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Utforda md8tningar av fodrankringskrafter pd IPS-kraftverket.

Datum M&tnummer Tid Vindriktn. Vindhast. Signifikant vaghdjd

801022 0211 2100 0 8.5 m/s 0.56m
0212 2230 0 7.9

801023 0221 1530 0 10.8 0.65
0232 1615 0 10.7 0.58
0233 1645 0 9.5 0.58

801024 0241 1045 S 7.0 0.91
0242 1115 S 0.91
0243 1145 S 7.5 1.06

801026 0261 1515 lugnt 0.38

801027 0271 1100 S0 11.3 1.27
0272 1205 SO 12
0273 1325 S0 13.2 1.52
0274 1405 SO 14 1.53
0275 1430 S0 14.7 1.69
0276 1445 10 15.4 1.85
0277 1532 550 14.9 1.92
0278 1547 SS0 14.3 2.00
0279 1616 SS0 14.4 2.02

801028 0281 1955 Ssv 9.8 0.73
0282 2005 S5V 9.8 0.73
0283 2015 SsvV 9.8 0.73

Forklaringar: Matnummer 0271 stdr fOr oktober den 27:e nr.1l

FOr mdtningarna 801022 och i viss mé&n &ven 801023 gdller att
tvad viddersystem hidrskade pé& vdstkusten. P& Kattegatt var vinden
mattlig till frisk SV och p& Skagerrak var den mattlig till
frisk O. Detta ger fdrstéds upphov till tva vagsystem, ett fran
O med hdg frekvens och liten vaghdjd och ett fran SV med lidgre

frekvens men stdrre vaghdjd (stryklangdernal).

De flesta md&tningarna &r gjorda med samplingsintervallet 0.5 s.

Samtliga m&tningar innehdller 1024 samplingar.
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9 SAMMANFATTNING AV PRAKTISKA ERFARENHETER

FOrsdksserien har gett oss en mangd erfarenheter som dr vdrdefulla
inte bara vid ytterligare forsdksomgangar med vagkraftverk utan
gven fOr andra typer av f&rs8k som omfattar framtagning av konstruk-

tioner fOr provning direkt 1 havet.

P& planeringssidan fann vi att tidsétgéngén och kostnaden for
montering, servicearbete och reparationer till sjdss var védsent-
ligt underskattad. Detta har sin forklaring i att médnga arbets-
uppgifter var av ovanlig art och att de ofta mdste utfdras under

obekvima fdrh&llanden t ex i den gungande bojen.

Kostnaderna fOr denna del av arbetet kom sdledes att Overstiga de

i kalkylen fdrutsedda.

Vi fann att bojens dimensioner inte enbart var en fraga om upp-
skalning utan att vissa praktiska hdnsyn kom in i bilden. Exempel

pa detta dr foljande

- bojens yttermatt tilldt precis att den gick att £& ut ur Test-
Service verkstad men var né&gra centimeter f£0r stort for att
bojen skulle g& att f£& in genom porten pa vattenbyggnads labora-
torium. (Detta medfdrde att ddrrkarm samt en del av tegelvdggen

fick tas ner).

- roret var precis sa langt att boj plus r&r fick plats pad John

E Olsens déck wvid uttransporten.

- de ursprungliga betongankarna visade sig f0r tunga £0r Virgos

kranar varfdr de fick kapas ner till en vikt p& ca 4 ton.

- bojskrovet kunde transporteras med gaffeltruck. Storleken utgjorde
ingen begrdnsning m a p transportvidgarna. Fdljebilar med skyl-

tar "bred last" erfordrades dock.



Vid genomgang av konstruktionsritningarna med tillverkaren bestdm-
des ett flertal &ndringar vilka avsevirt sdnkte tillverknings-
kostnaden. T ex dndrades de ursprungligen komplicerade benen till
fyrkantprofiler. Ur leveranstids- och kostnadssynpunkt var det
nddvandingt att ta hd@nsyn till lagerhallning mm av konstruktions-
stal.

Under tillverkningens gang kunde vi efter hand ge anvisningar om
kompletteringar och &ndringar. Den goda kontakt som uppré&ttades
med Test-Service var av stort praktiskt vidrde &ven vid montagear-
betet i slutskedet.

Installation av maskineri gjorde vi sjdlva. Generator och vixel
lyftes upp med hijdlp av gaffeltruck, block och talja. Uppriktningen

av axeln var ett svadrare problem &n vi trott.

De elektriska komponenterna samt sd&ndarutrustningen byggdes och
utprovades pa CTH och monterades sedan in i bojen ndr den stod
upprdtt pa Test-Service omrdde. Det goda utrymmet i bojen under-
littade montering och kabeldragning. Alla skap monterades pad ett

bverskadligt sitt pd plywoodskivor utmed bojens vigg.

Montage av boj och rdr gick problemfritt mycket tack vare tillgéng

till egen truckforare.

Utldggningen skedde under perfekta vdderleksfdrhdllanden med hjdlp
av pontonkranen John E Olsen. Det var vissa problem med att lasta
av kraftverket. Bl a slippte svepet vid ett tillfdlle s& att rodrets
ena dnde f&l11l i dicket frdn ca 3 m:s ndjd. ROret tog dock ingen

skada av detta.

Utldggningen fdrsvdrades av att kranen endast fick krdnga 4°. petta
i kombination med radande strém medfdrde dels att kranen méste
h&lla propellrarna i gdng £8r styrning vilket medfdrde vissa risker
f8r dykarna dels att bojen inte kom ut tillrdckligt langt fran

kranens skrov utan slog emot detta flera ganger. Kranens ok slog



emot rdcket pa& bojen och krdkte en mantidgsstdtta. Sedan bojen
frigjorts fran pontonkranen bogserades den av var arbetsbat ut
till m&tplatsen ddr den fdstes i forankringslinorna. Lysbojen

som tidigare legat ddr plockades upp av Virgo.

F6r transporter till och frén kraftverket anvidnde vi Technoceans
24-fots motorbdt. Den har en dieselmotor p& 130 hk och &r utrustad
med ekolod och kran i aktern. Max fart med 3 passagerare ca 20 knop

vilket var nddvdndigt m h t avstadndet (8 distansminuter) till mat-

platsen.

Angdringen av bojen var i praktiken ej m&jlig vid hégre vagor &n

ca 0,5 m. Vid sjogdng spdnde vi en lina frén en av bldsorna till
bojen och f&rhalade oss med hjdlp av denna - endera hela motor-
baten (med avslagen motor) eller med en liten gummiflotte (1-mans),
Aven den ibland kraftiga strommen kunde orsaka svarigheter vid

angdring.

Anordningen med vajrar ut till tre blasor gjorde att det bara var

mé&jligt att nalkas bojen med en relativt liten bat.

F&r att f& dver grejor frén bojen till b&ten anvidndes - vid s3o-

g&dng - principen med linbana.

Vi méste vid ett flertal tillf&llen utfdra reparationsarbeten pa
och 1 bojen. Detta var fullt m8jligt men arbetsplatsen var obekvdm
och ibland obehaglig pa grund av att bojen lutade och hdvde. Lut-
ningen péverkades starkt av var vi befann oss pa& bojen vilket

tydde pé& en otillfredstdllande stabilitet. Denna fGrbidttrades kraf-

tigt sedan kolvstdngen sjunkit i djupet.

Mekaniskt arbete sé&som mutterdragning och dyligt gick relativt bra

att utfdra medan 1lédning var svarare.

Vid reparationsfdrsdken ute pa kraftverket fick man klart £6r sig

vilka stora krafter som var i spel dven vid smd vagor.



Tillgdngligheten till kraftverket avgjordes av sjdhdvning och vind
samt 1 viss man strdm medan temperaturen spelade mindre roll p g a

att arbetsbdten &r helt ruffad och f&rsedd med virmesystem.

Radiokommunikation upprdtthdlls via kom-radio med L&ngedrag. Ofta
var fdrbindelsen £f6r dalig och anrop fick gbdras via lotsplatsen

pad Vinga och telefon. En VHF-radio synes &6nskvdrd att anvidnda.

Utldggningen av forankringarna underldttades av nidrheten till Tru-
baduren. Fyren utgjorde en fast punkt frén vilken positionsbestim-
- ningar kunde qérasﬂ’I p;igg}p skulle fyrgp dven kunna utnyttjas som
plattform £6r fotografering/filmning av kraftverket under drifts-
férhdllanden vilket skulle vara av stort virde.

Reparations- och inspektionstillfdllen valdes mha uppgifter fran
Vinga som har m&jlighet att direktavldsa mdtresultat fra&n SMHI:s
vdgmdtare-pd platsen. En klar fordel var ocksa att lotsarna kunde
se kraftverket fraén stationen och bl a ge upplysning om huruvida
lanternan fungerade. vid ett tillfdlle fick de ga& ut och montera
en ljusfyr sedan vi p g a daligt vidder ej kommit &t att byta

batterier i tid.

Under hela projektets gdng intrdffade inga ndmnvdrda olyckshdndelser

eller itrillningar.

Dykarna hade vissa problem vid kontroll av fdrankringarna som ligger
pa 35-40 m djup. En l&tt dykare kan vistas bara nagon minut pa detta
djup. Det framkom att bdttre dykutrustning {tung dykare eller luft

fréan ytan) for stora djup behdvdes liksom en effektivare dykledning,

sdrskilt med tanke pd& sidkerhetskraven.

Upptagningen av bojen ombesOricdes pa& ett elegant sdtt av Virgo och
dess besdttning, genom att kraftverket helt enkelt hingdes utefter
fartygets sida 1 dess forliga resp akterliga kran. En ny utldggning bdr
ske pa motsvarande sdtt. Kolvstangen fick ligga kvar p& botten
liksom ankarna och fdrankringslinorna. Dessa sdnktes p&d ett sadant

satt att de 1l&tt kan fiskas upp igen.

Bojen lades fdrst p& Gullbergskajen. Dess botten bar tydliga spar
efter harda slag frén kolvstangen. Bevdxningen var obetydlig lik-

som korrosionen med undantag av doppvdrmarnas aluminiumdosor.



Bojen transporterades till vattenbyggnadslaboratoriet pa CTH dar
den efter viss m&da kunde tas in.

Réret avses bli forslat till ett skjul i Frihamnen.

Forvaringsplatserna &r valda med tanke pad de kompletteringsarbeten
som planeras.
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