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FORORD

Denna rapport, ett examensarbete om 20 podng, utgér den avslutande
obligatoriska delen i civilingenjorsutbildningen vid Chalmers tekniska
hogskola. Examensarbetet, ”Buss eller sparvagn? - Framtida kollektiv-
trafikforsorjning av omradet mellan Kungssten, Frolunda torg och Salt-
holmen 1 Goteborg” &r en teknisk rapport med inriktning pa planering
av kollektivtrafik. Den riktar sig till dig som &r intresserad av kollek-
tivtrafik, har vissa forkunskaper om hur kollektivtrafiken fungerar och
trafikerar samt en 6vergripande lokalkdnnedom inom Géteborg.

Examensarbetet har genomforts vid Chalmers tekniska hogskola, insti-
tutionen for bygg- och miljéteknik, avdelningen for geologi och geo-
teknik, grupp Vig och trafik, med handledare och examinator Gunnar
Lannér, Chalmers, och bitrddande handledare Par Skoéld, FB Engine-
ring AB. Arbetet har utforts under hosten 2005 och varen 2006 hos FB
Engineering AB pé uppdrag av Trafikontoret i Goteborg med stod av en
referensgrupp bestaende av Jorn Engstrom och Magnus Stéhl, Trafik-
kontoret, samt Gunnar Lannér, Chalmers.

Jag vill rikta ett stort tack till foljande personer:

*  Gunnar Lannér for att ha tagit sig an examensarbetet samt for
engagemang och stod.

»  Pir Skoéld for engagemang, stéd och konstruktiv kritik under arbe-
tets gang.

*  Jorn Engstrom och Magnus Stahl for fortroendet att fa utfora ex-
amensarbetet for Trafikkontoret samt for engagemang, uppmunt-
ran och synpunkter.

*  Bo Ejresjo for tid och hjédlp med anldggningsekonomiska fragor.

* Raja Ilijason och Jenny Nilsson for att ni har stéllt upp och kor-
rekturldst rapporten.

* Johanna Rodstrom, Johanna Stenberg, Karin Bjorsander,
Raja Ilijason och évrig personal inom Trafik-, Landskaps- och
Viggruppen hos FB Engineering for intressanta diskussioner, gla-
da tillrop, trivsam tid och trevliga fikastunder.

* Alla er andra som under arbetets gang visat intresse, stéttat, spor-
rat och funnits dér nir det varit kimpigt.

Goteborg juni 2006.
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SAMMANFATTNING

Resandet till och frdn omradet mellan Kungssten, Frolunda torg och
Saltholmen sker idag framst med bil. Ett av de alternativa ressitten ar
att resa kollektivt, dock utgor kollektivtrafiken idag en liten del av det
totala resandet till och fran omradet. Bidragande orsaker till det laga
kollektiva resandet dr lag serviceniva och langa restider. Ovanstaende
ar rapportens utgangspunkt tillsammans med funderingar kring huru-
vida kostnaderna for kollektivtrafiken i omradet idag dr forsvarbara
samt uppfyllandet av tankarna inom K2020 - Framtidens kollektivtrafik
i Goteborgsomradet. K2020 omfattar tankar och idéer f6r hur kollek-
tivtrafiken bor utformas for att utgora ett konkurrenskraftigt firdmedel
i jamforelse med bilen. Tankarna och idéerna har konkretiserats i fyra
principer som presenteras i faktarutan hér bredvid. Inom en forsta etapp
av arbetet med K2020 finns ett forslag som innebdir att sparvagnstrafi-
ken mellan Kungssten och Saltholmen erscitts med busstrafik.

Denna utredning har initierats av Trafikkontoret i Goteborg och utforts
som ett examensarbete vid Chalmers tekniska hogskola under hosten
och véren 2005-2006. Arbetet med rapporten syftar till att ge svar pa
fragorna om kostnaderna for att bedriva kollektivtrafik inom omréadet
kan minskas eller omdisponeras, for att forbéttra utbudet av kollek-
tivtrafik inom omradet, genom annan utformning och trafikering. For
att kunna svara pé fragan analyseras dagens utbud av kollektivtrafik i
omradet, kallat nuldget, samt tva forslag pa hur den framtida kollektiv-
trafikforsorjningen av omradet kan se ut. Forslagen innebér att all trafi-
kering sker med buss i olika omfattning. Det forsta alternativet, Buss-
nét 1, har samma servicenivd som och ldgre kostnad &n nuldget medan
Bussnét 2 har en hogre serviceniva till ungefir samma kostnadsniva
som nulédget.

Utredningens avgransningsomrade framgar av figur I. Kostnadsanaly-
serna fokuserar pd kostnader for trafikering, drift och underhéll samt
investeringar. Analyserna med avseende pa nuldget och de alternativa
16sningarna fokuserar pa, férutom kostnader, dven pa serviceniva, till-

De fyra principerna inom K2020
for att utforma kollektivtrafiken
till ett konkurrenskraftigt fard-
medel:

* Knyt samman fler omraden.

« Gor resan mellan dessa omra-
den snabbare.

» Erbjud tat trafik.

» Utveckla knutpunkterna.

Ur principerna foljer att linjenatet
ska forandras fran radiell struktur
till natstruktur, att kollektivtrafiken
ska prioriteras genom egna kol-
lektivtrafikstrak, att hoég turtathet
inférs i huvudstraken och att knut-
punkterna utvecklas till en del av
staden.
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Serviceniva omfattar i rappor-
ten foljande tva punkter:

» Narheten till hallplatsen.
» Turtatheten vid hallplatsen.

De fyra studerade resanderikt-
ningarna, tillika malpunkterna:

» Centrala Géteborg (Brunns-
parken)

* ModIndal (via Frélunda torg)

* Hisingen (Eketragatan)

« Saltholmen och Sédra Skar-
garden

ginglighet till och fran definierade malpunkter, nétets struktur, restider
och resandet. Kollektivtrafikens servicenivd omfattar i den hér rappor-
ten avstandet till hallplatserna och turtdtheten vid hallplatserna. De de-
finierade malpunkterna, se figur I och faktaruta hir bredvid, har valts
utifran deras lokalisering och sammansittning av utbud av verksam-
heter, till exempel handel, service och industriverksamhet. De utvalda
malpunkterna utgor, enligt statistik dver in- och utpendling till och fran
omradet, de storsta pendlingsriktningarna.

Sammantaget behandlar rapporten medlen for kollektivtrafiken, linje-
nit och trafikering, samt ett fatal av de kostnadsaspekter som ligger
till grund for beslut i fragor om ett kollektivtrafiksystems fordandring
och utveckling. Till exempel berdr rapporten inte fragor som handlar
om mobility management, hur paverkan bor ske for att méanniskor ska
fordndra sina resvanor. Rapporten behandlar inte heller aspekter som
miljo, energiforsdrjningen eller politiska beslut.

NULAGET

Nuldget omfattar en analys av det linjenédt och den kollektivtrafikfor-
sOrjning som erbjuds 1 omradet mellan Kungssten, Frolunda torg och
Saltholmen idag. Presentationen bestar av delarna linjenét, tillganglig-
het till och fran malpunkter och resande.

Linjenatet

Nulédgets linjenét bestar av en sparvagnslinje, linje 11, fem ordinarie
linjer, linjerna 90, 91, 96, 97 och 98, och tre hogtrafikslinjer, linjerna
114, 191 och 197. Destinationerna for respektive linje finns pa nista
sida. Under kvillstid, samt morgon- och kvillstid helgdagar, ersétts
linje 90 och 97 av linje 96 och 98. De inom omradet trafikerade hall-
platserna aterfinns framst i nirheten av bostadsbebyggelse och/eller
verksamheter samt vid for omradet strategiska punkter som till exem-
pel storre korsningar. Tackningsgraden hos hallplatserna anses till stora
delar vara god. Trafikering av ovanstdende linjer ar av olika omfattning.
Linje 11 har hogst trafikeringsgrad, drygt fyra turer per timme och rikt-
ning, vilket innebér dubbelt s& méanga turer per timme och riktning som
linjerna 90, 91 och 97. Linjerna 96 och 98 trafikeras endast en gang per
timme och riktning medan hogtrafiklinjerna endast utfor ett fatal turer i
vardera riktning per trafikdygn. Linjenitet ar i stor utstrickning inriktat
pa trafik till och frén Frolunda torg eller Kungssten vilket forsvarar re-
sandet inom omradet och medfor langa restider.

Tillganglighet till och fran definierade malpunkter

Nulédgets linjenidt erbjuder kommunikationer av varierande kvalitet
till och frdn malpunkterna. Mellan avgrinsningsomradet och centrala
Goteborg kan resa genomforas pa flera olika sétt. Den turtéta trafike-
ring mellan Kungssten och malpunkten motverkas av att flertalet av
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linjestrackningarna &r krokiga vilket medfor langa restider. Den mest
direkta linjestrickningen har istéllet gles trafikering. Fran bytespunk-
ten Beryllgatan dr trafikeringen battre till f6ljd av bade direkt och tit
trafikering.

Tillgédngligheten samt restiden till och fran malpunkterna Mé6lndal och
Hisingen paverkas kraftigt av samordningen i tidtabellerna for olika
linjer vid bytes-/knutpunkterna. Till och fran Mélndal kan tillganglig-
heten delas in i tva delar. En som &r relativt god, till och fran Frolunda
torg, och en som dr sdimre mellan Frolunda torg och Mélndal. Den goda
kommunikationen till och fran Frolunda torg beror av att flertalet av
avgransningsomradets linjestrickningar trafikerar till och fran knut-
punkten. Till f61jd av den sdmre delen foreslar Visttrafiks reseplanerare
pa Internet att flertalet av resorna istéllet bér genomforas via centrala
Goteborg.

Till och fran malpunkten Hisingen dr kommunikationen béttre an till
och fran Mdlndal, dock foreslas delar av resorna ocksa i detta fall ske
via centrala Goteborg. For dvriga resor ér ett byte vid Kungssten eller
Frélunda torg nédviandigt till ndgon av de linjer som trafikerar till och
fran malpunkten. Trafikeringen till och fran Hisingen dr uppdelad pa
flera mal, Torslanda, Norra Alvstranden och Eketrigatan.

Till och fran malpunkten Saltholmen ar tillgédngligheten god till f61jd av
att sparvagnslinjen trafikerar hela vigen mellan omradet och centrala
Goteborg. Trafikeringen utokas till maximalt atta sparvagnsturer per
timme och riktning sommartid.

Resande

Resandet, vad géller antalet pa- och avstigande per héllplats, &r i nulé-
get koncentrerat till hilften av omrédets hallplatser, dér Saltholmen é&r
den som har flest pa- och avstigande per trafikdygn. Ovriga héllplatser
med hogt resande aterfinns ldngs sparvagnsstrackningen. Inom 6vriga
omradet finns ett par héllplatser med resande i motsvarande nivéer. Vid
de héllplatserna finns ofta nagon form av verksamhet i néra anslutning
till héallplatsen. Det finns dven hallplatser som har fa resande. Flertalet
av dem har liten bebyggelse i sin ndrmaste omgivning medan nagra
ligger vid tdt bebyggelse och har, for omradet, hog trafikeringsgrad. De
manga dndlinjerna medfor att resandet och utnyttjandegraden &r hogst
ndr linjen ankommer till omradet f6r att sedan minska langs linjestrack-
ningarna eller okar ldngs linjestrackningarna for att vara som hogst nér
linjen avgar frén omradet. Léngs linje 91 har resandet en dipp i mitten
av linjestrickningen och toppar i dndarna mot Kungssten respektive
Frolunda torg vilket medfor ett bra utnyttjande av fordonets platser
langs linjestriackningen.

Linjer i nulaget:

Linje 11:
Saltholmen-Kungssten-Brunnsparken-
Bergsjon

Linje 90:
Frélunda torg-Fiskeback-Grimmered-
Kungssten-Graberget-Brunnsparken

Linje 91:
Frélunda torg-Pavelund-Kungssten-
Brunnsparken

Linje 96:
Frélunda torg-Fiskeback-Pavelund-
Grimmered-Kungssten

Linje 97:
Frélunda torg-Pavelund-Fiskeback

Linje 98:
Frélunda torg-Fiskeback

Linje 114:
Saltholmen-Centralstationen

Linje 191:
Saltholmen-Frélunda torg

Linje 197:
Fiskeback-Pavelund-Brunnsparken
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Linjer inom Bussnit 1:

Linje 1001:

Saltholmen-Kungssten-Brunnsparken

Linje 1002:
Frélunda torg-Pavelund-Kungssten

Linje 1003:

Frélunda torg-Fiskeback-Pavelund-

Frélunda torg

Linje 1004:
Frélunda torg-Fiskeback

Linje 1005:
Saltholmen-Frélunda torg

Linje 1006:
Fiskeback-Pavelund-Brunnsparken

BUSSNAT 1 - SAMMA SERVICENIVA

Det forsta alternativa forslaget, Bussnit 1, har samma serviceniva som
nulédget. Den stora skillnaden 4r att sparvagnstrafiken och banvallen er-
sdtts av busstrafik respektive en bussgata. For 6vrigt pAminner linjené-
tet till stora delar om nuliget.

Linjenatet

Linjendtet bestar av fyra busslinjer, linje 1001-1004 och tva hogtrafiks-
linjer, linje 1005-1006. Fordandringarna jamfort med nuldget innebér att
sparvagnslinjen och hogtrafikslinje 114 ersitts av busslinje 1001, med
direkt linjestrackning mellan Kungssten och centrala G6teborg, och att
linjestrackningarna ldngs linje 1002, 1003 respektive 1004 i sddra av-
griansningsomradet trafikeras av en linje under hela trafikdygnet. Dess-
utom har linje 1003 knutpunkten Frolunda torg som bade start- och dnd-
hallplats. Den oférindrade servicenivan innebér att omradets hallplatser
har samma lokalisering som i nulédget, for ett fatal foreslas en forandrad
utformning. Av samma anledning har flertalet av hallplats-erna samma
trafikering med avseende pa turtdthet som nuldget, dock har antalet lin-
jer och mojligheten att resa direkt till en viss hallplats paverkats. Linje
1001 innebdr en hogre serviceniva langs Torgny Segerstedtsgatan och
Saltholmsgatan till f6ljd av en 6kad trafikering for att under hogtrafik
kompensera for att en motsvarighet till linje 114 inte finns. P4 samma
sdtt som for nuldget &dr linjenétet inriktat pa resa till och fran Frolunda
torg eller Kungssten.

Tillgénglighet till och fran definierade malpunkter
Linjenédtet inom Bussnét 1 paverkar trafikering till och frén malpunk-
terna centrala Goteborg och Frélunda torg positivt med fler turer per
timme och fler mer direkta linjestrickningar. Det sistndmnda medfor
kortare medelrestid mellan omradet och malpunkterna. For 6vrigt pa-
minner tillgdngligheten till och fran mélpunkterna till stora delar om
nuldget. Den forbittrade kommunikationen mellan norra avgransnings-
omradet och centrala Géteborg forbittrar d&ven kommunikationen till
ovriga malpunkter, dock via centrala Goteborg. Linje 1001 innebér
dven bittre tillgdnglighet till och fran Saltholmen och Sédra skirgar-
den. Sommartid krivs elva turer per timme och riktning med dubbelle-
dade bussar mellan Kungssten och Saltholmen for att motsvara antalet
platser som trafikeras ldngs strickan i nulédget.

Resande

Det totala resandet har potential att 6ka, dock 1 liten omfattning. Storst
potential till 6kat resande finns vid cirka hilften av omradets hallplatser.
Storst forédndring i resandet kan forvintas ske langs Torgny Segerstedts-
gatan till f6ljd av tit och direkt trafikeringen lings linje 1001. Aven
linje 1003 har potential att attrahera fler resande medan resandet lings
ovriga linjer forvéntas vara i niva for motsvarande linjer i nuldget.
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BUSSNAT 2 - UTOKAD SERVICENIVA

Det andra alternativa forslaget Bussnét 2 innebér att hela avgransnings-
omradet far en hogre servicenivd med busstrafik. P4 samma sétt som
for Bussnit 1 ersitts sparvagnstrafiken och banvallen med busstrafik
och en bussgata.

Linjenatet

Linjenétet utgors av fem ordinarie linjer, linje 2001-2005. Stommen i
linjenétet bestar av linjerna 2001 och 2002 vars linjestrackningar kny-
ter samman viktiga delar av omradet och tillsammans skapar tit tra-
fik langs Torgny Segerstedtsgatan samt till och fran centrala Goteborg.
Linjerna 2003 och 2004 6kar sammankopplingen av de norra och sddra
delarna av avgrinsningsomradet. Tillsammans med linje 2002 6kar lin-
jerna trafikeringen av ldnken Pavelunds centrum-Kéringberget vilken
for nuldget och Bussnit 1 utgér barridren for resandet inom omradet.
Den okade trafikeringen 6ver ndmnda ldnk medfor att en ny bytespunkt
skapas vid Karingberget. Den hogre servicenivan utgérs av att fyra
nya hallplatser anldggs i norra delarna av omradet och att nistan alla
hallplatser far titare trafik, genom fler passerande turer per timme och
riktning, under hela trafikdygnet. Uppdelning 1 trafikering till och fran
Frolunda torg eller Kungssten dr avskaffad. Bussnit 2 innebér istéllet
ett linjendt som dr mer balanserat och flexibelt, hela omradet trafikeras
1 ungefdr lika stor omfattning och resan behover inte genomfoéras via en
viss bytes-/knutpunkt.

Tillganglighet till och fran definierade malpunkter
Linjenétet inom Bussnét 2 forbéttrar tillgéngligheten till och fran mal-
punkterna, frimst centrala Goteborg och Frolunda torg. Stérre del av
avgransningsomradet har fatt tillgang till direktlinje till och fran mal-
punkterna samt att &n fler, i jamforelse med Bussnit 1, direkta linjer
trafikerar till och fran malpunkterna vilket sanker medelrestiden ytter-
ligare. Samtidigt har antalet turer per timme och riktning till och fran
malpunkterna okats. P4 samma sétt som for Bussndt 1 forbattrar till-
géngligheten till och fran centrala Goteborg dven tillgédngligheten till
malpunkterna Mélndal och Hisingen, dock via centrala Goteborg. Den
hogre trafikeringsgraden inom Bussnét 2 medfor ocksa bittre mojlighe-
ter att minska eventuella bytestider genom att anpassa resandet efter an-
slutande avgangar. For 6vrigt ser trafikering till och fran Hisingen och
mellan Frolunda torg och Mdlndal ut som for nuldget och Bussniit 1.
Till och fran Saltholmen har tillgdngligheten férsdmrats nagot med gle-
sare trafik under delar av trafikdygnet. Det motiveras med att resandet
vid flera av hallplatserna i Saltholmsgatan &r och f6érvintas vara lagt
och att tidtabellen for linje 2001 istdllet bor anpassas till ankommande
och avgaende skdrgardsbatar. Sommartid behdvs trafikeringen till och
fran Saltholmen forstarkas upp till elva turer per timme och riktning
med dubbelledade bussar i likhet med Bussniit 1.

Linjer inom Bussnit 2:

Linje 2001:
Saltholmen-Kungssten-Brunnsparken

Linje 2002:
Frélunda torg-Fiskeback-Pavelund-
Kungssten-Brunnsparken

Linje 2003:
Frélunda torg-Pavelund-Kungssten

Linje 2004:
Frélunda torg-Pavelund-Kungssten

Linje 2005:
Frélunda torg-Fiskeback
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Resande

Linjenét och trafikering enligt Bussnét 2 anses utgora ett konkurrens-
kraftigt alternativ till bilen och av den anledning ha potenital att bi-
dra till ett 6kat totalt resande med kollektivtrafiken inom samt till och
fran omréadet. Resandet har potential att 6ka vid flertalet av omréadets
hallplatser. Bland linjestrackningarna finns storst potential att attrahera
fler resande hos linje 2002 till f61jd av tit trafik samt direktresa mellan
s6dra avgrinsningsomradet och centrala Goteborg. Aven lidngs 6vriga
linjer har resandet potential att 6ka till f61jd av den hogre trafikeringen
och utformningen av linjestrédckningarna. Flertalet linjer har start-/énd-
hallplats vid eller passerar Kungssten eller Frolunda torg vilket innebar
potential till bra utnyttjandegrad av fordonet ldngs hela linjestrdackning-
arna.

SUMMERING

Utredningens resultat och slutsatser presenteras i detta avsnittet. Pre-
sentationen av resultaten &r uppdelad i trafikering, trafikantvinster samt
kostnader. Direfter presenteras slutsatserna.

Trafikering

En jamforelse med avseende pa trafikeringen av omradet mellan nuldget
och de alternativa forslagen visar att Bussnit 1 har ett likvardigt utbud
som nuldget medan Bussnit 2 erbjuder en hogre serviceniva, se tabell
I. Att antalet linjer har minskats for de alternativa forslagen innebér att
ett tydligare linjenét har erhallits i bada fallen. Detta giller dven for tra-
fikeringen till och fran Kungssten respektive Frolunda torg. For Buss-
nit 2 medfor fordndringarna dven att linjenétet dr mer flexibelt an bade

Tabell I: Sammanstélining av resultat med avseende pa trafikering och res-
tider per linjenét. Snittantal omlopp/h och linje &r beréknat utifran totalt antal
turer och trafikerade timmar per vecka. Snitturtdtheten vid hallplats &r berék-
nat utifran hallplatsernas snitturtéthet for ordinarie linjer. Restiden anges som
snittvérden fér ordinarie linjer som trafikerar de rédmarkerade hallplatserna pa
kartorna med trafikeringsdata i bilaga 3, 6 respektive 9.

Linjenit Nuléiget Bussnit 1 | Bussnit 2
Antal linjer (Ordinarie+Hogtrafikslinjer) [st] 6+3 4+2 5+0
Maximalt antal omlopp/h [st] 19 17 21
Snittantal omlopp/h och linje [st] 2,19 2,35 2,81
Snitturtéthet vid hallplats [min] 24,6 242 17,4
Antal linjer till och fran Kungssten (O+H) [st] 3+0 2+0 4+0
Snittrestid till och fran Kungssten [min] 9,7 9,7 8,8
Antal linjer till och fran Frolunda torg (O+H) [st] 5+1 3+1 4+0
Snittrestid till och fran Frélunda torg [min] 12,4 12,0 11,7
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nuliget och Bussnit 1. Ovriga skillnader mellan nuliget och Bussniit 1
ar foljder av fordndringarna i linjestrdckningarna lédngs linjerna 1001
och 1003. Skillnaderna &r dock smé och innebér att linjendten ar lik-
vérdiga vilket dr en av utredningens utgangspunkter. Studeras virdena
for Bussniit 2 ses att linjenétet innebar en hogre serviceniva till foljd av
att snitturtitheten vid omradets héllplatser har sianks med sju minuter.
Aven snittantal omlopp per timme och linje, som har 6kat med 28 %,
visar pa en hogre serviceniva. Den kortare restiden till och fran Kungs-
sten respektive Frolunda torg innebidr ocksa att linjenétet erbjuder en
battre kollektivtrafikférsorjning dn nulédget.

Tillgéngligheten till och fran de definierade malpunkterna féréndras till
foljd av de olika foreslagna linjenédten. I figur II visas férdndringarna
for respektive méalpunkt. Bade Bussnit 1 och framfor allt Bussnit 2
innnebar forbéttrade kommunikationer till och fran centrala Géteborg
och Frolunda torg vilket det 6kade maximala antalet turer per timme
och den kortare medelrestiden indikerar pa. Till och fran MéIndal och
Hisingen foréndras inte trafikeringen.

. . sEketrégatan
Hisingen
Till och fran Hisingen °Brunnsparken
Nuléget Bussnat 1 Bussnat 2 Centrala GOtebOrg
3+4| 18 |11,7 3+4| 18 |11,7 3+4| 18 |11,7
-~ -
- -
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I 4
72 [ 27 | 179 ev1 [ 30 | 173 740 | 33 | 160
I \
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1 o’ Mélndal ;
i » centrum/statione
1 1 4, Frolunda torg
\ 7y
1 )
~ - L
Till och fran Frélunda torg
Nuléaget Bussnat 1 Bussnat 2
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Figur Il: Karta 6ver malpunkterna inklusive antalet trafikerande linjer (ordinarie+
hégtrafikslinjer), maximalt antal turer per timme och trafikerande linjers medel-
restid i minuter mellan avgréansningsomradet och respektive malpunkt.
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Trafikantvinster

Eftersom storleken pa resandet, antalet pa- och avstigande, &r olika vid
omradets hallplatser far forandringarna i trafikering olika stor paver-
kan beroende pé for vilken héllplats som fordndringen sker. Utifran
en samlad bedomning vad géller hallplatsens lokalisering, trafikering
samt utbud av kollektivtrafik med avseende pa kortare restider och/eller
bittre tillgénglighet till och fran bytes-, knut- eller mélpunkter har varje
enskild hallplats bedomts fa okat, oférandrat eller minskat resande med
kollektivtrafiken. Tillsammans med antalet resande vid respektive héll-
plats erhalls ett vdarde pé trafikantvinsterna som anger hur stor andel av
dagens kollektivtrafiksresendrer som forvéntas paverkas positivt, ne-
gativt alternativt inte alls av de foreslagna linjenéten, se tabell II. For
Bussnit 1 innebér det att 66 % av dagens resande forvéntas fa en for-
battrad kollektivtrafik. For Bussnét 2 dr motsvarande siffra 86 %.

Tabell Il: Antal befintliga hallplatser som férvéntas fa ett 6kat, oféréndrat eller
minskat resande samt motsvarande andel av dagens resande som férvéntas fa
férbéttrat, oférédndrat eller férsamrat utbud av kollektivtrafik. Siffrorna baseras
pa en samlad bedémning av potentialen i kollektivtrafiksutbudet och den for-
véntade féréndringen i resandet vid varje enskild hallplats for respektive alter-
nativt linjenét. | siffran fér forsdmrat utbud fér Bussnét 2 inkluderas resandet vid
de héllplatser som slutas att trafikeras inom det féreslagna linjenétet.

Oféoriandrat utbud
Linjenit Antal hpl Andel
Bussniit 1 4 26 %
Bussnit 2 5 8 %

Kostnader

Kostnadsanalysen av kollektivtrafiksystemet inom avgransningsom-
radet omfattar den érliga kostnaden for trafikering, fordon, drift och
underhall, investeringskostnader samt kostnaden for sommartrafiken
under den hogst trafikerade timmen sommartid. Kostnadsanalysen i
rapporten behandlar bruttokostnader vilket innebér att kostnaderna inte
omfattar biljettintéikter, vilka inkluderas i nettokostnaden. Nettokost-
naden for ett kolletivtrafiksystem &r av den anledning ldgre ju fler de
betalande resendrerna dr. Kostnaderna for respektive linjenét finns pre-
senterade i tabell I1I.

Den éarliga kostnaden for de tre olika linjenéten bestér av tre delar, tra-
fikeringskostnader, kapitalkostnader for fordonen samt drift- och un-
derhallskostnader av systemet som fordonen trafikerar i. Trafikerings-
kostnaden omfattar alla de kostnader som innebér att fordonet rullar, till
exempel kostnader for férare, drivmedel och drift- och underhallskost-
nader av fordonen. Kapitalkostnaden motsvarar avskrivningskostnaden
for ett nyinkopt fordon. Drift- och underhéllskostnaderna innebér kost-
naderna for att driva och underhalla banvallen, kollektivtrafikstraket
och ovriga vignétet som trafikeras av kollektivtrafik.
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Tabell Ill: Kostnadsspecificering av de olika linjenédten. De arliga kostnader
anges som bruttokostnader och i miljoner kronor och per éar. Investeringskost-
naderna anges som totalkostnad exklusive réntor och skattefaktorer. Kostna-
derna fér sommartrafiken anges fér den hdgst trafikerade timmen och omfattar
endast trafikeringskostnaden av fordonen.

Linjeniit Nuléiget Bussnét 1 | Bussniit 2
Antal fordon (Sparvagn+Buss) [st] 3+10 0+10 0+11

5 Trafikeringskostnad [Mkr/ar] 16,2 13,0 20,1

g Kapitalkostnad fordon [Mkr/ar] 6,0 4,0 4.4

]

Eﬂ Drift- och underhallskostnad [Mkr/ar] 5,6 1,3 1,3

< Totalkostnad [Mkr/ér] 27,8 18,3 25,8
Investeringskostnad [Mkr] - 27,5 29,1
Sommartrafiken [kr/h] 2380 2 047 2047

Bussnit 1 innebir, vid jamforelse med nuldget, en besparing pé tio mil-
joner kronor per ar till f6ljd av att sparvagnstrafiken och banvallen er-
sétts med busstrafik och en bussgata. Vid jamf6relse mellan nuldget och
Bussnit 2 inses att omradet kan fa kollektivtrafik med betydligt hogre
serviceniva till en likvardig arlig kostnad. Jimfors istdllet den arliga
nettokostnaden for linjenédten finns potential till stérre besparingar, dn
de som presenterass i tabell I11. Till f61jd av att de alternativa linjenéten
har potential att attrahera fler resenérer skapas forutséttningar for ho-
gre biljettintékter vilket innebér ldgre nettokostnad. Storst potential att
attrahera fler resenérer har, som sagts tidigare, Bussnét 2 vilket innebér
storst positiv paverkan pa nettokostnaden i jamforelse med nulédget.

Den beriknade investeringskostnaden exklusive rintor och skattefak-
torer for respektive alternativt linjendt uppgar till knappt 30 miljoner
kronor. Investeringskostnaden omfattar anldggning av ett nytt kollek-
tivtrafikstrak i1 form av en bussgata lings Torgny Segerstedtsgatan och
delar av Saltholmsgatan, anldggning av nya héllplatser och ombygg-
nation av befintliga hallplatser for att mota kraven om tillgédnglighet
for funktionshindrade. Tilldggas bor att delar av investeringskostnaden
krévs for att mota kraven om tillgdnglighet for funktionshindrade &dven
om nulédgets utformning av kollektivtrafiken behalls.

Kostnadsanalysen for sommartrafiken omfattar kostnaden for att trafi-
kera strickan Kungssten-Saltholmen under den hogst trafikerade tim-
men sommartid. Trafikeras strickan enligt de alternativa linjenéten fas
en lagre kostnad per timme an for nuldget.
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Slusatser

Resultaten och analyserna visar att kostnaderna for att bedriva kollek-
tivtrafik inom avgransningsomradet kan minskas eller omdisponeras,
for bittre utbud av kollektivtrafik, genom ett annat val av utformning
och trafikering. Den minskade kostnaden for Bussnét 1 innebér en be-
sparing pa nédstan 10 miljoner kronor per ar f6r samma serviceniva som
nuldget. Omdisponeras kostnaderna till trafikering och utformingen
enligt Bussnit 2 far istdllet 86 % av dagens resande ett forbéttrat ut-
bud av kollektivtrafik till en, i jimforelse med nuléget, likvardig arlig
kostnad.

Vidare ar Bussnit 2 det linjendt som har storst potential att uppfylla tan-
karna, idéerna och principerna inom K2020. Samtidigt som linjenétet
skapar forutséttningar for att mota och skapa ett 6kat resande vid omra-
dets hallplatser och ldngs omréadets linjestrackningar. Motiveringen till
resonemanget &r att stora delar av omradet far ett tydligare linjendt som
omfattar attraktiva linjestrackningar, hogre turtithet, storre flexibilitet,
kortare restider och bittre tillgédnglighet till och fran malpunkterna.
Bussnit 2 innebér dven negativa forédndringar. De omfattar framfor allt
trafikering av nya delar av végnétet samt lagre trafikering langs Salt-
holmsgatan till och fran Saltholmen.
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BUS OR TRAM?

Proposed solutions for the future design of public transport in
the area between Kungssten, Frolunda torg and Saltholmen in
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ABSTRACT

Today, the travelling with public transport is low in the area between
Kungssten, Frolunda torg and Saltholmen. This aspect, together with
thoughts of the costs for the public transport of today in area and de-
sign of future solutions are the starting points for this investigation. The
purpose of the investigation is to investigate if the economical situation
is valid for the design of the public transport of today and to propose
future solutions for the public transport in the area. The investigation is
divided into one part that analyses the situation of today and one part
that analyses two proposed solutions for the future design of public
transport. At the end, conclusions and a recommendation will be pre-
sented. The first future solution will have the same service level than
today and the other will have a higher service level. The analysis will
consider economical situation, availability with public transport, tra-
vel time and travelling. Four places, in and around Gothenburg, have
been chosen for the study of availability. These are central Gothenburg,
Modlndal (via Frélunda torg), Hisingen and the Southern archipelago. In
the back of this investigation there are line maps which make it easier
to follow.

TODAY

Today the system of public transport comprises of one tram line, line 11,
five ordinary bus lines, line 90, 91, 96, 97 and 98, and three bus lines,
line 114, 191 and 197, which are only operating in mornings and after-
noons, which is the operating situation for some of the ordinary lines as
well, though to mornings and evenings. Despite one plus five ordinary
lines the operating by public transport is low in the area. Along the tram
line the operating is at highest level. Along the other lines the operating
is of various levels but the highest operating level are two trips each
hour and direction. Most of the stops in area are located near where
people lives or near services. The public transport offer good communi-
cations to central Gothenburg and Frolunda torg. To central Gothenburg
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Figure Ill: Map over the area for this
investigation. The target stops are
aslo marked.
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the communications are better from northern, than the southern, parts
of the area, due to the tram line. However, the tram line is operating
a long way to the target stop. The communications to Frélunda torg
are better from the south part, than from the north, due to the fact that
several of the ordinary lines have start or stop at the station. To get to
Molndal or Hisingen there is a necessary of changing buses at Kungs-
sten or Frolunda torg. The communications between the changing point
and the target stop is of different quality, the best is for Hisingen. For
the target stop Saltholmen the communications are good. The tram line
is operating all the way out to the stop. In summertime there are two
tram lines operating between Gothenburg city and Saltholmen.

BUSNET 1

The first proposed solution, Busnet 1, for the future design of public
transport comprises of four ordinary bus lines, line 1001-1004, and two
that only are operating in mornings and afternoon, line 1005-1006. This
will generate a more easy line net with bus lines that are operating one
way all day. If this system compares with the today’s solution there are
two changes that are interested. The tram line and line 114 have been
replaced with one bus line, line 1001. Line 1001 has a high operating
level all through the day and has shorten the travelling time to central
Gothenburg. The other change is that line 1003 has Frolunda torg as
both start and stop. This will offer better communications to the target
stop. Besides these changes the lines are constructed to correspond to
the today’s design of the public transport with regard to operating level
and possibility to reach to the target stops. The communication to the
target stops improves for central Gothenburg and Frélunda torg due to
the changes described above. There is still a necessary to change buses
to get to Hisingen or Mdlndal and the communication for Saltholmen
is better during the ordinary operating and in summertime it will be
equivalent to today, though with buses instead of trams.

BUSNET 2

The second proposed solution for the future has several changes in com-
pare with today’s design of the public transport. The system of public
transport in this case comprises of five ordinary lines, line 2001-2005,
that are operating all through the day. Line 2001 can be compared with
line 1001 in the pervious part, though with a lower operating level. This
will be compensated by line 2002 that are operating along the same
way between Kéringberget and Gothenburg city. Line 2002 will also
offer good communications between the southern parts of the area and
central Gothenburg during all day, like line 197 is today during a few
hours. Line 2004 is a new line that offers better communications for the
northern parts due to higher operating level and an increased number
of stops. Together with line 2003, which also operating in the northern
area, the lines gives the southern parts better communications with a

«+ XIV +« ABSTRACT



higher operating level than today. Line 2005 offer higher operating le-
vel and better possibilities for communications to and from the most
southern parts of the area. The communications to the target stops have
increased for both central Gothenburg and Frélunda torg. For central
Gothenburg, line 2001 and 2002, together, will offer, at most, eight trips
each hour and direction. The lines will also offer a lower travelling
time for the target stop. The communications to and from Frélunda torg
increase due to the high operating along line 2002-2005 which have
one of their stop at the station. The situation for Mdlndal and Hisingen
is almost the same as today. However, higher operating level along all
lines makes it easier to adjust the journey to achieve short waiting time

at the changing point which will
affect the travelling time positive-
ly. The communications to Salt-
holmen is the only ones that are
decreasing due to lower operating
level. Though, the operating level
will increase summertime to cor-
respond to the level of today like
for Busnet 1.

CONCLUSIONS

Finally, the conclusion of this in-
vestigation is that the design of
the public transport in the area to-
day is expensive while comparing
with Busnet 1 and Busnet 2, see
table IV. While comparing other
aspects, such as operating level
and travlling time, there is shown
that Busnet 2 offers a higher qua-
lity than both the situation of to-
day and Busnet 1, see table V and
figure III. Therefore, this investi-
gation recommends to change the
design of the public transport in
the area in accordance with Bus-
net 2. Reasons for the recommen-
dation are a lower yearly cost,
a higher operating level, lower
travelling times and better com-
munications to the target stops.
The proposal have the potential to
contribute to achieve the goal of
an increasing travelling with the
public transport.

Table 1V: Specification of costs per line map. All costs are presented in miljons
swedish krona per year, except for the investment costs and the costs for ope-
rating during summer. The investment costs are a time cost and the costs for
operating during summer are for the highest operated hour.

Line net Today Busnet 1 | Busnet 2
Number of vechiles (Tram+Bus) 3+10 0+10 0+11

B Operationg cost 16,2 13,0 20,1

E Capital cost for vechiles 6,0 4.0 4.4

é Operation and maintenance cost 5,6 1,3 1,3

B Total cost 27,8 18,3 25,8
Investment cost - 27,5 29,1
Operating cost during summer per hour 2 380 2 047 2 047

Table V: Compilation of results with regard to operating level and travelling time.
(O+H)=ordinay lines+peak-period traffic lines. Section circulations/h and line
are calculated from the totaly quantity of trips and operated hours per week.
The trip frequensy at stop is calculated from the stops respectively trip frequen-
sy for ordinary lines. The travelling time are section travelling times for ordinary
lines from the redmarked stops on the map “Trafikeringsdata”.

Line net Today Busnet 1 | Busnet 2
Number of lines (O+H) 6+3 4+2 5+0
Maximum number of circulations/h 19 17 21
Section number of circulations/h and line 2,19 2,35 2,81
Section trip frequency at stop [min] 24,6 24,2 17,4
Number of lines to Kungssten (O+H) 3+0 2+0 4+0
Section travlling time to Kungssten [min] 9,7 9,7 8,8
Number of lines to Frélunda torg (O+H) 5+1 3+1 4+0
Section travlling time to Frélunda torg min] 12,4 12,0 11,7
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INLEDNING

Inom rapportens forsta kapitel presenteras utredning-
ens bakgrund, syfte, avgrdnsning och genomforande. |
bakgrunden finns en genomgang av de tankar som utgor
underlag for rapporten, de mal som ligger till grund for
det fortsatta arbetet inom, samt en presentation av or-
ganisationen kring utredningen. Avgrdnsningsomradet
illustreras grafiskt for orientering i omgivningen.
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De sex nationella transportpoli-
tiska delmalen [2]:

Ett tillgangligt transportsystem:
Transportsystemet utformas sa att
medborgarnas och néringslivets
grundlaggande  transportbehov
kan tillgodoses.

En hog transportkvalitet:
Transportsystemets  utformning
och funktion medger en hég trans-
portkvalitet f6or medborgarna och
naringslivet.

En saker trafik:

Det langsiktiga malet for trafiksa-
kerheten ska vara att ingen dédas
eller skadas allvarligt till f6ljd av
trafikolyckor inom transportsyste-
met. Transportsystemets utform-
ning och funktion ska anpassas fill
de krav som foljer av detta.

En god miljo:
Transportsystemets  utformning
och funktion anpassas till krav pa
en god livsmiljé for alla, dar natur
och kulturmiljo skyddas mot ska-
dor. En god och hélsosam hushall-
ning med mark, vatten, energi och
andra naturresurser ska framjas.

Positiv regional utveckling:

Transportsystemet framjar en po-
sitiv regional utveckling genom att
dels utjamna skillnader i majlighe-
terna for olika delar av landet att
utvecklas, dels motverka nackde-
lar av langa transportavstand.

Ett jamstallt transportsystem:
Transportsystemet ar utformat sa
att det svarar mot bade kvinnors
och mans transportbehov. Kvinnor
och man ska ges samma mojlighet
att paverka transportsystemets till-
komst, utformning och férvaltning
och deras vérderingar tillméatas
samma vikt.

1.1 BAKGRUND

Resandet till och fran omradet mellan Kungssten, Frélunda torg och
Saltholmen sker idag till stor del med bil. Enligt en forstudie till res-
vaneundersokning i Goteborg 2004 [1] sker 66 % av resorna i stadsde-
len Alvsborg, som innefattar omradet mellan Kungssten, Frolunda torg
och Saltholmen, med bil. Det kan jémforas med snittet for Goteborg
som ligger pé cirka 49 %. Kollektivtrafiken, har idag svart att konkur-
rera da restiderna &r l&nga och servicenivan i delar av omradet ar lag.
Kollektivtrafiken utgér, enligt ovanndmnda underskning, endast 12 %
av resorna i stadsdelen Alvsborg, vilket kan jimforas med ett gote-
borgssnitt pa cirka 26 %. Utgangpunkterna for utredningen é&r det laga
kollektiva resandet inom stadsdelen Alvsborg, funderingar kring huru-
vida kostnaderna for dagens kollektivtrafik dr ekonomiskt forsvarbara
och hur framtida losningar kan se ut.

1.1.1 K2020 - Framtidens kollektivtrafik i

Goteborgsomradet

K2020 bygger pa langsiktiga transportpolitiska mal pa nationell niva.
Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sidkerstélla en sam-
héllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. Riksdagen har sedan, i
olika etapper, beslutat om sex nationellt 6vergripande delmal f6r trans-
portpolitiken. De sex delmalen presenteras har bredvid. Inom delmaélen
har sedan konkreta etappmal satts upp som anses kunna infrias inom
ramen for tillgdngliga resurser och med nuvarande teknik [2].

Transportpolitiska mél pa regional niva, inom Véstra Gotalandsregio-
nen, har stillts upp av flera organisationer, bland dem aterfinns Vést-
trafik. Visttrafik har utifran sin vision och afférsidé i sin verksamhets-
plan for 2006-2008 stéllt upp sju 6vergripande mal for foretagets verk-
samhet. De mél som har koppling till arbetet med denna utredning ar att
antalet kollektiva resor ska 6ka och att tillgdngligheten till skola, arbete,
service och fritidsintressen ska oka och till viss del tillgénglighet till
kollektivtrafiken for personer med funktionshinder [3].

K2020 - Framtidens kollektivtrafik i Géteborgsomradet dr en 6versyn
av kollektivtrafiken i Goteborgsomradet och har som mal att skapa en
gemensam framtidsbild for hur kollektivtrafiken bor utformas. De etap-
per i vilka arbetet med K2020 har genomforts kan ses pa nista sida.

I mélbilden for den framtida kollektivtrafiken inom Goéteborgsomradet
finns f6ljande fyra grundldggande principer for att utveckla kollektiv-
trafiken till ett konkurrenskraftigt firdmedel:
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*  Knyt samman fler omraden.

e Gor resan mellan dessa omraden snabbare.
»  Erbjud tdt trafik.

»  Utveckla knutpunkterna.

Dessa fyra principer innebér att kollektivtrafikstrukturen bor fordndras
fran radiell struktur till nitstruktur, att kollektivtrafiken prioriteras ge-
nom att egna kollektivtrafikstrak byggs, att hog turtithet infors 1 huvud-
straken och att bytesmdojligheterna forbéttras i form av att bytespunk-
terna blir en del av stadsmiljén. Inom en forsta etapp av arbetet med
K2020 finns bland forslagen for hur malbilden ska uppfyllas ett kon-
kret forslag som beror kollektivtrafiken i omradet mellan Kungssten,
Frélunda torg och Saltholmen. Forslaget innebdir att sparvagnstrafiken
mellan Kungssten och Saltholmen ersditts med busstrafik [4].

1.1.2 Utredningen

Som grund for arbetet med den framtida kollektivtrafikforsorjningen
i omradet mellan Kungssten, Frélunda torg och Saltholmen ligger de
tankar, mal och idéer som arbetas fram inom projektet K2020. Utred-
ningen har initierats av Trafikkontoret i Goteborg och har bedrivts i
form av ett examensarbete vid Chalmers tekniska hogskola, institutio-
nen for bygg- och miljoteknik, avdelningen for geologi och geoteknik,
grupp vig och trafik. Examensarbetet har utforts av Erik Frid som till-
sammans med handledaren Pér Skold, FB Engineering AB, har utgjort
arbetsgruppen. Gunnar Lannér har varit handledare vid Chalmers samt
examinator. En referensgrupp bestaende av Jorn Engstrom och Magnus
Stahl, Trafikkontoret, och Gunnar Lannér, Chalmers, har funnits som
stod under arbetet.

1.2 SYFTE

Rapporten syftar till att utreda om kostnaderna for att bedriva kollektiv-
trafik inom omradet mellan Kungssten, Frolunda torg och Saltholmen
kan minskas eller omdisponeras, for att forbattra utbudet av kollektiv-
trafik, genom en annan utformning och trafikeringsinriktning. Rappor-
ten analyserar dagens situation och ge svar pa hur en framtida kollektiv-
trafikforsorjning av omradet som dr forenlig med tankarna och idéerna
inom K2020 kan ténkas se ut.

1.3 METODBESKRIVNING

Rapportens delar utgdrs av en beskrivning av omradets struktur, en
nuldgesanalys och analyser av alternativa 16sningar for kollektivtrafik-
forsorjningen 1 framtiden. Analysen av alternativa 16sningar for kol-
lektivtrafikforsorjningen i framtiden genomfors med utgangpunkt i tva
alternativ dér all kollektivtrafik sker med buss i olika omfattning. Det
forsta alternativet har samma serviceniva som och liknar till stora delar
dagens linjenit. Ett fatal fordndringar for att forbattra linjenétet har ge-

Arbetet inom projektet K2020
har genomforts i féljande etap-
per [4]:

| januari 2003 bérjade arbetet
med férberedande studier och
programarbete.

| februari 2004 presenterades
en nuldgesanalys av trafiksi-
tuationen i Goteborgsomradet.
| november 2004 presentera-
des en analys av alternativa
strukturer for framtida kollek-
tivtrafik.

| juni 2005 presenterades ett
diskussionsunderlag som fér-
slag till malbild fér kollektiv-
trafikens framtida strukturer i
Goteborgsomradet. Har redo-
visades idéer och forslag pa
hur den framtida kollektivtrafi-
ken i olika omraden i Géteborg
kan tdnkas se ut for att ande-
len kollektiva resor ska 6ka.
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Serviceniva omfattar i rappor-
ten foljande tva aspekter:

» Narheten till hallplatsen.
» Turtatheten vid hallplatsen.

Underlag for bedémning av
transportkvaliteten hos ett kol-
lektivtrafiksystem [5]:

* Tillgénglighet

« att nd malpunkter.

« for dldre och funktionshin-
drade.

* Natets struktur

* binda samman alla viktiga
mal- och knutpunkter.

* minimera antalet byten.

« strak med kollektivtrafik.

* hég turtéthet.

* hallplatser med hég stan-
dard.

* kort gangavstand till hallplat-
ser.

« utformning av gang- och
cykelvag till hallplatsen.

* Restid

«laga restidskvoter (forhal-
landet mellan restiderna
fér resa med bil respektive
kollektivtrafik).

* hég turtéthet ger hég flexibili-
tet i resandet.

o Sékerhet

* pa fordonet.

* pa hallplatsen.

* pa vag till och fran hallplat-
sen.

* Trygghet

* pa fordonet.

* pa hallplatsen.

* pa vag till och fran hallplat-
sen.

» Palitlighet

* god framkomlighet.

* egna korfélt/bussgator.

* prioritering i signaler och vid
hallplatser.

* Komfort

« hallplatsutrustning (vind-
skydd, béank mm).

» komfortabel resa (t ex und-
vika sma radier i linjef6ring-
en och utforma hastighets-
dampande atgarder sa att
bussen paverkas minimalt).

nomforts. Det andra alternativet utgor ett linjendt med en hogre servi-
ceniva dn idag. Utformningen av det andra alternativet har framfor allt
grundats pa de pa foregaende sida ndgmnda principerna inom K2020.
Nuldget och de alternativa 16sningarna analyseras med avseende pa
ekonomi, serviceniva, tillgédnglighet till och fran malpunkter och resti-
der. For nuldget analyseras dagens resande och for det tva alternativen
genomfors en beddmning av framtida resande och utnyttjandegrad. De
ekonomiska analyserna baseras pa kostnader for trafikering, fordons-
park samt drift-, underhalls- och investeringskostnader. Kostnadsanaly-
sen omfattar bruttokostnaderna for kollektivtrafiksystemet och tar inte
hinsyn till biljettintdkternas paverkan pa kostnaderna. Biljettintikterna
reducerar bruttokostnaden for trafikering, drift och underhall vilket ger
en lagre nettokostnad.

Rapporten avslutas med ett kapitel som innehaller resultat, diskussion
och slutsatser samt resonemang kring framtiden och fortsatt arbete.
Diskussionen omfattar en jamforelse av de alternativa 16sningarna med
nuldgesanalysen, en analys av de alternativa I6sningarnas framtida moj-
ligheter och respektive alternativt férslags uppfyllelse av de principer
som finns uppstéllda inom K2020.

Faktan i rapporten baseras pa demografisk, geografisk och ekonomisk
data, statistik och information i form av rapporter fran organisationer
som arbetar med kollektivtrafik. En inventering i falt har utforts. Infor-
mationen analyseras och presenteras i form av text, tabeller och kartor.

1.4 AVGRANSNING

Utredningens geografiska avgransning omfattas av omradet innanfor
Stora Fiskebicksvigen - Visterleden - Alvsborgsbron - Gota Alv, vil-
ket askadliggors 1 figur 1.1. Den geografiska avgrinsningen omfattar
tre av fyra primdromraden, Langedrag, Fiskeback och Hagen, inom
stadsdelen Alvsborg, vilket framgar av figur 1.2. Det fjirde primérom-
radet Grimmered anses vara tillrackligt likt omradet mellan Kungssten,
Frolunda torg och Saltholmen f6r att statistik for stadsdelen ska vara
representativt dven for avgransningsomradet.

Analyserna av kollektivtrafiken i omradet mellan Kungssten, Frélunda
torg och Saltholmen fokuserar pa nagra av de hir bredvid presenterade
punkterna. Rapportens fokuspunkter dr tillgdnglighet, att med hjilp
av kollektivtrafiken né olika malpunkter, nétets struktur samt restiden,
dock inte genom berikning av restidskvoter. Aven resandet analyseras.
Ovriga, i faktarutan till vinster, upptagna punkter behandlas inte i rap-
porten. Dock utgor de investeringar som krivs for att anpassa hallplat-
ser till kraven for tillgédnglighet f6r funktionshindrade en del i de eko-
nomiska analyserna. Kollektivtrafikens serviceniva omfattar i den hér
rapporten avstandet till hallplatserna och turtitheten vid hallplatserna.
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Utgangspunkten for utredningen, och framfor allt for nuldgesanalysen,
ar det linjenét som trafikeras inom Go6teborg under perioden 15/8-2005
till 17/6-2006. Tillgdnglighets- och restidsanalyser baseras pa informa-
tion ur Visttrafiks tidtabellsbok for kollektivtrafiken inom Goteborg
[6], tidtabeller pa Internet [7] samt reseplaneraren pa Internet [8] som
ar giltiga under ovan ndmnda tidsperiod.

For restidsanalyserna inom Bussnidt 1 och 2 specificeras endast resti-
derna for resa mellan omradets héllplatser och Kungssten respektive
Frolunda torg. For ovriga resor inom och utom omradet, till och fran
mélpunkterna, genomfors restidsanalysen oversiktligt och eventuella
fordndringar anges som 6kning alternativt minskning, utan att detaljre-
dovisa exakta restider.

Tillgédnglighet och restider analyseras for fyra resanderiktningar, vilka
presenteras i faktarutan hér bredvid och i figur 1.1. Malpunkterna har
valts utifran deras lokalisering och sammanséttning av utbud med av-
seende pa verksamheter, service och handel. De utvalda mélpunkterna
utgor dven, enligt statistik dver in- och utpendling till och frén omréadet,
de storsta pendlingsriktningarna, f6r mer information se avsnitt 2.3.1.
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Figur 1.1: Karta 6ver avgrénsningsomradet och malpunkter for resanderiktning-
arna centrala Géteborg (Brunnsparken), Méindal (via Frélunda torg), Hising-
en (Eketrégatan) samt Saltholmen och Sédra skédrgarden. Aven intilliggande
stadsdelar finns utsatta fér orientering.

Tynnered

Askim

Matt pa transportkvaliteten hos
ett kollektivtrafiksystem [5]:

¢ Gangavstand till hallplats:

» Stomnat - hdgst 400 meter
till 90 % av bostaderna
(kan vara lite langre i glesa
villaomraden och kortare i
flerbostadsomraden).

« Servicelinjenat - hogst 100
meter till viktiga malpunkter
som aldreboende, sjuk- och
halsovardsinrattningar. |
ovrigt hdgst ca 200 meter.

e Turtéthet:

« Stor stad (mer an 50 000
invanare):

- Onskad niva: 10-15 min
- Maximal niva: 30 min

« Liten stad (mindre &n 50 000
invanare):

- Onskad niva: 15-20 min
- Maximal niva: 60 min

De fyra studerade resanderikt-
ningarna, till lika malpunkterna:

» Centrala Géteborg (Brunns-
parken)

» MolIndal (via Frélunda torg)

» Hisingen (Eketragatan)

+ Saltholmen och Sédra Skar-
garden

Frélunda torge.

.h

Figu; 1.2: Detaljerad karta éver av-
grénsningsomradet inklusive stads-
delen Alvsborgs fyra primdromréaden.
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Analyser av resandet utvirderas ur Visttrafiks Resvaneundersékning
2000, RVU2000 [9]. Resandestatistiken rdknas upp till varden for ar
2004 med hjélp av den allménna resandeckningen fran ar 1999 till och
med 2004 inom Goteborgsregionen pa 10,7 % [10]. Resandestatistiken
omfattar antalet pa- och avstigande per dygn vid respektive hallplats for
att fa information om behovet av kollektivtrafik till och fran omradet.
Liksom for restiderna uppskattas fordndringar i resandet for Bussnit 1
och Bussnit 2 som ett okat, minskat eller oférandrat resande och inga
exakta siffror anges. I arbetet med rapporten forutsitts att terminalen
for skdrgardsbatar for resor till och fran Sodra skédrgarden finns kvar
vid Saltholmen och att en snabbfirja in till city inte infors. Rapporten
omfattar inte analyser av hur den demografiska strukturen, idag eller i
farmtiden, paverkar resandet. Inte heller omfattar rapporten paverkan
pa resandet av befolkningsforandringar inom avgransningsomradet.

De ekonomiska analyserna genomfors for ar 2004 dér nuldget jamfors
med de tvé alternativa 16sningarna. Kostnaderna &r beriknade pa den
trafik som trafikerar inom avgransningsomradet. Till exempel analy-
seras endast kostnaden for trafikering av sparvagn mellan Kungssten
och Saltholmen. For kostnadsanalyserna av sparvagnstrafiken anviands
vagnkilometerkostnaden for sparvagnsmodellen M31 och kapitalkost-
naden som motsvarar den arliga kostnaden for en nyinkdpt sparvagn.
I véntan pa att sparvagnsmodellen M32 tas i bruk ansitts vagnkilome-
terkostnaden for modellen till motsvarande niva som for modell M31.
Orsaken é&r att ge en kostnadsbild som motsvarar verkligheten under de
kommande aren da de gamla sparvagnarna, M28 och M29, successivt
fasas ut till forman for sextio stycken M32:or. Kostnadsanalysen for
sommartrafiken till Saltholmen behandlar endast kostnaden for trafike-
ringen under den hogst belastade timmen.

Sammantaget behandlar rapporten enbart medlen for kollektivtrafiken,
som utgors av linjendtets utformning och trafikering, samt de kostna-
der som &r knutna till det. Kostnadsanalysen omfattar ett fatal av de
kostnadsaspekter som ligger till grund f6r beslut i kollektivtrafikfragor.
Rapporten omfattar inte aspekter pa kollektivtrafiken som till exempel
mobility management vilket innebér fragestédllningar om hur paverkan
pa manniskor bor utformas och vilken paverkan som behovs for att be-
folkningen 1 till exempel avgransningsomradet ska forédndra sina res-
vanor. Inte heller aspekter som miljo, energiforsorjning eller politiska
beslut behandlas i rapporten. Rapporten ger istillet forutsittningar som
har potential att bidra till att skapa ett hogre resande till ldgre totalkost-
nader.
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OMRADETS STRUKTUR

Omradet inom den geografiska avgrdnsning, i rappor-
ten kallat omradet mellan Kungssten, Frolunda torg och
Saltholmen, utgor tillsammans med omradet Grimmered
stadsdelen Alvsborg. Inom kapitel 2 presenteras omrad-
dets struktur ur olika synvinklar for att ge bakgrunds-
information om avgrdnsningsomradet. Presentationen
av omradets struktur dr uppdelad i fyra delar, bebyg-
gelsestruktur, framtida bebyggelse, befolkningsstruktur
och infrastruktur.
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Figuf 2.1: Karta éver omradets villa-
bebyggelse.
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Figur 2.2: Karta éver omradets rad-
husbebyggelse. R6d férg anger fri-
staende radhus och gul férg vanliga
radhus.
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Figuf 2.3: Karta 6ver omradets be-
byggelse med flerfamiljshus.

2.1 BEBYGGELSESTRUKTUR

Inom omradet finns olika former av bebyggelse. Mestadelen dr avsedd
for boende. Utdver boendebebyggelsen finns bebyggelse for omrédets
olika verksamheter. Hdr nedan presenteras de olika bebyggelseformer-
na under var sin rubrik. Informationen, som ligger till grund f6r presen-
tationen, har tagits fram genom filt- och kartinventeringar.

2.1.1 Bostadsbebyggelse

Bebyggelsen avsedd for boende bestar av tre typer; villa-, radhus- och
flerfamiljshusbebyggelse. De tre typerna av bostadsbebyggelse finns
spridda 6ver omradet vilket redovisas i figur 2.1-2.3.

Villabebyggelsen utgor den storsta delen av boendebebyggelsen inom
omradet. Den finns i olika former, fran systematisk organiserad vad gél-
ler form och placering, vilket kan liknas vid fristdende radhusomréaden,
till helt slumpmaéssig organisation. Den slumpméssiga organisation ar
mest frekvent. Tdtheten hos bebyggelsen paverkas av vilken organi-
sation den har dir den systematiska organiserade dr mest tdtbebyggd
medan den slumpmaéssiga bebyggelsen kan vara av bade tédt och gles
struktur. For den slumpmaéssiga organiserade bebyggelsen har dven ter-
rangen varit avgérande for placeringen av husen. Det medf6r att omra-
den med villabebyggelse kan vara plana pé sina héll och starkt kupe-
rade pa andra platser. Fortdtningar dger stdndigt rum i form av att delar
av tomter siljs av och bebyggs. Totalt inom stadsdelen Alvsborg utgérs
88 % av de 6 797 hushallen av smahus [11].

Radhusbebyggelsen ir inte lika vanlig som villabebyggelsen. Omra-
den med radhus &r spridda inom avgransningsomradet, dock ses en tyd-
lig centrering till storre vdgar och centra. Férutom dessa omraden finns
det radhusbebyggelse i mindre centrala platser inom omradet. Flertalet
av radhusomradena #r plant planerade medan det finns de som har en
mer kuperad planering och/eller lutande omgivning och tillfartsvagar.

Flerfamiljshus utgér den minsta andelen av bebyggelsen i omradet.
Denna form av bebyggelse finns pa tre platser i olika utstrackning. Det
storsta omradet bestar av tre nérliggande, mer eller mindre samman-
hiangande, omraden. Hér har husen tre till sex vaningar. Vid Pavelunds
centrum finns ett fatal tva- till trevaningshus. Likasa finns det 1 anslut-
ning till verksamheterna vid Nya Varvet ett fatal tva- till trevaningshus.
Inga av ldgenheterna i omradet tillhor allmdnnyttan utan dgs tillsam-
mans i bostadsrittsforeningar, av privat personer eller av foretag.
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2.1.2 Verksamheter

Inom omradet finns verksambheter 1 form av handel, kontor, service och
industri. De olika verksamheterna beskrivs nedan i var sitt stycke och
deras lokalisering framgar av figur 2.4-2.6.

Handeln inom omradet utgors framst av ett fatal butiker och ett antal
mindre néringsidkare inriktade pa mat. Flertalet av de mindre nirings-
idkarna finns lokaliserade lings Langedragsvigen, mellan Kungsstens-
motet och Nya Varvet. Vid Nya Varvet, Géta Alvsgatan, Pavelunds
centrum och Vistes Gata finns storre matbutiker. Vid Saltholmen och
Langedrag finns sdsongsbetonad handel i form av kiosker. For ovrigt
bestar handeln till stor del av byggvaruhandel lokaliserad lings Rede-
gatan, vid Krokebacksgatan och vid Traneredsvégen.

Kontorsverksamheten i omradet dr av mindre omfattning och finns
lokaliserad till framfor allt ett storre komplex vid Redegatan. Nagra
fd kontorsarbetsplatser finns ocksa lings Léangedragsvigen, mellan
Kungsstensmotet och Nya Varvet. Nya Varvet som tidigare har hyst mi-
litdr verksambhet &r idag ett omrade med blandad kontors- och industri-
verksamhet. Vid Traneredsvégen finns dven ett fatal kontor.

Servicen inom omradet utgors av atta skolor plus Goteborgs folkhog-
skola, en vérdcentral, tva kyrkor och en idrottsanldggning med bland
annat Péavelundshallen och intilliggande motionsspar. P& tre platser
finns mojlighet att utrdtta postdrenden, OKQS vid Beryllgatan, OKQS8
vid héllplats Kéringberget och pd COOP Konsum Kéringberget. Hér
finns dven omradets apotek. Vid Pavelunds centrum finns mojlighet att
besdka banken. Vid bland annat Saltholmen, Hinsholmen och Fiske-
bick finns fritidsanlédggningar med mojlighet att erbjuda friluftsliv och
rekreation.

Industriverksamheten inom omradet utgors till storsta delen av hamn
och havsnéra verksamhet. Forsvarsmakten har tidigare disponerat ett
stort omrade till sin verksamhet vid Kéringberget och Ténguddens
hamn. Idag har den militdra verksamheten minskat och andra statliga
verksamheter som Kustbevakningen, Sjopolisen, Fiskeriverket, Fiske-
kompetenscenter, Sjofartsverkets lotsbatar samt Réddningstjanstens
ambulansbét har flyttat in och disponerar omradet omkring Tanguddens
hamn tillsammans med férsvarmakten [12]. Vid Nya Varvet finns diver-
se industriverksamhet, till exempel rederier, tryckerier och snickerier,
blandat med kontorsverksamhet. Vid Traneredsvigen finns industriell
verksamhet i form av bland annat battillbehorstillverkning. Inom omra-
det finns dven ett flertal smabatshamnar och vid Saltholmen finns storre
terminaler for passager- och godstrafik till Sodra skargéarden.
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Figur 2.4: Karta 6ver omréadets han-
del- och kontorsverksamhet.
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2.2 FRAMTIDA BEBYGGELSE

Inom avgriansningsomradet finns platser for vilka det fornidrvarande
finns kommunala planer pa byggnation, se figur 2.7.

I norra delen av omrédet, i ndrheten av Nya Varvet och ldngs Hasteviks-
végen, finns planer pa att bygga bostéder. Vid Stora Billingen planeras
det smahus och en badplats, vid Ornfeldts vig/Nya varvet sméskaliga
flerfamiljshus tinkta som hyresritter. Aven vid Fiskebicks hamn finns
planer pa att bygga cirka 150 ldgenheter. Inflyttning &r planerad under
aren 2006-2008 [13].

Vid Redegatan finns tre planer. En som omfattar kvarteret Storseglet
vars byggnader idag anvénds som teleskola, dér det foreslas om- och
nybyggnad till bostdder, handel, utbildning eller annan kommersiell
service [14]. I slutet av Redegatan planeras ett par &ldre hus att rivas
och ersittas med nya villor. Dessutom foreslas en ny tillfart till Rede-
gatan fran Torgny Segerstedtsgatan [15]. Den tredje planen omfattar
utbyggnad av idrottsanldggningen vid Pavelunds motionscentral med
en ny handbollshall [16].

2.3 BEFOLKNINGSSTRUKTUR

Befolkningen inom utredningsomradet presenteras under den hér rub-
riken. Statistiksiffrorna dr fran Statistikarsboken fér Goéteborg och ar
for &r 2004 om inget annat anges [11]. Den geografiska avgransningen
omfattar tre av fyra primdromraden, Langedrag, Fiskebiack och Hagen,
inom stadsdelen Alvsborg i Goteborg, se figur 2.8. Det fjirde primir
omradet Grimmered anses vara tillrackligt likt omradet mellan Kungs-
sten, Frolunda torg och Saltholmen for att siffrorna som finns for stads-
delen Alvsborg ska vara representativa for studien av det avgrinsade
omradet. Aven befolkningen inom stadsdelen Styrsé som omfattar
Sodra skérgarden presenteras kortfattat med bakgrund i att stadelens
befolkning reser genom avgrinsningsomradet. En jamforelse av stads-
delarna Alvsborg och Styrsé med nagra andra stadsdelar inom Gote-
borg och snittet for hela Goteborg presenteras i tabell 2.1.

2.3.1 Stadsdelen Alvsborg

Stadsdelen Alvsborg har 18 466 invanare, varav 14 411 bor inom av-
gransningsomradet och resterande inom Grimmered. Fordelas invana-
reantalet pd landarealen 1 098 hektar fas cirka 600 m? per person. |
jamforelse med stadsdelerna Centrum och Linnéstaden innebér det att
omradet mellan Kungssten, Frélunda torg och Saltholmen har gles be-
byggelsestruktur. Flertalet, 86 %, av befolkningen inom avgrinsningen
bor i primdromradena Fiskebdck och Hagen. Befolkningen inom stads-
delen forvéntas oka mattligt med totalt cirka 2,5 % under de ndrmaste
fem aren.
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Aldersférdelning avgransning
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21,0% | 30,2% | 4.9%
32,6%]23,3% | 3,6%

‘Avgrénsning 1.0%
losteborg | 13%

Aldersintervall

Diagram 2.1: Diagram &ver befolkningsférdelningen inom stadsdelen Alvsborg
och som jamférelse befolkningsférdelningen inom Gdéteborg som helhet.

Invanarna inom stadsdelen finns férdelade pa 6 797 hushall vilket ger
2,7 personer per hushall. Andelen man och kvinnor dr ungefiar densam-
ma inom stadsdelen liksom for hela Goteborg. Aldersfordelningen hos
stadsdelen Alvborgs invénare framgar av diagram 2.1. Ur diagrammet
kan utlédsas att inom omradet mellan Kungssten, Frolunda torg och Salt-
holmen finns fler barn upp till 18-ars élder och fler personer i aldrarna
45-65 ar 4n 1 hela Goteborgs kommun. Det innebér att andelen barnfa-
miljer dr stor i omradet och kan tyda pa att manga fordldrar bor kvar i
omradet dven ndr barnen flyttat ut. Andelen éldre &r nagot férre inom

avgriansningen dn inom Go6teborg som helhet.

Tabell 2.1: Jamférelse av stadsdelarna Alvsborg och Styrsé med stadsdelar inom Géteborg och Géteborgs kommun.

Stadsdel Gite-
B Linné- Tynne- Tors- Korte- borgs
Alvsborg | Styrsé | Centrum | staden red Lundby landa dala kommun
Befolkning 18 466 4493 52 878 31126 27455 34 380 20214 26 668 481 409
Antal hushall 6797 1 687 32782 17 680 11 477 20229 7002 14 935 244 681
Personer/hushall 2,7 2,7 1,6 1,8 2,4 1,7 2,9 1,8 2,0
Landareal [ha] 1098 2393 947 651 1312 1 646 7712 1318 45 024
m2/person 595 5326 179 209 478 479 2 891 494 935
Andel mén 49,8% 50,1% 49,6% 48,0% 48,9% 51,1% 50,0% 49,4% 49,3%
Andel kvinnor 50,2% 49,9% 50,4% 52,0% 51,1% 48,9% 50,0% 50,6% 50,7%
Forvarvsintensitet 16- ar 62,8% 61,4% 57,7% 62,0% 57,9% 56,0% 71,2% 50,3% 55,8%
Forvérvsintensitet 20-64 ar 82,1% 81,6% 69,7% 73,6% 75,0% 71,1% 87,0% 65,5% 70,7%
Medelinkomst [kr] 270 100 192 600 | 205100 | 210200 | 206 600 182200 | 242900 161 500 190 800
Ohilsotal 25,1 38,1 27,5 33,0 46,4 43,6 33,6 57,7 42,2
Bilar/1000 invéanare 405 210 252 226 339 308 431 283 300
Bilar/hushall 1,1 0,6 0,4 0,4 0,8 0,5 1,2 0,5 0,6
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Forviarvsintensiteten anger hur stor andel av de folkbokforda inom ett
omréide som forvirvsarbetar [17]. For stadsdelen Alvsborg ar forvirvs-
intensiteten, for ar 2002, bade i aldrarna 16 ar och uppat och i aldrarna
20-64 ar hogre dn i Goteborg som helhet. Samtidigt &r medelinkomsten,
for 2002, inom avgransningsomradet ndstan 70 000 kr hogre dn inom
hela Goteborg. Ohilsotalet anger 1 snitt hur manga dagar per person
och ar befolkningen mellan 16 och 64 ar har olika former av sjukersétt-
ning [18]. Vad giller ohélsotalet, for 2003, for befolkningen mellan 16-
64 ar ir virdet betydligt ligre for stadsdelen Alvsborg #n for Goteborg.
I jamforelse med 6vriga Goteborgs stadsdelar och Goteborgs kommun
som helhet #r invanarna inom stadsdelen Alvsborg resursstarka och vid
mycket god hilsa.

Bildgandet i Alvsborgs stadsdel dr bland de hogsta i Goteborgs kom-
mun och motsvarar ungefir 1,1 bilar per hushall (ar 2002). Befolk-
ningen inom stadsdelen Alvsborg arbetspendlar frimst in till centrala
Goteborg. Dérefter dr pendling inom stadsdelen vanligast. I tabell 2.2,
kan utldsas att centrala Géteborg, Mdlndal, och Hisingen dr de vikti-
gaste pendlingsriktningarna. I riktningen centrala Géteborg innefattas
de som pendlar till stadsdelarna Centrum, Linnéstaden och till viss del
de som pendlar till dvriga riket och utlandet som har centrala Goteborg
som anhalt pa vigen. Hisingen innefattas av stadsdelarna Lundby och

Torslanda.
Tabell 2.2: Utpendling fran och inpendling till stadsdelen Alvsborg.
l}esande till arbetsplatser utanfor l}esande till arbetsplatser inom
Alvsborg Alvsborg
An- | Andel Fran bostadsom- An- | Andel
Till arbetsomrade tal % rade tal %
1 | Centrum 1965 | 21,1% 1 | Tynnered 537 8,5%
2 | Ovriga riket och 1019 | 10,9% 2 | Boende utanfor V 529 | 8,4%
landet Gotaland
3 | Linnéstaden 737 7,9% 3 | V Gétaland utanfor 370 5,8%
Stor-Gbg
4 | Mélndal 657 7,1% 4 | Majorna 322 5,1%
5 | Lundby 503 5,4% 5 | Kungsbacka 263 4,2%
6 | Torslanda 489 5,2% 6 | Molndal 247 3,9%
7 | Majorna 364 3,9% 7 | Centrum 246 3,9%
8 | Hogsbo 350 3,8% 8 | Linnéstaden 213 3,4%
9 | Frolunda 223 2,4% 9 | Hogsbo 201 3,2%
10 | Tynnered 220 2,4% 10 | Askim 197 3,1%
11 | Askim 216 2,3% 11 | Lundby 191 3,0%
12 | Hérlanda 163 1,8% 12 | Frélunda 156 2,5%
13 | Orgryte 153 1,6% 13 | Orgryte 150 | 2,4%
14 | Kortedala 151 1,6% 14 | Torslanda 130 2,1%
15 | Backa 145 1,6% 15 | Styrsé 125 2,0%
Alvsborg 1319 | 20,8%
Styrsd 23 0,2% Styrsd 125 2,0%
Totalt 9319 Totalt 6332
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Pendlingen till arbetsplatser inom stadsdelen Alvsborg sker framfor allt
inom omradet. Dérefter sker arbetspendlingen fran intilliggande Tyn-
nered och fran omraden utanf6r Stor-Géteborg. Pa liknande sétt som for
utpendlingen 4r det pendlingsriktningarna centrala Goteborg, Mdlndal
och, i mindre utstrickning dn vid utpendling, Hisingen som &r storst.
Statistiken for pendlingen dr fran ar 2002.

2.3.2 Sodra skargarden - Stadsdelen Styrso

Inom stadsdelen Styrs6, som omfattar darna i Sodra skdrgarden, bor
det 4 493 personer och befolkningen forvéntas totalt under de narmaste
fem aren 6ka med drygt 5 %. Invénarna inom stadsdelen Styrso finns
fordelade pa 1 687 hushéll vilket ger 2,7 personer per hushéll. Andelen
min och kvinnor 4r ungefir densamma, likasd for hela Goteborg. Al-
dersfordelning inom stadsdelen Styrso stémmer vil dverens med mot-
svarigheten for Alvsborg.

Forvirvsintensiteten, for ar 2002, i aldrarna 16- ar och 20-64 ar dr hogre
an Goteborg. I jimforelse med stadsdelen Alvsborg dr skillnaden liten
medan medelinkomsten, for ar 2002, inom stadsdelen Styrso6 dr ungefir
lika stor som for hela Goteborg och ligre i jimforelse med Alvsborg.
For ohilsotalet, fran ar 2003, ses att befolkningen inom stadsdelen
Styrso ér friskare &n Goteborg i 6vrigt. I jamforelse med befolkningen
inom andra stadsdelar &r befolkningen mindre resursstark men relativt
vélmaende.

I Sodra skérgarden &r bildgandet 210 bilar per tusen invanare (ar 2002).
Det innebér ett totalt bilbestdnd pa 0,6 bilar per hushall. Flertalet av
dessa bilar finns parkerade i anslutning till terminalen for skérgardsba-
tar vid Saltholmen. Befolkningen inom stadsdelen Styrso arbetspendlar
framfor allt inom stadsdelen. For 6vrigt pendlas det in till centrala Go-
teborg och stadsdelen Alvsborg. Vad giller inpendling till Styrso sker
den framst ifrin de ndrmast liggande stadsdelarna, Alvsborg, Majorna
och Tynnered. Statistiken for pendlingen &r fran ar 2002.
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Indelningen av omradets véag-
nat i leder, huvudgator och lo-
kalgator:

Leder: (brun férg i figur 2.10)
Vasterleden

Huvudgator: (bla farg i figur
2.10)

Torgny Segerstedtsgatan
Saltholmsgatan

Fagelvagen
Traneredsvagen
Angkarrsvagen

Stora Fiskebacksvagen
Skattegardsvégen

Lokalgator med trafikmangder
21000 fordon/dygn: (ljusbla farg
i figur 2.10)

Nya Varvsallén
Langedragsvégen
Hasteviksgatan
Krokebacksgatan

Skonertgatan

Géta Alvsgatan

Redegatan

Halleflundregatan

- -
- -
- . Langedr. z/s—
A - Korsningen véggn b
* Nya Varvsallén- P,
. Langedragsvagene
. <

. /
* Hagel
statioffsvag

Langedrag

.h

2.4 INFRASTRUKTUR

Infrastrukturen inom omradet presenteras i detta avsnitt. Presentationen
ar uppdelad i tva avsnitt, ett som beskriver viagnitet dvergripande och
ett utifran dess lamplighet for kollektivtrafik.

2.4.1 Leder, huvudgator och lokalgator

Végnitet brukar delas in i tre olika kategorier, leder, huvudgator och
lokalgator. De tva senare kategorierna dr de vanligaste inom avgrins-
ningsomradet medan narmaste led, Visterleden, utgér omradets grins
osterut. Vilka gator som tillhér huvudgator respektive lokalgator med
fler &n 1 000 fordon/dygn finns specificerade hir bredvid och i figur
2.10. I figuren presenteras dven hur trafikmingden (Arsmedelsvardags-
trafik) varierar 6ver omradets gator. Trafikmingderna (AMVD) varierar
kraftigt utefter gatorna och blir ofta ldgre lingre in i omradet. Kapa-
citetstaken i vagnédtet understigs for maxtimmestrafik i hela omradet.
Den tunga trafiken utgor 5-10 %. Det stora flertalet av trafikméngderna
(AMVD) #r fran mitningar gjorda 2001 eller senare, se bilaga 22.

Huvudgatorna binder samman omradets olika delar och utgér linkar
till de verksamheter som finns inom omradet. Gatorna héller hog stan-
dard. Lokalgatorna ir, i jamforelse med huvudgatorna, av nagot lagre
standard och utgér manga ganger den sista ldnken till bostadsbebyg-
gelsen. Gatorna har olika karaktdr, det kan vara breda gator med plats
for tva bilar och parkering vid sidan medan en del dr smalare med plats
for endast en bil i bredd. Aven lutningar varierar beroende pa terréing-
karaktdren i omradet, vilket paverkar renhéllningen da vissa gator inte
vintervdghalls. Hastighetsddampande atgirder, i form av avsmalningar
och vigbulor, finns pa ett flertal platser lings bade huvud- och lokal-
gatorna.

I omrédet finns ett flertal korsningar. Pafarterna pa Visterleden utgérs av
planskilda korsningar. Inom omréadet finns ldngs Torgny Segerstedtsga-
tan signalreglerade korsningar och 6vergangsstillen. Mellan huvudga-
torna utgors korsningarna av mindre cirkulationsplatser. Lokalgatorna
ansluter till huvudgatorna i antingen tre- eller fyrvigskorsningar. Storst
maxtimmestrafiken har enligt trafikmétningar 2001 uppmaéts pa Torgny
Segerstedtsgatan, strickan Angkirrsvigen-Fagelvigen och Fagelvi-
gen-Nya Varvsallén, till cirka 1 000 fordon per timma, vilket understi-
ger kapacitetstaket. Aven lings Stora Fiskebicksvigen, delstrickorna
ndrmast vésterleden, har maxtimmestrafiken méts upp till cirka 1 000
fordon per timme, hér utgors dock korsningarna av storre cirkulations-
platser och ddrmed uppstar inga kapacitetsproblem.

Inom omradet finns ett par platser dar konflikter for bil- och/eller kol-

lektivtrafik kan uppsta. Platserna finns markerade i figur 2.9. Vid Hins-
holmen byter banvallen sida av Torgny Segerstedtsgatan/Saltholms-
gatan i en obevakad korsning vilket kan innebédra konflikt mellan bil-

Figur 2.9: Karta 6ver omradets vagnét
med markerade platser dar konflikter
mellan bil- och/eller kollektivtrafik kan
uppsta.
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och sparvagnstrafiken. Aven vid Langedrag, dir banvallen overgér i
gatusparet 1 Saltholmsgatan, finns risk for konflikter mellan bil- och
sparvagnstrafik. In- och utfarten mellan Torgny Segerstedtsgatan och
Hagens stationsvig korsar banvallen vilket kan skapa konfliktsituatio-
ner. Varningsutrustningen i korsningspunkten utgors av gulblinkande
signaler da sparvagnen passerar. Konflikter kan &dven uppsta i Torgny
Segerstedtsgatan till foljd av att bilister tvingas vénta in passerande
sparvagn eller métande trafik vid vénstersving. Langs ovriga Torgny
Segerstedtsgatan finns ett flertal in- och utfarter till och fran bostadsom-

"

Nya Varvsallén

4 Hasteviksgatan — 5000 fdygn
Y 4 1.000 f/dygn Langeds

V4 Skonertgatan Langedragsvégen
1000 f/dygn 1 500 f/dygn

® Krokebacksgatan
4 500 f/[dygn\—>"

st€dtsgatan
11 500 f/dygn
Gota Alvsgatan
3 000-4 000 f/dygn

N—>" 11 50Q

Saltholmsgatan

rleden
3000 f/dygn

packsvagen
7 500 f/dygn

| ed
= Huvudgata
Lokalgata med
~ trafikmdngd
~ o > 44 (AMVD) 21000
ol B fordon per dygn

Halleflundregatan g Skattegardsvages

- 3 000 f/dygn b 5 000 f/dygn

Figur 2.10: Karta 6ver omrédets végnét, med trafikméngder (AMVD), indelat efter kategoritillhérighet. Flertalet av trafik-
maéngderna &r fran métningar gjorda 2001 eller senare, se bilaga 22.
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radena som kan utgora konfliktpunkter, framfor allt i form av hastiga in-
bromsningar och kobildning vid vénstersvingar. I korsningen Nya Var-
vet-Langedragsvigen kan konflikter uppsta till foljd av mycket trafik
och att korsningen dr oreglerad vilket medfor att bilister har en tendens
att chansa. Langs Langedragsvigen dr det smalt och de tvérstillda par-
keringarna bidrar till konflikter da bilisterna maste backa ut i vigen for
att lamna parkeringsplatserna.

2.4.2 Gator lampade for kollektivtrafik

Inom omradet &r det framfor allt huvudgatorna, de gator som &r marke-
rade med bla firg i figur 2.10, som har standarden och kapaciteten for
att vara lampade for kollektivtrafik. Det finns dven mindre gator, till
exempel Hésteviksgatan och delar av Langedragsviagen, Krokebacks-
gatan och Géta Alvsgatan som #r limpliga, dock for mindre omfat-
tande trafikering. Skédrvallsgatan, forbi Hinsholmen, dr ocksa en mojlig
gata att trafikera med kollektivtrafik. Den &r idag dock inte 6ppen for
genomfartstrafik. Ovriga vignitet utgors till stor del av lokalgator i an-
slutning till bostadsbebyggelse dar kollektivtrafiken inte bor trafikera.
Lings Torgny Segerstedtsgatan och Saltholmsgatan kan banvallen, om
sparvagnstrafiken ersétts med busstrafik, med fordel byggas om till ett
kollektivtrafikstrak. Aven lings Stora Fiskebdcksvigen och Figelvigen
finns utrymme for kollektivtrafikkorfilt.
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NULAGESANALYS AV
KOLLEKTIVTRAFIKEN

En nuldgesanalys av kollektivtrafiken inom omradet
mellan Kungssten, Frolunda torg och Saltholmen pre-
senteras inom kapitel 3. Analysen behandlar dagens lin-
Jjendit, tillgdngligheten till och fran malpunkterna, vilka
restiderna dr for resor inom och utom omradet samt
resstatistik. Slutligen genomfors en kostnadsanalys for
trafikeringen av dagens kollektivtrafik.
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Hallplatser langs linje 11
Saltholmen-Bergsjon:

Saltholmen
Roddféreningen
Langedrag
Hinsholmen
Kéringberget
Berga

Hagen

Nya Varvet
Kungssten

Jarntorget
Brunnsparken

Bergsjén

Hallplatser ldngs linje 90

Frélunda Torg-Brunnsparken:

Frélunda torg
Sikgatan
Fiskebacksskolan
Bjornasgatan
Vastes gata
Ostes gata
Beryllgatan
Kungssten
Graberget

Brunnsparken

Hallplatser ldngs linje 91

Frélunda torg-Brunnsparken:

Frélunda torg

Beryllgatan
Madbacksvagen
Pingstvéagen
Stoétekarrsvagen
Pavelunds centrum
Kéringberget
Krokebacksgatan
Skogsrydsgatan
Sjégangen
Tangudden
Toredamm
Rengatan
Kungssten

Brunnsparken

3.1 LINJER

Inom det hir avsnittet beskrivs de linjer som trafikerar inom och de
som tangerar avgriansningsomradet. Utgangspunkt dr det linjenédt som
ar giltigt enligt tidtabell 15/8-2005 - 17/6-2006. En linjekarta finns som
utvikbar sida i bilaga 1.

3.1.1 Linjer inom avgransningsomradet

Omradet trafikeras av en sparvagnlinje, linje 11, fem stycken busslinjer,
linjerna 90, 91, 96, 97 och 98, och tre stycken hogtrafikslinjer med buss,
linjerna 114, 191 och 197. Dessutom finns en sparvagnslinje till Brunns
parken via Sahlgrenska med linjenummer 104 under morgontimmarna
som inte behandlas mer ingdende i denna rapport. Linjerna presenteras
mer ingaende hédr nedan och hir bredvid finns de hallplatser inom av-
griansningsomréadet, och viktiga hallplatser utanfor avgransningsomra-
det, som varje linje trafikerar.

Linje 11 trafikerar strickan mellan Bergsjon, i nordostra Géteborg, och
Saltholmen. Inom omradet trafikeras strickan Kungssten-Saltholmen,
vilket d4r samma strackning som tidigare linje 4. Trafikeringen sker
pa egen banvall, lings Torgny Segerstedtsgatan och en bit langs Salt-
holmsgatan, fran Kungssten fram till hallplatsen Langedrag. Dar 6ver-
gar banvallen i gatuspar i Saltholmsgatan, vilket innebér att sparvagnen
samsas om gatans utrymme med ovrig trafik. Sparvagnen vénder i en
vandslinga vid Saltholmen. Linje 11 trafikerar d&ven som nattrafik och
vénder da i vindslingan vid Langedrag for de turer som inte har anslut-
ning till ankommande eller avgaende skirgardsbatar vid Saltholmen.

Linje 90 trafikerar strickan mellan Frolunda torg och Brunnsparken.
For omradet trafikeras sex stycken hallplatser i Stora Fiskebicksvigen
mellan Skattegardsvdgen och Visterleden. Linjen fortsétter efter Be-
ryllgatan genom Grimmered mot Kungssten, Graberget och Brunns-
parken.

Linje 91 trafikerar strickan mellan Frolunda torg och Brunnsparken.
Omradets granshallplatser dr Beryllgatan och Kungssten. Fran Kungs-
sten fortsétter linjen direkt mot Brunnsparken, dock ej kvéllstid da
Kungssten dr dndhallplats. Linjestrdckningen knyter ithop omradena
norr och sdéder om Torgny Segerstedtsgatan. Det finns dven bytesmoj-
ligheter till sparvagnslinje 11 vid Kéringberget. Linjen trafikerar genom
Grimmereds industriomrdde mellan Frélunda torg och Beryllgatan.

Linje 96 trafikerar strickan Frélunda torg-Kungssten. Linjestrackning-
en dr en kombination av linjestrackningarna for linje 90 och 97 och
trafikeras nir de tva senare inte trafikeras. Efter Beryllgatan fortsitter
linjen genom Grimmered till Kungssten. Linje 96 trafikeras dven under
nattrafik, da Beryllgatan ar dndhéllplats istéllet for Kungssten.
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Linje 97 trafikerar strickan mellan Frolunda torg och Fiskebéck. Lin-
jen har Beryllgatan som forsta/sista hallplats inom avgransningsomra-
det och start-/andhallplats vid Fiskebdacks smabatshamn. Linjestréck-
nigen binder samman sddra delarna av avgrinsningsomradet. Mellan
Frélunda torg och Beryllgatan trafikerar linjen genom Grimmereds in-
dustriomrade.

Linje 98 trafikerar strickan mellan Frolunda torg och Fiskebéck. Lin-
jestrackningen &dr en kombination av linjestrdckningarna for linje 90
och 97. Linjen trafikeras nér de tva senare inte trafikeras. Linjen har,
liksom linje 97, Beryllgatan som fo6rsta/sista hallplats inom avgréns-
ningsomradet och Fiskebdcks smabatshamn som start-/andhallplats.
Linjen trafikerar straickan Frolunda torg-Beryllgatan via Grimmereds
industriomrade.

Linje 114, den sé kallade O-snabben, trafikerar i hogtrafik striickan mel-
lan Saltholmen och Brunnsparken. Vid Saltholmen vénder linjen vid
terminalen for skdargardsbatar. Linjen trafikerar i Saltholmsgatan och
Torgny Segerstedtsgatan fram till Gnistingsmotet for att sedan fortsétta
direkt till Brunnsparken. Inom omrédet trafikeras endast hallplatsen
Saltholmen och for vissa turer Fagelviagen.

Linje 191 trafikerar i hogtrafik strickan mellan Saltholmen och Frolunda
torg. Linjen trafikerar i Saltholmsgatan respektive Torgny Segerstedts-
gatan fram till Fagelvigen for att dédrefter fortsétta direkt till Frolunda
torg via Hagenmotet och Visterleden.

Linje 197 trafikerar i hogtrafik strickan mellan Fiskebédcks smabats-
hamn och Brunnsparken. Inom omradet har linje 197 samma strackning
som linje 97. Avgransningsomradets forsta/sista héllplats dr Beryllga-
tan. Efter denna hallplats trafikerar linjen direkt till och fran Brunns-
parken.

Hallplatser langs linje 97
Frélunda torg-Fiskebéck:

Hallplatser ldngs linje 197
Fiskebdck-Brunnsparken:

Fiskebacks smabatshamn
Sdédra Flundregatan

Frélunda torg

Beryllgatan Fiskebacks hamn
Madbacksvagen Sikgatan
Pingstvagen Fiskebacksskolan
Stotekarrsvagen Bjornasgatan

Pavelunds centrum
Skérvallsgatan

Skarvallsgatan
Pavelunds centrum

Bjornasgatan Stotekarrsvagen
Fiskebacksskolan Pingstvéagen
Sikgatan Madbacksvagen
Fiskebacks hamn Beryllgatan
Sddra Flundregatan

Fiskebacks smabatshamn Brunnsparken

Hallplatser langs linje 96
Frélunda torg-Kungssten:

Frélunda torg

Sikgatan
Fiskeb&cksskolan
Bjornasgatan
Skarvallsgatan
Pavelunds centrum
Stotekarrsvagen
Pingstvagen
Madbacksvéagen
Beryllgatan

Kungssten

Hallplatser langs linje 98
Frélunda torg-Fiskeback:

Frélunda torg

Beryllgatan

Ostes gata

Vastes gata

Bjornasgatan
Fiskeb&cksskolan
Sikgatan

Fiskeb&acks hamn

Soédra Flundregatan
Fiskebacks smabatshamn

Hallplatser ldngs linje 114
Saltholmen-Centralstationen:

Saltholmen
Fagelvagen (vissa turer)

Brunnsparken
Centralstationen

Hallplatser ldngs linje 191
Saltholmen-Frélunda torg:

Saltholmen
Roddféreningen
Langedrag
Hinsholmen
Kéaringberget
Berga
Fagelvagen

Frélunda torg
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Angréansande linjer

Kungssten:

Sparvagnslinje 9:
Kungssten-Brunnsparken-Ang-
ered

Busslinje Lila Express:
Lilla Varholmen-Kungssten-Nils
Ericson Terminalen-Skepplanda

Busslinje 20:
Frélunda torg-Kungssten-Eketra-
gatan

Busslinje 64:
Kungssten-Hégsbohéjd-Mark-
landsgatan

Busslinje 65:
Kungssten-Hégsbohéjd-Mark-
landsgatan

Busslinje 86:
Kungssten-Graberget-Brunns-
parken

Busslinje 99:
Frélunda torg-Kungssten-Norra
Alvstranden-Heden

Busslinje 151 (hogtrafik):
Sahlgrenska-Marklandsgatan-
Kungssten-Eketrégatan

Busslinje 184 (hogtrafik):
Marklandsgatan-Kungssten-Aren-
dal

Busslinje 185 (hogtrafik):
Frélunda torg-Marklandsgatan-
Kungssten-Volvo Torslanda

Busslinje 190 (hogtrafik):
Jarntorget-Kungssten-Volvo
Torslanda

Beryllgatan:

Busslinje 50:

Frélunda torg-Beryllgatan-Brunn-
sparken

Saltholmens brygga:

Batlinje 181:

Saltholmens brygga-Sddra skar-
garden

3.1.2 Angrénsande linjer

Avgransningsomradet har i tre punkter, Kungssten, Beryllgatan och vid
Saltholmens brygga, angrinsande kollektivtrafik. Vid Kungssten trafi-
kerar ytterligare en sparvagnslinje, med dndhallplats Kungssten, sex or-
dinarie busslinjer och fyra hogtrafikslinjer med buss. Sparvagnslinjen 9
har en ndgot mer direkt linjestréckning in till Brunnsparken i jamforelse
med linje 11. Tre av de ordinarie busslinjerna trafikerar mot olika mal
pa Hisingen. Lila Express trafikerar direkt mot vistra Hisingen medan
linje 20 trafikerar mot centrala Hisingen och knutpunkten Eketrigatan
och linje 99 via Norra Alvstranden mot centrala Géteborg. I andra rikt-
ningen trafikerar linjerna centrala Goteborg respektive Frolunda torg.
Hogtrafikslinje 151 skapar direktresa fran Hisingen till Sahlgrenska via
Kungssten. De 6vriga hogtrafikslinjerna trafikerar mot de stora industri-
omradena Volvo Torslanda och Arendal p& Hisingen. Linjerna 64 och
65 delar pa trafikeringen mot Marklandsgatan. Linje 64 har en direkt
linjestrackning i jimforelse med linje 65 som passerar genom Hogsbo.
Linje 86 trafikerar samma linjestrackning som linje 90 efter Kungssten
mot Brunnsparken. Linjen trafikeras endast kvéllar och helgmorgnar da
linje 90 inte trafikeras. Vid Beryllgatan trafikerar linje 50 mot Frélunda
torg i ena riktningen och direkt till centrala Goteborg i den andra. Vid
Saltholmens férjeterminal finns anslutande béattrafik mot darna i Sodra
skérgarden.

3.2 HALLPLATSER

Avgransningsomradets hallplatser beskrivs under den hér rubriken med
avseende pa lokalisering, bytesmgjligheter och tackningsgrad. Lokali-
seringen beskrivs overgripande, dock far nagra fa hallplatser statuera
exempel for olika foreteelser.

3.2.1 Lokalisering av hallplatser

Hallplatsernas lokalisering i omradet framgar av karta i bilaga 1. Vid
jamforelse av lokaliseringen hos omradets hallplatser och bebyggelsen/
verksamheterna ses att héllplatserna i stor utstrackning finns i bebyggel-
sens/verksamhetens nirhet. Hallplatser som &r lokaliserad i anslutning
till bostadsbebyggelsen ir till exempel Skérvallsgatan vid en korsning
dir flera lokalgator ansluter till huvudgatan Angkirrsviigen och Tén-
gudden i ndrheten av omradet med systematisk villabebyggelse ndrmast
Histeviksviagen. Det finns dven hallplatser, till exempel Fiskebécks
smabatshamn, Sjogingen och Ostes gata som i sin nirmaste omgivning
har liten bebyggelse. Andra hallplatser, till exempel Fiskebédcksskolan,
Hagen och Rengatan, &r lokaliserade i ndrheten av omradets verksam-
heter. Sedan finns det héllplatser som 4r lokaliserade i strategiska punk-
ter 1 vignitet, till exempel Kdringberget och Hinsholmen som éterfinns
vid tva storre korsningar.
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3.2.2 Téckningsgrad

Pa kartan i bilaga 2 ses tdckningsgraden hos omradets hallplatser, dér
de morkare omradena innefattar omradet med radien 200 meter till hall-
platsen medan det nagot ljusare omradet innefattar omréddet med radien
400 meter till hallplatsen. Radierna 200 och 400 meter antas técka in
ett gangavstandet pa 300 respektive 500 meter till hallplatserna. Enligt
Fysisk planering for kollektivtrafik [19] bor gangavstandet till hallplat-
serna inte overstiga 300 meter for att attrahera bilister medan TRAST
[5] rekommenderar ett avstand pa 400 meter till 90 % av bostdderna.
I ett omradet som det hiar mellan Kungssten, Frélunda torg och Salthol-
men med stor andel gles villabebyggelse far gangavstandet 500 meter
till hallplatserna anses konkurrenskraftigt. Det innebér, med génghas-
tigheten for en vuxen pa 1,2 m/s [19], ungefir sju minuters gangvig.

Av kartan i bilaga 2 framgér att hallplatserna ticker omradet bra. Det &r
tre delomraden i véstra respektive nordvéstra omradet och ett vid Nya
Varvet som inte tidcks in. De tva forstndmnda delomradena utgors av
bostadsbebyggelse i kuperad till starkt kuperad terrdng. Inom det nord-
véstra omradet finns verksamheter som har langre dn 500 meter géng-
avstand till ndrmaste héllplats. Omradet vid Nya Varvet dr glest bebyggt
med framst verksamhetsbebyggelse. Vid Redegatan finns verksamheter
som har langt till hallplatserna, dock kortare &n 500 meters gangvig.
Inom 6vriga omradet ticks verksamheterna in.

Liangs sparvagnsstriackningen ér hallplatsavstandet ldngre &n ldngs buss-
linjerans strackningar. Anledningen ér att ett kapacitetsstarkt, effektivt
och turtétt kollektivtrafikstrdk attraherar resendrer pé ldngre gangav-
stand &dn strak dar trafiken dr mindre tdt [19]. Vid hojdskillnader i ter-
rangen riknas ofta en hdjdmeter som tio ldngdmeter [20]. Det innebér
att i omradet norr om Torgny Segerstedtsgatan, som é&r starkt kuperat,
tiacks mindre del av omréddet in 4n vad som framgar av kartan. Langs
Angkirrsvigen #r avstindet mellan hallplatserna forhallandevis langt i
jamforelse med till exempel Traneredsvédgen. Detta trots att det i nira
anslutning till Angkérrsvigen aterfinns ett flertal omrdden med radhus-
bebyggelse. Aven vister om radhusbebyggelsen ir terringen kuperad
vilket medfor att avstandet till héllplatsen uppfattas som léngre.

3.2.3 Bytesméjligheter

Mojligheten att genomfora byten vid en hallplats paverkas av hur manga
linjer som passerar hallplatsen. Pa kartan Trafikeringsdata i nuldget i
bilaga 3 presenteras antalet linjer som passerar varje hallplats. Medel-
virdet for antal passerande linjer per héllplats 4r 2,7 stycken i hogtrafik
och 2,0 for ordinarie trafik, se tabell i bilaga 14 for berdkning.

Inom omrédet finns bytesmojligheter vid ett fatal héllplatser. Vid héll-
platsen Kéringberget finns mojlighet att byta mellan linje 11 och 91,
dock krévs en kortare promenad. Vid Pavelunds centrum och vid hall-
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Tabell 3.1: Antalet omlopp, turtdthet
och fardtid inom omradet fér olika
linjer. Omlopp och turtéthet &r berdk-
nade utifran totalt antalet turer och
trafikerade timmar per vecka.

Antal

om- Tur- Fird-

lopp/h | tiithet | tid
Linje [st] [min] [min]
11 4,14 14,5 9,0
90 1,99 30,2 4,0
91 1,60 37,6 15,5
96 1,00 60,0 7,0
97 1,92 31,3 11,0
98 1,00 60,0 7,5
114 1,53 39,1 8,0
191 1,20 50,0 10,0
197 1,33 45,0 11,5

platserna i Traneredsvdgen finns mdjligheten att byta mellan linjerna
91 och 96, 97 alternativt 197 i hogtrafik. Aven i Stora Fiskebdcksvi-
gen kan byten genomforas vid hallplatserna Sikgatan, Fiskebackssko-
lan eller Bjornasgatan mellan linjerna 90 och 96, 97 alternativt 197 i
hogtrafik. Dock paverkar samordningen i de olika linjernas tidtabeller
hur lang vintetiden blir vid byte. Det finns platser inom omradet dér
bytesmdjlighet finns, dock dr den inte optimal. I korsningen Torgny Se-
gerstedtsgatan-Fagelviagen/Krokebacksgatan ligger hallplatserna Kro-
kebacksgatan, Hagen och Fagelvigen inom gangavstand fran varandra.
Gangtiden mellan héllplatserna dr fem minuter, enligt Visttrafiks rese-
planerare, vilket medfor troghet i bytesresandet. Samma sak géller vid
till exempel Bjornasgatan dér hallplatsldgena for de olika passerande
linjerna dr distanserade.

Bytesmojligheterna for resor till och fran avgransningsomradet finns
vid Kungssten och Beryllgatan déir linjer i storre kollektivtrafikstrak
passerar mot centrala Goteborg, Hisingen och Mdélndal. Hér finns dven
mojlighet att byta till linjer som trafikerar inom avgrinsningsomradet.

3.3 TRAFIKERING AV LINJER

Trafikeringen av avgridnsningsomradets linjer beskrivs hir med ut-
gangspunkt 1 turtdthet, fordonstyper, lokalisering av trafiken och som-
martrafiken.

3.3.1 Turtathet

Trafikeringen av omradets hallplatser varierar med avseende pa linjer
och turtéthet, vilket presenteras utforligare nedan. Omloppstiden och
turtitheten for respektive linje, se tabell 3.1, dr berdknade utifran det
totala antal turer och trafikerade timmar som varje linje genomfor per
vecka. For fullstindig berdkning se tabeller i bilaga 11. Hur de olika
hallplatserna trafikeras med avseende pa turtdthet kan utldsas pa kartan
med trafikeringsdata i bilaga 3. Da fler linjer passerar hallplatsen blir
turtdtheten oftast hogre. Turtdtheten dr vid omradets hallplatser i snitt
drygt 24 minuter, for berdkning se tabell i bilaga 14.

Linje 11 trafikeras i snitt drygt fyra ganger per timme och riktning,
vilket innebar att linjen gor tva till fyra ganger fler turer per timme 4n
ovriga linjer. Under trafikdygnets hogst trafikerade timmar &r turfrek-
vensen sex ganger per timme och riktning vilket ger en turtdthet pa 10
minuter.

Linje 90, 91 och 97 trafikeras som mest tva ganger per timme och
riktning. Turtdtheten blir trettio minuter. Linje 91 trafikeras med halve-
rad frekvens och turtdthet pA morgon och kvill. Linjernas gemensamma
hallplatser far tdtare trafik. I Traneredsvégen, liangs linje 91 och 97, ar
tidtabellerna anpassade och ger 15-minuterstrafik vid hallplatserna och
mot destinationerna. Léangs linje 90 och 97 i Stora Fiskebacksvigen &r
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anpassningen nagot samre for hallplatserna och framf6r allt for olika
destinationer. Till exempel har destinationen Frélunda torg en turtéthet
pa 11/19 minuter vid Bjornasgatan och vid Sikgatan &r turtdtheten istél-
let 7/23 minuter beroende pa att linjerna trafikerar mot destinationen at
olika hall [6].

Linje 96 och 98 trafikerar en gang per timme och riktning under
vardagar efter klockan 19:00 till trafikdygnets slut och helgdagar fram
till klockan 10:00 och efter klockan 18:00. Turtétheten blir foljaktligen
sextio minuter. Linje 96 har anpassad tidtabell for gemensamma hall-
platser med linje 91, i Traneredsvégen, vilket ger 30-minuterstrafik vid
hallplatserna och mot destinationerna. Anpassningen mellan tabellerna
for linjerna 96 och 98 i Stora Fiskebacksvagen 4r dalig. For destinatio-
nen Frolunda torg dr vid Bjornasgatan turtitheten 1/59 minuter och vid
Sikgatan dr den 3/57 minuter [6]. Linje 96 trafikerar dven linjestrick-
ningen under nattrafiken med samma turfrekvens och turtdthet som un-
der ovrig tid.

Linje 114, 191 och 197 4r omradets hogtrafikslinjer. De trafikeras i snitt
mellan en och tvd ganger per timme under ett fatal timmar per dygn.
Linje 114 har som mest fyra avgangar per timme fran Saltholmen. Linje
114 och 191:s avgangs- och ankomsttider till och fran Saltholmen &r an-
passade till avgdende och ankommande skérgardsbatar. Linje 191 och
197 gor tre respektive fyra turer i riktning fran omradet paA morgonen
och mot omradet pa eftermiddagen. Linje 197 har halvtimmestrafik om
hénsyn inte tas till antalet trafikerade timmar.

3.3.2 Fordonstyper

Linje 11 trafikeras med sparvagnar av tre olika modeller i tvéa olika
formationer. Modellerna ar sparvagn M28, M29 och M31, se figur 3.1-
3.3. I figur 3.4 visas modell M32. De tre forstnimnda modellerna kan
formeras enligt tvd sammankopplade M28 alternativt M29 i ett tag eller
en M31. M31 har en laggolvsdel som forenklar pastigning for funk-
tionshindrade passagerare. Bestandet av de olika vagntyperna och hur
manga passagerare respektive vagn och tag tar visas i tabell 3.2. Tag av
de olika sparvagnsmodellerna anses passera strickan mellan Kungssten
och Saltholmen med samma fordelning som tagbestdndet. Med hénsyn
till vagnbesténdet fas ett snittpassagerarantal pa 216 platser per tag.

Linjerna 90, 96, 97 och 98 trafikeras med buss av normaltyp. Pa linje 91,
191 och 197 anvinds ledbussar for att klara ett stérre antal passagerare.
Pa linje 114 anvinds bussar av modell boggiebuss. Bussmodellernas
kapacitet férdelade mellan sittande och staende passagerare framgar
ur tabell 3.3. Stombussen finns med i tabellen som jimforelseobjekt.
Bussmodellerna framgar av figur 3.5-3.8.

.\3'
Figur 3.1: Bilden visar sparvagnsmo-
dellen M28.

Figur . 2: Bilden visar sparvagnsmo-
dellen M29.

Figur 3.3: Bilden visar sparvagnsmo-
dellen M31.

Figur 3.4: Bilden visar spérvagns:
dellen M32.
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Figur 3.5:‘ B/Iden visar exeml p
ledbuss.

Figur 3.6: Bilden visar exempel pé
normalbuss.

Figur 3.7: Bilden visar exempel pa
stombuss/ledbuss.

-

Figu3.8: Bilden visar é}émpel ';;é
boggiebuss.

Tabell 3.2: Specifikation av bestandet av vagn- och tagtyper samt respektive
passagerarkapacitet [21].

Antal vagnar/tag Antal platser per vagn/tag

Antal Summa/ | Summa/
Modell vagnar | Antal tig | Sittande Staende vagn tag
M28 66 33 36 89 125 250
M29 58 29 38 88 126 252
M31 81 81 113 77 190 190
Summa 205 143 Viktat antal platser/tag 216
Motsvarande siffror for M32 for jamforelse
M32 [ 4060 [ 40-60 82 104 186 | 186

Tabell 3.3: Specifikation av antalet platser per bussmodell och vilken linje som
modellen trafikerar [22].

Antal platser per buss
Modell Sittande | Stiaende Summa/buss | Linje
Ledbuss 52 69 121 50,91
Normalbuss 36 27 63 90, 96, 97, 98
Stombuss/Ledbuss 44 60 104 16,17
Boggiebuss 59 21 80 O-snabben

3.3.3 Lokalisering av trafiken

I nuldget trafikeras i stor utstrickning de gator i omradet som dr ldmp-
liga for kollektivtrafik enligt avsnittet 2.4.2, Gator lampade for kollek-
tivtrafik. Det finns dock nagra fa platser dédr konflikter uppstar da kol-
lektivtrafik ska ta sig fram, se karta i1 figur 3.9. De platserna beskrivs
mer ingédende nedan.

Sparvagnstrafiken trafikerar, som tidigare sagts, en bit pa gatuspar i
Saltholmsgatan, mellan Langedrag och Saltholmen, dér den samsas
med 6vrig trafik, se figur 3.10. P4 strickan dr gaturummet idag utnyttjat
till fullo och utbyggnad med egen bana for kollektivtrafiken &r inte moj-
lig da fastigheterna ldngs gatan dr begransande. Har uppstar trangsel
framfor allt sommartid vilket paverkar kollektivtrafikens, och framfor
allt sparvagnens, framkomlighet.

Langs Langedragsvdgen, dér linje 91 trafikerar pa strickan mellan
Kungsstens busshéllplats och Nya Varvsallén, dr det smalt och flera oli-
ka trafikslag, buss-, bil-, cykeltrafik och fotgéngare, samsas om utrym-
met, se figur 3.11. Bland annat sker parkering vinkelritt korriktningen
vilket medfor att bilarna backar ut i gatan fran parkeringarna. Cykeltra-
fiken har inget eget strak utan samsas med 6vrig trafik 1 gatan. Cykelvig
finns istéllet lings banvallen. Utmed Laktaregatan och Skonertgatan,
och framfor allt i 90-graderssvingen mellan de tva gatorna, &r utrym-
met for busstrafik litet, se figur 3.12-3.13. Hér klarar tva bussar precis
att motas nér trottoarerna pa vardera sidan av gatan anvénds.
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Figur 3.9: Karta éver omradet med lokalisering av banvallen och de platser dér
konflikter kan uppsta da kollektivtrafiken ska ta sig fram.

3.3.4 Sommartrafiken

Trafikeringen till och fran Saltholmen sommartid sker med tva spar-
vagnslinjer, linje 9 och 11, vilket innebdr att linje 9 forlings fran
Kungssten till Saltholmen. Enligt sommartidtabellen utfor linjerna till-
sammans atta turer per timme och riktning att jamféra med som mest
sex turer per timme och riktning med linje 11 vintertid. Trots den hoga
turtdtheten dr dnda vissa turer pa formiddagarna sommartid Gverfulla.
Mellan Saltholmen och Sodra skdrgérden kan resa genomforas med
Styrsobolagets batar. Trafiken bedrivs under vinterhalvaret med fem
batar och under sommaren dr sex batar i trafik. Under sommaren, vid
bra véder, kan dven dubbleringar ske i form av extra turer [23]. Flertalet
av turerna genomfdrs mot Vrangd och Brianno Rodsten. Aven 6vriga
Oar trafikeras till viss del for destinationen Vrangd. Hogtrafikslinjerna,
linjerna 114 och 191, utfor maximalt ett fatal turer per dag och riktning
under sommarhalvaret.

Figur 3.10: Bilden visar trafiksituatio-
nen pa Saltholmsgatan.

Figur 3.11: Bilden visar trafiksituatio-
nen pa Langedragsvégen.

Flgur 3.12: Bilden \Earx traf/kSItutio-
nen pa den smala Skonertgatan.

Figur 3.13: Bilden visar trafiksituatio-
nen pa den smala Léktaregatan.
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Tabell 3.4: Redovisning av linjer, och
dess turtdthet, som trafikerar mot cen-
trala G6teborg. Inom parentes anges
turtdtheten i lagtrafik.

3.4 TILLGANGLIGHET TILL OCH FRAN
DEFINIERADE MALPUNKTER

Tillgédngligheten med kollektivtrafik mellan omradet och de olika mal-
punkterna centrala Goteborg (Brunnsparken), Mdélndal (via Frolunda
torg), Hisingen (Eketrdgatan) samt Saltholmen och Sodra skédrgarden
dr mycket olika for de olika malpunkterna. Tillgdngligheten analyseras
for respektive malpunkt nedan. I figur 3.14 visas malpunkterna samt
trafikeringen av respektive riktning. I tabellerna 3.4-3.6 redovisas de
linjer, och dess turtdthet, som trafikerar mot malpunkterna. Turtdtheten
for de olika linjerna dr himtade ur Visttrafiks tidtabeller i bokform [6]
eller pa Internet [7].

;'ln;;press :)mathet ) 3.4.1 Centrala Géteborg (Brunnsparken)
5 0G0 Ifran Saltholm§n, och omradet léngs linje 11:s striackning, néjls _Brunns—
T 020 p'firken mec} hjilp av .spérvagn under hela trafikdygnet. L',mjestr.éick—
m 500 ningen dr direkt fram till Kungssten for att sedan ta en krolflg vig 1nt.1.11
” " Brunnsparken. For resande fran Saltholmen dr hogtrafikslinje 114, O-
snabben, ett bra alternativ med direktresa intill Brunnsparken. Linje 114
20 30 trafikerar dock strackan bara ett fatal timmar per trafikdygn. Dessutom
o 30 (60) trafikeras endast hallplatserna Saltholmen och for vissa turer Fagelvé-
1 20 (69) gen. Resor till och fran centrala Goteborg kan dven goras med linje
=l 30 91 som under dagtid trafikerar direkt mellan Brunnsparken och hall-
platsen Kungssten. Kommunika-
tionen med Brunnsparken dr dven
Hisi sEketragatan god till "och fran hallplats .Ber.yl.l—
ISsingen gatan dir byten kan ske till linje
50 som trafikerar direkt till och
*Brunnsparken o . .
H fran centrala Goteborg. I hogtra-
Till och fran Hisingen Centrala Goteborg fik trafikerar dven linje 197 mel-
344 18 17 lan storre delen av omradet soder
_ - om Torgny Segerstedtsgatan och
_ - - Till och fran centrala Géteborg centrala Goteborg. Trafikeringen
PR Kungssten 7+2 27 17,9 ar direkt mellar!. Beryllgatan och
’ Brunnsparken. Aven linje 90 har
4 [] kommunikation med Brunnspar-
! 4 ken fran Beryllgatan, dock via
I \ _ — Grimmered, Kungssten och Gra-
1 o Bl w Till och fran Frélunda torg Molndal berget.
1 — v 8+1 17 7,1 |Mélndal
A e - centrum/statione
\ | il 3.4.2 MélIndal (via
\ ! A Frélunda torg)
o ==

Frélunda torg-Méindal

For resor till och fran Molndal dr

340 | 6

20,3 kommunikationen mindre god,

Figur 3.14: Karta 6ver malpunkterna med antalet trafikerande linjer (ordinarie+
hégtrafikslinjer), maximalt antal turer per timme och trafikerande linjers medel-

restid i minuter till respektive malpunkt.

dock dr kommunikationen till och
fran Frolunda torg bra, da flerta-
let av linjerna som trafikerar av-
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gransningsomradet har Frolunda torg som start-/dndhallplats. Bristen i
kommunikationen till och fran MélIndal ligger i bytena mellan trafiken
som trafikerar mellan avgransningsomradet och Frélunda torg och trafi-
ken som trafikerar mellan Frélunda torg och MéIndal. Kommunikation
mellan Kungssten och Mélndal finns genom att bussar skyltade med
linje 99 byter linjenummer till 751/771, och omvént, vid Frélunda torg.
Den fysiska direktresan finns men inte linjeresan. Mellan Frélunda torg
och Molndal trafikeras dven linje Orange Express med tva turer per
timme och riktning under morgon- och eftermiddagstrafik och en tur
per timme och riktning under dagtid och l6rdagar. For resa mellan av-
gransningsomradet och Mdélndal foreslar Visttrafiks reseplanerare att
drygt 10 % av de undersdkta resorna bor genomforas via centrala Gote-
borg. Under hogtrafik 6kar andelen resor som foreslas genomforas via
centrala Goteborg.

3.4.3 Hisingen (Eketrédgatan)

For resor till och fran Hisingen é&r byte till linje 20, 99 eller Lila Express
vid Kungssten en nodvéndighet. Linje 20 har héllplats Eketrigatan som
mal dér byten till trafik for mal pa ovriga Hisingen kan ske. Linje 99
trafikerar Hisingen lings Norra Alvstranden till och frén centrala Go-
teborg medan linje Lila Express trafikerar till och fran dstra Hisingen
och Torslanda, linjen trafikeras dock endast under morgon- och efter-
middagstrafik. Visttrafiks reseplanerare foreslér att var fjarde av de
undersokta resorna mellan avgridnsningsomradet och Eketrdgatan bor
genomforas via centrala Goteborg. Det dr framfor allt resor fran sodra
avgransningsomradet som foreslds genomféras via Brunnsparken till
foljd av att linje 50 skapar bra kommunikation mellan Beryllgatan och
centrala Goteborg. Hogtrafiken paverkar inte antalet resor via centrala
Goteborg, enbart antalet byten som blir farre till f6ljd av att linje 197
trafikerar till Brunnsparken. Forutom de tre ovan ndmnda ordinarie lin-
jerna mot Hisingen trafikerar i hogtrafik dven fyra linjer mellan Kungs-
sten och olika mél pa Hisingen. Tre av fyra trafikerar mot Hisingen i
morgontrafiken och i motsatt riktning under eftermiddagen.

3.4.4 Saltholmen och Sodra skargarden

Tillgéngligheten till och fran fritidsomradet vid Saltholmen &r idag god.
Sparvagnslinje 11 trafikerar hela vigen mellan omradet och centrala
Goteborg. Vinterhalvaret trafikeras sex turer per timme och riktning
som mest och drygt fyra turer per timme och riktning i snitt under tra-
fikdygnet. Sommartid forstérks trafikeringen. Tillgédngligheten paverkas
dock av att sparvagnslinjen, och forstirkningen sommartid, trafikerar
krokiga védgar mellan Kungssten och Brunnsparken. Hogtrafikslinjerna
114 och 191 okar tillgédngligheten till och fran Saltholmen under mor-
gon och eftermiddag. Linjerna har vid Saltholmen anpassade avgéngs-
och ankomsttider till ankommande alternativt avgidende skérgardsbatar.
Maojlighet finns dven att ta nagon busslinje till och fran Kungssten och
dérefter ta sparvagnen mellan Kungssten och Saltholmen.

Tabell 3.5: Redovisning av linjer, och
dess turtdthet, som trafikerar mot
Frélunda torg. Linjer som trafikerar
Frélunda torg-Mélndal redovisas med
kursiv stil. Inom parentes anges tur-
tatheten i lagtrafik.

Linje Turtithet [min]
20 15 (30)
50 15 (30)
90 30

91 30 (60)
96 60

97 30

98 60

99 15 (30)
191 ~45
Orange Express 30 (60)
751 30 (60)
771 30

Tabell 3.6: Redovisning av linjer, och
dess turtdthet, som trafikerar mot Hi-
singen. Inom parentes anges turtét-
heten i lagtrafik.

Linje Turtéithet [min]
Lila Express 30

20 15 (30)

99 15 (30)

151 30

184 30

185 30 (60)

190 30 (60)
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Hallplatser fér restidsanalys:

Beryllgatan
Fiskebacks hamn
Fiskebécksskolan
Hagen
Krokebacksgatan
Kungssten
Karingberget
Pavelunds centrum
Saltholmen
Tangudden

Tabell 3.7: Restider mellan de inom omradet valda hallplatserna. Se bilaga 18

3.5 RESTIDER

Vid analys av restiderna till och fran héllplatserna i omradet har ett
fatal strategiska héllplatser valts ut. De utvalda hallplatserna dr mar-
kerade med rott pa kartan Trafikeringsdata nuléget i bilaga 3. Valet av
hallplatserna har grundats pé lokalisering inom omradet, bytesmgjlig-
heter mellan linjer och ett urval av héllplatser dér flera linjer passerar.
Restiderna har tagits fram med hjdlp av Visttrafiks reseplanerare pa
Internet [8] och har baserats pa ett medelvirde av den kortaste restiden
kring avgéngstiderna 8:00, 14:00 respektive 21:00 for torsdagen den
7/12-2005.

3.5.1 Inom omradet

Tabell 3.7 visar restiderna mellan hallplatserna inom omradet. Redovis-
ningen av restiderna i tabell 3.7 grundar sig pa berdkningar som finns i
bilaga 18. Restiderna varierar kraftigt vilket beror pd om direktresa dr
mojlig eller inte. Exempelvis kan ndmnas att resor till och fran Fiske-
backsskolan och Fiskebdcks hamn har betydligt langre restid dn resor
till och fran Pavelunds centrum. Det pa grund av att Pavelunds centrum
har direktresa till och fran i stort sett hela omradet. Restider for resor
med start och mal pa olika sidor om Torgny Segerstedtsgatan, samti-
digt som de inte ligger ldngs linje 91:s linjestrackning, har ocksa langa
restider. Orsaken &r att kommunikationen mellan Kiringberget och Pa-
velunds centrum endast utgors av tva bussturer per timme. Vésttrafiks
reseplanerare foresléar i de flesta fall en promenad pa cirka 10 minuter
istéllet for att vénta in de tva turerna. Avstandet mellan hallplatserna
Hagen och Krokebacksgatan medfor dven det att en promenad pa cirka
5 minuter behovs for att byten
mellan linje 11 och 91 ska kunna

for berakningar, genomforas. I restidsstatistiken
| 5 g é ses dven att det &dr resor till hall-
§ ; = % ED |3 3 I platserna Kéringberget och Pave-
o%- 5 g g _ é 2 1;30 ‘; é’ i;’ lunds centrum som tar kortast tid,
2| 2|l E|El2|E|2 lagst medelvérde for restiden.
Hallplats M [+ <3 T N A 4 &~ »n =
Beryllgatan - 8 3 12 7 8 5 3 17 10 3.5.2 Utom omradet
Fiskebécks hamn 8 3 29 25 26 20 13 33 27 Restider till och fran mélpunk-
Fiskebicksskolan 3 3 22 21 12 14 3 27 24 terna centrala Géteborg (Brunns—
Hagen Rl f2| - )5 )32 7 1 8 | parken), Molndal (via Frélunda
Krokebacksgatan 7 25 21 5 7 2 12 3 torg) och Hisingen (Eketréigatan)
Kungssten 8 |26 [12]3 17 ] -fsSs|JUH]JIOJS ses i tabell 3.8. Gul markering
Kringberget 5 120 [14] 2 S 1 -fp21s5]5s och siffror inom parentes visar
Pévelunds centru 3 [ 13]3 9 {2 517 vilka restider som kortas till f61jd
Saltholmen 73327 ] 7 121105 15| -]18 av hogtrafikslinjer. Berdkningar
Tangudden 10 | 27 [ 24 | 8 3 5 5 7 18 - av restiderna 1 tabell 3.8 finns i1
Max 17 [ 33 ]| 27 | 29 | 25 [ 26 | 20 | 15 | 33 | 27 bilaga 19. Restiderna till Kungs-
Min 3 3 3 2 2 3 2 2 5 |3 sten och Frélunda torg finns med
Medel 8 [20 ) 14 | 11 [ 9 10| 7 | 7 | 1612 i tabellen som jamforelse. I tabell
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3.9-3.11 finns restiden till malpunkten for respektive linje som trafike-
rar mot malpunkten. Restiden som anges dr den kortaste fran antingen
Kungssten, Beryllgatan eller sista hallplatsen inom avgrinsningsomra-
det langs en linjestriackning. Till exempel dr det for linje 114 restiden
fran Saltholmen och f6r linje 90 och 96, i riktning mot Frélunda torg,
restiden fran Sikgatan som anges. I tabellen for linjer som trafikerar
mot Hisingen har for linje Lila Express restiden till Torslandakrysset
valts. Motsvarande for linje 99, 184, 185 och 190 &r det restiden till
Eriksbergs centrum, Arendal norra respektive Volvo City som har valts.
Restiden till och fran Saltholmen finns upptagna i tabell 3.8 och berors
inte vidare i detta avsnitt.

3.5.2.1 Centrala Goteborg (Brunnsparken)
Restiden for resa mellan avgransningsomradet och centrala Goteborg — Tabell 3. 9..' Tréﬁkerande linjer mot och
uppgar till 20-30 minuter forutom for resor fran omradets stora bytes- ~ dess restid till centrala Géteborg [6]

punkter, Kungssten och Beryllgatan, varifran restiden till Brunnsparken [7] — ‘
dr 14 minuter i snitt 6ver dygnet. Den korta restiden beror av direktresor =i Restid
med linje 91 respektive linje 50 fran respektive héllplats. Ur tabellen Lila Express 18 min
kan utlisas att restiderna till och frin omrédets hallplatser lings linje 91 |2 22 min
ar kortare #n de lings linje 11 vilket foljer av linje 91:s linjestriickning | 21 min
och antalet stopp mellan Kungssten och Brunnsparken. Medelrestiden ~ |>° 15 min
till centrala Géteborg dr cirka 22 minuter. 86 18 min
90 18 min
Hogtrafiken till och fran centrala Géteborg medfor kortare restid till |2 12 min
och fran fyra hallplatser. For hallplatserna Fiskebicks hamn, Fiske- 114 22 min
bicksskolan och Pavelunds centrum blir restiden kortare framfor allt 197 15 min

eftersom bytet vid Beryllgatan inte behovs eftersom linje 197 trafikerar

Tabell 3.8: Restider och medelantal byten fér resor mellan hallplatser inom omradet och mélpunkterna. Gul markering
och siffror inom parentes visar att restiden kortas med hégtrafikslinjerna. Se bilaga 19 for berékningar.

Destination

Kungssten Brunnsparken Frolunda Torg Mbolndal centrum Eketrigatan

g g g 5 g 5 2 g 2 5
Hillplats & & & & & z & & & &
Beryllgatan 8 0,0 14 0,0 6 0,0 33 1,2 30 1,0
Fiskebdcks hamn 26 1,0 28 (25) | 1,0 (0,7) 14 0,0 48 2,0 42 1,5
Fiskebidcksskolan 12 0,0 25(22) | 1,0 (0,8) 9 0,0 41 1,8 37 1,0
Hagen 3 0,0 24 0,3 17 (11) | 1,0 (1,0) | 43 (38) | 2,0(2,0) | 26 (17) | 1,0 (1,0)
Krokebacksgatan 7 0,0 22 0,3 13 (11) | 0,0 (1,0) 43 1,3 31(22) |2,0(2,0)
Kungssten 0 0,0 14 0,0 8 0,0 3934) | 1,5(1,5) 15 0,0
Kéringberget 5 0,0 23 0,0 10(9) |0,0(0,0) 43 1,3 28 (19) | 1,0 (1,0)
Pavelunds centrum 11 0,0 23 (18) | 1,0 (0,8) 9 0,0 39 1,3 38(30) |2,0(1,8)
Saltholmen 10 0,0 31(22) 10,0(0,0) | 23(15) | 1,0(0,7) | 50 (46) | 1,5(1,3) | 33 (24) | 1,0 (1,0)
Téangudden 5 0,0 19 0,3 15 0,0 43 1,3 35(33) | 1,0(1,0)
Max 26 31 23 50 42
Min 0 14 6 33 15
Medel 9 22 12 42 31
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Tabell 3.10: Trafikerande linjer mot
och dess restid till Frélunda torg. Mot-
svarnade fér Frélunda torg-Méindal
redovisas med kursiv stil [6] [7].

Linje Restid
20 11 min
50 6 min
90 8 min
91 6 min
96 6 min
97 6 min
98 6 min
99 8 min
191 7 min
Orange Express 18 min
751 25 min
771 18 min

Tabell 3.11: Trafikerande linjer mot
och dess restid till Hisingen [6] [7].

Linje Restid
Lila Express 15 min
20 15 min
99 7 min

151 10 min
184 10 min
185 12 min
190 13 min

direkt till och fran Brunnsparken. For resor till och fran Saltholmen kor-
tas restiden till f5ljd av hogtrafikslinjen 114, O-snabben. Den kortare
restiden beror pa att linje 114 har farre stopp, 1 jamforelse linje 11, och
trafikerar kortare vig mellan Saltholmen och Brunnsparken.

3.5.2.2 MéIndal (via Frélunda torg)

Restiden for resa mellan avgridnsningsomradet och Mélndal centrum
uppgér till minst 33 minuter for hallplatsen Beryllgatan via ett byte vid
Frolunda torg. Till och fran 6vriga hallplatser nds Mélndal centrum via
restider upp till 50 minuter. Alla resor mellan omradet och Mdlndal
centrum sker via minst ett byte, flertalet av dem gors pa Frolunda torg.
Medelrestiden dr 42 minuter. Hogtrafikslinje 191 kortar restiden till och
frén fyra hallplatser genom att trafikera en direkt linjestriackning till och
frén Frolunda torg. Mellan Kungssten och malpunkten kortas restiden
under hogtrafik med hjdlp av linje 151 och resa via Sahlgrenska. Flerta-
let av resorna, framfor allt de under hogtrafik, foreslas genomforas via
centrala Goteborg, vilket indikerar pa bra kommunikationer mellan om-
radet och centrala Goéteborg respektive mellan centrala Goteborg och
Molndal men sémre mellan avgrinsningsomradet och MoIndal.

Restiden till och fran Frolunda torg uppgar for i stort sett hela omré-
det till cirka femton minuter. Till och fran Saltholmen &r dock restiden
langre pd grund av behov av byte. Under hogtrafik kortas restiden till
och fran Frolunda torg till f6ljd av linje 191. De korta restiderna mel-
lan omradet och Frolunda torg beror av att i stort sett hela omradet har
direktresa till knutpunkten.

3.5.2.3 Hisingen (Eketragatan)

Restiderna for resa mellan omradets héllplatser och Hisingen, hallplats
Eketragatan, r i snitt 31 minuter, dock varierar de kraftigt, se tabell 3.8.
Alla resor till och fran Eketrégatan, utom direkt till och fran Kungssten,
sker via minst ett byte, oftast vid Kungssten. De hallplatser som har
korta restider till och fran Eketrégatan har bra och tidt kommunikation
till och fran Kungssten. For de hallplatser lings linje 91 som har bra
men gles kommunikation till och fran Kungssten blir restiderna langre
pa grund av att samordning mellan tidtabellerna for linje 91 och 20
medfor vintetid vid hallplatsen Kungssten. Istéllet foreslar Visttrafiks
reseplanerare resor med linje 91 via Brunnsparken for vidare resa med
sparvagn till och frin Eketréigatan. Aven resor mellan sodra delarna av
avgransningsomradet och malpunkten samt resorna som kortas i hog-
trafik foreslas ske via centrala Géteborg och vidare med sparvagn. Lin-
je 197 kortar, som sagt, restiden till och fran centrala Géteborg vilket
ocksa péaverkar restiden mellan avgransningsomradet och Eketrédgatan
eftersom antalet byten minskas i forhallande till ordinarie trafik.
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3.6 RESSTATISTIK

Resstatistiken for kollektivtrafiken inom omradet har utvérderats ur
Visttrafiks resvaneundersokning for ar 2000 [9]. Statistiken har rdknats
upp till 2004 ars viarden med hjélp av den allménna resandeSkningen
fran ar 1999 till och med &r 2004 inom Géteborgsregionen pa 10,7 %
[10]. Tidsangivelsen dygn innebdr i detta kapitel vardagsdygn om inget
annat anges. Utvérderingen ar uppdelad i héllplatser och lankar.

3.6.1 Hallplatser

Vid omradets 31 hallplatser gors néstan 25 000 pa- och avstigningar per
dygn. Av de pa- och avstigande dr knappt 40 % pastigande fran eller
avstigande till annan linje. I siffrorna ingar resandet med skédrgardsba-
tarna vid Saltholmens brygga och det totala resandet vid hallplatserna
Kungssten och Beryllgatan. Det totala resandet vid Kungssten och Be-
ryllgatan inkluderar pa- och avstigande pa linjer som inte trafikerar av-
gransningsomradet. Studeras istéllet resandet med de linjer som trafike-
rar inom avgrinsningsomradet sker drygt 14 000 pa- och avstigningar
per dygn vid omradets 30 hallplatser, se tabell 3.12 och for mer detaljer
hénvisas till tabell i bilaga 20. Omkring 30 % av de pa- och avstigande
per dygn &r byten. Flertalet av bytena sker vid hallplatserna Kungssten
och Beryllgatan. Férdelningen mellan pa- och avstigande per dygn ér
jamn, 51 respektive 49 %.

Studeras resandet vid hallplatserna ses att fyra hallplatser, Saltholmen,
Karingberget, Hagen och Kungssten, star for 56 % av de pa- och av-
stigande. Gemensamt for de fyra hallplatserna &r att de dr lokaliserade
langs sparvagnsstrickningen. Bland ovriga héllplatser har Pavelunds
centrum flest pa- och avstigande per dygn. Vidare dr resandet till och
fran omradet centrerat till ett femtontal hallplatser som tillsammans
star for 90 % av de pa- och avstigande per dygn. Avgriansningsomradets
hallplats med flest pa- och avstigande per dygn, Saltholmen, ar i jAmfo-
relse med 6vriga cirka 2 800 héllplaster i G6teborgsomradet, den 76:¢
hallplatsen med flest pa- och avstigande per dygn.

Vid studie av antalet pa- och avstigande per tur ses att vid hilften, fem-
ton stycken, av hallplatserna gors fler 4n tva pa- och avstigningar per
tur. Har ligger hallplatsen Saltholmen i topp med 13,5 pa- och avsti-
gande per tur. Bland de femton hallplatserna finns hallplatser, Kroke-
backsgatan, Toredamm och Téangudden, ldngs linje 91 med ett lagt totalt
resande och fa turer vilket ger ett hdgre resande per tur i jaimforelse
med hallplatser med mer dn dubbelt sa stort antal pa- och avstigande
per dygn. Pa sjunde plats, vad giller antal pa- och avstigande per tur,
aterfinns hallplatsen Fagelviagen, som endast trafikeras i hogtrafik, med
fem pa- och avstigande per tur. Lingst ner i statistiken 6ver pa- och
avstigande per tur finns alla tre héllplatser lings Traneredsvigen, Rodd-
foreningen, Sdra Flundregatan och Ostses gata med fiirre dn en pa- och
avstigande per tur.
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Storleken pa resandet fran omradets olika hallplatser varierar beroende
pa var i omradet hallplatsen dr lokaliserad och hur den ndrmaste omgiv-
ningen ser ut. De hallplatser med storst resande ligger i omradets cen-
trala punkter och i nédrheten till bebyggelse och/eller verksamheterna,
till exempel Kéringberget, Hagen och Pavelunds centrum men &ven
Rengatan. Det finns dven hallplatser med lagre resande, till exempel
Tangudden, Toredamm, Skogsrydsgatan, Hinsholmen, Nya Varvet och
Skérvallsgatan som genom sin lokalisering och bra tickningsgrad ska-

Tabell 3.12: Antal resande vid omradets olika héllplatser per dygn.
Linjer som trafikerar respektive hallplats Acku- Antal
Summa mu- resande
re- lerad | till/fran
sande andel hpl per
Hallplats 11 (9091|9697 (98| 114 | 191 | 197 | 2004 % tur
Saltholmen X X | X 2984 21,2% 13,5
Kungssten avgrinsning X1 XXX 2288 37,4% 8,8
Karingberget X X X 1421 47,5% 5.3
Hagen X 1184 55,9% 6,1
Pavelunds centrum XX | X X 838 61,8% 6,0
Beryllgatan avgransning XX XXX X 832 67,7% 4,0
Nya Varvet X 642 72,3% 34
Hinsholmen X X 401 75,1% 2,0
Berga X X 381 77,8% 1,9
Rengatan X 381 80,5% 5,7
Léangedrag X X 361 83,1% 1,8
Fiskebicksskolan X XXX X 337 85,4% 2,4
Krokebacksgatan X 235 87,1% 3,5
Sikgatan X XXX X 208 88,6% 1,5
Skarvallsgatan X | X X 168 89,8% 2,3
Bjornasgatan X XXX X 166 91,0% 1,2
Toredamm X 148 92,0% 2,2
Tangudden X 141 93,0% 2,1
Roddforeningen X X 123 93,9% 0,6
Skogsrydsgatan X 115 94,7% 1,7
Pingstvigen XXX X 110 95,5% 0,8
Fiskebicks smabatshamn X | X X 106 96,2% 1,5
Vistes Gata X X 101 96,9% 1,5
Fiskebécks hamn X | X X 100 97,6% 1,4
Sjogangen X 87 98,3% 1.3
Fagelvigen X | X 75 98,8% 5,0
Stotekarrsvagen XX | X X 65 99,3% 0,5
Sédra Flundregatan X | X X 60 99,7% 0,8
Madbicksvigen XXX X 30 99,9% 0,2
Ostes Gata X X 15 100,0% | 0,2
Summor/snittvirden for totalt antal turer 14104 3,6
Medel for hallplatserna 470 3,0
Median for hallplatserna 167 2,0

par forutséttning for fler
kollektiva resor. Sedan
finns det hallplatser, till
exempel hallplatserna
i Traneredsvigen, som
har lagt resande men
som, om de inte skulle
trafikeras, paverkar re-
sandet negativt genom
att mojligheten att resa
kollektivt minskar.
Stoppen vid héllplatser-
na har i dagsldget liten
paverkan pa restiderna
och bor alltsa utgora en
del av grundutbudet av
héllplatser for att fa fler
kollektiva resor i omra-
det.

Resandet paverkas dven
av vilka linjer som pas-
serar hallplatsen och
vilka kommunikationer
som de ger upphov till.
Till exempel &r resandet
stort vid hallplatserna
langs linje 11 till foljd
av bra turtithet och
kommunikationen till
och fran centrala Go-
teborg. Aven resandet
vid hallplatserna Kro-
kebacksgatan och Ki-
ringberget med linje 91
paverkas av bra kom-
munikationer till och
fran Frolunda torg och
Kungssten.
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3.6.2 Lankar

Resstatistiken analyseras hiar med utgédngspunkt i linjestrdckningarna
for att fa en bild av hur befolkningen anvénder kollektivtrafiken idag
och belastningen pa fordonen. En ldnk utgdrs av strickan mellan tva
héllplatser och ar riktningsberoende.

Inom omrédet har linken Kungssten-Nya Varvet i riktning mot Salthol-
men flest resande per dygn. Bland de tio lankar med flest resande per
dygn aterfinns enbart ldnkar langs sparvagnslinje 11. Den lank, ldngs
nagon av 6vriga linjestrdackningar, med flest resande per dygn &r Beryll-
gatan-Madbécksvigen, pa plats 12. Studeras utnyttjandegraden, antalet
resande per plats (sittande plus staende) som passerar ldnken, visas att
den for alla ldnkar sammantaget dr 10,1 %. Den link med hogst utnytt-
jandegrad aterfinns lédngs linje 114 dar 85,5 % av det totala antal platser
som passerar linken Rosenlund-Saltholmen per dygn utnyttjas. De sju
lankar med hogst utnyttjandegrad trafikeras alla av hogtrafikslinjer. Pa
de ndrmast f6ljande platserna aterfinns lankar langs linje 91 och 96/97.
De ldnkar med ldgst utnyttjandegrad aterfinns langs linje 97/98 ut mot
Fiskebdacks smébédtshamn och lings spérvagnsstrickningen nédrmast
Saltholmen. I tabell i bilaga 21 finns resandet och utnyttjandegraden for
alla lankar presenterade. Hur linjernas maximala resande per tur ser ut
framgar av tabell 3.13.

Tabell 3.13: Maximala vérden fér an-
talet resande per tur, uppréknade med
+10,7 %, fér olika linjer [24]. Maximala
utnyttiandegraden av fordonet &r be-
réknad utifran anvénd fordonsmodell
enligt tabell 3.2-3.3. Fér linje 11 har
vérdet fér max antal resande korrige-
rats ned fér orimligt antal pastigande,
121 (109) stycken, vid Nya Varvets
hallplats for tur i riktning mot centrala
Gdteborg med avgangstid 9:29 fran
Saltholmen.

Linje 11

Léankarna léangs linje 11 passeras av ungefir 20 000
platser per dygn. Av dessa utnyttjas knappt 800 till
ungefir 2 700 stycken beroende av i vilken énde av
linjestrackning ldanken finns. Utnyttjandet motsva-
rar cirka 4-13 %. Som storst &dr utnyttjandet vid in-
och utfart till respektive fran avgransningsomradet
vid Kungssten. Hur antalet resande per léank varie-
rar langs strdckningen framgér av diagram 3.1. De

o
8

788 845

@
2

Maximalt Maximal
antal utnyttjan-
resande per | degrad av
Linje tur fordonet
11 117 54%
90/98 28 45%
91 92 76%
96/97/98 68 108%
104 34 16%
114 73 92%
191 45 37%
197 80 66%
Antal resande per lank langs linje 11
3.00¢ |
2661 “
2 50!
|
h
$ %% | 1784 |
H 7 2220 |||
2 150 1234 1355 1988 |
H

943

1637 |

1431 |
1086
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kraftigaste fordndringarna i resandet i riktning mot

*Linie 11 mot Saltholmen

Linje 11 fran

;
Hagen

Kungssten

Saltholmen beror av resandet vid héllplatserna Ha-
gen och Kéringberget.

Diagram 3.1: Antal resande per l&nk ldngs linje 11.

Linje 90/98

Resandet med linje 90/98 okar i riktning mot Fiske-
bick, se diagram 3.2. Att resandet okar langre in i
omradet kan innebédra att linjen anvéinds for resor
till méal i Tynnered och Frélunda torg. Resandet fran
Fiskebédck dr mindre @n i motsatt riktning och den
storsta fordndringen i resandet sker vid héllplatsen
Vistes gata. Resandet totalt sett &r litet med linjen.
Utnyttjandegraden for linje 90/98 ligger under omra-
dets medel pa 10,1 %.

Antal resande

Beryllgatan

Vastes gata

Antal resande per link langs linje 90/98

b
Linje 90/98 mot Fiskeback

Linje 90/98 fran Fiskebick

Fiskebacksskolan
Sikgatan

Diagram 3.2: Antal resande per lank ldngs linje 90/98.
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Linje 91

Resandet per lank léangs linje 91 &r uppdelat i tva delar, vilket kan ses i
diagram 3.3. En del som, fran vénster i diagrammet, innefattar de forsta
sex staplarna och en del som innefattar de sista sex staplarna. Resan-
det avtar under den forsta delen for att sedan 6ka igen lédngs ldnkarna
norr om Torgny Segerstedtsgatan. De kraftiga forédndringarna innebar
att héllplatserna Kéringberget och Krokebacksgatan &r start och mal
for manga resande. Pa den andra delen okar antalet resande ju ndrmare
lanken befinner sig héllplatsen Kungssten. Fordndringen av antalet re-
sande for nést sista stapeln i riktning fran Kungssten beror pé att verk-
samheterna vid Nya Varvet &r start och mal for resande fran omradet
langre visterut. Att linjen har en tydlig uppdelning av resandet i tvé de-
lar innebdr att fa resor gors over Torgny Segerstedtsgatan. Utnyttjande-
graden for lankarna ndrmast Beryllgatan &r i niva med linje 11. P& den
andra delen ligger utnyttjandegraden strax under omradets medelniva,
10,1 %. Utnyttjandegraden beror av vilken typ av fordon som trafikerar
linjen vilket innebér att linjen i jamforelse med linje 96/97/98 har en
lagre utnyttjandegrad trots fler resande.

Linje 96/97/98

Resandet lings linje 96/97/98 kan delas in i tre delar. En forsta dér
resandet fordndras nagot per lank, en andra dér resandet férdndras mer
per lank och en tredje dér resandet inte forandras lika mycket igen. Den
forsta delen omfattar strickan i Traneredsvégen fram till Pavelunds cen-
trum. Den andra dr strickan Pavelunds centrum-Sikgatan. Lings tredje
delen aterfinns hallplatserna mellan Sikgatan och Fiskebdcks smabats-
hamn. [ diagram 3.4 ses att resandet minskar respektive 6kar langs lin-
jestrackningen mot respektive fran Fiskebédck. Det tyder pa att linjen
framfor allt utnyttjas for resor till och fran omrédet och mindre for resor
inom omradet. De storre fordndringarna i resandet tyder pa stérre re-
sande vid Pavelunds centrum, Skirvallsgatan, Fiskebidcksskolan och i
ena riktningen Fiskebédcks hamn. Utnyttjandegraden for linje 96/97/98
ar hog, drygt 20 %, vid in- och utfart till respektive fran omradet. Den
maximala utnyttjandegraden 6ver 100 % kan bero pé att en annan typ
av buss, dn brukligt, anvéndes pa den turen.

Antal resande per lank ldngs linje 91

Beryligatan

Pavelund: .
c::z:,: ® Krokebacks- _Ll_nje 91 [no( Kungssten
gatan Linje 91 fran Kungssten

Kungssten

Antal resande per lank langs linje 96/97/98

Antal resande
N

Beryllgatan
Linje 96197/98 mot Fiskebiick

Linje 96/97/98 fran Fiskebzck

Pavelunds

centrum Sikgatan

Fiskebacksskolan Fiskebacks.
Fiskebdcks Hamn  gmapatshamn

Diagram 3.3: Antal resande per lénk léngs linje 91.

Diagram 3.4: Antal resande per lank langs linje 96/97/98.
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Linje 114

Lankarna ldngs linje 114 har omradets hogsta utnyttjandegrad, uppe-
mot 85 %. Resandet r storst fran Saltholmen pa morgonen, drygt 500
resande, och mot Saltholmen pé eftermiddagarna, néstan 350 resande.
Turerna i riktning frén Saltholmen, med stopp vid Fagelvégen, pé efter-
middagarna har dven de hog utnyttjandegrad.

Linje 191

Resandet med linje 191 ér relativt konstant fran Frolunda torg till Salt-
holmen. Linjen anvénds framst av de som reser med skérgardsbétarna
till och fran Saltholmen. Ett fatal nyttjar linjen for resor till och fran-
héllplatsen Fagelviagen. Eftersom linjen gor tre turer per dygn och rikt-
ning blir utnyttjandegraden hog for relativt fa resande.

Linje 197

I statistiken for linje 197, som visas i diagram 3.5, Antal resande per link langs lne 197
ses att resorna langs linkarna varierar kraftigt i de -
tvé riktningarna. Storst dr resandet i riktning fran
Fiskeback. I likhet med linje 96/97/98 okar/avtar an-
talet resande fran/mot Fiskebdck. Diagrammet visar | £
ocksa att antalet resande ut ur avgransningsomradet
med linjen uppgér till 110 stycken pé fyra turer. An-
talet resande motsvarar 25 % av antalet resande som
linje 96/97/98 har under hela trafikdygnet. Det tyder
pa att direktresa fran s6dra delarna av omradet attra- Berylgaten T Line 197 i Fiskebick
herar resande. Linje 197 gor fa turer vilket medfor - S A
hog utnyttjandegrad, speciellt vid utfart ur omradet.
I motsatt riktning, mot Fiskebéck, ar utnyttjandegra-
den betydligt lagre.

Antal resande

Fiskebdcks
Smabatshamn

Diagram 3.5: Antal resande per lénk l&ngs linje 197.
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Tabell 3.13: Kilometerkostnaden och
kapitalkostnaden fér sparvagn och

buss [25] [26].
Kostnad | Kapital-
Tra- [kr/ kostnad
fikslag | Modell | vagnkm] [kr/ar]
sr. | M31
Spir 32 650 000
vagn M32
Buss Alla 20 400 000

3.7 EKONOMI

Kostnaderna for kollektivtrafiksystemet i omradet mellan Kungssten,
Frolunda torg och Saltholmen analyseras inom detta avsnitt. Analysen
ar uppdelad pa trafikeringskostnader och drifts- och underhallskostna-
der. For kostnadskalkyl se tabell 3.14. Totalt uppgéar kostnaderna for
kollektivtrafiksystemet till knappt 28,0 miljoner kronor per ar.

3.7.1 Trafikeringskostnader

Kilometerkostnaden baseras pa antalet omlopp per vecka medan kapi-
talkostnaden baseras pa antalet fordon som krivs under den hogst tra-
fikerade timmen. Enligt berdkning atergar det tre stycken sparvagnstag
och tio stycken bussar for att klara trafikeringen. Kan linje 96 och 98
trafikeras av samma bussar som linje 90 och 97 blir behovet av antal
bussar lagre. For mer detaljerad berdkning se tabeller 1 bilaga 11.

Kilometerkostnad

Kostnadskalkylen grundar sig pa den kilometerkostnad per vagnki-
lometer som Visttrafik betalar entreprendren for trafik av fordon, se
tabell 3.13. For busstrafik uppgar den kostnaden till 20 kronor per ki-
lometer oavsett vilket typ av fordon och linje som trafikeras [25]. For
sparvagnstrafik anvinds vagnkilometerkostnaden f6r modellerna M31
och M32 pa 32 kronor per kilometer. Vagnkilometerkostnaden for M32
antas ligga i niva med M31 [26]. I kilometerkostnaden ingér alla kost-
nader som krivs for att fordonet ska rulla, inklusive drift och underhall
av fordonet [25].

Kapitalkostnad

Kapitalkostnaden grundar sig for bussarna pé ett ink6pspris pa 3 miljo-
ner kronor, en avbetalningstid pa 8 ar och en rinta pa 4 %. Tillsammans
medfor det en kostnad pa 400 000 kronor per buss och ar [25]. For spar-
vagnarna basaseras kapitalkostnaden pa ett ink6pspris pa 15 miljoner
kornor, f6r en ny M32, en avskrivningstid pa 25 ar och rintan 4 %.
Detta ger en arlig kostnad pa 650 000 kronor per sparvagn och ar [26].

3.7.2 Systemets drift- och underhallskostnader
Sparvagnssystemets drift- och underhallskostnader har utvédrderats ur
Underhallsplan for bananldggningar 1 Goteborg, BUSKK 2003 [27].
Kostnaderna i BUSKK 2003 har delats ner pé styckkostnadsniva for
hela sparvagnsnitet for att sedan Overféras pa sparvagnsnitet mel-
lan Kungssten och Saltholmen. Kostnaden for drift och underhéll av
vindslingan vid Kungssten har inte inkluderats eftersom den inte tra-
fikeras inom avgransningsomradet. Kostnaderna har ocksa riknats upp
till 2004 ars niva. Dessutom tillkommer merkostnader for driften och
underhallet av vigniitet, till foljd av att kollektivtrafiken nyttjar det, och
kostnader for drift- och underhallsarbeten vid hallplatserna.
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Tabell 3.14: Kostnadsanalys inklusive trafik-, kapital-, drift- och underhallskostnad. Kilometerkostnaden é&r berdknad pa
snittvérden fér omlopp pa veckobasis och kapitalkostnaden &r berdknad fér den hogst trafikerade timmen. Asterisken for
linje 114 anger att det &r avgrédnsningsomradet i héjd med Kungssten som é&r grédnsen och inte héallplatsen Kungssten.

Kilometerkostnad

. R Antal om- | Antal km/ Antal Kostnad Total kmkost-
Linje Fordon Andhallplats 1 | Andhallplats 2 lopp/h [st] omlopp km/ar [kr/km] nad [kr/ar]
11 Sparvagn Saltholmen Kungssten 4,14 9,144 299 082 32 9570 622
90 Buss Sikgatan Beryllgatan 1,99 4,514 40 138 20 802 770
91 Buss Beryllgatan Kungssten 1,60 11,478 131 607 20 2632135
96 Buss Sikgatan Beryllgatan 1,00 6,524 20016 20 400313
97 Buss Beryllgatan Fiskebidck 1,92 9,472 83 486 20 1 669 724
98 Buss Beryllgatan Fiskebick 1,00 7,462 17 849 20 356 982
114 Buss Saltholmen Kungssten* 1,53 8,394 25098 20 501 961
191 Buss Saltholmen Fagelvigen 1,20 8,416 6 564 20 131290
197 Buss Fiskebédck Beryllgatan 1,33 9,472 9 851 20 197 018
Total kilometerkostnad 16 262 814
Kapitalkostnad

) ) Antal om- | Omlopps- | Antal for- Kostnad Total kostnad
Linje Trafikslag | Andhallplats 1 | Andhallplats 2 lopp/h [st] tid [min] don [st] |kr/fordon] [kr/ar]
11 Sparvagn Saltholmen Kungssten 6 21,60 3 650 000 1 950 000
90 Buss Sikgatan Beryllgatan 2 9,60 1 400 000 400 000
91 Buss Beryllgatan Kungssten 2 36,00 2 400 000 800 000
96 Buss Sikgatan Beryllgatan 1 16,80 1 400 000 400 000
97 Buss Beryllgatan Fiskebick 2 26,40 1 400 000 400 000
98 Buss Beryllgatan Fiskeback 1 19,20 1 400 000 400 000
114 Buss Saltholmen Kungssten* 4 19,20 2 400 000 800 000
191 Buss Saltholmen Fagelvigen 1 24,00 1 400 000 400 000
197 Buss Fiskebick Beryllgatan 2 26,40 1 400 000 400 000
Total kapitalkostnad 5950 000
Driftskostnader
Bana 1 343 664
Vig 49 000
Hallplatser 505252
Total driftskostnad 1897916
Underhallskostnader
Bana 3398 693
Vig 196 000
Hallplatser 110 330
Total underhillskostnad 3705 023
Total kostnad nuliget 27 815 753
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Driftkostnader

Driftkostnaden for bananldggningen mellan Kungssten och Saltholmen
uppgar till drygt 1,3 miljoner kronor per ar. Merkostnaden for driften
av végnitet utgors av en stérre maskinpark for snordjning genom att
vignat med kollektivtrafik har hogre prioritering. Merkostnaden uppgér
till 0,5 kr/m? och ar [28]. Riknas merkostnaden om till ett langdme-
terpris fés 3,5 kr/laingdmeter, baserat pa antagande om att gator med
busstrafik dr sju meter breda i snitt. Omradet har cirka 14 kilometer
busstrafikerade gator vilket ger en merkostnad pa 49 000 kronor per éar.
Driften av omradets héllplatsldgen, som inte ingér i sparanldggningen,
bestar i tillsyn och reperationer samt snordjning. Kostnaderna for de
59 hallplatsldgena anses vara likviardiga med motsvarande kostnader,
nerbrutna pa styckkostnadsnivd ur BUSKK 2003, for driften av hall-
platser langs sparanldggningen. Det ger en total driftskostnad pé drygt
500 000 kronor per ar. For fullstindiga berékningar 6ver driftskostna-
derna se tabeller i bilaga 15 och 16.

Underhallskostnader

Underhallskostnaden for bananlédggningen mellan Kungssten och Salt-
holmen uppgar till knappt 3,4 miljoner kronor per ar. For végnétet upp-
kommer en merkostnad for underhallet genom att toppbeldggningen
far en kortare livslangd, 15 ar istéllet for 25 ar, da kollektivtrafiken
disponerar vignitet. Den extra kostnaden uppgar till 2 kr/m? och ér
[28]. Per langdmeter blir priset 14 kronor, baserat pa antagandet om
att snittbredden pa gator med busstrafik 4r sju meter. Sammantaget ger
detta for omrédets cirka 14 kilometer busstrafikerade gator en mer-
kostnad pa 196 000 kronor per &r. Underhallskostnaderna for omradets
59 hallplatsldgen utgdrs av uppgradering av utrustning och reparation
av beldggningsskador. P4 samma sétt som for driftkostnaden for hall-
platserna anses dessa kostnader vara likvirdiga med kostnaderna for
underhallet av hallplatser langs sparanldaggningen. Tillsammans utgor
uppgraderingen och reparationerna en kostnad pa cirka 110 330 kronor
per ar. For fullstdndig kalkyl 6ver underhéllskostnaderna se tabeller i
bilaga 15 och 16.

3.7.3 Sommartrafiken

En kostnadskalkyl for sommartrafiken genomfors i tabell 3.15. 1 kal-

kylen tas endast kilometerkostnaden upp eftersom fordonsparken finns

oavsett om den anvinds eller inte sommartid, da firre fordon &r 1 tra-
fik jamfort med vintertid. Kalkylen omfattar den

Tabell 3.15: Trafikeringskostnaden for den hégst trafikerade — hogst trafikerade timmen da linje 9 och 11 gor

timmen under sommartrafiken.

vardera fyra turer per timme och riktning mellan

Antal Totalkm- | Kyngssten och Saltholmen. Kostnaden for turer-
Om- km/om- Antal Kostnad kostnad o - .
Linje lopp/h | lopp km/h | [ke/km] | [ke/h] na uppgir till 2 380 kronor per timme.
9 4 9204 | 37,176 32 1190
11 4 9294 | 37,176 32 1190
Kostnad/h 2 380
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ALTERNATIVT LINJENAT:
BUSSNAT 1

[ kapitel 4 presenteras det forsta alternativa forslaget
for framtida kollektivtrafikforsorjning av omradet mel-
lan Kungssten, Frolunda torg och Saltholmen. Bussndit
1 har samma serviceniva som och liknar till stora delar
dagens linjendt. Ett fatal fordndringar har genomforts
i jamforelse med nuldiget, den mest omfattande innebdr
att Bussndit 1 endast trafikeras med busstrafik. Presenta-
tionen bestar av delarna; linjer, hallplatser och trafike-
ring av linjer. Hur Bussndt 1 paverkar tillgdngligheten,
restider, resandet och kostnader analyseras i kapitel 6,
effekter, respektive, kapitel 7, kostnader.

BUSSNAT 1239+




Hallplatser langs linje 1001
Saltholmen-Brunnsparken:

Saltholmen
Roddféreningen
Langedrag
Hinsholmen
Karingberget
Berga

Hagen

Nya Varvet
Kungssten

Jéarntorget

Brunnsparken

Hallplatser lédngs linje 1002

Frélunda torg-Brunnsparken:

Frélunda torg

Beryllgatan
Madbéacksvagen
Pingstvagen
Stotekarrsvagen
Pavelunds centrum
Karingberget
Krokebacksgatan
Skogsrydsgatan
Sjoégangen
Tangudden
Toredamm
Rengatan
Kungssten

Graberget

Brunnsparken

Hallplatser léangs linje 1003

Frélunda Torg-Frélunda torg:

Frélunda torg

Sikgatan
Fiskebacksskolan
Bjérnasgatan
Skarvallsgatan
Pavelunds centrum
Stétekarrsvagen
Pingstvéagen
Madbacksvagen
Beryllgatan

Frélunda torg

4.1 KORT SAMMANDRAG AV BUSSNAT 1

Bussndit 1 har samma serviceniva som nuldget. Den stora skillnaden dr
att sparvagnstrafiken och banvallen ersditts av busstrafik och ett kollek-
tivtrafikstrak i form av en bussgata. Linjencditet paminner till stora delar
om nuldget och bestar av fyra ordinarie busslinjer, linje 1001-1004,
och tva hogtrafiklinjer, linje 1005-1006. Fordndringarna jamfort med
nuldget dr att sparvagnslinje 11 och hogtrafikslinje 114 ersditts av buss-
linje 1001, med direkt linjestrcickning mellan Kungssten och centrala
Goteborg, och att linjestrickningarna i sodra avgrdnsningsomrddet,
ldngs linjerna 1002, 1003 respektive 1004, trafikeras av var sin linje
under hela trafikdygnet. Dessutom har linje 1003 Frélunda torg som
bade start- och dndhallplats. Den ofdrdndrade servicenivan innebdr att
omradets hallplatser har samma lokalisering som i nuldget, for ett fatal
foreslas en fordndrad utformning. Av samma anledning har flertalet av
hallplasterna samma trafikering med avseende pa turtdithet som nuld-
get, dock har antalet linjer och mdjligheten att resa direkt till en vissa
hallplatser paverkats. Linje 1001 innebdir en hogre serviceniva ldngs
Torgny Segerstedtsgatan och Saltholmsgatan till foljd av en dkad tra-
fikering for att under hogtrafik klara av att transportera resencirerna.
Pa samma sctt som for nuldget dr linjenditet inriktat pa resa till och
fran Frolunda torg eller Kungssten vilket medfor svarigheter att resa
inom omradet. Sommartid krévs tre stycken fler turer, dn i nuldget, till
och fran Saltholmen med dubbelledade bussar for att under den hogst
trafikerade timmen motsvara trafikeringen i nuldget.

4.2 LINJER

Under den hér rubriken presenteras det alternativa linjenétet med ut-
gangspunkt 1 de linjer som trafikerar inom avgransningsomradet och
omradets angransande linjer samt paverkan pa dessa. En linjekarta for
Bussnit 1 finns i bilaga 4.

4.2.1 Linjer inom avgransningsomradet

Linjenitet inom Bussnét 1 bestdr av sex busslinjer varav tva hogtrafiks-
linje. Nattrafiken utgdrs av tva busslinjer. Linjerna presenteras var for
sig hir nedan.

Linje 1001 4r en kombination av dagens sparvagnslinje 11 och hog-
trafikslinje 114. Det innebér att linjen startar i en vindslinga i anslut-
ning till terminalen for skirgardsbétar vid Saltholmen. Linjen trafikerar
langs Saltholmsgatan fram till Langedrag. Sedan 6vergar trafikeringen
i ett kollektivtrafikstrak, som ersitter dagens banvall, fram till hallplat-
sen vid Kungssten. Efter Kungssten fortsétter linjen ldngs Visterleden/
Gotaleden for direktforbindelse med centrala Goteborg och Brunnspar-
ken. Langs linjestriackningen trafikeras alla hallplatser i Saltholmsgatan
och Torgny Segerstedtsgatan pa samma sitt som dagens linje 11. Linjen
kan med fordel d4ven ha en hallplats i anslutning till Jarntorget. Linje
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1001 utgér en av tva linjer som trafikeras i nattrafiken. Sammantaget
skapas bra, snabba och direkta kommunikationer till och fran centrala
Goteborg under hela trafikdygnet.

Linje 1002 motsvarar linjestrackningen av dagens linje 91. Linjestréck-
ningen gar fran Kungssten till Frolunda torg, via omradena vid Nya
Varvet, Tangudden och Pavelunds centrum. Linjen binder pa sa sitt
samman omradena pa norra och sodra sidan av Torgny Segerstedtsga-
tan. Hallplatsstoppen dr desamma som for dagens linje 91. Linjestréck-
ningen skapar bra kommunikationer till och fran omradets bytespunkter
Kungssten, Beryllgatan och Karingberget.

Linje 1003 motsvarar till stora delar linjestrackningen av dagens linje
96. Forandringen é&r att linje 1003 bildar en cirkellinje dér den efter Be-
ryllgatan atervénder till Frolunda torg istéllet for att fortsitta till Kungs-
sten som linje 96. Linjestrackningen &r alltsa Frolunda torg-Tynnered-
Fiskebidck-Pavelund-Frolunda torg och omviént. De trafikerade hallplat-
serna inom avgransningsomradet dr desamma som for dagens linje 96.
Genom linjestrdckningen skapas bra kommunikationer fran omradets
sOdra delar till Frolunda torg till f6]jd av att linjen har knutpunkten
som bade start- och dndhallplats. Samtidigt skapas bra kommunikatio-
ner mellan sddra avgransningsomradet och Tynnered. Linje 1003 utgor
tillsammans med linje 1001 omradets nattrafik.

Linje 1004 motsvarar linjestrickningen av dagens linje 98 och trafike-
rar mellan Frolunda torg och Fiskebédcks smabatshamn. De av omradets
trafikerade hallplatser d4r desamma som for linje 98. Linjen skapar di-
rekta kommunikationer med korta restider till och fran sydvéstra de-
larna av omradet.

Linje 1005 4r en av omradets tva hogtrafikslinjer. Linjen trafikerar
samma linjestrickning och hallplatser som dagens linje 191. Linje-
strackningen &r foljaktligen Saltholmen-Frolunda torg. Linjen trafikerar
som linje 1001 i Saltholmsgatan for att sedan ta kollektivtrafikstraket
fram till Fagelvdgen och sedan ut pa Visterleden. Resande med skér-
gardsbatar och de som bor och verkar ldngs vistra delen av Torgny Se-
gerstedtsgatan och Saltholmsgatan far med linjen bra kommunikationer
till och fran Frélunda torg.

Linje 1006 &4r den andra hogtrafikslinjen och motsvarar dagens linje
197. Linjen trafikerar strickan Fiskebdcks smabatshamn-Brunnsparken,
med direktresa mellan Beryllgatan och centrala Géteborg. Linjestrick-
ningen utgoér under hogtrafik ett komplement till resa med linje 1003
och byte till linje 50 vid Beryllgatan. Direktresan till Brunnsparken &r
attraktiv enligt statistiken i nulédget.

Hallplatser langs linje 1004
Frélunda Torg-Fiskeback:

Frélunda torg

Beryllgatan

Ostes gata

Vastes gata

Bjornasgatan
Fiskebacksskolan
Sikgatan

Fiskebacks hamn

Sddra Flundregatan
Fiskebacks smabatshamn

Hallplatser langs linje 1005
Saltholmen-Frélunda Torg:

Saltholmen
Roddféreningen
Langedrag
Hinsholmen
Karingberget
Berga
Fagelvagen

Frélunda torg

Hallplatser léngs linje 1006
Fiskebdck-Brunnsparken:

Fiskebacks smabatshamn
Sddra Flundregatan
Fiskebacks hamn
Sikgatan
Fiskebacksskolan
Bjérnasgatan
Skarvallsgatan
Pavelunds centrum
Stotekarrsvagen
Pingstvagen
Madbéacksvagen
Beryllgatan

Brunnsparken
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Sammanfattning av linjeférand-
ringar till féljd av Bussnat 1 i
jamforelse med dagens linjenit:

Inom avgrédnsningsomradet:

* Linje 11 — Linje 1001 trafikerar
hela linjestrackningen med
buss istallet for sparvagn.

* Linje 90 — Linjen har delats upp
pa linje 1003 och 1004. Ingen
trafikering mellan Beryllgatan
och Brunnsparken.

* Linje 91 — Linje 1002 trafikerar
hela linjestrackningen.

* Linje 96 — Linje 1003 trafikerar
linjestréckningen inom av-
gransningsomradet. Ingen tra-
fikering mellan Beryllgatan och
Kungssten. Istéllet trafikeras
Beryllgatan-Frélunda torg via
Grimmereds industriomrade.

* Linje 97 — Linjestrackning har
delats upp pa linje 1003 och
1004.

* Linje 98 — Linje 1004 trafikerar
hela linjestrackningen.

* Linje 114 — Linje trafikeras inte.
Resande hanvisas till linje
1001.

* Linje 191 — Linje 1005 trafikerar
hela linjestrackningen.

* Linje 197 — Linje 1006 trafikerar
hela linjestrackningen.

Inom angrédnsande linjer:

* Linje 11 — véander liksom linje 9
vid Kungssten.

* Linje 20 — trafikerar &ven via
Beryllgatan.

* Linje 1001— okar trafikeringen
till och fran centrala Géteborg
under hela trafikdygnet.

* Linje 1002 — slutar trafikera
direkt till centrala Goteborg.
Istéllet dvertas linje 86/90:s
linjestréackning Kungssten-
Graberget-Brunnsparken.

4.2.2 Angransande linjer

Den angrénsande kollektivtrafiken vid Kungssten och Beryllgatan pa-
verkas av fordndringarna i linjenétet inom avgriansningsomréadet. Trafi-
ken till och fréan Saltholmens brygga foéréndras inte. Fordndringarna och
forslag pa ytterligare fordndringar i den angrinsande kollektivtrafiken
presenteras nedan och hér bredvid. For linjer och linjestrackningar dér
inga fordndringar presenteras ser trafikeringen ut som i nulédget.

Forandringar till f6ljd av Bussnét 1:

*  Ytterligare en sparvagnslinje, linje 11, vénder vid Kungssten.

e Linje 1001 medfor att Kungssten trafikeras av ytterligare en linje,
forutom linje Lila Express, med tdt och direkt trafik till och fran
centrala Goteborg.

e Motsvarigheten till linje 91:s fortsatta linjestrackning till och fran
centrala Goteborg ersitts inte.

Forslag pa fordndringar:

*  Linje 1002 foreslas overta trafikeringen av linje 86/90:s linjestrack-
ning mellan Kungssten och centrala Goteborg via Graberget.

* Linje 20, mellan Frélunda torg och Eketrégatan via Kungssten, fo-
reslas trafikera alla turer till och fran Frélunda torg via Beryllgatan.
Det medfor cirka tva minuters langre férdtid och skapar bra forut-
sattningar for resande mellan Beryllgatan och Hisingen. Samtidigt
kompenseras for att en motsvarighet till linje 90/96 inte finns och
att trafikeringen av strackan Beryllgatan-Kungssten upprétthalls.

4.3 HALLPLATSER

Hallplatserna inom Bussnét 1 beskrivs inom detta avsnitt med avseende
pa lokalisering, tickningsgrad och bytesmojligheter vilket presenteras
under var sin rubrik nedan.

4.3.1 Lokalisering av hallplatser

Till foljd av att Bussnét 1 ska ha lika hog serviceniva som nulédget inne-
bir det att hallplatserna &r lokaliserade som i nuldget, vilket kan ses pa
utvikbar sida i bilaga 4. Fordndringar foreslas dock vid ett fatal hall-
platser, framfor allt som en foljd av inférandet av kollektivtrafikstraket.
Fordandringarna presenteras hér nedan i punktform.

»  Hallplatsen vid Saltholmen foreslas flytta ndrmare terminalen for
skédrgardsbatar vid Saltholmens brygga. Det innebér att alla bus-
sar vinder i direkt anslutning till terminalen och gdngavstandet till
anslutande skirgardsbatar blir kortare.

»  Hallplatsldgena vid Kéringberget samlas ihop och lokaliseras 6ster
om, men i direkt anslutning till, korsningen Torgny Segerstedts-
gatan-Angkirrsvigen/Gota Alvsgatan. Det innebir att alla passe-
rande linjer stannar vid samma hallplatslagen.

»  Hallplatsldgena, som tillhor hédllplatsen Fagelvédgen, i Torgny Se-
gerstedtsgatan trafikeras inte nér linje 11 och 114 ersitts av linje
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1001. Istéllet hinvisas resendrerna till héllplatsen Hagen cirka
hundra meter ldngre sterut.

»  Hallplatserna Kéaringberget, Berga, Hagen och Nya Varvet utfor-
mas pa samma sitt som hallplatserna i Lindholmsallén pa Norra
Alvstranden, se figur 4.1 och 4.2. Det innebir att bussar har méj-
lighet att k6ra om varandra inne pa hallplatsen.

*  Bytespunkten Kungssten far ett annat utseende och funktion da
sparanldggningen ersitts av ett kollektivtrafikstrak for busstrafik.

*  Vid hallplatsen Beryllgatan behovs en fordandrad hallplatsutform-
ning och eventuell ny lokalisering for smidiga bytesmdojligheter.
Dagens utformning med tva hallplatsldgen efter varandra uppehal-
ler trafiken 1 onddan da bussar tvingas vinta pa varandra.

4.3.2 Tackningsgrad

Téackningsgraden forédndras inte for Bussnit 1 i jamforelse med nuldget
eftersom hallplatsernas lokalisering inte fordndras. Tackningsgraden
redovisas pa karta i bilaga 5.

4.3.3 Bytesmojligheter

Inom omrédet dr det &ven for Bussnit 1 Kungssten och Beryllgatan som
utgdr de stora bytespunkterna for bade trafik inom och utom avgrins-
ningsomradet. Hér passerar linjer i de storre kollektivtrafikstraken, till
exempel sparvagnslinjerna vid Kungssten, med trafik mot malpunkter-
na. For ovriga omréadet blir Kiringberget och Pavelunds centrum mer
intressanta som bytespunkter. Kéringberget blir attraktivare som bytes-
punkt genom att linje 1001 passerar medan det fran Pdvelunds centrum
har blivit smidigare att resa mot Tynnered med linje 1003. Vid Pave-
lunds centrum paverkar dock tidtabellernas foérskjutning bytesresandet.

Antalet linjer som passerar varje hallplats minskar inom Bussnit 1
bland annat beroende pé att linjerna trafikerar sina respektive linje-
strackningar under hela trafikdygnet. Istillet f6r som i nuldget da linje-
nummer och linjestrackningar dndras beroende av tidpunkt pa dygnet.
Medelantalet linjer som passerar héllplatserna har minskat fran 2,7 till
1,9 linjer i hogtrafik och fran 2,0 till 1,3 linjer i ordinarie trafik, for
berdkning se bilaga 14. Antalet passerande turer vid hallplatserna har
dock inte minskats. Pé karta i bilaga 6 redovisas antalet linjer som pas-
serar varje héllplats.

Figur 4.1: Bild éver hallplatsutform-
ning motsvarande hallplatser i Lind-
holmsallén.

Figur 4.2: Detalj ver hélllatstform-
ning motsvarande hallplatser i Lind-
holmsallén med plattform i tva nivaer.
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Tabell 4.1: Antal omiopp, turtithet 4.4 TRAFIKERING AV LINJER

och férdtid inom omradet for olika lin- . . . . o
jer inom Bussnét 1. Omloppstiderna  Trafikering av linjer och hallplatser inom Bussnit 1 beskrivs inom detta

&r beréknade utifrén totalt antal turer  avsnitt med utgadngspunkt i turtithet, fordonstyper, lokalisering av tra-

och trafikerade timmar per vecka. fiken och sommartrafik.
Antal
om- Tur- Fird- "
lopp/h | tithet | tid 4.4.1 Turtathet )
Linje | [st] [min] | [min] Trafikeringen av omradets héllplatser for Bussndt 1 &r till stora delar
1001 4,59 13.1 11,0 densamma som i nulédget till f61jd av att servicenivan inte ska foéréndras.
1002 1.60 376 15.0 Déremot fordndras omloppstider och turtétheten for linjerna till f61jd
1003 155 38.7 8.0 av féréind.ringama 1 linjenitet och.li.njerncfts trafikering Over dy%net.
Tood Lod 365 20 Omloppstiden och turtdtheten for linjerna inom Bussnét 1 framgér ur
- - - tabell 4.1. De ir beriknade pa veckobasis utifrdn det totala antal turer
1005 1,20 50,0 10,0 .. .. . .
006 D 750 o som varje linje genomf6r och det antal trafikerade timmar som varje
: : : linje trafikerar under en vecka. Fullstindig berdkning finns i tabeller i

bilaga 12. Aven firdtiden finns presenterad i tabell 4.1. Turtitheten be-
skrivs mer i detalj for omradets olika linjer nedan. Pa kartan i bilaga 6
finns maximala antalet och snittantalet turer per timme och storsta och
minsta turtdthet presenterade per héllplats.

Linje 1001 trafikeras i snitt 4,6 ganger per timme och riktning. Det
innebér att det passerar en buss pa linjen var 13:e minut under dygnets
trafikerade timmar. Turtdtheten dr hogre dn for nuldgets linje 11 bland
annat eftersom delar av turerna med dagens linje 114 istéllet utfors av
linje 1001. Under trafikdygnets mest trafikerade timme &r antalet turer
atta stycken per timme och riktning vilket medfor en turtdthet pa 7,5
minuter.

Linje 1002, 1003 och 1004 trafikeras ungefir 1,6 ganger per timme
och riktning. Turtitheten blir 35-40 minuter. Linjerna trafikerar som
mest tva turer per timme och riktning, vilket ger turtdtheten 30 minuter.
Tidigt pa morgonen, nagot ldngre pa helgdagar, och pa kvillen trafike-
rar linjerna med en tur varje timme och riktning. Samordning av linjer-
nas tidtabeller vid gemensamma hallplatser medfor 15-minuterstrafik
som mest pa vardagar mellan cirka 7:00-19:00 samt helgdagar 10:00-
18:00 och 30-minuterstrafik under 6vrig tid. Anpassning av olika lin-
jers tidtabeller i Stora Fiskebdcksvigen &r inte nodvandig da linje 1003
till foljd av sina tva omlopp per timme totalt erbjuder fyra turer mot
Frélunda torg per timme. Till detta kommer linje 1004:s tva avgangar
mot Frélunda torg per timme.

Linje 1005 och 1006 ir omradets hogtrafikslinjer och trafikerar res-
pektive linjestrackning med ett fatal turer under ndgra fa timmar pa
morgonen och eftermiddagen. Totalt gor linje 1005 tre turer i vardera
riktning, till respektive fran Saltholmen, medan linje 1006 gor fyra turer
till respektive fran Brunnsparken per trafikdygn.
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4.4.2 Fordonstyper

Linje 1001 bor trafikeras med ledbussar med total kapacitet pa 121 plat-
ser. Maximalt antal utnyttjade platser ldngs linje 11, enligt statistiken
for nuldget, uppgar till 117 platser. Motsvarande siffra for linje 114 ar,
enligt samma statistik, 73 platser. Topparna sammanfaller inte i tiden
vilket medfor att kapaciteten 120 platser r tillrdcklig. Aven turtitheten
for linje 1001 medfor att kapaciteten &r tillrdcklig till f6ljd av att be-
hovet av platser sprids ut 6ver tiden och toppar i resandet till och fran
anslutande skérgardsbatar vid Saltholmen undviks sammanfalla med
toppar ldngs ovriga linjestrackningen. Om behovet av platser trots allt
inte &r tillrackligt kan vissa turer till och fran anslutande skérgardsbétar
trafikeras av extra langa dubbelledade bussar, med kapaciteten 165 pas-
sagerare [29], se figur 4.3.

Ovriga linjestrickningar bor trafikeras med normalbussmodeller. Ka-
paciteten hos normalbussen, 63 platser, ar tillricklig stora delar av dyg-
net. Langs linje 1002 och 1003 bor ledbussar trafikera linjestrdckningen
under morgon- och eftermiddagstimmarna. Linje 1006 bor dven den
trafikeras med ledbussar under sina morgonturer.

4.4.3 Lokalisering av trafiken

Till foljd av att nuldgets servicenivé ska bibehallas inom Bussnét 1 &r
lokaliseringen av kollektivtrafiken till stora delar densamma. Det inne-
bir att de védgar och gator som trafikeras idag fortsétter att trafikeras
och att kollektivtrafiken har god framkomlighet i omradet. En stor
fordndring dr att busstrafiken langs Torgny Segerstedtsgatan och Salt-
holmsgatan, mellan hallplatserna Kungssten och Léngedrag, trafikerar

) |
--l

P Laktaregatan/

y mertgatan

\ Kollektvtrafikdtraket

|
|
Saltholmsgatan Y

Figur 4.4: Karta éver omrédet med kollektivtrafikstrakets lokalisering. Aven 6v-
riga problempunkter finns markerade.

Figur 4.3: Bilden visar exempel é
dubbelledad buss.
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i ett kollektivtrafikstrak for buss som ersétter dagens banvall, se figur
4.4, vilket okar framkomligheten for kollektivtrafiken. Samtidigt 6kar
framkomligheten for 6vrig trafik lings Torgny Segerstedtsgatan. Aven
Ostra delarna av Langedragsvégen slutar att trafikeras och busstrafiken
forlaggs i kollektivtrafikstraket. Orsaker &r att gatan &r smal och en om-
byggnad for att klara upp till tio turer per timme och riktning inte anses
mojlig. De 6vriga problempunkterna vad giller lokaliseringen av kol-
lektivtrafiken, Saltholmsgatan, Laktare- och Skonertgatan, trafikeras
dven inom Bussniit 1.

4.4.4 Sommartrafiken

I sommartidtabellen behover turfrekvens hos linje 1001 vara hogre &n
atta turer som hogst for att klara av att transportera resenédrerna till Salt-
holmen. Forslaget dr att turerna under de mest krdvande timmarna trafi-
keras med dubbelledade bussar med kapaciteten 165 passagerare. Tur-
behovet per timme och riktning for trafikering for dubbelledade bussar,
for att motsvara antalet platser hos atta sparvagnsturer, behdver uppga
till elva stycken. Det motsvarar drygt S-minuterstrafik vilket innebar
att fem stycken dubbelledade bussar kravs. Kapaciteten behovs dock
endast under en eller ett fatal timmar per trafikdygn. For trafikering
med vanliga ledbussar kriavs femton turer per timme och riktning vilket
innebdr ett behov av sex stycken ledbussar.

Ett alternativ for att minska kostnaderna ar att forstérka trafiken till
och fran Saltholmen endast pa strickan Kungssten-Saltholmen och pa
sa sdtt utnyttja kapaciteten i sparvagnstrafiken till Kungssten. Trafike-
ringskostnaden blir ldgre genom att strickan Kungssten-Saltholmen &ar
kortare &n Brunnsparken-Saltholmen. Ett annat alternativ &r att lata lin-
je 1005, Frolunda torg-Saltholmen, trafikera under dessa timmar f6r att
avlasta behovet av platser langs linje 1001. Samtidigt kan kapaciteten i
sparvagnstrafiken fran centrala Goteborg till Frélunda torg utnyttjas vil-
ket medfor att trafikeringskostnaden minskar, i likhet med resonemang-
et ovan, da linjestrdckningen Frolunda torg-Saltholmen &r kortare &n
Brunnsparken-Saltholmen. En kostnadsanalys for att trafikera strackan
Kungssten-Saltholmen med dubbelledade bussar respektive vanliga
ledbussar genomfors i kapitlet Kostnader for de alternativa linjenéten.
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ALTERNATIVT LINJENAT:
BUSSNAT 2

I kapitel 5 presenteras ett utvecklat linjendit for den
framtida kollektivtrafikforsorjningen av omradet mellan
Kungssten, Frolunda torg och Saltholmen. Linjenditet
har en hogre serviceniva dn de tidigare for att skapa
bra kommunikation inom omradet och till och fran mal-
punkterna. Utformningen grundar sig pa principerna
inom K2020. All trafikering sker med buss. Presenta-
tionen bestar av delarna; linjencdit, hallplatser och trafi-
kering av linjer. Vilken paverkan Bussndt 2 har pa till-
gdnglighet, restider, resstatistik och ekonomi analyseras
i kapitel 6, effekter, respektive 7, kostnader.
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Hallplatser langs linje 2001
Saltholmen-Brunnsparken:

Saltholmen
Roddféreningen
Langedrag
Hinsholmen
Karingberget
Hagen

Nya Varvet
Kungssten

Jarntorget

Brunnsparken

Hallplatser léangs linje 2002

Frélunda Torg-Brunnsparken:

Frélunda torg

Sikgatan
Fiskebacksskolan
Bjérnasgatan
Skarvallsgatan
Pavelunds centrum
Kéaringberget
Hagen

Nya Varvet
Kungssten

Jarntorget

Brunnsparken

5.1 KORT SAMMANDRAG AV BUSSNAT 2

Bussndit 2 innebdr att hela avgrdinsningsomradet far en hogre servi-
ceniva med busstrafik. Pa samma sdtt som for Bussndit 1 ersditts spar-
vagnstrafiken med busstrafik. Linjenditet utgors av fem ordinarie linjer,
linje 2001-2005 som trafikerar respektive linjestrcickning under hela
trafikdygnet. Stommen i linjencitet utgors av linjerna 2001 och 2002
vars linjestrdckningar knyter samman viktiga delar av omradet med
varandra och tillsammans skapar tdt trafik ldngs Torgny Segerstedtsga-
tan samt till och fran centrala Goteborg. Linjerna 2003 och 2004 dkar
sammankopplingen av norra och sédra delarna av avgrdnsningsom-
radet samt okar trafikeringen, tillsammans med linje 2002, av Ilinken
Pavelunds centrum-Kdringberget. Den okade trafikeringen dver nimda
ldnk medfor att en ny bytespunkt skapas vid Kdringberget. Linje 2005
skapar bra och snabb kommunikation mellan sydvdstra omradet och
Frolunda torg. Den hégre servicenivan innebdr att fyra nya hallplatser
anldggs i norra delarna av omradet och att ndistan alla hallplatser far
tdtare trafik under hela trafikdygnet. Uppdelning av trafik mot Kungs-
sten eller Frolunda torg dr avskaffad. Bussndt 2 innebdr ett linjencit
som dr mer balanserat och flexibelt, hela omradet trafikeras i ungefdir
lika stor omfattning och resan behover inte genomforas via en viss by-
tes-/knutpunkt. De nya linjestrdckningarna medfor att de for nuldget
trafikerade problempunkterna undviks och _framkomligheten for kollek-
tivtrafiken okar. Sommartid krdvs, liksom for Bussndit 1, tre stycken fler
turer, dn i nuldget, till och fran Saltholmen med dubbelledade bussar
for att under den hogst trafikerade timmen motsvara trafikeringen i nu-
léiget.

5.2 LINJER

Under den hér rubriken presenteras de linjer som foreslas trafikera inom
avgriansningsomradet for Bussnit 2. Aven hur de paverkar angrinsande
linjer och forslag pé fordndringar inom desamma presenteras. Avsnittet
ar uppdelat i linjer inom avgransningsomradet och angrinsande linjer.

5.2.1 Linjer inom avgransningsomradet

Forslaget pa linjendt inom Bussnét 2 omfattar fem busslinjer. Alla lin-
jerna utgor ordinarie linjer, vilket medfor att inga hogtrafikslinjer trafi-
keras. Nattrafiken bestar av tva linjer. Mer detaljer om varje linje foljer
nedan. En karta 6ver linjenédtet finns i bilaga 7.

Linje 2001 ir linjenétets motsvarighet till nuldgets linje 11 och Buss-
nidt 1:s linje 1001. Linjen trafikerar lings Saltholmsgatan och Torgny
Segerstedtsgatans kollektivtrafikstrdk for att sedan fortsétta direkt mot
Brunnsparken, eventuellt med ett stopp vid Jarntorget. De ldngs lin-
jestrackningen trafikerade hallplatserna presenteras hir bredvid. Linje
2001 trafikerar inte hallplatsen Berga. Resande hénvisas till hallplat-
serna Kéringberget eller Hagen. Linjen utgor dven en del av omradets
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nattrafik. Sammantaget skapas bra, snabba och direkta kommunikatio-
ner till och fran centrala Goteborg under hela trafikdygnet.

Linje 2002 bildar en helt ny linjestrdckning for att 6ka kommunikatio-
nerna mellan sddra och norra avgriansningsomradet samt 6ka trafike-
ringen mellan Kédringberget och Pévelunds centrum. Linjen bidrar till
detta genom att trafikera mellan Frélunda torg och Brunnsparken, via
Tynnered, Fiskeback, Pavelunds centrum, Kéringberget, Kungssten och
eventuellt Jarntorget. Pa strickan mellan Kéringberget-Brunnsparken
stirker linje 2002 upp trafikeringen av linje 2001. Langs Torgny Seger-
stedtsgatan, mellan héllplatserna Kéringberget och Kungssten, trafike-
rar linje 2002 1 kollektivtrafikstraket och trafikerar saledes samma héll-
platser som linje 2001 trafikerar lings motsvarande stricka. Ovriga av
linje 2002 trafikerade hallplatser iterfinns i Angkérrsviigen och Stora
Fiskebidcksvigen i riktning till och fran Tynnered. Linjen utgor en del
av omradets nattrafik. Sammantaget skapar linjen bra kommunikationer
mellan s6dra avgransningsomradet och centrala Géteborg, vilket linje
197 visar &r attraktivt.

Linje 2003 motsvarar i stort nuldgets linje 91 och Bussnit 1:s linje
1002. Linjestrickningen gér, till skillnad fran linje 91 och 1002, via det
fore detta militiromradet vid Kéringberget. P4 sdra sidan av Torgny
Segerstedtsgatan trafikerar linje 2003 i Traneredsvdgen till och fran
Frolunda torg. Léngs linjestrackningen trafikeras tva nya hallplatser,
Stora Billingen, mellan Rengatan och Toredamm, och Géta Alvsgatan,
mellan Tangudden och Kiringberget, i anslutning till in- och utfarten
till respektive fran det fore detta militiromradet. De hallplatser mellan
Tangudden och Kéringberget som trafikeras av linje 91 och 1002 trafi-
keras delvis av linje 2004 inom Bussnét 2. Eftersom linjen trafikerar via
kollektivtrafikstraket till och fran hallplatsen Kungssten finns mojlighet
att dven trafikera hallplatsen Nya Varvet. En ny héllplats, Galédrgatan,
inom det fore detta militiromradet foreslas borja trafikeras i takt med
att anvindningen av det fére detta militiromradet forandras.

Linje 2004 &r ocksa den en helt ny linjestrdckning for att utoka utbudet
av kollektivtrafik pa norra sidan av Torgny Segerstedtsgatan och 6ka
kommunikationen mellan Kéringberget och Pévelunds centrum. Lin-
jen trafikerar, pa norra sidan, i Langedragsvidgen for att via hallplats
Skogsrydsgatan ansluta till Torgny Segerstedtsgatan vid héllplatsen
Hagens nya lokalisering i korsningen Torgny Segerstedtsgatan-Fagel-
viagen/Krokebacksgatan. Linjestrickningen kompenserar for den kupe-
rade terrdngen i de norddstra delarna av avgransningsomradet genom
att skapa kortare gangavstand mellan bostadsbebyggelsen och héllplat-
serna. Pa sddra sidan trafikerar linjen samma stricka, i Traneredsvégen,
som linje 2003 till och fran Frélunda torg. I Langedragsviagen, mellan
hallplatserna Rengatan och Skogsrydsgatan, trafikeras tva nya hallplat-
ser. De 4r Killingegdngen och Hagenskolan, mer information finns i
avsnittet Hallplatser. Linjen tar ver trafikeringen av héllplatsen Berga.

Hallplatser langs linje 2003
Frélunda torg-Brunnsparken:

Frélunda torg

Beryllgatan
Madbacksvagen
Pingstvégen
Stotekarrsvagen
Pavelunds centrum
Karingberget
Géta Alvsgatan
Tangudden
Toredamm
Stora Billingen
Rengatan

Nya Varvet
Kungssten

Graberget

Brunnsparken

Hallplatser langs linje 2004
Frélunda Torg-Marklandsgatan:

Frélunda torg

Beryllgatan
Madbéacksvagen
Pingstvagen
Stotekarrsvagen
Pavelunds centrum
Kéaringberget
Berga

Hagen
Skogsrydsgatan
Hagenskolan
Killingegangen
Rengatan

Nya Varvet
Kungssten

Marklandsgatan
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Hallplatser langs linje 2005
Frélunda Torg-Fiskebdack:

Frélunda torg

Beryllgatan

Ostes gata

Vastes gata

Bjornasgatan
Fiskebacksskolan
Sikgatan

Fiskebacks hamn

Sédra Flundregatan
Fiskebacks smabatshamn

Sammanfattning av férdandring-
ar och férslag pa férandringar i

angrédnsande linjer:

* Linje 11, liksom linje 9, vander

vid Kungssten.
» Linje 20 trafikerar alla turer

till och fran Frélunda torg via

Beryllgatan.

* Linje 2001 och 2002 6kar tra-
fikeringen till och fran centrala

Goteborg under hela trafik-
dygnet.

* Linje 2003 foreslas overtar
linje 86/90:s linjestrackning

Kungssten-Graberget-Brunns-

parken.

* Linje 2004 foreslas trafikera
mot Marklandsgatan efter
hallplatsen Kungssten.

Nér den nya linken mellan Torgny Segerstedtsgatan och Redegatan dr
fardigstilld kan linjen med fordel svinga in pa Redegatan for tva stopp.
Pa samma sitt som for linje 2003 trafikerar linje 2004 i kollektivtrafik-
straket till och fran Kungsstens hallplats vilket innebér att ett stopp vid
Nya Varvet dr mojligt.

Linje 2005 motsvarar nuldgets linje 98 och Bussnit 1:s linje 1004.
Linjen trafikerar strickan Frolunda torg-Fiskebécks smabatshamn via
Beryllgatan och trafikerar samma hallplatser som linje 98 och 1004.
Linjen skapar bra och snabba kommunikationer till och fran sodra av-
gransningsomradet.

5.2.2 Angrénsande linjer

Den angrénsande kollektivtrafiken vid Kungssten och Beryllgatan pa-
verkas av de foreslagna linjestrdckningarna inom Bussnét 2. Trafiken
vid Saltholmens brygga fordndras inte. Forédndringarna och forslag pa
ytterligare fordndringar inom den angrédnsande kollektivtrafiken pre-
senteras nedan. For linjer och linjestriackningar dir inga fordndringar
presenteras ser trafikeringen ut som i nuléget.

Forandringar till f6ljd av Bussnét 2:

*  Ytterligare en sparvagnslinje, linje 11, vénder vid Kungssten.

e Linje 2001 och 2002 medfor, tillsammans med linje Lila Express,
att Kungssten trafikeras av tre linjer med tét trafik direkt till och
fran centrala Goéteborg.

*  Motsvarigheten till linje 91:s fortsatta linjestrackning till och fran
centrala Goteborg ersitts inte.

Forslag pa forandringar:

e Linje 20, mellan Frolunda torg och Eketrégatan via Kungssten, fo-
reslas trafikera alla turer till och fran Frélunda torg och &dven via
héllplatsen Beryllgatan. Den foreslagna forédndringen medfor cirka
tvd minuters langre fardtid samtidigt som den skapar bra forut-
sattningar for resande mellan Beryllgatan och Hisingen. Forslaget
kompenserar dven for att en motsvarighet till linje 90/96 inte finns
och att trafikeringen strickan Kungssten-Beryllgatan uppratthalls.

*  Linje 2003 foreslas overta trafikeringen av linje 86/90:s linjestrack-
ning mellan Kungssten och centrala Géteborg via Graberget.

*  Linje 2004 foreslas, efter hallplatsen Kungssten, anvindas i trafike-
ringen till och frdn Marklandsgatan da linje 20 istillet for att byta
nummer till 64/65 vid Kungssten trafikerar till och fran Frélunda
torg.
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5.3 HALLPLATSER

Avgrinsningsomradets hallplatser presenteras i det hir avsnittet utifran
lokalisering, tickningsgrad och bytesmojligheter.

5.3.1 Lokalisering av hallplatser

Haéllplatsernas lokalisering &r till stora delar desamma som for nuldget
och Bussnit 1. Fordndringar i1 héllplatsernas lokalisering innebér for-
slag om anldggning av fyra, plus eventuellt ytterligare tre, nya hallplat-
ser, att nagra hallplatser far dndrat 1dge och att nagra hallplatser slutar
att trafikeras. De olika kategorierna av paverkade hallplatser presen-
teras var och en for sig hédr nedan och i faktaruta till hoger. I bilaga 7
presenteras hallplatserna pa karta.

Nya hallplatser i bokstavsordning:

«  Gota Alvsgatan lokaliseras i anslutning till vakten vid det fore detta
militdiromradet. Pa sa sitt nas arbetsplatserna vid Kdringberget och
Tanguddens hamn. Aven bebyggelsen i nirheten, framfor allt den
vister om det fore detta militdiromradet, far ndrmare till kollektiv-
trafiken.

» Hallplats Hagenskolan lokaliseras i hojd med Hagenskolan. Hall-
platsen ligger dven i ndrheten av flerfamiljshusbebyggelse och an-
nan service 1 anslutning till Hagenskolan.

» Killingegangen lokaliseras i Langedragsviagen i nirheten av fler-
familjshusbebyggelsen mellan Langedragsvigen och Hésteviksga-
tan. Aven familjshusbebyggelsen pa andra sidan Langedragsvigen
finns i niarheten. Lokaliseringen skapar en upplevelse av nédrhet till
bebyggelsen som idag inte finns pa grund av de kuperade terrdng-
forhéllandena.

»  Stora Billingen lokaliseras nagot mer osterut i férhallande till da-
gens Tordamm f6r att vara mer centrerad kring infarten till flerfa-
miljshusbebyggelsen i ndrheten. Samtidigt ska hallplatsen forsorja
det nya planerade omradet norr om Hésteviksgatan.

Forslag pa framtida hallplatser i bokstavsordning:

e Galédrgatan &r forslag pa framtida héllplats inom det fore detta mi-
litiromradet vid Kéringberget for att mota fordndringarna, till bo-
stadsbebyggelse och/eller verksamheter, som forvéntas inom om-
radet.

*  Redegatan 1 och 2 ir forslag pa framtida hallplatser inom omradet
med verksambheter i anslutning till Redegatan.

Forandrade hallplatser i bokstavsordning:

* Berga flyttas och anpassas for anslutning till den planerade till-
farten mellan Torgny Segerstedtsgatan och Redegatan. Hallplatsla-
gena utformas pa samma sétt som hallplatsldgena i Lindholmsallén
med plattform i tva nivéer. Det medfor att bussar har mojlighet att
kora om varandra inne pa hallplatsen, se figur 4.1 och 4.2.

Nya hallplatser

(réd farg pa kartan):
Géta Alvsgatan
Hagenskolan
Killingegangen

Stora Billingen

Férslag pa framtida hallplatser
(tonad rod farg pa kartan):
Galargatan

Redegatan 1

Redegatan 2

Férandrade hallplatser
(gul farg pa kartan):
Berga

Beryllgatan

Hagen

Kungssten
Kéringberget
Madbécksvagen

Nya Varvet
Pavelunds centrum
Saltholmen
Skogsrydsgatan
Stotekarrsvagen
Toredamm
Tangudden

Ej langre trafikerade hallplatser:
Fagelvagen

Krokebacksgatan

Sjogangen

Oférandrade hallplatser
(vit farg pa kartan):
Bjornasgatan

Fiskebacks hamn
Fiskebacks smabatshamn
Fiskebacksskolan
Hinsholmen

Langedrag

Pingstvégen

Rengatan
Roddféreningen

Sikgatan

Skérvallsgatan

Sddra Flundregatan
Vastes gata

Ostes gata
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e Beryllgatans utformning férdndras for att busstrafiken pa olika
linjer inte ska behova invinta varandra, vilket sker idag eftersom
hallplatslagena &r lokaliserade efter varandra. Eventuellt behovs
dven ny lokalisering for att ytterligare forbéttra trafikering f6rbi
héllplatsen och underlitta bytesresandet.

*  Hagen flyttas vésterut till korsningen Torgny Segerstedtsgatan-Fa-
gelvagen/Krokebacksgatan. Detta for att skapa bra bytesmojlighe-
ter till ovrig kollektivtrafik. En nérhet skapas dven till verksam-
heterna vid Redegatan. Servicen i anslutning till Hagenskolan nas
fortfarande inom gangavstandet 500 meter. Hallplatsldgena utfor-
mas med plattform i tva nivaer.

e Bytespunkten Kungssten far ett annat utseende och funktion da
sparanlidggning ersétts med ett kollektivtrafikstrak for busstrafik.

»  Kaéringberget samlas ihop och lokaliseras Gster om, men i direkt
anslutning till, korsningen Torgny Segerstedtsgatan-Angkirrs-
vigen/Gota Alvsgatan. Det innebir att flertalet passerande linjer
stannar vid samma hallplatslagen. Hallplatsldgena utformas med
plattform i tvé nivaer.

*  Madbicksvigen flyttas ldngre in pa Traneredsvigen for att skapa
kortare gangavstand till bebyggelsen och ldngre avstand till Beryll-
gatan. Hallplatsen blir pa sa sétt mer attraktiv.

*  Nya Varvet fordndras till f61jd av att d&ven linje 2003 och 2004 bor-
jar trafikera héllplatsen. Det innebdr en ny lokalisering dster om
Nya Varvsallén for att alla passerande linjer ska kunna stanna vid
samma héllplatsldgen vilka utformas med plattform i tva nivéer.

+  Pavelunds centrum flyttas ut i Angkérrsvigen for att skapa bra och
smidiga bytesmojligheter mellan linje 2002 och 2003/2004.

»  Saltholmen f6reslas endast utgoras av ett hallplatsldge for busstra-
fik vid terminalen for skargardsbatar for att 6ka narheten till skér-
gardsbatarna och fritidsomradet.

*  Skogsrydsgatan omformas till en vindplats for att busstrafiken
langs linje 2004 ska kunna vinda vid hallplatsen.

»  Stotekdrrsvigens hallplatsldgen dras ihop for att gora hallplatsen
mer tydlig och attraktiv.

*  Toredamm flyttas visterut till 6stra hérnet av den systematiska vil-
labebyggelsen vid Tanguddens smabatshamn.

*  Téngudden flyttas dven den visterut till véstra hérnet av den sys-
tematiska villabebyggelsen, strax innan infarten till det fére detta
militiromradet fran Hasteviksgatan. Det ger en nérhet till, utdver
villabebyggelsen, radhusomradet innanfér villabebyggelsen och
Tanguddens Smabatshamn.

Hallplatser som slutar att trafikeras dr Fagelviagen, Krokebacksgatan
och Sjogangen. Resande vid Krokebacksgatan och Fagelviagen hédnvi-
sas till Hagen och vid Sjogangen till Skogsrydsgatan eller Tangudden.
Krokebacksgatans och Fagelviagens lokalisering idag, i ndrheten av nya
Hagens foreslagna lokalisering, medfor liten paverkan pé servicenivén
i omradet till f61jd av att nya Hagen kompenserar for de tva indragna
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hallplatsernas funktion. Vid hallplatsen Sjogangen &r resandet idag lagt
varfor indrag av hallplatsen anses medfora liten paverkan pa serviceni-
van 1 omradet. Sjogangens funktion kompenseras till viss del av Tan-
guddens nya lokalisering.

5.3.2 Téckningsgrad

Pa kartan i bilaga 8 visas omradets héllplatser och den del av omradets
bebyggelse som ticks in. Vid jidmforelse av tickningsgraden for Buss-
nét 2 och nulédget ses att tickningsgraden har 6kat i de norra delarna
av omrdadet. | norddstra delarna beror den okade tdckningsgraden pa
de tre foreslagna héllplatserna Stora Billingen, Killingegangen och Ha-
genskolan. Orsaken till att tickningsgraden valts att forbéttras i denna
del av omréadet ar de kuperade terréngforhallandena vilket innebar att
gangavstandet upplevs som dnnu lingre dn om det hade varit plant.

Omradet norr om hallplatsen Kéaringberget har ocksa fatt hogre tack-
ningsgrad till foljd av den foreslagna héllplatsen Gota Alvsgatan och
okar ytterligare nédr hallplatsen Galédrgatan borjar att trafikeras. Ter-
rangen dr dven hér kuperad och gangavstandet upplevs som lidngre. For
att 1 sddan omgivning attrahera resenérer att aka kollektivt kréavs fler
héllplatser inom kortare gangavstand. For 6vriga omradet ar ticknings-
graden densamma.

Det finns som 1 nuldget omraden som har lingre gangavstand dn 500
meter till ndrmaste busshallplats. De omradena bestar till stora delar av
kuperad terrdng med smala gator och villabebyggelse vilket inte moti-
verar trafikering med kollektivtrafik. [ vdstra delarna av avgriansnings-
omradet, véster om hallplatsen Skérvallsgatan, finns tva kuperade om-
raden med tétare bebyggelse som har lingre gdngavstand &n 500 meter
till hallplatsen. Orsak till att tackningsgraden inte har valts att forbéttras
for de omradena r att gdng- och cykelvégen till och fran hallplatserna
Skérvallsgatan och Pévelunds centrum &r bra. Motiv till att inte anldgga
en ny héllplats mellan Skérvallsgatan och Bjornasgatan &r att hallplat-
sen kommer ha liten bebyggelse i sin omedelbara omgivning och ett
stopp paverkar restiden liangs linje 2002.

I norddstra delen av omradet finns gles bebyggelse for verksamheter
utanfor gangavstandet 500 meter till hallplats. Den glesa bebyggelsen
motiverar inte att omradet trafikeras av kollektivtrafik. Langs linje 2001
och 2002 kan resenérer attraheras pa ldngre avstand fran héllplatsen till
foljd av tét, direkt och effektiv trafikering till och fran malpunkten cen-
trala Goteborg. Det medfor att hallplatsavstandet kan vara langre och
tackningsgraden légre ldngs linjestrdckningarna.
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Tabell 5.1: Antal omlopp, turtéthet
och férdtid inom omradet fér olika lin-
Jjer inom Bussnét 2. Omloppstiderna
ar beréknade utifran totalt antal turer

och trafikerade timmar per vecka.

Antal

om- Tur- Fird-

lopp/h | téithet | tid
Linje [st] [min] [min]
2001 3,48 17,2 10,0
2002 3,48 17,2 12,0
2003 2,34 25,7 15,0
2004 2,34 25,7 16,0
2005 2,34 25,7 8,0

5.3.3 Bytesmadjligheter

Byten till linjer 1 de angransande kollektivtrafikstraken hénvisas dven
for Bussnit 2 till Kungssten och Beryllgatan. Inom avgransningsomra-
det 6kar mojligheten till byten, framfor allt vid Hagen och Kéringberget.
Vid Hagen 6kas bytesmojligheten genom att fler linjer passerar hallplat-
sen till foljd av den nya lokaliseringen lidngre vésterut. Bytesmojlighe-
terna vid Kéringberget 6kar genom att den mesta kollektivtrafiken sam-
las vid hallplatsldgena i kollektivtrafikstraket. Fortfarande kan vissa by-
ten krdva en promenad inom héllplatsen. Vid Pavelunds centrum skapas
battre bytesmojligheter d& hallplatsligena samlas i Angkrrsviigen och
passerande linjer stannar vid samma héallplatslédgen. Pa karta i bilaga 9
presenteras det antal linjer som passerar varje hallplats, for Bussnét 2 ar
antalet 1,7 linjer/héllplats, se bilaga 14, vilket paverkar mojligheten till
och intresset av att utféra byten vid respektive héllplats.

5.4 TRAFIKERING AV LINJER

I detta avsnittet presenteras trafikeringen av linjerna inom Bussnit 2.
Avsnittet dr uppdelat, pad samma sétt som f6r Bussnit 1, i turtithet, for-
donstyper, lokalisering av trafiken och sommartrafiken.

5.4.1 Turtathet

Den hogre servicenivan inom Bussnit 2 innebér att trafikerade linjer
utfor fler turer per timme vilket ocksd medfor att flertalet av omradets
hallplatser far hogre turtithet. Det finns dven hallplatser dédr en hog tra-
fikering inte anses vara motiverad och dir har trafikeringen minskats.
Omloppstiden och turtidtheten for respektive linje framgar ur tabell 5.1.
De 4r beriknade péa veckobasis utifran det totala antal turer som varje
linje genomfor och det antal trafikerade timmar som varje linje trafike-
rar under en vecka. Fullstindig berdkning finns i tabeller i bilaga 13.
Aven firdtiden inom omradet finns med i tabell 5.1. Turtétheten be-
skrivs mer ingéende for omradets olika linjer nedan. P4 kartan i bilaga
9 finns maximala antalet och snittantalet turer per timme och storsta och
minsta turtithet presenterade per héllplats.

Linje 2001 och 2002 trafikeras i snitt 3,5 ganger per timme och rikt-
ning. Det innebir att en buss passerar ldngs respektive linje ungefér var
17:e minut under dygnets trafikerade timmar. Turtdtheten for respek-
tive linje dr lagre dn for nuldgets linje 11 och Bussnit 1:s linje 1001.
Linjerna stirker dock upp varandra i trafikeringen liangs 6stra delen av
Torgny Segerstedtsgatan. Gemensamma hallplatser far pa sa sitt snit-
turtidtheten 8,5 minuter vilket dr hogre dn for nuldget och Bussnit 1.
Trafikeringen ldangs linje 2001 vister om Kiringberget minskas under
storre del av trafikdygnet i jimforelse med nulidget och Bussnit 1. Den
minskade trafikeringen beror av att resandet vid héllplatserna inte moti-
verar tétare trafik dn 15-minuterstrafik. Linjerna trafikerar som mest sex
turer per timme och riktning vilket medfor en turtithet pa 10 minuter
och vid gemensamma hallplatser en turtithet pa 5 minuter. Storre delen
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av trafikdygnet utfors fyra turer per timme och riktning vilket medfor
15-minuterstrafik och vid gemensamma hallplatser turtitheten 7,5 mi-
nuter.

Linje 2003, 2004 och 2005 trafikeras ungefir 2,3 ganger per timme
och riktning. Det medf6r en snitturtdthet pa cirka 26 minuter. Linje-
strackningarna trafikeras som mest tre gdnger per timme och riktning
vilket innebér en turtithet pd 20 minuter. Under kvéllar och helger &r
trafikeringen lagre med maximalt tvd turer per timme och riktning.
Samordning av linjernas tidtabeller vid gemensamma hallplatser i
Traneredsvédgen ger jamn och tit trafik, 10-minuterstrafik som tdtast
pa vardagar mellan cirka 7:00-19:00 och 15-minuterstrafik under mor-
gon och kvill. Helgdagar ar trafikering 15-minuterstrafik som mest och
30-minuterstrafik som lagst.

5.4.2 Fordonstyper

For trafikering langs linje 2001 och linje 2002 krdvs ledbussar for att
klara av sé stort antal resande som mgjligt per tur och samtidigt inte
kora stora méngder outnyttjade platser vid lagt resande. Ledbussens
totala kapacitet pa 121 platser &r tillrdcklig eftersom maximala anta-
let passagerare per tur hos dagens linje 11 aterfinns ldngs ostra Torgny
Segerstedtsgatan i hojd med hallplatsen Nya Varvet dér bade linje 2001
och 2002 trafikerar. Samtidigt finns kapaciteten att rymma det maxi-
mala antalet resande per tur till och fran Saltholmen hos dagens linje
114 pa linje 2001 da delar av 6vriga passagerare tar linje 2002 istéllet.
Till f6ljd av hogre turtéthet ldngs Ostra delarna av Torgny Segerstedts-
gatan sprids samtidigt behovet av platser ut 6ver tiden. Turer lédngs linje
2001 till och frén anslutande skérgardsbatar kan med fordel trafikeras
med dubbelledade bussar for att fa extra kapacitet, detta &r endast aktu-
ellt for ett par turer per trafikdygn. For linjerna 2003, 2004 och 2005 bor
trafikeringen ske med normalbussmodeller. Nagra turer under morgon
och eftermiddag kan kréva ledbussar. Kapaciteten hos normalbussen,
63 platser, dr dock tillricklig stora delar av dygnet.

5.4.3 Lokalisering av trafiken

Linje 2001 trafikerar lings Torgny Segerstedtsgatan och Saltholmsgatan
i ett kollektivtrafikstrdk, som ersitter dagens banvall, mellan hallplat-
serna Kungssten och Langedrag, se figur 5.1. Mellan Langedrag och
Saltholmen delar kollektivtrafiken gatuutrymmet med 6vrig trafik. Pa
samma sitt trafikerar linje 2002 i det nya kollektivtrafikstraket mellan
héllplatserna Kungssten och Kiringberget. Ovriga linjestrickningen
trafikeras i Angkérrsvigen och Stora Fiskebicksvigen. Till foljd av att
linje 2003 trafikerar genom det fore detta militiromradet trafikeras Géta
Alvsgatan strickan mellan vakten for det fore detta militiromradet och
korsningen Torgny Segerstedtsgatan-Angkirrsvigen/Gota Alvsgatan.
Det innebar samtidigt att trafikering av de smala gatorna Léktaregatan
och Skonertgatan undviks. Lings Langedragsvigen mellan hallplats
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Figur 5.1: Karta éver omradet med kollektivtrafikstrakets lokalisering. Aven
problempunkten Saltholmsgatan och den del av Langedragsvédgen som far ny
trafikering finns markerade.

Rengatan och Krokebacksgatan kommer ny trafikering att ske till f6ljd
av linje 2004. Gatuutrymmet anses vara tillrickligt fér busstrafik men
problem kan uppsté i form av buller och vibrationer. Trafikeringen av
Ostra delen av Langedragsviagen upphor ocksa eftersom busstrafiken
flyttas till kollektivtrafikstraket mellan Nya Varvsallén och Kungsstens
hallplats. For 6vriga véagnétet berors inte nagra nya gator med kollektiv-
trafik till f61jd av Bussnit 2, dock far flera gator 6kad trafikeringen.

5.4.4 Sommartrafiken

Under sommaren behover, liksom fér Bussniit 1, trafiken mellan Kungs-
sten och Saltholmen forstdrkas. Det innebér totalt elva turer med dub-
belledade bussar respektive femton turer med vanliga ledbussar per
timme och riktning for att kapaciteten ska motsvara det antal platser
som &tta sparvagnsturer har i nuldget. Ovriga forslag pa alternativa
losningar dr desamma som for Bussnit 1; forstirka trafiken endast pa
strdckan mellan Kungssten och Saltholmen eller att sitta in en busslinje
mellan Frolunda torg och Saltholmen. En kostnadsberdkning for for-
slaget att trafikera strickan Kungssten-Saltholmen med dubbelledade
bussar respektive vanliga ledbussar under den mest trafikerade timmen
genomfors i kapitlet Kostnader for de alternativa linjenéten.
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EFFEKTER AV DE
ALTERNATIVA LINJENATEN

Kapitel 6 omfattar analyser av effekterna pa kollek-
tivtrafikforsorjningen av omradet mellan Kungssten,
Frélunda torg och Saltholmen till foljd av forslagen pa
alternativa linjendt. Kapitlet behandlar forslagen ur
perspektiven, tillgdnglighet till och fran malpunkterna,
restider och resstatistik, vilket dven utgor avsnittsindel-
ningen. Under varje avsnittsrubrik jamfors de tva olika
bussnditen med nuldiget och varandra.
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Tabell 6.1: Redovisning av linjer inom
Bussnét 1 och 2, och dess turtéthet,
som trafikerar mot centrala Géteborg.
Inom parentes anges turtdtheten i

lagtrafik.

Turtéithet [min]
Linje Bussniit 1 | Bussnit 2
Lila Express 30 30
9 10 (20) 10 (20)
11 10 (20) 10 (20)
50 15 (30) 15 (30)
1001 7,5 (20)
1002 30 (60)
1006 30
2001 10 (30)
2002 10 (30)
2003 20 (60)

6.1 TILLGANGLIGHET TILL OCH FRAN
DEFINIERADE MALPUNKTER

Tillgéngligheten till och fran malpunkterna analyseras i detta avsnitt
utifran de alternativa forslagen Bussnit 1 och 2. Avsnittet behandlar
malpunkterna centrala Géteborg, Mdlndal (via Frélunda torg), Hising-
en (Eketridgatan) samt Saltholmen och vidare mot Sodra skérgarden. Pa
karta 1 bilaga 10 redovisas mélpunkterna och trafikeringen i respektive
riktning. | tabellerna 6.1-6.3 visas linjerna, och dess turtithet som trafi-
kerar mot respektive malpunkt.

6.1.1 Centrala Goéteborg

Bussniit 1: Inom Bussnit 1 far resande till och fran Saltholmen och
omrédet kring Torgny Segerstedtsgatan béttre kommunikationer till och
fran centrala Goteborg och Brunnsparken till foljd av direktforbindelse
med linje 1001. Genom stopp for linje 1001 dven vid Jarntorget erhalls
en okad kommunikation med en storre del av centrala Goteborg. Re-
sande langs linje 1002 far nagot sdmre tillgéinglighet till centrala Gote-
borg eftersom motsvarigheten till nulédgets linje 91, linje 1002, foreslas
gé via Gréberget istéllet och ett byte till linje 1001 vid Kungssten eller
Kéringberget blir nodvandigt. Till och fran hallplatsen Beryllgatan &r
kommunikationen fortsatt god till och fran malpunkten eftersom ingen
forandring sker for trafiken ldngs linje 50. P4 samma sitt som i nuldget
krivs ofta ett byte vid Beryllgatan for resande mellan sédra avgrins-
ningsomradet och centrala Goteborg. Till f6ljd av att en motsvarighet
till nuldgets linje 90 inte finns blir kommunikationen mellan Beryll-
gatan och centrala Goteborg, via Graberget, simre. Kommunikationen
till och fran Kungssten bibehalls dock till foljd av att linje 20 foreslas
trafikera strickan. [ hogtrafik erbjuds direktresa dven mellan sodra de-
larna av omradet och Brunnsparken med linje 1006 som motsvarar den
populdra linjen 197.

Bussniit 2: Liksom for Bussnét 1 far omradet ldngs Saltholmsgatan och
Torgny Segerstedtsgatan béttre kommunikationer till och frén centrala
Goteborg genom direktresa langs linje 2001 och delvis langs linje 2002
under hela trafikdygnet. For omradet langs Saltholmsgatan anses kom-
munikationerna bli béttre, trots firre turer per timme och riktning, till
foljd av den direkta linjestrickningen. Linje 2002 medfor att sodra av-
grinsningsomradet far béttre kommunikationer till och fran méalpunk-
ten. Aven inom Bussnit 2 okar ett stopp vid Jarntorget kommunikatio-
nen till och fran en storre del av centrala Goteborg. P4 samma sétt som
inom Bussnét 1 far norra avgrinsningsomradet sdmre trafikering mot
malpunkten eftersom de hinvisas till byte vid Kungssten eller Karing-
berget. Trafikeringen mellan Beryllgatan och mélpunkten ser ut som
for Bussnit 1 forutom under hogtrafik d& den forsdmras eftersom linje
2002, som kan jamforas med dagens linje 197 och nulédgets linje 1006,
istéllet trafikerar via Torgny Segerstedtsgatan.
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6.1.2 MéIndal (via Frélunda torg)

BUSSNAT 1: Fér resande till och frin MolIndal via Frolunda torg &r
kommunikationen nagot béttre for forslaget Bussndt 1 &n i nulédget.
Flertalet av resorna i den riktningen krdver fortfarande ett byte vid
Frolunda torg. Till foljd av att bade linje 1002, 1003 och 1004 trafikerar
till och fran Frolunda torg via Beryllgatan i jimf6relse med endast linje
91 och 97, eller linje 96 och 98, i nulidget 6kar kommunikationsmojlig-
heterna mellan sddra delarna av omradet och knutpunkten och ddrmed
aven till och fran Molndal. Mellan Beryllgatan och Frolunda torg 6kar
trafikeringen ytterligare genom att linje 20, férutom ovan némnda linjer
och linje 50, trafikerar strickan. Fér omradet lings Torgny Segerstedts-
gatan dr kommunikationen till och fran centrala Goteborg battre for
Bussnit 1 dn i nuléget vilket innebér att &ven kommunikationen till och
fran Molndal, dock via Brunnsparken, &r bittre. P4 samma sétt som
for nuldget finns direktresan mellan Kungssten och Mdlndal med linje
99 som via nummerbyte vid Frolunda torg fortsétter som 751/771 till
MoélIndal.

BUSSNAT 2: Inom Bussnit 2 forbittras tillgingligheten till malpunk-
ten Molndal till f61jd av att kommunikationen mellan avgransningsom-
radet och Frolunda torg har forbéttrats. Alla héllplatser, utom de langst
vésterut ldngs linje 2001, har direktforbindelse med hogre turtéthet dn
i nuldget och Bussnit 1 till och fran knutpunkten. Vid Frolunda torg
kravs dock fortfarande ett byte till linjer som trafikerar till och fran
Molndal. Aven den ytterligare, i jimforelse med Bussnit 1, forbittrade
tillgéngligheten till och fran centrala Goteborg skapar béttre kommuni-
kationer till och fran mélpunkten via Brunnsparken. Utover ovanstaen-
de ser kommunikationen till och fran mélpunkten ut som f6r Bussnit 1.
For att forbattra kommunikationerna mellan avgransningsomradet och
maélpunkten foreslas en expressbuss, med hog turtéthet, trafikera mellan
Kungssten, via en eventuell hallplats vid Fiskebédcksmotet, Frolunda
torg och Mélndal.

6.1.3 Hisingen (Eketrdagatan)

BUSSNAT 1: For resor till och frin méalpunkten Hisingen och Eketri-
gatan dr ett byte vid Kungssten eller Beryllgatan nodvandigt. Linje 20,
99 och Lila Express har i likhet med nulédget fortsatt trafik mellan Kungs-
sten och olika mal pd Hisingen. P4 samma sétt som for méalpunkten
Molndal har kommunikationen mellan norra avgransningsomradet och
Hisingen, via Brunnsparken, forbéttrats genom att kommunikationen
till och fran centrala Géteborg har forbéttrats. Kommunikationen mel-
lan sodra delarna av avgrinsningsomradet och mélpunkten forbattras
dé linje 20 dven gor ett stopp vid Beryllgatan. Forldangs alla turer ldngs
linje 20, fyra per timme och riktning, mellan Kungssten och Eketriga-
tan till och fran Frolunda torg innebér det att Beryllgatan far 15-minu-
terstrafik till och fran mélpunkten, vilket Kungssten har i nuldget. Al-
ternativet dr resa till Kungssten for att sedan som for nulidget genomfora

Tabell 6.2: Redovisning av linjer inom
Bussnét 1 och 2, och dess turtéthet,
som trafikerar mot Frélunda torg. Lin-
Jer som trafikerar Frélunda torg-Méin-
dal redovisas med kursiv stil. Inom

parentes anges turtdtheten i lagtrafik.

Turtéithet [min]
Linje Bussniit 1 | Bussniit 2
20 15 (30) 15 (30)
50 15 (30) 15 (30)
99 15 (30) 15 (30)
1002 30 (60) -
1003 30 (60) -
1004 30 (60) -
1005 ~45 -
2002 10 (30)
2003 20 (60)
2004 20 (60)
2005 20 (60)
Orange Express 30 (60) 30 (60)
751 30 (60) 30 (60)
771 30 30

Tabell 6.3: Redovisning av linjer inom
Bussnét 1 och 2, och dess turtéthet,
som trafikerar mot Hisingen. Inom pa-
rentes anges turtétheten i lagtrafik.

Turtéithet [min]
Linje Bussnéit 1 | Bussniit 2
Lila Express 30 30
20 15 (30) 15 (30)
99 15 (30) 15 (30)
151 30 30
184 30 30
185 30 (60) 30 (60)
190 30 (60) 30 (60)
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ett byte till ndgon av linjerna som passerar 6ver dlven mot Eketrégatan.
De fyra hogtrafikslinjerna ger béttre kommunikationer mellan Kungs-
sten och mélpunkten under hogtrafik pa samma sitt som for nuldget.

BUSSNAT 2: Inom Bussniit 2 forbittras tillgingligheten till och frén
maélpunkten Hisingen till f6ljd av att avgrinsningsomradet har béttre
kommunikationer till och fran framfor allt Kungssten men dven till och
fran Beryllgatan. Det kriavs dock fortfarande ett byte vid hallplatserna
till ndgon av linjerna 20, 99 eller Lila Express for att nd malpunkten.
For ovrigt ser kommunikationen ut som for Bussnét 1. Forbattrad kom-
munikation till och fran malpunkten erhélls om den ovan foreslagna
expressbussen dven trafikerar 6ver édlven till och fran bytespunkten
Eketragatan.

6.1.4 Saltholmen och Sddra skdrgarden

BUSSNAT 1: Tillgingligheten till och fran fritidsomradet och an-
slutande skérgardsbatar &r fortsatt god inom Bussnét 1. Resande fran
stadsdelarna mellan Brunnsparken och Kungssten blir hanvisade till att
byta till linje 1001 vid Kungssten da sparvagnslinje 11 inte langre tra-
fikerar hela vigen ut till Saltholmen. For dvriga resande till och fran
Saltholmen paverkas tillgdngligheten lite till foljd av Bussniit 1.

BUSSNAT 2: For Bussnit 2 forsimras tillgingligheten till och fran fri-
tidsomradet och anslutande skdrgérdsbatar till foljd av att antalet turer
per timme och riktning minskas under stérre delen av dygnet. Mgjlig-
heten att resa mellan Saltholmen och Frolunda torg, via ett byte vid
Kaéringberget, forbattras dock till f61jd av att fler linjer och turer trafike-
rar over lanken Kéringberget-Pavelunds centrum. For 6vrigt paverkas
tillgéngligheten till och frén omradet och skdrgérdsbatarna pa samma
sitt som for Bussnit 1.
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6.2 RESTIDER

Restiderna for resor inom och utom omradet analyseras under den hér
rubriken med utgdngspunkt i de forslagna Bussniten 1 och 2. En 6ver-
siktlig jamforelse sinsemellan och med nuldget genomfors for att peka
pa de restider som fordndras for de olika alternativen. For resor utom
omradet har restiden till de tre malpunkterna, centrala Géteborg, Moln-
dal och Hisingen studerats och presenteras i var sitt avsnitt. De hallplat-
ser som &r utgdngspunkt i restidsstudien ses hér bredvid. Pa kartan i bi-
laga 6 respektive 9 finns restiderna till och fran Kungssten och Frélunda
torg presenterade for respektive Bussnit.

6.2.1 Inom omradet

BUSSNAT 1: Restiderna inom omradet forindras inte i speciellt stor
utstrackning till f61jd av Bussnit 1. De fa forindringarna sker framfor
allt for resor till och fran tva av de undersokta hallplatserna, Fiskebécks
hamn och Fiskebdckskolan. Fiskebdcks hamn far langre restid till och
fran i stort sett alla hallplatser pa grund av att fler byten krévs till foljd
av att linje 1004 enbart trafikerar i avgransningsomradets s6dra grans
och inte via till exempel Pavelunds centrum for byte, via gangvég, till
linjer vid Kédringberget. For resa till och fran Kungssten sidnks restiden
vid bra bytesmojligheter och kort vintetid vid Beryllgatan mellan linje
1004 och 20. Aven restiden till och fran Beryllgatan kortas till f5ljd av
linje 1004:s mer direkta linjestrickning. Mellan Fiskebédckskolan och
norra avgransningsomradet blir restiden ldngre eftersom ingen motsva-
righet till linje 90 trafikerar strdckan mellan sodra delarna av omradet
och Kungssten. Istéllet krdvs ett byte vid Beryllgatan. For resor mellan
Ovriga undersokta hallplatser fordndras inte restiden eftersom de inte &r
beroende av samordning i tidtabeller, dr en direktresa eller att delar av
resan sker med den turtita linje 1001.

BUSSNAT 2: Inom omradet blir flertalet av restiderna kortare, framfor
allt for resor mellan sddra och norra delarna av avgriansningsomradet.
De kortare restiderna beror pa att viantetiden vid eventuella byten kortas
till foljd av fler turer lings merparten av linjerna. Aven bytesmdijlig-
heterna vid Kéringberget bidrar till att korta restiderna eftersom byten
inte langre behover goras vid Kungssten eller Beryllgatan. Den 6kade
trafikeringen, med fler linjer och turer, 6ver linken Kéringberget och
Pavelunds centrum bidrar till att korta restiderna. M6jliga hallplatser
fran vilka restiden kan tinkas 6ka dr endast trafikerade av linje 2005.
Det pa grund av att ett byte krdvs for att na centrala punkter i omradet
och att den ldgre turtdtheten kan medféra sémre mojlighet till samord-
ning i bytesresandet.

Hallplatser for restidsanalys:
Beryllgatan
Fiskebacks hamn
Fiskebacksskolan
Hagen
Krokebacksgatan

- dock inte inom Bussnat 2
Kungssten
Karingberget
Pavelunds centrum
Saltholmen
Tangudden
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Tabell 6.4: Trafikerande linjer inom
Bussnét 1 och 2 mot, och dess restid
till, centrala Géteborg.

Restid [min]

Linje Bussniit 1 | Bussniit 2
Lila Express 18 18
9 22 22
11 21 21
50 15 15
1001 12

1002 18

1006 15

2001 - 12
2002 - 12
2003 - 18

6.2.2 Utom omradet

For resor till och fran mélpunkterna paverkas restidens langd framst av
hur lang tid resan tar mellan ndgon av omrédets hallplatser och Kungs-
sten alternativt Frolunda torg och den véntetid som dér krévs till anslu-
tande linjer. Turtdtheten for linjer till och frén avgransningsomradet och
anslutande linjer 4r av vikt for att korta restiden. Turtétheten ger ocksa
mojlighet att anpassa tidpunkten for resan sa att véntetiden vid anslut-
ningspunkten blir kortast mgjlig. Vid design av avgransningsomradets
linjestrackningar har hinsyn tagits till att skapa direkta linjestrackning-
ar till omradets nyckelhéllplatser, Kungssten och Beryllgatan men &ven
till Frélunda torg.

I tabell 6.4-6.6 redovisas de linjer, med respektive restid, som trafikerar
till och fran de olika mélpunkterna. Restiden som anges dr den kortaste
fran antingen Kungssten, Beryllgatan eller sista héllplatsen inom av-
gransningsomradet langs en linjestriackning. I tabellen for linjer som
trafikerar mot Hisingen har for linje Lila Express restiden till Torslan-
dakrysset valts. Motsvarande for linje 99, 184, 185 och 190 dr det res-
tiden till Eriksbergs centrum, Arendal norra respektive Volvo City som
har valts. Pa karta i bilaga 10 ses medelrestiden, medelvirdet for res-
tiderna till och fran respektive malpunkt som &r upptagna i tabellerna
6.4-6.6, redovisade per Bussniit.

6.2.2.1 Centrala Géteborg (Brunnsparken)

Bussniit 1: Restiderna for resa mellan avgransningsomradet och cen-
trala Goteborg fordndras for flera av de studerade hallplatserna. Linje
1001 medfor kortare restider till och fran alla héllplatser lings Torgny
Segerstedtsgatan och Saltholmsgatan. For hallplatserna Tangudden
och Krokebacksgatan okar restiden pa grund av att ett byte krdvs vid
Kungssten till linje 1001 eller att resan genomfors via Graberget. Fran
sOdra avgransningsomradet paverkas inte restiderna i ndgon storre ut-
strackning till foljd av att huvustréken i linjestrickningarna dr desamma
som for nuldget. Restiderna paverkas istillet av samordningen vid Be-
ryllgatan mellan linjer inom sddra avgriansningsomradet och linje 50 till
och fran centrala Goteborg.

BUSSNAT 2: Restiden till och fran flera av omradets hallplatser blir
kortare till foljd av, liksom f6r Bussnit 1, direkta linjestrackningar for
linje 2001 och 2002 efter héllplatsen Kungssten. For héllplatser i sodra
avgransningsomradet lings linje 2002 kortas restiden, under hela dyg-
net, till niva for nuldgets hogtrafikslinje 197. Restiden till och fran ett
fatal hallplatser blir pd samma sitt som for Bussnit 1 langre till f61jd av
att ett ytterligare byte krivs. For 6vrigt paverkas restiderna i likhet med
vad som géller for Bussniit 1.
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6.2.2.2 MélIndal (via Frélunda torg)

BUSSNAT 1: Restiderna till och fran Mélndal forindras sannolikt for
héllplatser ldngs linje 1001. Orsaken é&r att linjen med tét trafik och kort
restid till och fran centrala Goteborg medfor att dven restiden till och
fran Molndal, via centrala Goteborg, blir kortare. Den hoga turtdthe-
ten medfor mojlighet till bra samordning vid byten i centrala Goteborg
och eventuell bytestid kan minimeras. For sodra avgridnsningsomradet
medfor Bussnét 1 inga stora fordndringar av restiderna till och fran
mélpunkten. Det beror pa att hela sodra delarna av omradet trafikeras
av linjer med korta restider till Frolunda torg, bade i nuldget och inom
Bussnit 1. Samordningen av tidtabellerna mellan linjerna 1002, 1003
och 1004 och linjerna som trafikerar mot MoIndal péverkar véntetiden
vid Frélunda torg.

BUSSNAT 2: For Bussnit 2 #r forindringarna av restiderna till och
fran malpunkten MoIndal smé 1 jimforelse med Bussnét 1 och nuldget.
Liksom for Bussnét 1 kan den kortare restiden till och fran centrala
Goteborg korta restiden till och fran Mdlndal. De direkta linjestrack-
ningarna for linje 2002, 2003, 2004 och 2005 till Frolunda torg medfor
kortast mdjliga restid till och fran knutpunkten. Den stora fordndringen
som kan paverka restiden dr den dkade turtdtheten inom Bussnit 2. Det
medfor att eventuell bytestid minskar och restiden blir kortare. Den tidi-
gare ndmnda expressbussen, med héllplatserna Kungssten och Frolun-
da torg till och fran Mdlndal, kortar restiderna till och fran malpunkten
utan att resan behover genomforas via centrala Goteborg.

6.2.2.3 Hisingen (Eketréagatan)

BUSSNAT 1: Restiderna till och fran Eketrigatan forindras dven de
sannolikt till f6ljd av inforandet av linje 1001. Orsaken é&r att tit tra-
fik med kort restid till och fran centrala Goteborg bidrar till kortare
restid till och fran Eketrdgatan via centrala Goteborg. Pa samma sitt
som i riktning till och fran Mdlndal kan véntetid vid byten undvikas till
foljd av att samordning underldttas med en hog turtithet. Samordning
av tidtabeller for trafik till och fran omradet och linje 20 skapar kor-
tare véntetider vid hallplatsen Kungssten och medfor kortare restid till
och fran mélpunkten. Restiden mellan Beryllgatan och malpunkten blir
kortare till foljd direktresa med linje 20. Den fordndrade trafikeringen
av strickan Beryllgatan-Kungssten paverkar restiden mellan sdra av-
gransningsomradet och mélpunkten i liten omfattning till f6ljd av att
resan i nuldget ofta foreslas ske via byte vid Frélunda torg. Restiden for
resa med Ovriga linjer som trafikerar méalpunkten paverkas inte efter-
som Bussnit 1 inte ber6r linjerna.

BUSSNAT 2: Restiderna till och fran mélpunkten paverkas pa samma
sdtt for Bussnit 2 som for Bussnét 1, dock med hjélp av motsvarande
linjer.

Tabell 6.5: Trafikerande linjer inom
Bussnét 1 och 2 mot, och dess restid
till, Frélunda torg. Motsvarande fér
Frélunda torg-Mélndal redovisas med
kursiv stil.

Restid [min]

Linje Bussniit 1 | Bussnéit 2
20 6 6
50 6 6
99 8 8
1002 6

1003 6

1004 6

1005 7

2002 6
2003 6
2004 6
2005 6
Orange Express 18 18
751 25 25
771 18 18

Tabell 6.6: Trafikerande linjer inom
Bussnét 1 och 2 mot, och dess restid
till, Hisingen.

Restid [min]
Linje Bussniit 1 | Bussnit 2
Lila Express 15 15
20 15 15
99 7 7
151 10 10
184 10 10
185 12 12
190 13 13
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6.3 RESSTATISTIK

I det hir avsnittet fors ett resonemang om hur resandet kan tinkas se
ut vid avgransningsomradets hallplatser och for de linjer som trafikerar
inom det till foljd av Bussnét 1 och 2. Presentationen &r uppdelad i ett
allmént avsnitt samt héllplatser och lankar med underindelning efter de
olika bussnéten. I tabell 6.7 och 6.8 presenteras omradets hallplatser
och om resandet forvéntas 6ka, minska eller vara of6rindrat for respek-
tive hallplats och Bussniit.

6.3.1 Allman paverkan pa resandet

Utformningen av kollektivtrafiksystemet enligt de alternativa forslagen
ger 1 olika utstrackning forutsittningar for att det kollektiva resandet
till och fran omradet ska kunna 6ka. Det medfor inte i sig att resandet
kommer att 6ka vid inforandet av nagot av de alternativa linjenéten.
Storleken pa det kollektiva resandet paverkas av fler aspekter 4n de som
behandlas inom rapporten, till exempel mobility management. Nedan
foljer ett 6vergripande resonemang for varje Bussnit.

BUSSNAT 1: Det totala resandet har potential att 6ka, dock i mindre
omfattning, for Bussnét 1. Resandedkningen beror av att Bussnét 1 har
potential att attrahera fler bilister att dka kollektivt 4n nuldget, och da
framst 1 omradet kring Torgny Segerstedtsgatan.

BUSSNAT 2: For ett linjenit i enlighet med Bussnit 2 finns potenital
for en resandedkning i stérre omfattning. Liksom for Bussnét 1 har al-
ternativet potential att attrahera bilister att borja aka kollektivt till foljd
av ett flexiblare linjenét och fler direkta linjestrackningar.

6.3.2 Hallplatser

BUSSNAT 1: Till foljd av forindringar i linjenitet har resandet vid
hallplatserna langs Torgny Segerstedtsgatan och Saltholmsgatan poten-
tial att 6ka nér restiden till och frén centrala Goteborg blir kortare. For
hallplatserna i omradet norr om Torgny Segerstedtsgatan kan resandet
komma att minska nagot till foljd av att direktresan med linje 91 till och
fran centrala Goteborg forsvinner. Delar av dagens resandet vid hall-
platserna Krokebacksgatan och Rengatan kan komma att flyttas dver
till ndrliggande Hagen respektive Nya Varvet till f6ljd av att de hallplat-
serna trafikeras med tdt och direkt trafik. Till foljd av att fler linjer far
start- alternativt dndhallplats vid bytespunkten Kungssten kan andelen
bytesresor forvintas 6ka vid héllplatsen. Dock forvéntas det totala re-
sandet vid hallplatsen vara oforandrat.

I s6dra delarna av avgrinsningsomradet forvdntas sma fordndringar i
resandet att ske pa grund av sma fordndringar i serviceniva vid hallplat-
serna. De héllplatser dér resandet har potential att 6ka &r Pavelunds cen-
trum, Skérvallsgatan, Bjornasgatan, Fiskebécksskolan och Sikgatan ef-
tersom utbudet av turer till och fran Frolunda torg dkar vid héllplatserna
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samt att restiden till knutpunkten ar ungefir lika lang i de tva trafikerade
riktningarna. Resandet ldangs Traneredsvigen, hallplatserna Stotekérrs-
vigen, Pingstvigen och Madbécksvigen, forvintas vara of6érindrat ef-
tersom trafikeringen av hallplatserna och mojligheten att nd malpunkt-
erna dr oforandrad. Resandet vid Vistes gata har potential att 6ka nagot
till f61jd av kortare restid till och fran Frolunda torg. For hallplatserna
Fiskebdcks hamn, Sodra Flundregatan och Fiskebdcks smabatshamn
forvéntas inte resandet att paverkas i ndgon storre utstrickning. Fér Be-
ryllgatan har bytesresandet potential att 6ka till foljd av att alla linjer

Tabell 6.7: Férvéntad férdndring av det totala resandet i jdgmférelse med nuldget
vid omradets hallplatser fér Bussnét 1. Férdndringen anges som &kning (1),
minskning (|) eller oféréndrat resande (—). Aven de linjer som passerar varje
héllplats finns markerade.

Linjer som trafikerar respektive hallplats Forind-
ring av
totala
Hallplats 1001 | 1002 | 1003 | 1004 | 1005 | 1006 | resandet
Berga X X
Beryllgatan avgransning X X X X
Bjornasgatan X X X
Fiskebécks hamn X X
Fiskebdcks smabatshamn X X
Fiskebécksskolan X X X
Fagelvigen X
Hagen X
Hinsholmen X X
Krokebacksgatan X
Kungssten avgrinsning X X X
Karingberget X X X
Léangedrag X X
Madbicksvigen X X X
Nya Varvet X
Pingstvigen X X X
Pavelunds centrum X X X
Rengatan X
Roddforeningen X X
Saltholmen X X
Sikgatan X X X
Sjogangen X
Skogsrydsgatan X
Skirvallsgatan X X
Stotekdrrsvigen X X X
Sodra Flundregatan X X
Toredamm X
Tangudden X
Vistes Gata X
Ostes Gata X
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Tabell 6.8: Férvéntad féréndring av det totala resandet i jmférelse med nulédget
vid omradets héllplatser fér Bussnét 2. Férédndringen anges som &kning (1),
minskning (|) eller oféréndrat resande (—). Aven de linjer som passerar varje
héllplats finns markerade.

inom sodra avgrinsningsomradet, tre i1 jimforelse med tva for nuldget,
har Frolunda torg som mél samt att linje 20 och 50 trafikera mellan héll-
platsen och Hisingen respektive centrala Goteborg. Dock forvéntas inte
det totala resandet 6ka, i likhet med hallplatsen Kungssten.

Hallplats

Linjer som trafikerar respektive hallplats

2001

2002

2003

2004

2005

Berga

X

Beryllgatan avgriansning

X

X

Bjornasgatan

Fiskebicks hamn

Fiskebicks smabatshamn

Fiskebicksskolan

Sl R Kl e

Fagelvigen

Forand-
ring av
totala
resandet

Gota Alvsgatan

Hagen

Hagenskolan

Hinsholmen

Killingegangen

Krokebacksgatan

Kungssten avgrinsning

e

ke

Kéringberget

=

e

Léangedrag

Madbicksvigen

Nya Varvet

Pingstvigen

Pavelunds centrum

Rengatan

S R e

S R e e

Roddféreningen

Saltholmen

Sikgatan

Sjogangen

Skogsrydsgatan

Skarvallsgatan

Stora Billingen

Stotekarrsvigen

Sodra Flundregatan

Toredamm

Tangudden

Vistes Gata

Ostes Gata

BUSSNAT 2: Linjenitsforind-
ringarna inom Bussnét 2 har po-
tential att 6ka resandet vid om-
radets hallplatser. Linje 2001
och 2002 innebér stor potential
for fler resande vid hallplatserna
lings Ostra delen av Torgny Se-
gerstedtsgatan, i Angkirrsvigen
och Stora Fiskebacksvigen. Tra-
fikeringen av det alternativa lin-
jendtet, nya bytesmdjligheter vid
Karingberget och férindringarna i
hallplatsutbudet kring hallplatsen
Hagen medfor att de tvd ndmnda
hallplatserna har storst potential
for okning av resandet. Vid de
vistliga hallplatserna ldngs linje
2001 paverkar den glesare tur-
titheten och den nya direkta lin-
jestrickningen resandet. Vilken
faktor som véger tyngst dr svart
att avgora. Resandet inom norra
avgransningsomradet har poten-
tial att oka, till skillnad for Buss-
nit 1, till f6ljd av den nya linje-
strackningen, linje 2004, och den
hogre turtitheten. Den nya trafi-
keringen av hallplatsen Kungs-
sten, med fler linjer som passerar
bytespunkten eller har hallplatsen
som start alternativt mal, innebér
bra forutsittningar for ett storre
totalt och bytesresande.

Resandet lings Traneredsvigen
har potential att 6ka eftersom tur-
titheten for direktresa till Frolun-
da torg, Beryllgatan och &dven till
Kungssten édr 10 minuter. De nya
mojligheterna, att genom byten
vid Karingberget och/eller Beryll-
gatan, na malpunkterna har dven
det potenital att 6ka resandet. Re-
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sandet vid hallplatser langs linje 2005, forutom vid Fiskebdacks sma-
batshamn och Ostes gata, kan forvintas oka till f6ljd av hogre trafike-
ring. For en av omradets i nuldget stora byteshallplatser, Beryllgatan,
forvintas bytesresandet, dock inte det totala resandet, att 6ka till foljd
av att fler linjer i olika kollektivtrafikstrdk passerar hallplatsen &n i nu-
laget.

6.3.3 Lankar

BUSSNAT 1: Inom Bussniit 1 forvintas linje 1001 att utgora den mest
frekvent utnyttjade linjen och till f6ljd av den utdkade turtétheten och
den korta restiden till och fran centrala Goéteborg under hela trafikdyg-
net har resandet ldngs linjen potential att bli hogre. Okningen forvintas
ske forhallandevis jamnt 6ver hallplatserna. Resandet vid Saltholmen
har potential att 6ka nadgot mer n vid ovriga héllplatser da restiden till
och fran centrala Goteborg kortas under hela trafikdygnet och flexibi-
liteten att ansluta ankommande och avgéende skdrgéardsbatar, via kort
restid Saltholmen-centrala Goteborg, 6kar.

For linje 1002 forvéntas resandet att minska négot framfor allt p& den
norra sidan av Torgny Segerstedtsgatan till foljd av att hallplatserna inte
har direktférbindelse med centrala G6teborg. Pa sédra sidan av samma
gata forvéntas resandet inte paverkas da trafikeringen av héllplatser och
linjestrackning inte fordndras.

Resandet ldngs linje 1003 forvéntas likna resandet langs linje 1002
och nulédgets linje 91. Fordonet har pé sa sitt hog utnyttjandegrad vid
in- och utfart till respektive fran avgriansningsomradet vid Beryllgatan
respektive Sikgatan. Sedan minskar antal passagerare langs linjestrick-
ningen for att sedan 6ka igen innan linjen lamnar avgransningsomradet.
Resandet ldngs linjen har potential, i jamforelse med linje 90 och 97,
att oka for héllplatserna mellan Sikgatan och Pévelunds centrum da re-
sande vid héllplatserna far en dkad valmojlighet i sitt resande. Linjen
binder dven ihop sodra delarna av omradet med Tynnered vilket kan
medfora ett 6kat resande.

Linje 1004 forvintas ha avgransningsomradets lagsta resande. Den tra-
fikerar flera av omradets hallplatser som idag har ldgst antal pa- och
avstigande per dygn. Linjen kan bidra till ett 6kat resande vid hallplat-
serna Sikgatan, Fiskebdcksskolan och Bjornasgatan da restiden med
linje 1003 genom Tynnered och linje 1004 till och frén Frolunda torg ér
ungefir densamma. Aven héllplatsen Vistes gata fér till foljd av linje-
strackningen en béttre kommunikation till och frén Frolunda torg och
darmed dven potential till ett hogre resande.

Resandet med avgriansningsomradets tva hogtrafikslinjer, linje 1005
och 1006, forvintas vara ofordndrat eftersom linjestrickningarna ser
ut som i nulédget.
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BUSSNAT 2: Bland linjerna inom Bussnit 2 forvintas stommen i re-
sandet att utgoras av tva linjer déribland linje 2001. Linjen har pon-
tential att med tdt och direkt trafikering till och fran centrala Géteborg
attrahera fler resande 1éngs strackan &n i nuldget. Framfor allt férvéntas
en okning ske langs Torgny Segerstedtsgatan dster om hallplatsen Ké-
ringberget. Liksom for Bussnit 1 far resande till och fran anslutande
skédrgardsbatar vid Saltholmen storre flexibilitet i resandet &n 1 nuléget.

Den andra linjen som forvéntas utgéra stommen i resandet ar linje
2002. Till foljd av linjestrdckningen och den gemensamma trafikering-
en av Ostra Torgny Segerstedtsgatan med linje 2001 skapas ett attraktivt
kollektivtrafikstrak med tdt och direkt trafikering till och fran centrala
Goteborg dygnet runt. Lings linjestrickningen i Angkirrsvigen och
Stora Fiskebicksvigen finns potentialen att skapa ett hogre resande ef-
tersom linjen erbjuder en hogt trafikerad linjestrackning som paminner
om nulédgets linje 197 under hela trafikdygnet. Utnyttjandet av fordonen
forvintas likna nuldgets linje 91 eftersom linjen i s6dra avgransnings-
omradet anvinds for resor till och fran Frélunda torg.

For linjerna 2003 och 2004 forvintas resandet att likna nuldgets linje
91, vilket innebér ett mindre utnyttjande i mitten av linjestrackningen.
For ovrigt har den hogre turtdtheten potential att kompensera for att di-
rektresan till och fran centrala G6teborg inte ldngre finns och pa sé vis
Oka resandet. Mojligheterna att vid Kéaringberget eller Hagen byta till
linje 2001 eller 2002 medfor potential till ett 6kat resande till foljd av
den dkade flexibiliteten. Resande dr inte tvingade att resa via Kungssten
eller Beryllgatan. Aven den 6kade mojligheten att resa mellan Salthol-
men och Frélunda torg, via byte vid Kdringberget, innebér potential till
ett hogre resande langs linjerna.

Den minst utnyttjade linje forvéntas dven inom Bussnét 2 att vara linjen
1 avgransningsomradets sodra grins, linje 2005. Liksom for Bussnit 1
trafikerar linjen flertalet av de hallplatser med minst pa- och avstigan-
de per dygn. Linjestrickningen medf6ér dock kort restid till och fran
Beryllgatan och Frolunda torg vilket kan medfora nagot 6kat resande,
framfor allt fran hallplatserna, Sikgatan, Fiskebédcksskolan, Bjornasga-
tan och Vistes gata.
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KOSTNADER FOR DE
ALTERNATIVA LINJENATEN

[ detta kapitlet analyseras kostnaderna for de alterna-
tiva linjenditen for den framtida kollektivtrafikforsorj-
ningen av omradet mellan Kungssten, Frolunda torg och
Saltholmen. Kapitlet behandlar kostnaderna for inves-
teringar, trafikering, drift och underhall samt sommar-
trafik vilket dven utgor avsnittsrubrikerna. Under varje
avsnittsrubrik presenteras sedan kostnaderna for de tva
olika bussnditen. Slutligen genomfors en kostnadssam-
manstdllning for respektive Bussndit.
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Hallplatser inom Bussnat 1 som
kréaver ombyggnad:

18-meters hallplatser:
Beryllgatan (3 st)
Fiskebacks hamn
Fiskebacks smabatshamn (1 st)
Fagelvagen
Krokebacksgatan
Madbécksvagen
Pingstvégen

Rengatan
Roddféreningen
Sjoégangen
Skogsrydsgatan
Skarvallsgatan
Stotekarrsvagen

Sédra Flundregatan
Tangudden

Ostes gata

32-meters hallplatser:
Saltholmen (1 st)

Nya hallplatser inom Bussnit 1:

50-meters hallplatser:
Berga

Hagen

Karingberget

Nya Varvet

32-meters hallplatser:
Hinsholmen
Langedrag

Atgirdade hallplatser [31]:
Bjornasgatan (4 st)
Fiskebacksskolan
Pavelunds centrum
Sikgatan

Toredamm

Vastes gata

7.1 INVESTERINGSKOSTNADER

Investeringskostnaderna for Bussndt 1 och Bussnét 2 ir till stora delar
desamma och kan delas in i tva kategorier, en som avser ombyggnation
av banvallen till bussgata och en som avser hallplatsombyggnationer.
Det som skiljer de tva alternativa forslagen at dr kostnaden for antalet
hallplatsligen.

Investeringskostnadens forsta del utgérs av rivning av dagens banvall
och nyanldggning av en bussgata. Ombyggnationen omfattar strdckan
mellan Kungsstens sparvagnshallplats och héllplatsen vid Langedrag.
Kostnaden motsvarar ett sju meter brett kollektivtrafikstrak och inklu-
derar rivning av banvall, ny 6verbyggnad, ny beldggning, nya brunnar
och ledningar, ny belysning, nya véglinjer och nya vigmirken. Inves-
teringen uppgér till en kostnad av 14,6 miljoner kroner. Investeras yt-
terligare 3 miljoner kronor omfattas &ven ombyggnation, bortagning av
spar och éterstillning, av Saltholmsgatan, strickan mellan hallplatsen
vid Léngedrag och Saltholmens sparvagnshallplats. For berdkning av
investeringskostnaderna se bilaga 17.

Den andra delen av investeringskostnaden bestar av om- och nybygg-
nad av hallplatsytor till foljd av kollektivtrafikstraket och for att mota
kraven om tillgénglighet for funktionshindrade. Det finns tre olika vari-
anter av hallplatsldgen; 18, 32 och 50 meter langa, den sistndmnda har
plattform i tva nivaer. Hér bredvid och pa nésta sida ses, for respektive
Bussniit, vilka hallplatser som omfattas av olika om- eller nybyggna-
tioner. Respektive hallplatsldges kostnad &r baserad pa Trafikkontorets
kostnader for ombyggnation av hallplatsligen [30]. Kostnaden f6r ny-
anldggning av héllplatser antas vara densamma som f6r ombyggnation.
Totalt uppgar kostnaden for hallplatsupprustning till 12,9 miljoner for
Bussnit 1 och 14,5 miljoner for Bussnit 2. Endast hallplatsldget, och
inte anldggningen av en véndslinga, vid Skogsrydsgatan finns med i
kalkylen. Inte heller ombyggnationer av bytespunkten Kungssten finns
med i kalkylen. En kostnadskalkyl finns i tabell 7.1 och detaljer kring
antalet hallplatslagen per hallplats ses hér bredvid, normalantal &r tva.

Tabell 7.1: Kostnadsanalys 6ver de investeringar som krévs fér om- och nybyggnad av hallplatser till foljd av kollektiv-
trafikstraket och kravet om tillgénglighet for funktionshindrade. Kostnadsanalysen baseras pa den kostnad som Trafik-
kontoret har fér ombyggnation av hallplatsidgen [30].

Om- och nybyggnad av hallplatsliigen
Bussniit 1 Bussniit 2

Kostnad/lige Antal hall- Total kostnad Antal hall- Total kostnad
Hallplatstyp [kr] platsligen [kr] platsligen [kr
Ombyggnad hallplatslagen 18 meter 200 000 32 6 400 000 19 3800 000
Ombyggnad hallplatsldgen 32 meter 500 000 1 500 000 1 500 000
Nybyggnad hallplatsldgen 18 meter 200 000 0 0 16 3200 000
Nybyggnad héllplatslagen 32 meter 500 000 4 2 000 000 6 3 000 000
Nybyggnad hallplatsldgen 50 meter 500 000 8 4000 000 8 4000 000
Summa investeringskostnader hallplatsligen 12 900 000 14 500 000
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7.2 TRAFIKERINGSKOSTNADER

Trafikeringskostnaderna for Bussnit 1 och 2 baseras som for nuldget pa
kilometerkostnaden och kapitalkostnaden for fordonen. Kilometerkost-
naden &r berdknad pa antalet omlopp per vecka och den kostnad som
Visttrafik betalar entreprendren for trafik av fordonet. Den erséttningen
uppgar for busstrafik till 20 kronor per kilometer oavsett linje och for-
donstyp. I kilometerkostnaden ingér alla kostnader som krivs for att
fordonet ska rulla, inklusive drift och underhall av fordonet. Kapital-
kostnaden baseras pé antalet fordon som krévs under den hogst trafi-
kerade timmen och en arlig kostnad pa 400 000 kronor per buss [25].
Enligt berdkning atgar, under den hogst trafikerade timmen, tio stycken
bussar for trafikering enligt Bussnét 1 och elva stycken bussar for tra-
fikering enligt Bussnét 2. Siffrorna for sparvagnstrafiken utldmnas hér
da all trafik inom de alternativa forslagen sker med bussar. Kostnaden
for trafikeringen, vilken redovisas i tabell 7.2, dr for Bussnit 1 ungefér
17,0 miljoner kronor och f6r Bussnét 2 nédstan 24,5 miljoner kronor.

7.3 SYSTEMETS DRIFT- OCH
UNDERHALLSKOSTNADER

Systems drift- och underhéllskostnader har delats upp pa kostnaden for
kollektivtrafikstraket lings den fore detta banvallen och 6vriga drift-
respektive underhéllskostnader. Ovriga drift- och underhallskostnader
innefattar merkostnader for att busstrafiken disponerar vignitet och
drift- och underhallskostnader for hallplatsldgena. I tabell 7.3 redovisas
drift- och underhallskostnaden for respektive Bussnit. For detaljerade
berdkningar hianvisas till tabeller i bilaga 15 och 16.

Kollektivtrafikstraket

Drift- och underhallskostnaden f6r kollektivtrafikstraket dr densam-
ma for de olika Bussniten. Den 4r baserad pa motsvarande kostnader
for drift och underhall av en bussgata i likhet med Lindholmsallén.
Kostnaden uppgar till 15 kr/m? korbaneyta och inkluderar kostnader
for beldggning, belysning, renhéllning, vintervighéllning, vigmarke-
ring, dagvattenavledning, och vigméarken, dock ej kostnaderna kopp-
lade till héllplatsytorna [28]. Berdkningen ar utford for ett sju meter
brett kollektivtrafikstrak. Till foljd av att kollektivtrafikstraket anlaggs
tas inte nagra kostnader for kvarvarande bananldggning, véndslingan
vid Kungssten, upp i kalkylen da detta inte gjorts i nuldgesanalysen
och eftersom den inte trafikeras inom avgriansningsomradet. Kostna-
den for drift och underhall av kollektivtrafikstraket uppgar till drygt
370 000 kronor per ar.

Ovriga driftskostnader

Merkostnaden for drift av omradets végar till f6ljd av att busstrafiken
utnyttjar den utgors av att en stérre maskinpark for snérojning kravs ge-
nom att vignit med kollektivtrafik har hog prioritering. Merkostnaden

Hallplatser inom Bussnit 2 som
kraver ombyggnad:

18-meters hallplatser:
Beryllgatan (3 st)
Fiskebacks hamn
Fiskebacks smabatshamn (1 st)
Pingstvagen

Rengatan
Roddféreningen
Skogsrydsgatan (1 st)
Skarvallsgatan

Soédra Flundregatan
Ostes gata

32-meters hallplatser:
Saltholmen (1 st)

Nya hallplatser inom Bussnit 2:

50-meters hallplatser:
Berga

Hagen

Karingberget

Nya Varvet

32-meters hallplatser:
Hinsholmen
Langedrag

Pavelunds centrum
18-meters hallplatser:
Gota Alvsgatan
Hagenskolan
Killingegangen
Madbacksvagen

Stora Billingen
Stotekarrsvagen
Toredamm

Tangudden

Atgirdade hallplatser [31]:
Bjornasgatan (4 st)
Fiskebacksskolan

Sikgatan

Vastes gata
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Tabell 7.2: Kostnadsanalys éver trafik- och kapitalkostnad for Bussnét 1 och 2. Kilometerkostnaden &r beréknad pa snitt-
vérden fér omlopp pa veckobasis och kapitalkostnaden &r beréknad for den hégst trafikerade timmen.

Kilometerkostnad Bussniit 1

B ) Antal om- | Antal km/ Antal Kostnad Total kmkost-
Linje Fordon Andhallplats 1 | Andhallplats 2 lopp/h [st] omlopp km/ar [kr/km] nad [kr/ar]|
1001 Buss Saltholmen Kungssten 4,59 9,304 339 633 20 6792 664
1002 Buss Beryllgatan Kungssten 1,60 11,522 132 111 20 2 642 225
1003 Buss Sikgatan Beryllgatan 1,55 6,524 77 518 20 1550363
1004 Buss Beryllgatan Fiskebick 1,64 7,462 84 201 20 1 684 024
1005 Buss Saltholmen Fagelvigen 1,20 8,416 6 564 20 131 290
1006 Buss Fiskebick Beryllgatan 1,33 9,472 9851 20 197 018
Total kilometerkostnad Bussniit 1 12 997 584
Kapitalkostnad Bussniit 1

R ) Antal om- | Omlopps- | Antal for- Kostnad Total kostnad
Linje Trafikslag | Andhallplats 1 Andhallplats 2 lopp/h [st] tid [min] don [st] |kr/fordon] [Kr/ar]|
1001 Buss Saltholmen Kungssten 8 24,00 4 400 000 1 600 000
1002 Buss Beryllgatan Kungssten 2 36,00 2 400 000 800 000
1003 Buss Sikgatan Beryllgatan 2 19,20 1 400 000 400 000
1004 Buss Beryllgatan Fiskebick 2 19,20 1 400 000 400 000
1005 Buss Saltholmen Fagelvigen 1 24,00 1 400 000 400 000
1006 Buss Fiskebick Beryllgatan 2 26,40 1 400 000 400 000

Summa antal bussar 10

Total kapitalkostnad Bussniit 1 4000 000
Total trafikeringskostnad Bussniit 1 16 997 584
Kilometerkostnad Bussniit 2

B ) Antal om- | Antal km/ Antal Kostnad Total kmkost-
Linje Fordon Andhallplats 1 | Andhallplats 2 lopp/h [st] omlopp km/ar [kr/km] nad [Kkr/ar]|
2001 Buss Saltholmen Kungssten 3,48 9,304 254 483 20 5089 660
2002 Buss Sikgatan Kungssten 3,48 9,474 259133 20 5182 657
2003 Buss Beryllgatan Kungssten 2,34 10,542 185 834 20 3716 688
2004 Buss Beryllgatan Kungssten 2,34 9,844 173 530 20 3470 601
2005 Buss Beryllgatan Fiskebdck 2,34 7,462 131 540 20 2 630 803
Total kilometerkostnad Bussnét 2 20 090 408
Kapitalkostnad Bussniit 2

R ) Antal om- | Omlopps- Antal for- Kostnad Total kostnad
Linje Trafikslag | Andhallplats 1 | Andhallplats 2 lopp/h [st] tid [min] don [st] [kr/fordon] [kr/ar]
2001 Buss Saltholmen Kungssten 6 24,00 3 400 000 1200 000
2002 Buss Sikgatan Kungssten 6 28,80 3 400 000 1200 000
2003 Buss Beryllgatan Kungssten 3 36,00 2 400 000 800 000
2004 Buss Beryllgatan Kungssten 3 38,40 2 400 000 800 000
2005 Buss Beryllgatan Fiskebick 3 19,20 1 400 000 400 000

Summa antal bussar 1

Total kapitalkostnad Bussniit 2 4400 000
Total trafikeringskostnad Bussniit 2 24 490 408
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uppgér till 0,5 kr/m? och ar [28].  Tabell 7.3: Kostnadsanalys éver drifts- och underhallskostnader fér Bussnét 1

Omriknat till lingdmeterpris blir ~ 961 2.
merkostnaden 3,5 kr/lingdmeter | Drifts- och underhéllskostnader

och ar, baserat pa antagande om Kostnad [Kkr]
att gator med busstrafik i1 snitt Bussniit 1 | Bussniit 2
dr sju meter breda. Omradet har Iy yektiverafikstrak exkl hallplatsytor 371595 | 371595

for Bussnit 1 cirka 12 kilometer
busstrafikerade gator vilket ger
en merkostnad pa 42 000 kronor

Ovriga driftskostnader

per ar. Det samma géller for Buss- Bana 0 0

niit 2 Viig 42 000 42000
Hallplatser 548 070 556 634

Driften av omrédets héllplatsytor Totala ovriga driftskostnad 590 070 598 634

inklusive de som aterfinns ldngs
kollektivtrafikstriket, bestar av | Ovriga underhallskostnader

tillsyn och reparationer samt sno- Bana 0 0

rojning. Kostnaden per hallplats- | vig 168 000 168 000
lage har, som for nuldget, berdk- | Hauplatser 119 680 121 550
nats utifran de totala kostnaderna [ Totala 6vriga underhallskostnad 287 680 289 550

for héllplatsdrift inom BUSKK

2003. Totalt uppgar kostnaden for - -
driften av Bussnit 1:s 64 hillplats- | Xotal drift- och underhallskostnad | 1249345 [ 1259779

lagen till cirka 548 000 kronor per
ar. For Bussnit 2 dr motsvarande
antal hallplatsldgen 65 stycken och kostnaden 557 000 kronor per ar.

Ovriga underhallskostnader

For det busstrafikerade vignétet utgors underhéllskostnaden av en mer-
kostnad for att toppbeldggning far kortare livslangd, 15 ar istéllet for
25 ar. Merkostnaden uppgar till 2 kr/m? och ar [28]. Priset blir 14 kr/
langdmeter, baserat pa antagande om att omradets busstrafikerade ga-
tor har snittbredden sju meter. Totalt f6r Bussnét 1:s cirka 12 kilometer
busstrafikerade gator blir merkostnaden 168 000 kronor per ar. Efter-
som Bussnit 2 har lika stor andel busstrafikerade gator blir denna mer-
kostnad densamma for det alternativet.

Underhéllskostnaden for omradets hallplatsldgen bestar av uppgrade-
ring av utrustning och reparation av beldggningsskador. Merkostnaden
har, pa4 samma sitt som for driftkostnaden ovan och nuldget, beréknats
utifrain BUSKK 2003. Inom Bussnit 1 finns 64 hallplatsldgen vilket
medfor en total kostnad f6r hallplatsunderhallet pa néastan 120 000 kro-
nor per ar. For Bussnét 2:s 65 hallplatslagen blir kostnaden 122 000 kro-
nor per ar.
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7.4 SOMMARTRAFIKEN

For sommartrafiken, inom bade Bussnit 1 och 2, krédvs, som tidigare
sagts, elva turer per timme och riktning med dubbelledade bussar och
femton turer per timme och riktning med vanliga ledbussar for att mot-
svarande antal platser, som i nuléget, ska trafikera stréckan Kungssten-
Saltholmen under den hogst trafikerade timmen. Som for nulédget tas
endast kilometerkostnaden upp i kalkylen eftersom fordonsparken finns
oavsett om den anvénds eller inte sommartid. Kostnaden for trafike-
ring med dubbelledade bussar uppgar till drygt 2 000 kronor per timme
vilket utgor 86 % av kostnaden for nuléget. Trafikeras strickan istéllet
med vanliga ledbussar blir kostnaden 2 800 kronor per timme vilket
motsvarar drygt 17 % hogre kostnad 4n i nuléget. Kostnaderna presen-
teras i tabell 7.4.

Tabell 7.4: Trafikeringskostnaden, fér Bussnét 1 och 2, fér den hégst trafike-
rade timmen under sommartrafiken.

Antal km/ Antal Kostnad Total kmkostnad
Fordon Omlopp/h omlopp km/h [kr/km] [kr/h]
Dubbelledad buss 11 9,304 102,344 20 2 047
Ledbuss 15 9,304 139,560 20 2791

7.5 SAMMANSTALLNING AV KOSTNADER

En sammanstéllning av kostnaderna for respektive Bussnit finns i ta-
bell 7.5. I sammanstéllningen bortses det ifrdn sommartrafiken. For
Bussnit 1 dr investeringskostnaden 27,6 miljoner kronor och den érliga
kostnaden 18,3 miljoner kronor. For Bussnit 2 dr motsvarande siffror
29,2 miljoner kronor och 25,8 miljoner kronor. Detta kan jamforas med
nulédgets arliga kostnader pa 27,8 miljoner kronor.

Tabell 7.5: Kostnadssammanstéllning for Bussnét 1 respektive Bussnét 2 upp-
delad i investeringskostnader och éarliga kostnader.

Kostnad [kr]
Kostnadsslag Bussniit 1 Bussniit 2
Investeringskostnad kollektivtrafikstrak 14 616 070 14 616 070
Investeringskostnad hallplatslagen 12 900 000 14 500 000
Total investeringskostnad 27516 070 | 29116 070
Trafikeringskostnad per ar 16 997 584 24 490 408
Drift- och underhallskostnad per ar 1249 345 1259 779
Total arlig kostnad 18 236 496 | 25 750 187

«+74 + « KOSTNADER FOR DE ALTERNATIVA LINJENATEN




RESULTAT, DISKUSSION
OCH SLUTSATSER

1 detta kapitlet presenteras samt fors en diskussion kring
resultaten av nuldgesanalysen och de alternativa lin-
jendten. Diskussionen behandlar resultaten i form av
kostnader men dven vilka effekter pa kollektivtrafikfor-
sorjningen som de olika alternativen innebdr. Diskussio-
nen behandlar ocksa de olika forslagens paverkan och
mojligheter att méta framtidens efterfragan och over-
ensstimmelse med tankarna och idéerna inom K2020.
Kapitlet avslutas med ett avsnitt med slutsatser i vilket
ett resonemang kring framtiden fors och forslag pa fort-
satta utredningar ges.
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8.1 RESULTAT

Utredningens resultat presenteras i detta avsnitt och diskuteras med ut-
gangspunkt i effekterna med avseende pa trafikering, trafikantvinster
och kostnaderna for respektive alternativt linjenét. De alternativa linje-
niten jamfors med nuldget for att tydliggora likheter och skillnader.

8.1.1 Effekter

Effekterna av de olika alternativa foreslag for den framtida kollektiv-
trafikforsorjningen av omradet mellan Kungssten, Frolunda torg och
Saltholmen kan ses ur tva Overgripande perspektiv om vardera tva
nivéaer. Det ena perspektivet dr trafikering, vilket omfattar effekter pa
antalet linjer, turer och trafikerade hallplatser, och det andra omfattar
tillgéngligheten med kollektivtrafiken, restiderna och resstatistiken. De
tva nivaerna utgors av effekter pa kollektivtrafiken inom avgransnings-
omradet och till och fran malpunkterna. Hur trafikering av omradet som
helhet fordndras for de olika alternativen finns upptaget i tabell 8.1 och
hur trafikeringen for varje enskild hallplats férdndras redovisas i tabell
8.2. Forandringar i tillgdngligheten till och fran malpunkerna finns re-
dovisade pa kartbladet i bilaga 10.

8.1.1.1 Inom omradet

BUSSNAT 1: Linjeniitet innebir framfor allt att antalet olika linjer
inom omradet har minskats och ett mer tydligt linjenét har erhallits.
For ovrigt har stora delar av omradet, vilket dven dr en férutséttning for
utredningen, samma serviceniva som nulédget vilket siffrorna i tabell 8.1
visar pa. De sma skillnaderna som dnda uppvisas mellan nuldget och
Bussnit 1 4r effekter av att linje 1001 ersatt linje 11 och 114, vilket bi-

Tabell 8.1: Sammanstélining av resultat med avseende pa trafikering per linje-
nét. (O+H)=ordinarie+hdégtrafikslinjer. Snittantal omlopp/h och linje &r berdknat
utifrén totalt antal turer och trafikerade timmar per vecka. Snitturtédtheten vid
hallplats &r beréknat utifran hallplatsernas snitturtéthet for ordinarie linjer. Res-
tid anges som snittvarden fér ordinarie linjer som trafikerar de rédmarkerade
hallplatserna pa kartorna éver trafikeringsdata.

Linjenit Nuléiget | Bussnét 1 | Bussnét 2
Antal linjer (Ordinarie+Hdogtrafikslinjer) [st] 6+3 4+2 5+0
Maximalt antal omlopp/h [st] 19 17 21
Snittantal omlopp/h och linje [st] 2,19 2,35 2,81
Snitturtdthet vid hallplats [min] 24,6 24,2 17,4
Antal linjer mot Kungssten (O+H) [st] 3+0 2+0 4+0
Snittrestid mot Kungssten [min] 9,7 9,7 8,8
Antal linjer mot Frolunda torg (O+H) [st] 5+1 3+1 4+0
Snittrestid till Frélunda torg [min] 12,4 12,0 11,7
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dragit till en hogre trafikering av Torgny Segerstedtsgatan, och att linje
1003 har Frélunda torg som bade start- och dndhallplats.

Det totala resandet har potential att 6ka, dock i liten omfattning. Storst
potential till 6kat resande finns vid ungefir hilften av omradets hall-
platser och vid resterande hallplatser forvintas resandet vara oforandrat
eller minska. Storst forandring i resandet férvintas ske ldngs Torgny Se-
gerstedtsgatan till foljd av tdt och direkt trafikeringen léngs linje 1001.

BUSSNAT 2: Linjenitet inom Bussnit 2 innebir en hdgre serviceniva
inom i stort sett hela avgransningsomradet. Trafikeringen av linjestrack-
ningar och hallplatser har okats vilket virdena for snittantal omlopp
per timme, som 6kat med drygt 28 %, snitturtdtheten vid hallplats, som
minskat med cirka sju minuter, i tabell 8.1 visar pa. Férutom hogre tur-
tathet far storre del av avgriansningsomradet tillgang till direkt kollek-
tivtrafik till f61jd av linje 2002 som binder samman avgransningsom-
radet mest befolkade omraden med varandra och centrala Goteborg. |
omradet pa norra sidan av Torgny Segerstedtsgatan dkas dven ndrheten
till kollektvitrafiken till f61jd av fyra nya hallplatser.

Bussnit 2 skapar en ytterligare tydlighet i linjenitet, 1 jamforelse med
nuldget och Bussnit 1, bland annat till foljd av att bussar mot en de-
stination stannar vid ett och samma hallplatsldge vid i stort sett alla
omradets hallplatser. Linjendtet okar resmojligheterna och flexibilite-
ten 1 resandet eftersom fler linjer har start alternativt mal vid intres-
santa bytes- och/eller knutpunkter. Ytterligare bidragande orsaker till
Okad resmojlighet och flexibilitet dr fler turer Gver linken Pavelunds
centrum-Kéringberget och den nya bytespunkten vid just Karingberget.
Den bittre kommunikationen mellan norra och sédra sidan av Torgny
Segerstedtsgatan paverkar dven restiderna mellan omradets héllplatser
och Kungssten respektive Frolunda torg.

Aven for Bussnit 2 har det totala resandet med kollektivtrafiken inom
omradet potantial att 6ka. Potential for 6kat resande finns vid néstan
alla avgransningsomradets hallplatser till foljd av de foreslagna linje-
strackningarna men framfor allt beroende pa den hogre trafikeringen.
Storst fordndring dr mojlig langs linje 2002:s strickning, langs Ostra
Torgny Segerstedtsgatan och pé norra sidan av samma gata.

8.1.1.2 Utom omradet

BUSSNAT 1: For tillgingligheten till och frdn malpunkterna innebir
det foreslagna linjenétet fler turer per timme till och frén centrala Gote-
borg och Frolunda torg. Tillgdngligheten har forbéttras till f61jd av fler
direktresor till och fran malpunkterna vilket har siankt medelrestiden
mellan avgransningsomradet och mélpunkterna. Den kortare snittresti-
den till centrala Goteborg respektive Frolunda torg beror av linje 1001:
s och linje 1003:s linjestrdckningar utanfoér avgransningsomradet.
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Tabell 8.2: Resultaten presenterade per hallplats inom avgrénsningsomradet. Antal motsvarar det antalet linjer som trafi-
kerar héllplatsen, ordinarie+hdégtrafikslinjer. Turtdtheten &r den snitturtéthet for ordinarie linjer som trafikerar hallplatsen.
Restiden anges fér ordinarie linjer till Kungssten/Frélunda torg. Restid i kursiv stil inkluderar ett byte med véntetiden fem
minuter. Resande visar resandet vid hallplatsen i nuldget och den férvédntade féréndringen av det totala resandet vid
hallplatsen som 6kning (1), minskning (|) eller oféréndrat resande (—).

Nuléiget Bussniit 1 Bussniit 2

Tur- Re- Tur- Re- Tur-
Hallplats Antal | tithet | Restid | sande | Antal | tithet | Restid | sande | Antal | tithet | Restid
Berga 1+1 14,5 - 381 1+1 13,1 140 | 25,6 -
Beryllgatan avgriansning 5+1 12,5 8/6 832 3+1 12,5 3+0 8,5 8/6
Bjornasgatan 4+1 18,8 - 166 2l 18,8 2+0 10,3 -
Fiskebdcks hamn 2+1 37,4 26/14 100 1+1 36,5 1+0 25,6 19/12
Fiskebicks smabatshamn 2+1 37,4 - 106 1+1 36,5 - 1+0 25,6 -
Fiskebdcksskolan 4+1 18,8 12/9 337 2+1 18,8 16/9 240 10,3 11/9
Fagelvigen 0+2 - - 75 0+1 - - - - - -
Gota Alvsgatan - - - - - - - 1+0 25,6 - NY
Hagen 1+0 14,5 3/17 1184 1+0 13,1 3/16 3+0 6,5 3/15
Hagenskolan - ] - - R R - 140 | 256 ]
Hinsholmen 1+1 14,5 - 401 1+1 13,1 - 1+0 17,2 -
Killingegangen - - - - - - - 1+0 25,6 - NY
Krokebacksgatan 1+0 37,6 7/13 235 1+0 37,6 8/13 - - - -
Kungssten avgrinsning 4+0 8,2 -/8 2288 2+0 9,7 -/8 4+0 5,2
Kéringberget 2+1 10,5 5/10 1421 2+1 9,7 6/11 4+0 5,2
Langedrag 1+1 14,5 - 361 1+1 13,1 - 1+0 17,2
Madbicksvigen 3+1 19,0 - 30 2+1 19,0 - 2+0 12,8
Nya Varvet 1+0 14,5 - 642 1+0 13,1 - 440 5,2
Pingstvagen 3+1 19,0 - 110 2+1 19,0 - 240 12,8
Pavelunds centrum 3+1 19,0 11/9 838 2+1 19,0 12/9 340 7.4
Rengatan 1+0 37,6 - 381 1+0 37,6 - 2+0 12,8
Roddforeningen 1+1 14,5 - 123 1+1 13,1 - 1+0 17,2
Saltholmen 1+2 14,5 10/23 2984 Il 13,1 10/20 1+0 17,2
Sikgatan 4+1 18,8 - 208 2+1 18,8 - 240 10,3
Sjogangen 1+0 37,6 - 87 1+0 37,6 - - - - -
Skogsrydsgatan 1+0 37,6 - 115 1+0 37,6 - 1+0 25,6 - -
Skérvallsgatan el 38,7 - 168 =l 38,7 - 1+0 17,2 -
Stora Billingen - - - - - - - - 140 | 256 -
Stotekérrsvigen 3+1 19,0 - 65 2+1 19,0 - — 2+0 12,8 -
Sodra Flundregatan 2+1 37,4 - 60 1+1 36,5 - — 1+0 25,6 -
Toredamm 1+0 37,6 - 148 1+0 37,6 1+0 25,6 -
Tangudden 1+0 37,6 5/15 141 1+0 37,6 5/16 1+0 25,6 6/15
Vistes Gata 2+0 36,4 - 101 1+0 36,5 - 1+0 25,6 -
Ostes Gata 240 | 364 - 15 1+0 | 36,5 - — 1+0 | 256 - —
Medel 2,0+0,7 | 24,6 | 9,7/12,4 470 | 1,3+0,6 | 24,2 | 9,7/12,0 - 1,7+0,0 | 17,4 | 8,8/11,7 -
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BUSSNAT 2: Tillgiéingligheten ¢kar mellan avgrinsningsomradet och
alla malpunkterna f6r Bussnit 2 beroende pa béttre kommunikationer
inom avgriansningsomradet och till och fran Frélunda torg, Kungssten
och centrala Goteborg. Tillgangligheten till och fran Mdélndal och Hi-
singen forbittras genom att kommunikationen till och fran Frélunda
torg respektive Kungssten forbattras. Den okade tillgangligheten beror
av att alla linjer har direkta linjestrickningar till och fran nadgon av mal-
punkterna, till exempel linje 2001 och 2002 till och fran centrala Gote-
borg respektive linje 2002, 2003, 2004 och 2005 till och fran Frélunda
torg. De kortade medelrestiderna paverkar ocksa tillgangligheten posi-
tivt och beror pa fler mer direkta linjestrickningarna.

8.1.2 Trafikantvinster

Eftersom som storleken pé resandet, antalet pa- och avstigande, r olika
vid omradets hallplatser far férdndringarna i trafikering olika stor pé-
verkan beroende pa for vilken héllplats som fordndringen sker. Utifran
en samlad bedomning vad géller hallplatsens lokalisering, trafikering
samt utbud av kollektivtrafik med avseende pa kortare restider och/eller
bittre tillgdnglighet till och fran bytes-, knut- och malpunkter har varje
enskild hallplats bedomts fa 6kat, oférandrat eller minskat resande med
kollektivtrafiken i enlighet med tabell 8.2. Tillsammans med antalet
resande vid respektive héllplats erhalls ett virde pa trafikantvinsterna
som anger hur stor andel av dagens kollektivtrafiksresendrer som for-
véntas paverkas positivt, negativt alternativt inte alls av de foreslagna
linjenéten, se tabell 8.3. For Bussnét 1 innebér det att 66 % av dagens
resande forvéntas fa en forbéttrad kollektivtrafik. For Bussnét 2 &r mot-
svarande siffra 86 %.

Tabell 8.3: Antal befintliga hallplatser som férvéntas fa ett 6kat, oféréandrat eller
minskat resande samt motsvarande andel av dagens resande som férvéntas fa
férbéttrat, oféréndrat eller férsémrat utbud av kollektivtrafik. Siffrorna baseras
pé en samlad bedémning av potentialen i kollektivtrafiksutbudet och den fér-
véntade féréndringen i resandet vid varje enskild héllplats for respektive alter-
nativt linjenét. | siffran fér forsdmrat utbud fér Bussnét 2 inkluderas resandet vid
de héllplatser som slutas att trafikeras inom det foéreslagna linjenétet.

Oforindrat utbud
Linjenit Antal hpl Andel
Bussnit 1 9 26 %
Bussnit 2 5 8 %

8.1.3 Kostnader

Kostnaderna for nuléget och de olika alternativa linjendten presenteras i
tabell 8.4. Ur tabellen kan ldsas att for Bussnét 1 &r den arliga kostnaden
for samma serviceniva som i nuldget reducerad med néstan 10 miljoner
kronor. Den lidgre kostnaden beror, i jamforelse med nuléget, av att linje
1001 trafikeras med buss istéllet for, som linje 11, med sparvagn och
att drift- och underhallskostnaderna for en bussgata ar betydligt lagre
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Tabell 8.4: Kostnadsspecificering av de olika linjenéten. Alla kostnader &r i mil-
joner kronor och per ar, férutom investeringskostnaden och kostnaderna fér
sommartrafiken. Investeringskostnaderna anges som en engangskostnad och
kostnaderna fér sommartrafiken anges fér den hégst trafikerade timmen som-

martid.

Linjeniit Nuléiget | Bussniit 1 | Bussniit 2
Antal fordon (Sparvagn+Buss) [st] 3+10 0+10 0+11

g Trafikeringskostnad [Mkr/ar] 16,2 13,0 20,1

% Kapitalkostnad fordon [Mkr/ar] 6,0 4,0 4,4

E" Drift- och underhallskostnad [Mkr/ar] 5,6 1,3 1,3

< Totalkostnad [Mkr/ar] 27,8 18,3 25,8
Investeringskostnad [Mkr] - 27,5 29,1
Sommartrafiken [kr/h] 2 380 2 047 2 047

dn motsvarande for bananldggningen. For Bussnit 2 4r den arliga kost-
naden ocksé liagre, tva miljoner kronor, i jimforelse med nuldget. Dock
fas for Bussnét 2 en kollektivtrafikforsorjning med betydligt hogre tra-
fikering och serviceniva vilket visas i tabell 8.1. Kostnaderna 1 tabell
8.4 anges, vilket presenterats tidigare, som bruttokostnader. Det innebér
att ingen hésnyn har tagits till paverkan pa kostnadsbilden av biljettin-
tikter, vilket omfattas i nettokostnaden. Nettokostnaden f6r de olika
alternativa linjenéten har potential att paverkas mest for Bussnit 2. Bi-
dragande orsak ir att linjenétet har storst potential att 6ka resandet och
ddrmed biljettintékterna vilket ger en lagre nettokostnad. Totalt har dif-
ferensen vid jimforelse mellan nuldget och Bussnit 2 med avseende pa
nettokostnaden potential att bli storre dn de tva miljoner kronor per ar
som utgor skillnaden i bruttokostnad.

Investeringskostnaderna ar ungefér likvérdiga for de tva alternativen
och utrdknad som en engangskostnad, det vill siga exklusive rantor och
skattefaktorer. Fordelas investeringskostnaden Gver tiden ses att inves-
teringarna har betalat tillbaka sig pa i storleksordningen tre &r for Buss-
nét 1 och femton &r for Bussnét 2. Tilldggas ska att delar av investering-
arna krévs for att tillgodose kraven for tillgénglighet for funktionshin-
drade dven om kollektivtrafiken bevaras i nuvarande utformning.

Analys av kostnaderna fér sommartrafiken har genomforts for den
hogst trafikerade timmen. Berdkningar visar att trafikering av strackan
Kungssten-Saltholmen, i enlighet med Bussnét 1 och 2, med elva dub-
belledade bussturer per timme och riktning innebir en lidgre kostnad dn
nuldgets trafikering med atta sparvagnsturer per timme och riktning.
Kostnaderna presenteras 1 tabell 8.4.
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8.2 FRAMTIDEN

Under den hér rubriken diskuteras de tva alternativa forslagens framtida
utsikter och vilka mojligheterna som finns for utveckling och utbygg-
nad. Diskussionen dr uppdelad efter de tva alternativa linjeniten.

8.2.1 Bussnit 1

Enligt statistiken i inledningen &r kollektivtrafikférsorjningen utformad
som nuldget inte ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Det bor
innebéra att Bussnit 1, med samma serviceniva, inte kommer att utgora
ett framtida alternativ till bilen for flertalet av de boende inom avgréns-
ningsomradet. Linjestrackningen och trafikeringen léngs linje 1001 ut-
g0r den enda del av linjenédtet som har potential att utvecklas till ett
alternativ som kan konkurrera med bilen. Med tydliga héllplatser med
bland annat bra cykelparkering, viderskydd och omgivande gangvégar
har linjen potential att attrahera resande dven pa langre gangavstand dn
de 500 meter som dr markerade pa tickningsgradskartan. Inom sédra
avgransningsomradet 4r inte kollektivtrafiken, i nuldget eller for Buss-
nit 1, en naturlig del for resande vilket till stor del beror pa den glesa
trafikeringen. Det innebér att bussen inte passerar eller kommer att pas-
sera tillrdckligt ofta for att marknadsfora sig sjalv genom att synas eller
for att erbjuda flexibilitet och spontanitet i resandet. De fordelar som
finns inom s6dra avgransningsomradet f6r Bussnat 1 skapar dock béttre
och fler mgjligheter att na knutpunkten Frolunda torg vilket medfor po-
tential for att resandet kan 6ka nagot, 1 jimforelse med nuldget. Dock
anses inte forbéttringen medfora att Bussnét 1 blir ett konkurrenskraf-
tigt alternativ till bilen.

Den foreslagna trafikeringen av Bussnét 1 &r inte anpassad for en storre
resandedkning beroende pa att trafikering dr for gles. Mojligheten att
oka utbudet av turer finns for alla linjer inom Bussndt 1 for att mota
forhoppningen om ett framtida okat resandet. Léngs Torgny Seger-
stedtsgatan medfor en utokning av trafikeringen inga storre problem.
Kollektivtrafikstraket innebidr att framkomligheten kommer att vara
fortsatt god for kollektivtrafiken. Vid utokat antal turer inom sédra
avgransningsomradet har linje 1003:s linjestrackning fordelar i forhal-
lande till dvriga linjestrickningar da en extra tur liangs linjen medfor
tva mojligheter att na Frolunda torg. Linjendtet inom sodra delar av
omradet dr stelt med liten flexibilitet eftersom resande hénvisas att resa
via Frolunda torg eller Beryllgatan och vidare till centrala Goteborg.
Hallplatsen och trafiken till och fran Beryllgatan kommer att bli mer
viktig vid 6kat resande for att skapa alternativ till resa med sparvagnen
till och fran Frélunda torg.
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8.2.2 Bussnat 2

Bussnit 2 innebér att kollektivtrafiken inom omradet har potential att
utgora ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Det forbéttrade och/el-
ler utokade utbudet av kollektivtrafik inom hela omréadet innebér forut-
sattningar for att attrahera fler resenérer att resa kollektivt, vilket ocksa
paverkar mgjligheterna att mota framtida resande. Bidragande orsaker
till den storre attraktionsformagan och konkurrenskraften till f6ljd av
Bussniit 2 foljer har:

e Den hogre turtdtheten medfor storre flexibilitet i resandet. Resan
kan foretas vid fler tillfdllen och vikten av tidtabeller minskar.

*  Hog turtithet mojliggor korta vintetider vid byten. Mojligheten att
anpassa anslutande avgéngar vid bytesresor okar.

e En ytterligare bytespunkt med tét trafikeringen innebér dven det
storre flexibilitet i resandet.

+  Okade mojligheter att resa inom omradet till f61jd av ny bytespunkt
och okad trafikering av linken Kéringberget-Pavelunds centrum.

e Storre del av omradet far direktlinjer till och frdn malpunkterna,
centrala Goteborg via Kungssten och Frolunda torg.

«  Ett nytt kapacitetsstarkt och turtitt strak mellan Kungssten och
centrala Goteborg skapas.

»  Kortare restider till och fran mal- och bytespunkter.

*  Den okade nérheten till kollektivtrafiken. Anstrdngningen att ta sig
till och fran hallplatsen minskar.

*  Kollektivtrafiken blir mer synlig inom framfor allt sodra delarna
av omradet vilket har potential att 6ka medvetenheten och intresset
for att aka kollektivt hos befolkningen.

e Tydligheten i linjendtet medfor att det blir enklare att dka kollek-
tivt. Ett hallplatsldge for en destination vid i stort sett alla omradets
héllplatser.

e En mer balanserad trafikering 6kar konkurrenskraften. Hela omra-
det trafikeras i ungefir lika hog omfattning.

Till f6ljd av ovanstdende punkter &r Bussnét 2 bra rustat for framtida
resandedkningar. Trafikeringen som finns i forslaget ar ténkt att sakpa
forutséttningar for och dédrmed ocksa klara av en storre resandedkning.
For att mota och skapa ytterligare resandedkning finns utrymme att 6ka
turtdtheten ldngs alla linjer dér storst effekt fis genom att 6ka den for
linje 2001 och 2002. Flexibiliteten i linjenitet, att genom resa med olika
linjer nd samma mal, tillsammans med att enskilda linjestrickningar
knyter samman viktiga omraden och héllplatser medfor att ett utokat
antal turer langs en linje har for Bussnét 2 storre effekt pa kollektivtra-
fiksutbudet inom fler omréden &n f6r en linje inom Bussnét 1. Forslaget
pa linjendt kommer dven att utveckla Kungssten som bytespunkt till
foljd av det direkta och turtéta straket till och frén centrala Goteborg
som har potential att attrahera resenérer.
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8.3 MALUPPFYLLELSE MOT K2020

Inom det hér avsnittet genomfors en analys som omfattar de olika al-
ternativa linjenétens uppfyllelse av de principer, med avseende pa ut-
formning och trafikering av ett kollektivtrafiknét, som stéllts upp inom
maélbilden for K2020. De presenteras hér bredvid och i inledningen.
Jamforelsen dr uppdelad pa de tvé alternativa linjenéten.

8.3.1 Bussnit 1

Bussnit 1 uppfyller delar av de ovan upptagna punkterna samtidigt som
andra inte uppfylls alls. I férhallande till nuldget knyter Bussnit 1 ihop
fler omraden, till exempel knyts Pavelund och Fiskebick ihop med Tyn-
nered med hjdlp av linje 1003. Samtidigt behalls den ldgre trafikerade
sammanhallningen av omradena pa norra respektive sédra sidan av
Torgny Segerstedtsgatan till f61jd av linje 1002. Det 6kade antalet linjer
mellan avgransningsomradet och malpunkterna centrala Géteborg och
Frélunda torg bidrar till att knyta samman olika omraden ytterligare.

Vad giller att sinka restiden for resa mellan ovannimnda omraden
erbjuder Bussnét 1 inga stora fordndringar. Linjenétet &r istéllet inrik-
tat pa att trafikera kortast majliga vég till och fran Frélunda torg eller
Kungssten vilket paverkar restiden f6r resor inom omradet i liten ut-
strackning. Fler turer med kortare restid till och fran centrala Goteborg
och Frolunda torg skapar lagre medelrestid till och fran malpunkterna.

Principen om att kollektivtrafiken ska erbjuda tit trafik for att vara kon-
kurrenskraftig i jamforelse med bilen uppfylls inte for stora delar av
Bussnit 1. Det dr, som sagts i framtidsavsnittet, endast linje 1001 som
trafikeras med tit trafik. For 6vriga linjenétet handlar det maximalt om
tva turer per timme, riktning och linje.

Bussnit 1 bidrar till viss del till att utveckla knut-/bytespunkterna och
da framfor allt bytespunkten Kungssten. Kungssten blir en mer intres-
sant bytespunkt till f6ljd av den tita trafikeringen mellan hallplatsen
och centrala Goteborg. For Beryllgatan och Frolunda torg forvintas si-
tuationen se ut som for nulédget.

Inom Bussnit 1 &r trafikeringen fortsatt inriktad pa en bytespunkt. Fler-
talet av linjerna har funktionen av matarlinjer till Frolunda torg eller
Kungssten vilket kan liknas vid en radiell struktur. Bussnit 1 bidrar
inte till att 6ka utbyggnaden av nétstruktur inom omradet. Fordelar,
ur K2020-perspektiv, inom Bussnit 1 4r kollektivtrafikstréket och den
hoga turtitheten i huvudstraket Kungssten-Brunnsparken.

De fyra principerna inom K2020
for att utforma kollektivtrafiken
till ett konkurrenskraftigt fard-
medel [4]:

Knyt samman fler omraden.
Gor resan mellan dessa omra-
den snabbare.

Erbjud tat trafik.

Utveckla knutpunkterna.

Ur principerna féljer att linjenatet
ska forandras fran radiell struktur
till natstruktur, att kollektivtrafiken
ska prioriteras genom egna kol-
lektivtrafikstrak, att hoég turtathet
infors i huvudstraken och att knut-
punkterna utvecklas till en del av
staden.
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8.3.2 Bussnit 2

Bussnit 2 uppfyller dédremot alla de ovan upptagna punkterna for de
forhallanden som finns inom avgriansningsomradet. Linjenétet binder
samman fler omraden. Linje 2002 knyter samman, utdver omradena
som knyts samman av linje 1003, dven omraden vid Kédringberget och
langs Ostra Torgny Segerstedtsgatan. Omradet pa norra sidan av Torgny
Segerstedtsgatan som dr sammankopplat med omradet sdder ddrom
har utvidgats och storre del av omradet nés for Bussnét 2 @n i nulédget.
Bussnit 2 medfor dven en hogre grad av sammankoppling av avgrans-
ningsomradet och mal- respektive bytespunkterna, centrala Goteborg,
Kungssten och Frélunda torg.

Mojligheten till kortare restid inom omrédet och mellan omradet och
malpunkterna &r storre for Bussndt 2 dn nuldget och Bussnét 1. Fler-
talet av resorna inom Bussnit 2 genomfors direkt pa kortast mojliga
striicka vilket innebir att restiden inte kan siinkas mycket mer. An fler
direkta linjer till och frdn malpunkterna sanker medelrestiden dit. Rak-
nas véntetid vid eventuella byten och stillningstiden infor en resa in
blir restiden ytterligare kortare for Bussnét 2 till f61jd av den hogre tra-
fikeringen.

Bussnit 2 erbjuder 28 % hogre trafikering i snitt per linje och sju mi-
nuter ldgre turtdthet i snitt vid omrédets hallplatser vilket medfor att
kollektivtrafiken utformad pa sa sétt har potential att utgora ett alterna-
tiv till att resa med bil. Den hogre trafikeringen och hogre turtitheten
innebdr att linjendtet uppfyller punkten om att erbjuda tit trafik.

Linjestrdckningarna som passerar Kungssten utokas for Bussnit 2 i
jamforelse med bade nuldget och Bussnit 1. Det innebir att bytespunk-
ten far betydligt mer trafik, bade vad géller passerande linjer och linjer
med start alternativ mal vid héllplatsen, vilket samtidigt har potential
att genererar fler resenédrer. Det passerande turtita straket till och fréan
centrala Goteborg &r en stor bidragande orsak till den 6kande attrak-
tionskraften hos bytespunkten.

For 6vrigt medfor Bussnit 2 en strukturforandring, mot nétstruktur, dar
bytespunkten Kungssten binds samman med knutpunkten Frélunda torg
via den nya bytespunkten vid Kéringberget. Det finns fortfarande linje-
strackningar som &r utformad efter radiell struktur. De dr dock viktiga
delar i att fa kollektivtrafiken konkurrenskraftig i omradet. Linjenétet
skapar ocksa nya huvudstrak, delvis langs ett eget kollektivtrafikstrak,
for tit och direkt trafik till och fran centrala Géteborg.

Sammantaget har Bussnét 2 en betydligt hogre grad av maluppfyllelse
till principerna inom maélbilden f6r K2020 &n bade nuldget och Buss-
nit 1.
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8.4 SLUTSATSER

Med bakgrund i de analyser som genomforts och de resultat som pre-
senterats dras slutsatsen att kostnaderna for bedriva kollektivtrafik inom
omradet mellan Kungssten, Frolunda torg och Saltholmen kan minskas
eller omdisponeras, och samtidigt férbattra utbudet av kollektivtrafik,
genom en annan utformning och trafikering. Analyserna och resultaten
visar dven att nuldget erbjuder en lag serviceniva i stora delar av omra-
det till en, i jamforelse med de alternativa linjenéten, hog arlig kostnad.
Analyserna och resultaten for den framtida kollektivtrafikforsorjningen
visar att Bussnét 1 erbjuder lika 1ag serviceniva som nuldget men till
en betydligt ldgre arlig kostnad och att Bussnit 2 erbjuder en betyd-
ligt hogre serviceniva, 86 % av dagens resande fér ett bittre utbud av
kollektivtrafik, till en arlig kostnad som trots det &r nagot lagre dn for
nulédget.

8.4.1 Resonemang kring framtiden

Med hénsyn till att rapporten enbart behandlar medlen och trafike-
ringskostnaderna for kollektivtrafiken visar analyserna och resultaten
att Bussnit 2 har storst potential att méta de 6nskemal om ldgre arliga
kostnader samt ett linjenédt som uppfyller tankarna, idéerna och princi-
perna inom K2020. Motiveringen till resonemanget &r att stora delar av
omradet far ett tydligare linjenédt som omfattar attraktiva linjestrack-
ningar, hogre turtithet, storre flexibilitet, kortare restider och béttre till-
ginglighet till och fran malpunkterna. Samtidigt har Bussnit 2 potential
att skapa och mota ett 6kat resande ur dagens resandenivaer. Bussnét 2
skapar dven forutsdttningar for att utveckla resandet till och fran omra-
det till en niva som motsvarar resandemaélet inom K2020.

8.4.2 Forslag till fortsatt arbete
For fortsatt arbete kring utvecklingen av kollektivtrafiken i omradet och
omgivningen foreslas f6ljande utforskas:

*  Hur 6vriga sparvagnsnitet paverkas, med avseende pa kostnader,
behov av turtéthet och resande, av att strickan Kungssten-Salthol-
men inte trafikeras med sparvagn utan tva sparvagnslinjer vinder
vid Kungssten. Aven paverkan pa ovanstdende av att bussar borjar
trafikera direkt, med hog turtithet, mellan Kungssten och centrala
Goteborg bor beaktas.

*  Hur bytepunkterna Kungssten och Beryllgatan bor utformas och
lokaliseras for att skapa bra forutsittningar for enkla, snabba och
smidiga byten.

*  Hur Langedragsvégen och boende lings den paverkas av den fore-
slagna trafikeringen inom Bussnit 2.

*  Behovet och utbudet av trafikering lings Redegatan.

*  Lokalisering av hallplats/er och linjestrickning inom det fore detta
militiromradet.

RESULTAT, DISKUSSION OCH SLUTSATSER ¢+ 85 ¢«




e Hur bra framkomlighet skapas for direktbussarna genom omradet
lings Sodra Alvstranden, mellan Jirntorget och Brunnsparken.

e Utreda utformningen, vad géller linjestrickning och trafikering, av
en expressbuss mellan Hisingen och M6lndal som tangerar omra-
det med stopp vid en eller tva hallplatser.

e Utreda hur utbudet av kollektivtrafiken mellan Frélunda torg och
MolIndal bor se ut.

*  Hur en eventuell komplettering av skdrgardstrafik med en terminal
dven vid Fiskebédcks hamn paverkar linjenitet inom omradet och
till och fran malpunkterna.
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BUSS ELLER SPARVAGN?

Framtida kollektivtrafikforsorjning av omradet mellan
Kungssten, Frélunda torg och Saltholmen i Géteborg.

Inom K2020 - Framtidens kollektivtrafik inom Goéteborgsomradet finns
ett forslag som innebér att sparvagnslinjen strickan mellan Kungssten
och Saltholmen i framtiden ersétts med busstrafik. Av den anledningen
syftar detta examensarbete till att utreda frigan om kostnaderna for att
bedriva kollektivtrafik i omradet mellan Kungssten, Frolunda torg och
Saltholmen kan minskas eller omdisponeras, for att forbattra utbudet
av kollektivtrafik i omradet, genom annan utformning och trafikering.

Idag trafikeras omradet dven av busslinjer med lag trafikering i jam-
forelse med spérvagnslinjen. Inom arbetet med utrednignen har tva
alternativa forslag pd hur den framtida kollektivtrafikforsorjningen av
omradet tagits fram. Det forsta forslaget innebér ett linjendt med mot-
svarande servicenivd som nuldget dock med enbart busstrafik. I det
andra forslaget utvecklas kollektivtrafiken i omrédet i enligthet med
utformningsprinciperna inom K2020 vilket bland annat innebar hogre
serviceniva och titare turer in idag. Aven inom det andra forslaget
sker all trafikering med buss. Bide det forsta alternativa foérslaget och
framfor allt det andra innebér ett tydligare linjenit, fler direkta lin-
jestrackningar samt fler turer och kortare restid till och fran viktiga
malpunkter inom Go6teborgsomradet.

Utredningens analyser visar pa att kostnaderna kan minskas eller om-
disponeras, och samtidigt innebéra ett forbéttrat utbud av kollektivtra-
fik, genom annan utformning och trafikering. Dessutom visar analy-
serna att det andra forslaget har potential att utveckla kollektivtrafiken
i omrédet till ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen som fardmedel
samt skapa forutsittningar for ett 6kat kollektivt resande till och fran
omrédet.
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» Den morkare cirkeln omfattar radien 200 meter till hallplatserna
vilket motsvarar gangavstandet 300 meter till hallplatserna.

* Den ljusare cirkeln omfattar radien 400 meter till hallplatserna
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vilket motsvarar gangavstandet 500 meter till hallplatserna.
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» Den morkare cirkeln omfattar radien 200 meter till hallplatserna
vilket motsvarar gangavstandet 300 meter till hallplatserna.

* Den ljusare cirkeln omfattar radien 400 meter till hallplatserna
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vilket motsvarar gangavstandet 500 meter till hallplatserna.







BILAGA 6:
TRAFIKERINGSDATA BUSSNAT 1
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» Den morkare cirkeln omfattar radien 200 meter till hallplatserna
vilket motsvarar gangavstandet 300 meter till hallplatserna.

* Den ljusare cirkeln omfattar radien 400 meter till hallplatserna
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vilket motsvarar gangavstandet 500 meter till hallplatserna.
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TRAFIKERINGSDATA BUSSNAT 2

@rdinarie; Maxéantal
Hogtrafilk turer/h turer/hi

Minsta Storsta Shitts
turtathet hpl turtathetihpl tuntathetfhpl!
Turtétheten anges endast for ordinarie trafikering.

Restid till Kungssten Restidjtill
(Hogtrafik) (Hegtrafik);

Restider anges for rcdmarkerade hallplatser.
Kursiv stil inkluderar ett byte med véntetiden 5 minuter.
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Hisingen

BILAGA 10:
EFFEKTER AV BUSSNAT 1
OCH BUSSNAT 2

sEketragatan

Till och fran Hisingen

Nuldget

Bussnat 1

Bussnét 2

*Brunnsparken

3+4 | 18 [ 11,7

3+4 | 18 [11,7[3+4 | 18 [ 11,7
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‘
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4
4
I /
I \
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| = Méoindal ;
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\ 77
\ -
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Nuléaget Bussnat 1 Bussnéat 2
g+1 | 17 [ 71 [6+1]| 19 [ 64 |7+0| 26 | 63
Frélunda torg-Mdindal
Nuléaget Bussnét 1 Bussnét 2
3+0 | 6 [203[3+0| 6 [203]|3+0| 6 [20,3

Till och fran respektive malpunkt

Nulédget/Bussnat 1/Bussnat 2

Antal trafikeran-

de linjer (O+H)

mot malpunkten
[st].

Maximalt antal
turer/h och
riktning mot

malpunkten [st].

Medelrestid for
trafikerande
linjer mot mal-
punkten [min].







BILAGA 11:

TRAFIKERING OCH TRAFIKERINGS-
KOSTNADER FOR NULAGET

Tabell B:1: Berékning av trafikering och trafikeringsskostnaden fér avgransningsomradets linjer fér nulaget. Antal turer/dygn och antal trafiktimmar/dygn ar hamtade ur Vasttrafiks tidtabellsbok for perioden 15/8-2005 - 17/6-2006 [6]. Antal km/stréacka &r hamtade ur tabell
B:39 i bilaga 27. Kilometerkostnaden motsvarar vad Vasttrafik betalar entreprenéren for trafikering [25] [26]. Asterisken for linje 114 anger att det &r avgréansningsomradet i h6jd med Kungssten som &r gransen och inte hallplatsen Kungssten. Antal omlopp/h = Antal om-
lopp/vecka / Antal trafiktimmar/vecka; Turintervall [h] = 1 / Antal omlopp/h; Turintervall [min] = 60 / Antal omlopp/h [32].

Antal turer / dygn Antal trafiktimmar / dygn [h] Totalt Antal
Totalt Antal antal trafik- Antal Turin- Antal Antal Total
antal omlopp/ trafik- | timmar/ om- Turinter- | tervall km/ km/om- Antal Antal Kostnad | kmkostnad
Linje | Fordon Andhillplats 1 | Andhallplats 2 | mén | tis ons | tors fre lor son turer vecka man tis ons | tors | fre lor son | timmar | vecka lopp/h vall [h] [min] stricka lopp km/h km/ar [kr/km] [kr/ar]
11 | Sparvagn | Saltholmen Kungssten 94 94 94 94 102 81 64 623 21 21 21 21 24 23 20 151
629 152 4,14 0,24 14,50 4,57 9,14 37,84 299 082 32 9570 622
11 | Sparvagn | Kungssten Saltholmen 96 96 96 96 106 80 65 635 21 21 21 21 24 24 21 153
90 | Buss Sikgatan Beryllgatan 28 28 28 28 28 16 16 172 14 14 14 14 14 8 8 86
171 86 1,99 0,50 30,18 2,26 4,51 8,98 40 138 20 802 770
90 | Buss Beryllgatan Sikgatan 28 28 28 28 28 15 15 170 14 14 14 14 14 8 8 86
91 | Buss Beryllgatan Kungssten 34 34 34 34 34 26 26 222 20 20 20 20 20 19 19 138
220,5 138 1,60 0,63 37,55 5,74 11,48 18,34 131 607 20 2632135
91 | Buss Kungssten Beryllgatan 33 33 33 33 33 27 27 219 20 20 20 20 20 19 19 138
96 | Buss Sikgatan Beryllgatan 6 6 6 6 9 15 12 60 6 6 6 6 9 15 12 60
59 59 1,00 1,00 60,00 3,26 6,52 6,52 20016 20 400 313
96 | Buss Beryllgatan Sikgatan 6 6 6 6 8 14 12 58 6 6 6 6 8 14 12 58
97 | Buss Beryllgatan Fiskebick 28 28 28 28 28 16 16 172 15 15 15 15 15 8 8 91
169,5 88,5 1,92 0,52 31,33 4,74 9,47 18,14 83 486 20 1669 724
97 | Buss Fiskeback Beryllgatan 27 27 27 27 27 16 16 167 14 14 14 14 14 8 8 86
98 | Buss Beryllgatan Fiskebick 5 5 5 5 5 10 10 45 5 5 5 5 5 10 10 45
- 46 46 1,00 1,00 60,00 3,73 7,46 7,46 17 849 20 356 982
98 | Buss Fiskebick Beryllgatan 5 5 5 5 5 11 11 47 5 5 5 5 5 11 11 47
114 | Buss Saltholmen Kungssten* 13 13 13 13 13 0 0 65 8 8 8 8 8 0 0 40
57,5 37,5 1,53 0,65 39,13 4,20 8,39 12,87 25098 20 501 961
114 | Buss Kungssten* Saltholmen 10 10 10 10 10 0 0 50 7 7 7 7 7 0 0 35
191 | Buss Saltholmen Fagelvigen 3 3 3 3 3 0 0 15 3 3 3 3 3 0 0 15
15 12,5 1,20 0,83 50,00 4,21 8,42 10,10 6 564 20 131 290
191 | Buss Fagelviagen Saltholmen 3 3 3 3 3 0 0 15 2 2 2 2 2 0 0 10
197 | Buss Fiskebéck Beryllgatan 4 4 4 4 4 0 0 20 3 3 3 3 3 0 0 15
- 20 15 1,33 0,75 45,00 4,74 9,47 12,63 9851 20 197 018
197 | Buss Beryllgatan Fiskebick 4 4 4 4 4 0 0 20 3 3 3 3 3 0 0 15
Sammanlagt 1387,5 634,5 2,19 16 262 814

Tabell B:2: Berékning av kapitalkostnaden for fordon langs avgrénsningsomradets linjer for maximalt trafikerade timmen. Antal omlopp/timme ar hamtade ur Vasttrafiks
tidtabellsbok fér perioden 15/8-2005 - 17/6-2006 [6]. Kostnaden [kr/fordon] motsvarar vad Vasttrafik betalar entreprendren fér fordon [25] [26]. Asterisken for linje 114
innebéar att det &r fardtiden mellan Saltholmen och avgrénsningsomradet i hojd med Kungssten som anges och inte till hallplatsen Kungssten. Regleringstiden anges

som 20 % av fardtiden [33]. Omloppstiden = 2 x fardtid + 2 x regleringstid; Antal fordon = Omloppstiden / Turintervall [min] vilket har avrundats uppat [32].
Antal Turinter- | Turinter- Firdtid Reglering- | Omlopps- Antal Avrundat Kostnad Total kost-
Linje | Fordon Andhallplats 1 | Andhallplats 2 omlopp/h vall [h] vall [min] [min] stid [min] tid [min] fordon antal fordon | [kr/fordon] | nad [Kkr/ar]
11 | Sparvagn | Saltholmen Kungssten
6,00 0,17 10,00 9,00 1,80 21,60 2,16 3 650 000 1950 000
11 | Sparvagn | Kungssten Saltholmen
90 | Buss Sikgatan Beryllgatan
- 2,00 0,50 30,00 4,00 0,80 9,60 0,32 1 400 000 400 000
90 | Buss Beryllgatan Sikgatan
91 | Buss Beryllgatan Kungssten
2,00 0,50 30,00 15,00 3,00 36,00 1,20 2 400 000 800 000
91 | Buss Kungssten Beryllgatan
96 | Buss Sikgatan Beryllgatan
- 1,00 1,00 60,00 7,00 1,40 16,80 0,28 1 400 000 400 000
96 | Buss Beryllgatan Sikgatan
97 | Buss Beryllgatan Fiskebéck
- 2,00 0,50 30,00 11,00 2,20 26,40 0,88 1 400 000 400 000
97 | Buss Fiskebdck Beryllgatan
98 | Buss Beryllgatan Fiskebéck
1,00 1,00 60,00 8,00 1,60 19,20 0,32 1 400 000 400 000
98 | Buss Fiskebick Beryllgatan
114 | Buss Saltholmen Kungssten*
4,00 0,25 15,00 8,00* 1,60 19,20 1,28 2 400 000 800 000
114 | Buss Kungssten* Saltholmen
191 | Buss Saltholmen Fagelvigen
1,00 1,00 60,00 8,00 1,60 19,20 0,32 1 400 000 400 000
191 | Buss Fagelvigen Saltholmen
197 | Buss Fiskebick Beryllgatan
- 2,00 0,50 30,00 11,00 2,20 26,40 0,88 1 400 000 400 000
197 | Buss Beryllgatan Fiskebick
Summa antal sparvagnar 3
Sammanlagt 5950 000
Summa antal bussar 10
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BILAGA 12:

TRAFIKERING OCH TRAFIKERINGS-
KOSTNADER FOR BUSSNAT 1

Tabell B:3: Berékning av trafikering och trafikeringsskostnaden for avgréansningsomradets linjer inom Bussnat 1. Antal turer/dygn och antal trafiktimmar/dygn ar beraknade enligt tabell B:37 i bilaga 25. Antal km/strécka &r hamtade ur tabell B:40 i bilaga 27. Kilometerkost-

naden motsvarar vad Vasttrafik betalar entreprenéren for trafikering [25]. Antal omlopp/h = Antal omlopp/vecka / Antal trafiktimmar/vecka; Turintervall [h] = 1 / Antal omlopp/h; Turintervall [min] = 60 / Antal omlopp/h [32].
Antal turer / dygn [st] Antal trafiktimmar / dygn [h] Totalt Antal
Totalt Antal antal trafik- Antal Turin- Antal Antal Total
antal omlopp/ trafik- | timmar/ om- Turinter- | tervall km/ km/om- Antal Antal Kostnad | kmkostnad
Linje | Fordon Andhallplats 1 | Andhallplats2 | méan | tis ons | tors fre lor son turer vecka méan | tis ons | tors | fre lor son | timmar | vecka lopp/h vall [h] [min] stricka lopp km/h km/ar [kr/km] [kr/ar]

1001 | Buss Saltholmen Kungssten 110 110 110 110 117 80 65 702 21 21 21 21 24 24 21 153

702 153 4,59 0,22 13,08 4,65 9,30 42,69 339633 20 6792 664
1001 | Buss Kungssten Saltholmen 110 | 110 | 110 | 110 | 117 80 65 702 21 21 21 21 24 24 21 153
1002 | Buss Beryllgatan Kungssten 34 34 34 34 34 26 26 222 20 20 20 20 20 19 19 138

220,5 138 1,60 0,63 37,55 5,76 11,52 18,41 132 111 20 2 642 225
1002 | Buss Kungssten Beryllgatan 33 33 33 33 33 27 27 219 20 20 20 20 20 19 19 138
1003 | Buss Sikgatan Beryllgatan 34 34 34 34 37 31 28 232 21 21 21 21 24 23 20 151

- 228,5 147,5 1,55 0,65 38,73 3,26 6,52 10,11 77518 20 1550363
1003 | Buss Beryllgatan Sikgatan 33 33 33 33 35 30 28 225 20 20 20 20 22 22 20 144
1004 | Buss Beryllgatan Fiskebick 33 33 33 33 33 26 26 217 19 19 19 19 19 18 18 131

217 132 1,64 0,61 36,50 3,73 7,46 12,27 84201 20 1684 024
1004 | Buss Fiskebick Beryllgatan 33 33 33 33 33 26 26 217 19 19 19 19 19 19 19 133
1005 | Buss Saltholmen Fégelvigen 3 3 3 3 3 0 0 15 3 3 3 3 3 0 0 15

15 12,5 1,20 0,83 50,00 4,21 8,42 10,10 6 564 20 131 290
1005 | Buss Fagelvigen Saltholmen 3 3 3 3 3 0 0 15 2 2 2 2 2 0 0 10
1006 | Buss Fiskebéck Beryllgatan 4 4 4 4 4 0 0 20 3 3 3 3 3 0 0 15

- 20 15 1,33 0,75 45,00 4,74 9,47 12,63 9851 20 197 018
1006 | Buss Beryllgatan Fiskebick 4 4 4 4 4 0 0 20 3 3 3 3 3 0 0 15

Sammanlagt 1403 598 2,35 12 997 584

Tabell B:4: Berékning av kapitalkostnaden for fordon langs avgrénsningsomradets linjer for maximalt trafikerade timmen. Antal omlopp/timme ar bestéamt for att mot-

svara nuléaget enligt tabell B:37 i bilaga 25. Kostnaden [kr/fordon] motsvarar vad Vasttrafik betalar entreprendren for fordon [25]. Fardtid enligt tdnkta tidtabellar i tabell
B:26-31 i bilaga 23. Regleringstiden anges som 20 % av fardtiden [33]. Omloppstiden = 2 x fardtid + 2 x regleringstid. Antal fordon = Omloppstiden / Turintervall [min]
vilket har avrundats uppat [32].

Antal Turinter- | Turinter- Firdtid Reglering- | Omlopps- Antal Avrundat Kostnad Kapitalkost-
Linje | Fordon Andhallplats 1 | Andhallplats 2 omlopp/h vall [h] vall [min] [min] stid [min] tid [min] fordon antal fordon | [kr/fordon] | nad [kr/ar]|
1001 | Buss Saltholmen Kungssten
8,00 0,13 7,50 10,00 2,00 24,00 3,20 4 400 000 1 600 000
1001 | Buss Kungssten Saltholmen
1002 | Buss Beryllgatan Kungssten
2,00 0,50 30,00 15,00 3,00 36,00 1,20 2 400 000 800 000
1002 | Buss Kungssten Beryllgatan
1003 | Buss Sikgatan Beryllgatan
2,00 0,50 30,00 8,00 1,60 19,20 0,64 1 400 000 400 000
1003 | Buss Beryllgatan Sikgatan
1004 | Buss Beryllgatan Fiskebick
2,00 0,50 30,00 8,00 1,60 19,20 0,64 1 400 000 400 000
1004 | Buss Fiskebick Beryllgatan
1005 | Buss Saltholmen Fagelvigen
1,00 1,00 60,00 8,00 1,60 19,20 0,32 1 400 000 400 000
1005 | Buss Fagelvigen Saltholmen
1006 | Buss Fiskebéck Beryllgatan
- 2,00 0,50 30,00 11,00 2,20 26,40 0,88 1 400 000 400 000
1006 | Buss Beryllgatan Fiskebick
Sammanlagt Summa antal bussar 10 4 000 000
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BILAGA 13:

TRAFIKERING OCH TRAFIKERINGS-
KOSTNADER FOR BUSSNAT 2

Tabell B:5: Berakning av trafikering och trafikeringsskostnaden for avgransningsomradets linjer inom Bussnét 2. Antal turer/dygn och antal trafiktimmar/dygn &r beréknade enligt tabell B:37 i bilaga 25. Antal km/strécka ar hamtade ur tabell B:41 i bilaga 27. Kilometerkost-

naden motsvarar vad Vasttrafik betalar entreprenéren for trafikering [25]. Antal omlopp/h = Antal omlopp/vecka / Antal trafiktimmar/vecka; Turintervall [h] = 1 / Antal omlopp/h; Turintervall [min] = 60 / Antal omlopp/h [32].
Antal turer / dygn [st] Antal trafiktimmar / dygn [h] Totalt Antal
Totalt Antal antal trafik- Antal Turin- Antal Antal Total
antal omlopp/ trafik- | timmar/ om- Turinter- | tervall km/ km/om- Antal Antal Kostnad | kmkostnad
Linje | Fordon Andhillplats 1 | Andhallplats 2 | man tis ons | tors | fre lor son turer vecka man | tis ons | tors fre lor son | timmar | vecka lopp/h vall [h] [min] stricka lopp km/h km/ar [kr/km] [kr/ar]

2001 | Buss Saltholmen Kungssten 78 78 78 78 84 68 62 526 21 21 21 21 24 23 20 151

526 151 3,48 0,29 17,22 4,65 9,30 32,41 254 483 20 5089 660
2001 | Buss Kungssten Saltholmen 78 78 78 78 84 68 62 526 21 21 21 21 24 23 20 151
2002 | Buss Sikgatan Kungssten 78 78 78 78 84 68 62 526 21 21 21 21 24 23 20 151

526 151 3,48 0,29 17,22 4,74 9,47 33,00 259 133 20 5182 657
2002 | Buss Kungssten Sikgatan 78 78 78 78 84 68 62 526 21 21 21 21 24 23 20 151
2003 | Buss Beryllgatan Kungssten 55 55 55 55 55 32 32 339 21 21 21 21 21 20 20 145

339 145 2,34 0,43 25,66 5,27 10,54 24,65 185 834 20 3716 688
2003 | Buss Kungssten Beryllgatan 55 55 55 55 55 32 32 339 21 21 21 21 21 20 20 145
2004 | Buss Beryllgatan Kungssten 55 55 55 55 55 32 32 339 21 21 21 21 21 20 20 145

339 145 2,34 0,43 25,66 4,92 9,84 23,01 173 530 20 3470 601
2004 | Buss Kungssten Beryllgatan 55 55 55 55 55 32 32 339 21 21 21 21 21 20 20 145
2005 | Buss Fiskebick Beryllgatan 55 55 55 55 55 32 32 339 21 21 21 21 21 20 20 145

- 339 145 2,34 0,43 25,66 3,73 7,46 17,45 131 540 20 2630 803
2005 | Buss Beryllgatan Fiskebdck 55 55 55 55 55 32 32 339 21 21 21 21 21 20 20 145

Sammanlagt 2069 737 2,81 20 090 408

Tabell B:6: Berékning av kapitalkostnaden for fordon langs avgréansningsomradets linjer fér maximalt trafikerade timmen. Antal omlopp/h i enligt tabell B:37 i bilaga 25.
Kostnaden [kr/fordon] motsvarar vad Vasttrafik betalar entreprenéren for fordon [25]. Fardtid enligt ténkta tidtabellar i tabell B:32-36 i bilaga 24. Regleringstiden anges

som 20 % av fardtiden [33]. Omloppstiden = 2 x fardtid + 2 x regleringstid. Antal fordon = Omloppstiden / Turintervall [min] vilket har avrundats uppat [32].
Antal Turinter- | Turinter- Firdtid Reglering- [ Omlopps- Antal Avrundat Kostnad Kapitalkost-
Linje | Fordon Andhallplats 1 | Andhallplats 2 omlopp/h vall [h] vall [min] [min] stid [min] tid [min] fordon antal fordon | [kr/fordon] | nad [Kkr/ar]
2001 | Buss Saltholmen Kungssten
6,00 0,17 10,00 10,00 2,00 24,00 2,40 3 400 000 1200 000
2001 | Buss Kungssten Saltholmen
2002 | Buss Sikgatan Kungssten
- 6,00 0,17 10,00 12,00 2,40 28,80 2,88 3 400 000 1200 000
2002 | Buss Kungssten Sikgatan
2003 | Buss Beryllgatan Kungssten
3,00 0,33 20,00 15,00 3,00 36,00 1,80 2 400 000 800 000
2003 | Buss Kungssten Beryllgatan
2004 | Buss Beryllgatan Kungssten
3,00 0,33 20,00 16,00 3,20 38,40 1,92 2 400 000 800 000
2004 | Buss Kungssten Beryllgatan
2005 | Buss Fiskebick Beryllgatan
3,00 0,33 20,00 8,00 1,60 19,20 0,96 1 400 000 400 000
2005 | Buss Beryllgatan Fiskebick
Sammanlagt Summa antal bussar 11 4 400 000
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BILAGA 14:
TRAFIKERING AV HALLPLATSER

Tabell B:7: Trafikeringen av avgrédnsningsomradets héllplatser for nuldget, Bussnéat 1 och Bussnét 2. Antal motsvarar det
antalet linjer som trafikerar héllplatsen, ordinarie+hdégtrafikslinjer [6]. Turtdtheten anger snitturtédtheten for ordinarie linjer
som trafikerar hallplatserna och utifran varje linjes snittantal omlopp/h hdmtade ur bilaga 11, 12 respektive 13. Restiden
anges fér ordinarie linjer till Kungssten/Frélunda torg fér de rédmarkerade hallplatserna i bilaga 3, 6 respketive 9. Restid
i kursiv stil inkluderar ett byte med véntetiden fem minuter.

Nuliget Bussniit 1 Bussniit 2
Hallplats Antal Turtéthet Restid Antal Turtéthet Restid Antal Turtiithet Restid
Berga 1+1 14,5 - 1+1 13,1 - 1+0 25,6 -
Beryllgatan avgransning 5+1 12,5 8/6 3+1 12,5 8/6 3+0 8,5 8/6
Bjornasgatan 4+1 18,8 - 2+1 18,8 - 240 10,3 -
Fiskebécks hamn 2+1 37,4 26/14 1+1 36,5 19/12 1+0 25,6 19/12
Fiskebicks Smabatshamn 2+1 37,4 - 1+1 36,5 - 1+0 25,6 -
Fiskebidcksskolan 4+1 18,8 12/9 2+1 18,8 16/9 2+0 10,3 11/9
Fagelvigen 0+2 - - 0+1 - - - - -
Gota Alvsgatan - - - - - - 1+0 25,6 -
Hagen 1+0 14,5 3/17 1+0 13,1 3/16 3+0 6,5 3/15
Hagenskolan - - - - - - 1+0 25,6 -
Hinsholmen 1+1 14,5 - 1+1 13,1 - 1+0 17,2 -
Killingegangen - - - - - - 1+0 25,6 -
Krokebacksgatan 1+0 37,6 7/13 1+0 37,6 8/13 - - -
Kungssten avgrinsning 4+0 8,2 -/8 2+0 9,7 -/8 4+0 52 -/8
Kéringberget 2+1 10,5 5/10 2+1 9,7 6/11 4+0 5,2 6/11
Langedrag 1+1 14,5 - 1+1 13,1 - 1+0 17,2 -
Madbicksvagen 3+1 19,0 - 2+1 19,0 - 240 12,8 -
Nya Varvet 1+0 14,5 - 1+0 13,1 - 440 52 -
Pingstviagen 3+1 19,0 - 2+1 19,0 - 240 12,8 -
Pavelunds centrum 3+1 19,0 11/9 2+1 19,0 12/9 3+0 7.4 7/9
Rengatan 1+0 37,6 - 1+0 37,6 - 240 12,8 -
Roddforeningen 1+1 14,5 - 1+1 13,1 - 1+0 17,2 -
Saltholmen 1+2 14,5 10/23 1+1 13,1 10/20 1+0 17,2 10/20
Sikgatan 4+1 18,8 - 2+1 18,8 - 2+0 10,3 -
Sjogangen 1+0 37,6 - 1+0 37,6 - - - -
Skogsrydsgatan 1+0 37,6 - 1+0 37,6 - 1+0 25,6 -
Skérvallsgatan 2+1 38,7 - 1+1 38,7 - 1+0 17,2 -
Stora Billingen - - - - - - 1+0 25,6 -
Stotekarrsvigen 3+1 19,0 - 2+1 19,0 - 2+0 12,8 -
Sédra Flundregatan 2+1 37,4 - 1+1 36,5 - 1+0 25,6 -
Toredamm 1+0 37,6 - 1+0 37,6 1+0 25,6 -
Tangudden 1+0 37,6 5/15 1+0 37,6 5/16 1+0 25,6 6/15
Vistes Gata 2+0 36,4 - 1+0 36,5 - 1+0 25,6 -
Ostes Gata 240 36,4 - 1+0 36,5 - 1+0 25,6 -
Medel 2,0+0,7 | 24,6 |9,712,4|13+0,6 | 242 |9,712,0|1,7+0,0 | 174 |8,811,7
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BILAGA 15:

KOSTNADSBERAKNINGAR FOR
DRIFT- OCH UNDERHALL

Tabell B:8: Kostnadsberakning av driftkostnaden fér bananlaggningen. Antal, antal atgarder och kostnaderna ar hamtade ur BUSKK 2003 [27]. Kostnaderna har sedan delats upp i styckpriser och 6verforts pa bananlaggningen Kungssten-Saltholmen. Driftkostnaden fér
bananlaggningen Kungssten-Saltholmen har sedan raknats upp till 2004-ars penningvarde med KPI-6kningen 0,4 % [11]. Lédngderna fér bananlaggningen Kungssten- Saltholmen ar hamtade ur tabell B:42 i bilaga 27.

Hela bananliggningen Banalidggningen Kungssten-Saltholmen
Arlig Antal Andel Antal
kostnad atgir- Andel av | Styck- atgir- atgir- Arlig
Omride | Delomrade Antal Enhet [Kkkr] der/ar Enhet antal pris Enhet Antal Enhet der/ar der/ar kostnad | Enhet | Anmirkning
Besiktning 166003 | spm 146 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 8,174 | kkr/ar
Rengoring gatuspér 65983 | spm gatuspar 2640 65983 | spm 1,000 0,040 | kkr/spm gatuspar 2007 | spm gatuspar 1,000 2007,00 80,301 | kkr/ar
Rengoring vx1 gatuspar 219 | vixlar 3642 219 | vixlar 1,000 16,630 | kkr/vixel 2 | vixlar 1,000 2,00 33,260 | kkr/ar
Rengoring vxI vignol 10 | vixlar 58 10 | véxlar 1,000 5,800 | kkr/vixel 0 | vixlar 1,000 0,00 0,000 | kkr/ar
Atgirder for driftsitgirder 166003 | spm 2832 166003 | spm 1,000 0,017 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 158,555 | kkr/ar
= Rengoring vixelbrunnar 229 | vixlar 508 229 | vixlar 1,000 2,218 | kkr/viixel 2 | vixlar 1,000 2,00 4,437 | kkr/ar
& Rengoring vattenavledare 229 | vixlar 1525 229 | vixlar 1,000 6,659 | kkr/vixel 2 | vixlar 1,000 2,00 13,319 | kkr/ar
Byte av vattenavledare 229 | vixlar 175 5 | vxilar 0,022 35,000 | kkr/vixel 2 | vixlar 0,022 0,04 1,528 | kkr/ar
Byte slamrande betéckning 229 | vixlar 8 5 | véxlar 0,022 1,600 | kkr/vixel 2 | véxlar 0,022 0,04 0,070 | kkr/ar
Rilssmorjning gatuspar 65983 | spm gatuspar 905 65983 | spm gatuspar 1,000 0,014 | kkr/spm gatuspar 2007 | spm gatuspar 1,000 2007,00 27,527 | kkr/ar
Vegetationsrojning 166003 | spm 2500 166003 | spm 1,000 0,015 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 139,967 | kkr/ar
Skotsel av grona spar 17837 | spm grona spar 3000 17837 | spm grona spar 1,000 0,168 | kkr/spm grona spar 0 | spm gréna spar 1,000 0,00 0,000 | kkr/ar
Besiktning 166003 | spm 1290 166003 | spm 1,000 0,008 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 72,223 | kkr/ar
Riktad besiktning till kénsliga pkter 166003 | spm 674 166003 | spm 1,000 0,004 | kkr/spm 0 | spm 1,000 0,00 0,000 | kkr/ar | Inga kénsliga punkter finns i omréadet.
Planerade dritfsatgérder 166003 | spm 1845 166003 | spm 1,000 0,011 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 | 103,296 | kkr/ar
Akut felavhjalpning 166003 | spm 618 166003 | spm 1,000 0,004 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 34,600 | kkr/ar
Kontaktledningsmitning 166003 | spm 865 166003 | spm 1,000 0,005 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 48,429 | kkr/ar
o0 Kontaktledningsposition 166003 | spm 371 166003 | spm 1,000 0,002 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 20,771 | kkr/ar
E Isolationsmitning kontaktledning 166003 | spm 499 166003 | spm 1,000 0,003 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 27,937 | kkr/ar
Eo Besiktning matarpkt och minusskéap 166003 | spm 205 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 11,477 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nétet.
g Utbyte och reparation minuskabel 166003 | spm 125 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 6,998 | kkr/ar | Tar del av kostnad f6r hela nitet. Det utfors totalt 50 atgarder/ar.
~ Reparation/utbyte minusskéap 166003 | spm 125 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 6,998 | kkr/ar | Tar del av kostnad f6r hela nitet. Det utfors totalt 3 atgarder/ar.
Skyddsjordsbesiktning 166003 | spm 158 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 8,846 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nitet.
Reparation skyddsjordar 166003 | spm 263 166003 | spm 1,000 0,002 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 14,725 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nitet. Det utfors totalt 500 atgérder/ar.
Besiktning av drift- och systemjordar 166003 | spm 88 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 4,927 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nétet.
Reparation av drift- och systemjordar 166003 | spm 263 166003 | spm 1,000 0,002 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 14,725 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nitet. Det utfors totalt 500 atgérder/ar.
Besiktning av kontaktledningsstolpe 3300 | st 22 3300 | st 1,000 0,007 | kkr/st 398 | st 1,000 398,00 2,653 | kkr/ar
Besiktning signalsidkerhetsanlidggning 6 | st 1052 6 | st 1,000 175,333 | kkr/st 0 st 1,000 0,00 0,000 | kkr/ar
Kontrollbesiktning 6 | st 179 6 | st 1,000 29,833 | kkr/st 0| st 1,000 0,00 0,000 | kkr/ar
Planerat driftsunderhall 6 | st 179 6 | st 1,000 29,833 | kkr/st 0| st 1,000 0,00 0,000 | kkr/ar
Akut felavhjilpning 6| st 2501 6| st 1,000 416,833 | kkr/st 0| st 1,000 0,00 0,000 | kkr/ar
= Besiktning forreglerade vixlar 40 | véxlar 550 40 | véxlar 1,000 13,750 | kkr/vixel 0 | vixlar 1,000 0,00 0,000 | kkr/ar
& [ Besikining vixeldriv 229 | vixlar 538 229 | viixlar 1,000 2,349 | kkrfvixel 2 [ vaxlar 1,000 200 4,699 | kir/ar
'T:; Besiktning vixelstyrning 229 | vixlar 665 229 | vixlar 1,000 2,904 | kkr/vixel 2 | vixlar 1,000 2,00 5,808 | kkr/ar
g Besiktning vixelvirme samt mindre reparationer 229 | vixlar 665 229 | vixlar 1,000 2,904 | kkr/vixel 2 | vixlar 1,000 2,00 5,808 | kkr/ar
E%D Loggning 166003 | spm 250 166003 | spm 1,000 0,002 | kkr/spm 0 | spm 1,000 0,00 0,000 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nétet.
Kanalisation 100020 | spm banvall 40 100020 | spm banvall 1,000 0,000 | kkr/spm banvall 7287 | spm banvall 1,000 7287,00 2,914 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nitet.
Ersdttning av saknade lock 100020 | spm banvall 20 20 | st 0,000 1,000 | kkr/spm banvall 7287 | spm banvall 0,000 1,46 1,457 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nétet.
Tillsyn byggnader och skap 166003 | spm 79 166003 | spm 1,000 0,000 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 4,423 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nétet.
Reparation och malning 166003 | spm 200 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 11,197 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nétet.
:)Ililtls- Tillsyn och reparation 321 | st 49 321 | st 1,000 0,153 | kkr/st 17 | st 1,000 17,00 2,595 | kkr/ar
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Fortsattning pa tabell B:8 fran foregaende sida.

Snoréjning gatuspar 65983 | spm gatuspar 738 65983 | spm gatuspar 1,000 0,011 | kkr/spm gatuspar 0 | spm gatuspar 1,000 0,00 0,000 | kkr/ar | Biltrafiken antas ta den hir kostnaden.
2 Snoréjning egen banvall 100020 | spm banvall 186 100020 | spm banvall 1,000 0,002 | kkr/spm banvall 7287 | spm banvall 1,000 7287,00 13,551 | kkr/ar
= Snérdjning vindslinga 29 | st 255 29 | st 1,000 8,793 | kkr/st 2| st 1,000 2,00 17,586 | kkr/ar | Kostnaden fordelas per viandslinga.
eé Snoréjning hallplatsytor 321 | st 2700 321 | st 1,000 8,411 | kkr/st 17 | st 1,000 17,00 | 142,991 | kkr/ar | Sparvagnstrafiken antas ta den hir kostnaderna.
2 Barmarksrenhallning 65983 | spm gatuspar 549 65983 | spm gatuspér 1,000 0,008 | kkr/spm gatuspar 2007 | spm gatuspar 1,000 2007,00 16,699 | kkr/ar
Renhallning egen banvall 100020 | spm banvall 500 100020 | spm banvall 1,000 0,005 | kkr/spm banvall 7287 | spm banvall 1,000 7287,00 36,428 | kkr/ar
& Handldggning av klagomal och forfragningar 166003 | spm 1195 166003 | spm 1,000 0,007 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 66,904 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nétet.
g N Handldggning av trafikskador 166003 | spm 133 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 7,446 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nitet.
% 3“:_) Handldggning av ingrepp i banomrade 166003 | spm 19 166003 | spm 1,000 0,000 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 1,064 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nétet.
E * Dokumentation 166003 | spm 62 166003 | spm 1,000 0,000 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 3,471 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nétet.
= Forradshallning 166003 | spm 2635 166003 | spm 1,000 0,016 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294,00 | 147,526 | kkr/ar | Tar del av kostnad for hela nitet.
Summa 2003-drs penningvirde 1 338,311 | kkr/ar
Summa 2004-ars penningvirde 1 343,664 | kkr/ar

Tabell B:9: Kostnadsberakning av underhallskostnaden fér bananlaggningen. Antal, antal atgérder och kostnaderna &r hamtade ur BUSKK 2003 [27]. Kostnaderna har sedan delats upp i styckpriser och Gverforts pa bananlaggningen Kungssten-Saltholmen. Underhalls-
kostnaden fér bananldggningen Kungssten-Saltholmen har sedan réknats upp till 2004-ars penningvarde med KPI-6kningen 0,4 % [11]. Léngderna fér bananldggningen Kungssten- Saltholmen &r hamtade ur tabell B:42 i bilaga 27.

Hela bananldggningen Bananliggningen Kungssten-Saltholmen
Arlig kostnad | Antal atgir- Andel av Andel atgiir- | Antal atgiir-

Omrade Delomrade Antal Enhet [kkr] der/ar Enhet antal Styckepris | Enhet Antal Enhet der/ar der/ar Arlig kostnad | Enhet
Palaggssvets 166003 | spm 3000 3000 | spm 0,018 1,000 | kkr/spm 9294 | spm 0,018 167,960 167,961 | kkr/ar
Rilsslipning 166003 | spm 2071 54500 | spm 0,328 0,038 | kkr/spm 9294 | spm 0,328 3051,288 115,949 | kkr/ar
Rilbyte gatuspar 65983 | spm gatuspar 12677 2817 | spm gatuspar 0,043 4,500 | kkr/spm gatuspar 2007 | spm gatuspar 0,043 85,084 385,595 | kkr/ar
Rilbyte egen banvall 100020 | spm banvall 5618 3745 | spm banvall 0,037 1,500 | kkr/spm banvall 7287 | spm banvall 0,037 272,843 409,302 | kkr/ar
Proejktering sparunderhall 166003 | spm 4000 166003 | spm 1,000 0,024 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 223,948 | kkr/ar
Sparlagesmétning 166003 | spm 187 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 10,470 | kkr/ar
Underhallssparriktning vignolspér 100020 | spm banvall 2505 16700 | spm banvall 0,167 0,150 | kkr/spm banvall 7287 | spm banvall 0,167 1216,685 182,503 | kkr/ar
Underhallssparriktning gatuspar 65983 | spm gatuspar 13200 4400 | spm gatuspar 0,067 3,000 | kkr/spm gatuspér 2007 | spm gatuspar 0,067 133,834 401,503 | kkr/ar
Reparation av isolerskravar 166003 | spm 160 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 8,958 | kkr/ar
Byte av viixel 229 | vixlar 1800 6 | vixlar 0,026 300,000 | kkr/vixel 2 | vixlar 0,026 0,052 15,721 | kkr/ar
Byte av tunganordning 229 | vixlar 275 11 | véxlar 0,048 25,000 | kkr/vixel 2 | vixlar 0,048 0,096 2,402 | kkr/ar
Renovering av vixelomldggningsanordning 229 | vaxlar 880 11 | véxlar 0,048 80,000 | kkr/vixel 2 | vaxlar 0,048 0,096 7,686 | kkr/ar
Besiktning av tunganordning 229 | vixlar 144 229 | vixlar 1,000 0,629 | kkr/vixel 2 | vixlar 1,000 2 1,258 | kkr/ar

:%. Besiktning av mekanisk omlédggning 229 | vaxlar 887 229 | vaxlar 1,000 3,873 | kkr/vixel 2 | véxlar 1,000 2 7,747 | kkr/ar
Ny beldggning 65983 | spm gatuspar 2274 6318 | spm gatuspar 0,096 0,360 | kkr/spm gatuspar 2007 | spm gatuspar 0,096 192,174 69,168 | kkr/ar
Frasning beldggning 65983 | spm gatuspér 1516 6318 | spm gatuspar 0,096 0,240 | kkr/spm gatuspar 2007 | spm gatuspar 0,096 192,174 46,112 | kkr/ar
Beldggningslagningar 65983 | spm gatuspar 728 65983 | spm gatuspar 1,000 0,011 | kkr/spm gatuspar 2007 | spm gatuspar 1,000 2007 22,144 | kkr/ar
Justering och utbyte av dvergangsplattor 100020 | spm banvall 42 100020 | spm banvall 1,000 0,000 | kkr/spm banvall 7287 | spm banvall 1,000 7287 3,060 | kkr/ar
Viégmarkering 65983 | spm gatuspar 112 65983 | spm gatuspar 1,000 0,002 | kkr/spm gatuspar 2007 | spm gatuspar 1,000 2007 3,407 | kkr/ar
Slipersbyte 166003 | spm 2501 2501 | st 0,015 1,000 | kkr/st 9294 | spm 0,015 140,023 140,023 | kkr/ar
Sporadiskt byte av slipers 166003 | spm 200 50 | st 0,000 4,000 | kkr/st 9294 | spm 0,000 2,799 11,197 | kkr/ar
Makadam justering 100020 | spm banvall 107 100020 | spm banvall 1,000 0,001 | kkr/spm banvall 7287 | spm banvall 1,000 7287 7,796 | kkr/ar
Makadam komplettering 100020 | spm banvall 80 100 | m3 0,001 0,800 | kkr/m3 7287 | spm banvall 0,001 7,285 5,828 | kkr/ar
Fastsdtning / byte av betickning 166003 | spm 60 166003 | spm 1,000 0,000 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 3,359 | kkr/ar
Tillsyn reparation nétstangsel 100020 | spm banvall 289 100020 | spm banvall 1,000 0,003 | kkr/spm banvall 7287 | spm banvall 1,000 7287 21,055 | kkr/ar
Utbyte av nitstingsel 100020 | spm banvall 375 3000 | spm banvall 0,030 0,125 | kkr/spm banvall 7287 | spm banvall 0,030 218,566 27,321 | kkr/ar
Tillsyn reparation rorricke 321 | st 100 321 | st 1,000 0,312 | kr/st 17 | st 1,000 17 5,296 | kkr/ar
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Fortsattning pa tabell B:9 fran féregaende sida.

Utbyte av rorrédcke 321 | st 104 260 | st 0,810 0,400 | kr/st 17 | st 0,810 13,769 5,508 | kkr/ar

Bergskérningar 166003 | spm 96 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 5,375 | kkr/ar

= Jordskorningar 166003 | spm 17 166003 | spm 1,000 0,000 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 0,952 | kkr/ar

& Stodmurar 166003 | spm 28 166003 | spm 1,000 0,000 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 1,568 | kkr/ar

Skrotning av berg 166003 | spm 150 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 8,398 | kkr/ar

Underhallsdikning 166003 | spm 84 166003 | spm 1,000 0,001 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 4,703 | kkr/ar

Kontaktledningsbyte egenbanvall 100020 | spm banvall 333 3334 | spm banvall 0,033 0,100 | kkr/spm banvall 7287 | spm banvall 0,033 242.9 24,261 | kkr/ar

Kontaktledningsbyte gatuspar 65983 | spm gatuspar 253 2527 | spm gatuspér 0,038 0,100 | kkr/spm gatuspar 2007 | spm gatuspér 0,038 76,863 7,695 | kkr/ar

Projektering kontaktledning 166003 | spm 1300 166003 | spm 1,000 0,008 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 72,783 | kkr/ar

Utbyte av isolatorer 6600 | st 30 12 | st 0,002 2,500 | kkr/st 796 | st 0,002 1,447 3,618 | kkr/ar

Malning av kontaktledningsstolpe 3300 | st 1100 220 | st 0,067 5,000 | kkr/st 398 | st 0,067 26,533 132,667 | kkr/ar

%ﬂ Utbyte av kontaktledningsstolpe 3300 | st 1500 30 | st 0,009 50,000 | kkr/st 398 | st 0,009 3,618 180,909 | kkr/ar

3 Utbyte av kontaktledningsupphégning 3300 | st 1000 100 | st 0,030 10,000 | kkr/st 398 | st 0,030 12,060 120,606 | kkr/ar

%«E Projektering signalanldggning 6| st 1500 6| st 1,000 250,000 | kkr/st 0] st 1,000 0 0,000 | kkr/ar

E Renovering av signalanlidggning 6| st 38 6| st 1,000 6,333 | kkr/st 0] st 1,000 0 0,000 | kkr/ar

Renovering vixeldriv 229 | vixlar 1150 23 | vixlar 0,100 50,000 | kkr/vixel 2 | véxlar 0,100 0,200 10,044 | kkr/ar

Reparation véxelstyrning 229 | vixlar 920 23 | vixlar 0,100 40,000 | kkr/vixel 2 | vixlar 0,100 0,200 8,035 | kkr/ar

Renovering av vixelvirme 229 | vixlar 180 15 | véxlar 0,066 12,000 | kkr/vixel 2 | véxlar 0,066 0,131 1,572 | kkr/ar

Tavlor skyltar 166003 | spm 49 166003 | spm 1,000 0,000 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 2,743 | kkr/ar

Byte av tavlor skyltar 166003 | spm 30 20 | st 0,000 1,500 | kkr/st 9294 | spm 0,000 1,119 1,680 | kkr/ar

Hillplatser Uppgradering av utrustning 321 | st 300 321 | st 1,000 0,935 | kkr/st 17 | st 1,000 17 15,888 | kkr/ar

Reparation beldaggningsskador 321 | st 300 321 | st 1,000 0,935 | kkr/st 17 | st 1,000 17 15,888 | kkr/ar

My"g‘:f;:f“ Siikerhetsétgirder 166003 | spm 8100 166003 | spm 1,000 0,049 | kkr/spm 9294 | spm 1,000 9294 453,494 | kke/ar
Summa 2003-ars penningvirde 3 385,153 | kkr/ar
Summa 2004-ars penningvirde 3 398,693 | kkr/ar

Tabell B:10: Kostnadsberakning for drift- och underhall av avgransningsomradets hallplatslagen i vag och kollektivtrafikstraket. Fér Bussnat 1 och
Bussnat 2 ar aven hallplatsldagena langs kollektivtrafikstraket inkluderade i antal hallplatslagen eftersom de inte ingar i drift- och underhallskostna-
den fér kollektivtrafikstraket [28]. Kostnaderna for hallplatserna i tabellen nedan motsvarar kostnaderna nedbrutna pa styckepris som ar framrak-
nade ur BUSKK 2003, se tabell B:8 och B:9. Langden for kollektivtrafikstraket &r uppmatt med hjalp av Maplnfo pa Trafikkontorets grundkarta. Antal
hallplatslagen per hallplats &r hamtade ur tabell B:38 i bilaga 26.

Hallplatskostnaderna
Driftskostnad/lige [kr/ar]| Underhallskostnad/lige [kr/ar]
Antal hall- Reparation av Summa under-
platsligen i Tillsyn och Summa drifts- Uppgradering | beliggnings- hallskostnad
vig reparation Snéréjning Summa kostnad [Kkr/ar]| av utrustning skador Summa [kr/ar]
Nuliiget 59 505 252 110 330
Bussniit 1 64 153 8411 8 564 548 070 935 935 1 870 119 680
Bussniit 2 65 556 634 121 550
Kollektivtrafikstraket; bredd 7 meter
Drift- och underhalls- Drift- och underhalls- Summa drift- och
kostnad/m? och ar kostnad/lingdmeter och ar Léngd [m] underhallskostnad [Kkr/ar]
Bussniit 1 och
2 15 105 3539 371 595

Bussniit 2
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BILAGA 16:

KOSTNADSBERAKNING AV MERKOSTNADEN |
DRIFT- OCH UNDERHALL FOR VAGNATET TILL
FOLJD AV TRAFIKERING MED KOLLEKTIVTRAFIK

Tabell B:11: Specifikation 6ver gator som trafikeras med kollektivtrafik inom nuléget. Ldngderna &r uppmétta med hjélp

av Maplnfo pa Trafikkontorets grundkarta.

Gata Avgrinsning 1 Avgrinsning 2 Lingd [m]
Fagelviagen Torgny Segerstedtsgatan Visterleden 951
Hasteviksvigen Nya Varvet Tangudden 1170
Krokebacksgatan Skogsrydsgatan Langedragsvigen 228
Krokebacksgatan Léangedragsvigen Torgny Segerstedtsgatan 124
Langedragsvigen Nya Varvsallén Kungssten Hpl 500
Langedragsvigen Nya Varvsallén Nya Varvet 331
Léktaregatan/Skonertgatan Téangudden Skogrydsgatan 692
Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Ft Saltholmens Hpl 135
Saltholmsgatan Langedrags Hpl Hinsholmen 660
Stora Fiskebécksvigen Angkirrsvigen Skattegardsviagen 808
Stora Fiskebécksvigen Skattegardsvigen Fiskebédcks Smabatshamn 1474
Stora Fiskebdcksvigen Angkirrsvigen Traneredvigen 1242
Stora Fiskebacksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Torgny Segerstedtsgatan Hinsholmen Hpl Angkarrsvigen 647
Torgny Segerstedtsgatan Angkirrsvigen Fagelvigen 825
Torgny Segerstedtsgatan Fagelvigen Nya Varvsallén 940
Traneredsvigen Pavelunds C Stora Fiskebécksviagen 1100
Angkirrsvigen Torgny Segerstedtsgatan Pavelunds C 562
Angkirrsvigen Pavelunds C Skarvallsgatan 512
Angkirrsvigen Skarvallsgatan Stora Fiskebdcksvigen 635
Summa trafikerade gator 13 743
Avrundad summa trafikerade gator 14 000

Tabell B:12: Kostnader och kostnadsberékning fér nuldgets merkostnad till foljd av att kollektivtrafiken trafikerar i vagnét

[30].

Driftkostnad for 7 m bred gata

Kostnad Enhet
Snoérdjning gata 0,5 kr/m? och &r
Snoréjning gata 3,5 kr/ldngdmeter och ar
Langd 14 000 m
Merkostnad 49 000 kr/ar
Underhallskostnad for 7 m bred gata

Kostnad Enhet
Toppbeldggning 2 kr/m? och ar
Toppbeldggning 14 kr/langdmeter och ar
Langd 14 000 m
Merkostnad 196 000 kr/ar

BILAGA 16 ¢+ 37 « ¢




Tabell B:13: Specifikation 6ver gator som trafikeras med kollektivtrafik inom Bussnét 1.

av Maplinfo péa Trafikkontorets grundkarta.

Léngderna &r uppmétta med hjélp

Gata Avgrinsning 1 Avgrinsning 2 Léingd [m]
Fagelvigen Torgny Segerstedtsgatan Visterleden 951
Hasteviksvigen Nya Varvet Téngudden 1170
Krokebacksgatan Skogsrydsgatan Langedragsvigen 228
Krokebacksgatan Léangedragsvigen Torgny Segerstedtsgatan 124
Léangedragsvigen Nya Varvsallén Nya Varvet 331
Laktaregatan/Skonertgatan Téangudden Skogrydsgatan 692
Nya Varvsallén Léngedragsvigen Torgny Segerstedtsgatan 67
Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Ft Saltholmens Hpl 135
Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Langedrags Hpl 990
Stora Fiskebécksvigen Angkirrsvigen Skattegardsvigen 808
Stora Fiskebécksvigen Skattegardsvigen Fiskebicks Smabatshamn 1474
Stora Fiskebdcksvigen Angkirrsvigen Traneredvigen 1242
Stora Fiskebacksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Traneredsvigen Pavelunds C Stora Fiskebécksvagen 1100
Angkarrsvigen Torgny Segerstedtsgatan Pavelunds C 562
Angkirrsvigen Pavelunds C Skérvallsgatan 512
Angkarrsvigen Skarvallsgatan Stora Fiskebécksviagen 635
Summa trafikerade gator 11 228
Avrundad summa trafikerade gator 12 000

Tabell B:14: Kostnader och kostnadsberékning fér Bussnét 1:s merkostnad till féljd av att kollektivtrafiken trafikerar i

végnét [30].

Driftkostnad for 7 m bred gata

Kostnad Enhet
Snoérgjning 0,5 kr/m? och ar
Snérojning 35 kr/lingdmeter och ar
Langd 12 000 m
Merkostnad 42 000 kr/ar
Underhallskostnad fér 7 m bred gata

Kostnad Enhet
Toppbeldggning 2 kr/m? och &r
Toppbelidggning 14 kr/langdmeter och ar
Léangd 12 000 m
Merkostnad 168 000 kr/ar
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Tabell B:15: Specifikation 6ver gator som trafikeras med kollektivtrafik inom Bussnét 2.

av Maplinfo pa Trafikkontorets grundkarta.

L&ngderna &r uppmétta med hjélp

Gata Avgrinsning 1 Avgrinsning 2 Léngd [m]
Gota Alvsgatan Téangudden Torgny Segerstedtsgatan 1379
Hasteviksvigen Nya Varvet Téangudden 1170
Krokebacksgatan Skogsrydsgatan Léngedragsvigen 228
Krokebacksgatan Langedragsvigen Torgny Segerstedtsgatan 124
Langedragsvigen Nya Varvsallén Nya Varvet 331
Langedragsvigen Nya Varvet Krokebacksgatan 795
Nya Varvsallén Langedragsvigen Torgny Segerstedtsgatan 67
Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Ft Saltholmens Hpl 135
Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Léangedrags Hpl 990
Stora Fiskebécksviagen Angkarrsvigen Skattegardsvagen 808
Stora Fiskebacksvigen Skattegardsvigen Fiskebicks Smabatshamn 1474
Stora Fiskebécksvigen Angkirrsvigen Traneredvigen 1242
Stora Fiskebacksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Traneredsvigen Pavelunds C Stora Fiskebacksvigen 1100
Angkirrsvigen Torgny Segerstedtsgatan Pavelunds C 562
Angkirrsvigen Pavelunds C Skarvallsgatan 512
Angkarrsvigen Skirvallsgatan Stora Fiskebécksvigen 635
Summa trafikerade gator 11 759
Avrundad summa trafikerade gator 12 000

Tabell B:16: Kostnader och kostnadsberékning for Bussnét 2:s merkostnad till félid av att kollektivtrafiken trafikerar i

végnat [30].

Driftkostnad for 7 m bred gata

Kostnad Enhet
Snoérdjning 0,5 kr/m? och &r
Snoréjning 3,5 kr/lingdmeter och ar
Léangd 12 000 m
Merkostnad 42 000 kr/ar
Underhallskostnad for 7 m bred gata

Kostnad Enhet
Toppbeldggning 2 kr/m? och ar
Toppbeldggning 14 kr/lingdmeter och ar
Léngd 12 000 m
Merkostnad 168 000 kr/ar
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BILAGA 17:

KOSTNADER OCH KOSTNADSBERAKNING
FOR OMBYGGNAD AV BANVALL TILL
KOLLEKTIVTRAFIKSTRAK

Tabell B:17: Prisuppgifter for rivning och nyanldggning av banvall respektive kollektivtrafikstrak [34]. Kollektivtrafikstra-
kets langd dr uppmétt med hjélp av Mapinfo pa Trafikkontorets grundkarta.

Rivning Pris Enhet Pris Enhet
Rl 70 kr/spm 140 kr/langdmeter banvall
Slipers - ¢/c 0,75 m 100 kr/st 267 kr/langdmeter banvall
Luftledningsstolpe - ¢/c 30 m 7000 kr/st 233 kr/lingdmeter banvall
Luftledning 10 kr/spm 20 kr/langdmeter banvall
Beldggning 150 kr/m? 1200 kr/lingdmeter korbana (Saltholmsgatan dr 8 m bred)
Nyanliggning Pris Enhet Pris Enhet
Overbyggnad | Toppbeliggning 40 mm 70 kr/m? 490 kr/lingdmeter
Bindlager 40 mm 70 kr/m? 490 kr/langdmeter
AG 60 mm 70 kr/m? 490 kr/langdmeter
Obundet bérlager 80 mm 40 kr/m? 280 kr/langdmeter
Forstarkningslager 680 mm 230 kr/m? 1095 kr/langdmeter
Brunn - ¢/c 100 m inkl 5 m ledning 9 000 kr/st 90 kr/langdmeter
Belysningsstolpe - ¢/c 40 m 15000 | kr/st 375 kr/lingdmeter
Kabel och kabelschakt 120 kr/m 120 kr/lingdmeter
Viglinjer - dubbla heldragna mittlinjer 15 kr/m 30 kr/lingdmeter
Vigmirken - 4 st i 6 st korsningar 1500 kr/st 10 kr/lingdmeter

Tabell B:18: Kostnadsberékning fér rivning av banvall Idngs Torgny Segerstedtsgatan respektive gatuspar i Saltholms-
gatan och nybyggnation av kollektivtrafikstrak respektive aterstéllning av Saltholmsgatan. Saltholmsgatans ldngd &r
uppmiétt med hjélp av Mapinfo pa Trafikkontorets grundkarta. Ovriga vérden &r hdmtade ur tabell B:17.

Banvallen Saltholmsgatan

Pris [kr/ Pris [kr/
Rivning Léingd [m] lingdmeter] Summa [Kkr] Lingd [m] lingdmeter]| Summa [kr]
Ril 3539 140 495 460 990 140 138 600
Slipers 3539 267 944 913 0 0 0
Luftledningsstolpe 3539 233 824 587 0 0 0
Luftledning 3539 20 70 780 990 20 19 800
Belidggning 0 0 0 990 1200 1188 000
Summa 2335740 1346 400

Banvallen Saltholmsgatan

Pris [kr/ Pris [kr/
Nybyggnation Léingd [m] lingdmeter] Summa [Kkr] Léngd [m] lingdmeter]| Summa [kr]
Beldggning (3x490 kr/ldngdmeter) 3539 1470 5202 330 990 1470 1455300
Obundet barlager 3539 280 990 920 990 280 277 200
Forstirkningslager 3539 1095 3875205 0 1095 0
Brunnar inkl 5 m ledning 3539 90 318510 0 90 0
Belysningstolpe 3539 375 1327125 375 0
Kabel och kabelschakt 3539 120 424 680 0 120 0
Viglinjer 3539 30 106 170 990 30 29 700
Viagmirken 3539 10 35390 0 10 0
Summa 12 280 330 1762 200
Summering av kostnader
Rivning+nybyggnation kollektivtrafikstrak [kr]| 14 616 070
Rivning+nybyggnation Saltholmsgatan [kr] 3108 600
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BILAGA 18:

BERAKNING AV RESTIDER
INOM OMRADET

Tabell B:19: Specifikation éver uppmatta restider inom omradet med hjélp av Vasttrafiks reseplanerare pa internet [8] omkring tidpunkterna 8:00, 14:00 och 21:00 fér torsdagen den 7/12-2005. Hallplatsen i vansterkolumnen &r avgangshallplats for resan. Ur tiderna har
sedan medelvarden berdknats i tva omgangar, se pilar mellan tabell B:19, B:20 och B:21. | tabell B:21 har sedan max-, min- och medelrestiden till varje hallplats beraknats.

Hallplats/Hallplats Beryllgatan Fiskehicks hamn Fiskebicksskolan Hagen Krokebacksgatan Kungssten Kiringberget Pivelunds centrum Saltholmen Tangudden
Beryllgatan - - - 9 9 6 3 3 3 12 12 12 7 7 7 9 8 8 5 4 4 3 3 3 23 17 17 10 9 9
Fiskebiicks hamn 10 10 6 - - - 3 3 3 26 28 34 23 23 29 27 26 23 18 18 26 7 7 25 29 31 39 26 25 31
Fiskebicksskolan 3 I 3 3 3 / 3 3 - - - 25 22 22 20 20 25 12 11 14 15 15 14 4 4 3 26 28 29 23 22 27
Hagen 12 / 12 11 27/ 24 33 19 20 24 - - - 5 5 5 3 3 3 2 2 2 9 9 8 7 7 7 8 7 7
Krokebacksgatan 7 7 7 ﬁ 22 28 19 19 24 5 5 5 - - - 8 7 7 2 2 2 4 4 3 12 12 11 3 2 2
Kungssten 8 8 7 /27 27 24 11 11 13 3 3 3 8 7 7 - - - 5 5 5 12 11 10 10 10 9 5 4 4
Kiiringberget N E 4 |/ v 17 26 14 14 14 2 2 2 2 2 2 5 5 5 - - - 2 2 2 5 5 4 5 5 5
Pévelunds centrum 3 / 3 3 6 6 25 3 3 3 9 9 9 4 4 3 13 11 11 2 2 2 - - - 16 16 15 7 6 6
Saltholmen 15 / 17 14/ 30 32 36 26 27 24 7 7 7 12 12 11 10 10 9 5 5 4 16 14 11 - - - 16 17 21
Tangudden 0] [ 10 of | 25 25 31 22 22 27 8 8 8 3 3 3 6 5 5 5 5 5 7 7 6 23 16 14 - - -
Tabell B:20: Mellansteget i berékning av medelvérd,é for restider inom omradet. Se tabelltexten till tabell B:19 fér mer detaljer.
Fiske- Fiske- Kroke- Péve-
Beryllga- bécks béckss- backs- Kungs- Kiring- lunds Salthol- Tangud-
Hallplats/Hallplats tan hamn _/ kolan Hagen gatan sten berget centrum men den
Beryllgatan - ‘ 8 3 12 7 8 4 3 19 9
Fiskebécks hamn 9., I - 3 29 25 25 21 13 33 27
Fiskebiicksskolan 3 | | 3 - 23 2 12 15 4 28 24
Hagen 12 | | 28 21 - 5 3 2 9 7 7
Krokebacksgatan 7 \ I 24 21 5 - 7 2 4 12 2
Kungssten g8 || ] 26 12 3 7 - 5 11 10 4
Kiiringberget s \|] 20 14 2 2 5 - 2 5 5
Pivelunds centrum 3 ||| 2 3 9 4 12 2 - 16 6
Saltholmen 15 \[] 33 26 7 12 10 5 14 - 18
Tangudden 10 24 8 3 5 5 7 18 -
Tabell B:21: Specifikation éver de slufliga medelvardena for restider inom omradet. Se tabelltexten till tabell B:19 fér mer detaljer.
Fiske- Fiske- Kroke- Pave-
Beryll- bicks béckss- backs- Kungs- Kiring- lunds Salthol- Tangud-
Hallplats/Hallplats gatan hamn kolan Hagen gatan sten berget centrum men den
Beryllgatan - ) 8 3 12 7 8 5 3 17 10
Fiskebiicks hamn 8 - 3 29 25 26 20 13 33 27
Fiskebicksskolan 3 3 - 22 21 12 14 27 24
Hagen 12 29 22 - 5 3 2 9 7 8
Krokebacksgatan 7 25 21 5 - 7 2 4 12 3
Kungssten 26 12 3 7 - 5 11 10 5
Kiringberget 5 20 14 2 2 5 - 2 5 5
Pavelunds centrum 3 13 3 9 4 11 2 - 15 7
Saltholmen 17 33 27 7 12 10 5 15 - 18
Tangudden 10 27 24 8 3 5 5 7 18 -
Max 17 33 27 29 25 26 20 15 33 27
Min 3 3 3 2 3 2 5 3
Medel 8 20 14 11 10 7 7 16 12
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BILAGA 19:

BERAKNING AV RESTIDER

UTOM OMRADET

Tabell B:22: Tabell 6ver uppmaétta restider utom omradet med hjalp av Vasttrafiks reseplanerare pa internet [8] omkring tidpunkterna 8:00, 14:00 och 21:00 for torsdagen den 7/12-2005. Hallplatsen i vansterkolumnen &r avgangshallplats for resa med restid i de vita ru-
torna meden restid i de gra rutorna ar fér resa i den omvénda riktningen. Ur de sex rutorna har ett medelvarde for respektive hallplats beréknats, vardena i kusriv stil. Sedan har ur vardena i kursiv stil max-, min- och medelrestiden till respektive mal beraknats, restiderna

i de morkgra rutorna.

Hallplats/Mal Kungssten Brunnsparken Frolunda torg Mélndal Eketriigatan

Beryllgatan 8 8 s | s 8 8 13 3 | 2| s 14 14 6 6 6 | s 6 6 32 31 37 | 27 30 41 30 30 |28 | 31 | a1 | a
Medel hallplats Beryllgatan 8 14 6 33 30

Fiskebicks hamn 27 27 24 | 27 26 23 25 2 | 12 | 2 27 34 15 15 i | 16 16 12 48 ) 3 | 47 45 61 43 2 | a0 | 44 | 45 | 40
Medel hallplats Fiskebcicks hamn 26 28 14 48 42

Fiskebicksskolan 11 11 2 | 13 11 14 23 2 | 8 | 22 24 30 8 8 7 | 10 10 8 40 33 39 | 44 35 57 33 38 | 36 | 40 | 39 | 36
Medel hallplats Fiskebcicksskolan 12 25 9 41 37

Hagen 3 3 I 3 3 26 23 | 22 | 26 26 23 18 18 17 | 16 18 17 44 39 T E 46 46 26 30 | 24 | 23 | 28 | 24
Medel hallplats Hagen 3 24 17 43 26

Krokebacksgatan 7 7 7 | 7 7 7 19 18 | 26 | 2 19 26 13 13 2 | 13 13 12 39 41 46 | 44 37 51 31 35 | 20 | 28 | 34 | 29
Medel hallplats Krokebacksgatan 7 22 13 43 31

Kungssten 0 0 o | o 0 0 11 n | 18 | 12 12 18 8 8 s | s 8 8 39 37 T EE 36 47 16 15 | o | s [ s |
Medel hallplats Kungssten 0 14 8 39 15

Kiringberget 5 5 s | s 5 5 21 20 | 25 [ 23 | 2 | 25 11 10 9o [ 10 | 1 10 | 36 | 30 [ 4 | s 39 | 48 [ 28 | 32 [ 27 | 25 | 30 | 26
Medel hallplats Kciringberget 5 23 10 43 28

Pévelunds centrum 11 1l n | n 11 11 19 o | 20 [ 18 ] 20 [ 30 9 9 g8 | 10 9 9 35 | 37 | a2 | 30 | 33 | so | 38 [ 36 | 30 [ 38 | 3 [ 37
Medel hallplats Pavelunds centrum 11 23 9 39 38

Saltholmen 10 [ 10 | 1o [ o | o | 1o | 32 | 32 [ 20 | 33 | 33 | 20 | 27 [ 23 | 24 [ 23 | 23 [ 20 | 52 | 4 [ 48 | s0 [ i s2 | 33 [ 37 | 31t [ 30 | 35 | 30
Medel hallplats Saltholmen 10 31 23 50 33

Tangudden 5 5 s | s 5 5 15 15 [ 23 | 18 17 24 16 15 14 | 16 16 15 42 45 46 | 37 44 43 33 33 | 39 [ 33 | 34 [ 30
Medel hallplats Tangudden 5 19 15 43 35

Max restid till mal 26 31 23 50 42

Min restid till mal 0 14 6 33 15

Medelrestid till mal 9 22 12 42 31
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BILAGA 20:

RESSTATISTIK VID HALLPLATSER
FOR NULAGET

Tabell B:23: Resstatistik vid avgransningsomradets hallplatser for nulaget [35]. Siffrorna for ar 2004 ar siffrorna for ar 2000 uppréknade med resandetkningen under aren 2000-2004 pa 10,7 % inom Goéteborgsregionen [10]. Antal turer &ar per vardagsdygn (man-tors) och
ar hamtade ur Vasttrafiks tidtabellsbok fér perioden 15/8-2005 - 17/6-2006 [6] [7].

Pastigande Avstigande Summor/Medelvirden
Ar 2005 Ar 2000 Ar 2004 Ar 2000 Ar 2004 Ar 2000 Ar 2004
Antal Antal Antal Antal Antal
Antal Antal pastigande Summa Antal pastigande Summa Andel Antal avstigande Summa Antal avstigande Summa Andel Summa Summa Antal resande | pastignade/

Hallplats turer pastigande byte pastigande | pastigande byte pastigande | bytesresor | avstigande byte avstigande | avstigande byte avstigande | bytesresor resande resande per tur avstigande
Berga 196 212 0 212 235 0 235 0% 132 0 132 146 0 146 0% 344 381 1,94 1,61
Beryllgatan avgrasning 206 315 138 453 349 153 501 30% 177 122 299 196 135 331 41% 752 832 4,04 1,52
Bjornasgatan 139 86 3 89 95 3 99 3% 58 3 61 64 3 68 5% 150 166 1,19 1,46
Fiskebdcks hamn 73 22 0 22 24 0 24 0% 68 0 68 75 0 75 0% 90 100 1,36 0,32
Fiskebdcksskolan 139 149 0 149 165 0 165 0% 155 0 155 172 0 172 0% 304 337 2,42 0,96
Fiskebicks Smabatshamn 73 22 1 23 24 1 25 4% 72 1 73 80 1 81 1% 96 106 1,46 0,32
Fagelvigen 15 37 0 37 41 0 41 0% 30 1 31 33 1 34 3% 68 75 5,02 1,19
Hagen 193 452 1 453 500 1 501 0% 617 0 617 683 0 683 0% 1070 1184 6,14 0,73
Hinsholmen 196 193 0 193 214 0 214 0% 169 0 169 187 0 187 0% 362 401 1,04 1,14
Krokebacksgatan 67 116 0 116 128 0 128 0% 96 0 96 106 0 106 0% 212 235 3,50 1,21
Kungssten avgriansning 260 327 761 1088 362 842 1204 70% 313 666 979 346 737 1084 68% 2067 2288 8,80 1,11
Kéringberget 266 541 42 583 599 46 645 7% 641 60 701 710 66 776 9% 1284 1421 5,34 0,83
Langedrag 196 98 0 98 108 0 108 0% 228 0 228 252 0 252 0% 326 361 1,84 0,43
Madbicksvigen 140 14 0 14 15 0 15 0% 13 0 13 14 0 14 0% 27 30 0,21 1,08
Nya Varvet 190 300 0 300 332 0 332 0% 280 0 280 310 0 310 0% 580 642 3,38 1,07
Pingstvigen 140 54 0 54 60 0 60 0% 45 0 45 50 0 50 0% 99 110 0,78 1,20
Pavelunds centrum 140 375 29 404 415 32 447 7% 342 11 353 379 12 391 3% 757 838 5,99 1,14
Rengatan 67 193 0 193 214 0 214 0% 151 0 151 167 0 167 0% 344 381 5,68 1,28
Roddféreningen 196 54 0 54 60 0 60 0% 57 0 57 63 0 63 0% 111 123 0,63 0,95
Saltholmen 221 142 1307 1 449 157 1447 1 604 90% 463 784 1247 513 868 1380 63% 2 696 2984 13,50 1,16
Sikgatan 139 92 6 98 102 7 108 6% 84 6 90 93 7 100 7% 188 208 1,50 1,09
Sjogangen 67 47 0 47 52 0 52 0% 32 0 32 35 0 35 0% 79 87 1,31 1,47
Skogsrydsgatan 67 62 0 62 69 0 69 0% 42 0 42 46 0 46 0% 104 115 1,72 1,48
Skérvallsgatan 73 86 0 86 95 0 95 0% 66 0 66 73 0 73 0% 152 168 2,30 1,30
Stotekérrsvigen 140 30 0 30 33 0 33 0% 29 0 29 32 0 32 0% 59 65 0,47 1,03
Sédra Flundregatan 73 37 0 37 41 0 41 0% 17 0 17 19 0 19 0% 54 60 0,82 2,18
Toredamm 67 74 0 74 82 0 82 0% 60 0 60 66 0 66 0% 134 148 2,21 1,23
Téangudden 67 64 0 64 71 0 71 0% 63 0 63 70 0 70 0% 127 141 2,10 1,02
Vistes Gata 66 36 0 36 40 0 40 0% 55 0 55 61 0 61 0% 91 101 1,53 0,65
Ostes Gata 66 6 0 6 7 0 7 0% 8 0 8 9 0 9 0% 14 15 0,23 0,75
Summor/snittvirden inom avgrinsningsomradet 4 689 2533 7222 35% 5051 1831 6 882 27% 14 104 2,98 1,05
Saltholmens brygga - 1139 784 1923 1261 868 2129 41% 975 1307 2282 1079 1 447 2526 57% 4655 - 0,84
Summor/snittvirden inklusive Saltholmens brygga 5950 3401 9 351 36% 6131 3278 9 409 35% 18 760 - 0,99
Beryllgatan utom avgransning - 484 106 590 536 117 653 18% 524 122 646 580 135 715 19% 1368 - 0,91
Kungssten utom avgrénsning - 836 1104 1 940 925 1222 2148 57% 915 1199 2114 1013 1327 2 340 57% 4488 - 0,92
Summor/snittvirden for alla upptagna hallplatser 7 411 4740 12 152 39% 7724 4740 12 464 38% 24616 - 0,97
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BILAGA 21:

RESSTATISTIK LANGS OMRADETS
LINJESTRACKNINGAR FOR NULAGET

Tabell B:24: Resstatistik for nulaget langs avgransningsomradets linjestrackningar [36]. Siffrorna for ar 2004 &r siffrorna for ar 2000 uppraknade med resandedkningen under aren 2000-2004 pa 10,7 % inom Go6teborgsregionen [10]. Antal turer &r per vardagsdygn
(man-tors) och &r hamtade ur Vasttrafiks tidtabellsbok for perioden 15/8-2005 - 17/6-2006 [6] [7]. Utnyttjandegraden anger antal resande per plats som trafikeras 6ver respektive lank. Antal/platser per tur &r hamtade ur tabell 3.2-3.3. Asterisken anger att siffrorna som ar

hamtade ur RVU 2000 ar korrigerade for andrade linjestrackningar hos linje 194 och 197 fér motsvara nuldgets linje 197. Tabellen fortsatter pa nasta sida.

Liink Ar 2000 Ar 2004 Link Ar 2000 Ar 2004
Linje 2000/ Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Utnytt- Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Utnytt-
Linje 2005/ turer/ | resande/ | turer/ | resande/ | resande/ | platser/ | platser/ | jande- | Rikt- turer/ | resande/ | turer/ | resande/ | resande/ | platser/ | platser/ | jande-
Riktning Fran hallplats Till hallplats dygn dygn dygn dygn tur tur dygn grad ning Fran hallplats Till hallplats dygn dygn dygn dygn tur tur dygn grad
Kungssten Nya Varvet 78 2404 96 2661 28 216 16848 15,8% Saltholmen Roddféreningen 77 712 94 788 8 216 20304 3,9%
Nya Varvet Hagen 78 2215 96 2452 26 216 16848 14,6% Roddf6reningen Langedrag 77 763 94 845 9 216 20304 4,2%
g Hagen Berga 78 1717 96 1901 20 216 16848 11,3% g Langedrag Hinsholmen 77 852 94 943 10 216 20304 4,6%
1 E g Berga Kéringberget 78 1612 96 1784 19 216 16848 10,6% ;f Hinsholmen Kéringberget 77 981 94 1086 12 216 20304 5,3%
E E :/Tjn Karingberget Hinsholmen 78 1224 96 1355 14 216 16848 8,0% ;‘: Kéringberget Berga 77 1293 94 1431 15 216 20304 7,1%
§ Hinsholmen Langedrag 78 1115 96 1234 13 216 16848 7,3% E Berga Hagen 77 1479 94 1637 17 216 20304 8,1%
Langedrag Roddféreningen 78 902 96 999 10 216 16848 5,9% Hagen Nya Varvet 77 1796 94 1988 21 216 20304 9,8%
Roddféreningen Saltholmen 78 848 96 939 10 216 16848 5,6% Nya Varvet Kungssten 77 2 005 94 2220 24 216 20304 10,9%
g Beryllgatan Ostes Gata 33 153 33 169 5 63 2079 8,1% » Ostes Gata Beryllgatan 34 119 33 132 4 63 2079 6,3%
- g § Ostes Gata Vistes Gata 33 158 33 175 5 63 2079 8,4% 1?; Vistes Gata Ostes Gata 34 126 33 139 63 2079 6,7%
?E); i é Vistes Gata Bjornasgatan 33 164 33 182 6 63 2079 8,7% E’ Bjornasgatan Vistes Gata 34 151 33 167 5 63 2079 8,0%
- 5 ;o Bjoérnasgatan Fiskebicksskolan 33 181 33 200 6 63 2079 9,6% e§ Fiskebicksskolan Bjornasgatan 34 158 33 175 5 63 2079 8,4%
Fiskebicksskolan Sikgatan 33 193 33 214 6 63 2079 10,3% = Sikgatan Fiskebicksskolan 34 167 33 185 6 63 2079 8,9%
Beryllgatan Madbiacksvigen 35 508 34 562 17 121 4114 13,7% Kungssten Rengatan 33 259 33 287 9 121 3993 7,2%
Madbicksvigen Pingstviagen 35 507 34 561 17 121 4114 13,6% Rengatan Toredamm 33 293 33 324 10 121 3993 8,1%
Pingstvigen Stotekdrrsvigen 35 490 34 542 16 121 4114 13,2% Toredamm Téangudden 33 283 33 313 9 121 3993 7,8%
Stotekarrsvigen Pavelunds Centrum 35 476 34 527 15 121 4114 12,8% Téangudden Sjogangen 33 242 33 268 8 121 3993 6,7%
§ Pavelunds Centrum Kéringberget 35 442 34 489 14 121 4114 11,9% § Sjogangen Skogsrydsgatan 33 247 33 273 8 121 3993 6,8%
5 5 gn Karingberget Krokebacksgatan 35 336 34 372 11 121 4114 9,0% 2’3 Skogsrydsgatan Krokebacksgatan 33 243 33 269 8 121 3993 6,7%
;_E: _E: % Krokebacksgatan Skogsrydsgatan 35 273 34 302 9 121 4114 7,3% ﬁ Krokebacksgatan Karingberget 33 326 33 361 11 121 3993 9,0%
§ Skogsrydsgatan Sjogangen 35 297 34 329 10 121 4114 8,0% E Kéringberget Pavelunds Centrum 33 390 33 432 13 121 3993 10,8%
Sjogdngen Téngudden 35 307 34 340 10 121 4114 8,3% Pavelunds Centrum Stotekérrsvigen 33 420 33 465 14 121 3993 11,6%
Tangudden Toredamm 35 349 34 386 11 121 4114 9,4% Stotekarrsvigen Pingstvigen 33 433 33 479 15 121 3993 12,0%
Toredamm Rengatan 35 373 34 413 12 121 4114 10,0% Pingstvigen Madbicksvigen 33 443 33 490 15 121 3993 12,3%
Rengatan Kungssten 35 381 34 422 12 121 4114 10,3% Madbécksvigen Beryllgatan 33 447 33 495 15 121 3993 12,4%
Beryllgatan Madbécksvigen 34 398 33 441 13 63 2079 21,2% Fiskebdcks Smabatshamn Sodra Flundregatan 34 24 32 27 1 63 2016 1,3%
Madbicksvigen Pingstvigen 34 400 33 443 13 63 2079 21,3% Sodra Flundregatan Fiskebdacks Hamn 34 56 32 62 2 63 2016 3,1%
Pingstvigen Stotekdrrsvigen 34 383 33 424 13 63 2079 20,4% Fiskebdacks Hamn Sikgatan 34 76 32 84 3 63 2016 4,2%
w p Stotekarrsvigen Pavelunds Centrum 34 373 33 413 13 63 2079 19,9% » Sikgatan Fiskebicksskolan 34 98 32 108 3 63 2016 5,4%
5 § § Pavelunds Centrum Skirvallsgatan 34 333 33 369 11 63 2079 17,7% :?; Fiskebicksskolan Bjornasgatan 34 157 32 174 5 63 2016 8,6%
% % ,évj Skérvallsgatan Bjornasgatan 34 280 33 310 9 63 2079 14,9% :2_ Bjornasgatan Skérvallsgatan 34 192 32 213 7 63 2016 10,5%
- E E Bjornasgatan Fiskebacksskolan 34 252 33 279 8 63 2079 13,4% BE Skérvallsgatan Péavelunds Centrum 34 249 32 276 9 63 2016 13,7%
Fiskebicksskolan Sikgatan 34 185 33 205 6 63 2079 9,9% = Pavelunds Centrum Stotekdrrsvigen 34 334 32 370 12 63 2016 18,3%
Sikgatan Fiskebédcks Hamn 34 152 33 168 5 63 2079 8,1% Stotekarrsvigen Pingstvigen 34 345 32 382 12 63 2016 18,9%
Fiskebicks Hamn Sodra Flundregatan 34 91 33 101 3 63 2079 4,8% Pingstvigen Madbidcksvigen 34 367 32 406 13 63 2016 20,2%
Sodra Flundregatan Fiskebécks Smabatshamn 34 75 33 83 3 63 2079 4,0% Madbidcksvigen Beryllgatan 34 369 32 408 13 63 2016 20,3%
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Fortsattning pa tabell B:24 fran sidan innan..

E E % P Rosenlund Saltholmen 9 309 5 342 68 80 400 85,5% ::; s Saltholmen Esperantoplatsen 11 463 9 513 57 80 720 71,2%
.“é % 2 % Rosenlund Fagelvigen 5 58 5 64 13 80 400 16,1% E % Saltholmen Fagelvigen 4 124 4 137 34 80 320 42,9%
S| _| &< | Fagelvagen Saltholmen 5 33 5 37 7 80 400 | 91% | == [Fagelvigen Esperantoplatsen 4 156 4 173 8 80 320 | 54.0%
Frolunda Torg Fagelvigen 3 76 3 84 28 121 363 23,2% Saltholmen Roddféreningen 3 102 3 113 38 121 363 31,1%

5 Fagelviagen Berga 3 70 3 77 26 121 363 21,3% s Roddféreningen Léngedrag 3 103 3 114 38 121 363 31,4%

i~ _E Berga Kéringberget 3 69 3 76 25 121 363 21,0% _E Léngedrag Hinsholmen 3 100 3 111 37 121 363 30,5%
% % % Karingberget Hinsholmen 3 69 3 76 25 121 363 21,0% § Hinsholmen Kéringberget 3 108 3 120 40 121 363 32,9%
== 2 Hinsholmen Léngedrag 3 65 3 72 24 121 363 19,8% “E Kéringberget Berga 3 109 3 121 40 121 363 33,2%
g Langedrag Roddforeningen 3 62 3 69 23 121 363 18,9% = Berga Fagelvigen 3 109 3 121 40 121 363 33,2%
Roddforeningen Saltholmen 3 61 3 68 23 121 363 18,6% Fagelvigen Frélunda Torg 3 114 3 126 42 121 363 34,8%

Beryllgatan Madbécksvigen 4 47* 4 52 13 121 484 10,8% Fiskebicks Smabatshamn Sédra Flundregatan 7 2% 4 2 1 121 484 0,5%

Madbicksvigen Pingstvigen 4 41* 4 45 11 121 484 9,4% Sodra Flundregatan Fiskebdcks Hamn 7 7 4 8 2 121 484 1,6%

Pingstvigen Stotekirrsvigen 4 39% 4 43 11 121 484 8,9% Fiskebdcks Hamn Sikgatan 7 O 4 10 2 121 484 2,1%

. Stotekdrrsvigen Pavelunds Centrum 4 37* 4 41 10 121 484 8,5% » Sikgatan Fiskebacksskolan 4 23% 4 25 6 121 484 5,3%

é = g Pavelunds Centrum Skérvallsgatan 4 35% 4 39 10 121 484 8,0% _‘;“é Fiskebacksskolan Bjornasgatan 4 30* 4 33 8 121 484 6,9%
% é E Skérvallsgatan Bjornasgatan 4 27* 4 30 7 121 484 6,2% E Bjornasgatan Skérvallsgatan 4 47% 4 52 13 121 484 10,8%
E = g Bjornasgatan Fiskebacksskolan 4 21* 4 23 6 121 484 4,8% e§ Skarvallsgatan Péavelunds Centrum 4 71%* 4 79 20 121 484 16,2%
Fiskebicksskolan Sikgatan 4 13* 4 14 4 121 484 3,0% Pavelunds Centrum Stotekarrsvigen 4 83* 4 92 23 121 484 19,0%

Sikgatan Fiskebédcks Hamn 6 O 4 10 2 121 726 1,4% Stotekarrsvigen Pingstvigen 4 86* 4 95 24 121 484 19,7%

Fiskebicks Hamn Sodra Flundregatan 6 2% 4 2 1 121 726 0,3% Pingstvigen Madbicksvagen 4 99k 4 110 27 121 484 22,6%

Sodra Flundregatan Fiskebécks Smabatshamn 6 115 4 1 0 121 726 0,2% Madbicksvagen Beryllgatan 4 99%* 4 110 27 121 484 22,6%
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BILAGA 22:

TRAFIKMANGDER INOM
AVGRANSNINGSOMRADET

Tabell B:25: Trafikméngder fér gator inom avgrédnsningsomradet som har arsmedeldygnstrafik (AMVD) = 1000 fordon/
dygn [37]. Aven maxtimmestrafiken redovisas [37].

Maxtimmes-

Gata Avgrinsningl Avgrinsning2 Mitar | AMVD [f/d] trafik [f/h]
Fagelviagen Torgny Segerstedtsgatan Redegatan 2001 5200 570
Fagelvagen Redegatan Hagenmotet 2004 7 400 640
Gota Alvsgatan Torgny Segerstedtsgatan Langedragsvigen 2001 4000 480
Gota Alvsgatan Langedragsvigen Eckragatan 2001 2900 350
Hiélleflundregatan Stora Fiskebécksvigen Sodra Fiskebécksviagen 2001 3200 310
Histeviksgatan Léngedragsvigen Rengatan 2001 5400 580
Histeviksgatan Rengatan Ornfelts Vig 2001 3800 360
Hésteviksgatan Ornfelts Vig Liktaregatan 2004 1 000 80
Krokebacksgatan Torgny Segerstedtsgatan Langedragsvigen 2001 4300 49
Langedragsvigen Karl Johansgatan Svalortsgatan 2001 7 800 660
Langedragsvigen Svalortsgatan Nya Varvsallén 2001 4800 520
Langedragsvigen Nya Varvsallén Minkgatan 2001 5700 610
Langedragsvigen Minkgatan Krokebacksgatan 2001 1300 160
Nya Varvsallén Torgny Segerstedtsgatan Langedragsvigen 2001 5100 500
Redegatan Fagelvigen Vistra Palmgrensgatan 2001 3200 410
Saltholmsgatan Langedragsvigen Solhojdsgatan 2001 6 100 540
Skattegardsvigen Tynneredsmotet Briljantgatan 2001 21900 2220
Skattegardsvagen Briljantgatan Smyckegatan 2001 18 400 1 860
Skattegardsvigen Smyckegatan Grevegardsvagen 2001 16 300 1690
Skattegardsvagen Grevegardsvagen Graskérsgatan 2001 7900 800
Skattegardsvigen Graskirsgatan Onneredsvigen 2001 7 100 750
Skattegardsviagen Onneredsvigen Stora Fiskebécksvigen 2001 5000 550
Skonertgatan Skogsrydsgatan Léktaregatan 2004 1 000 90
Stora Fiskebécksviagen Fiskebédcksmotet Traneredsvagen 2001 16 800 1 820
Stora Fiskebécksvigen Traneredsvigen Ostesgata 2001 8 800 980
Stora Fiskebécksviagen Ostesgata Vistesgata 2003 7500 770
Stora Fiskebécksvigen Vistesgata Angkirrsvigen 2003 7300 740
Stora Fiskebacksvigen Angkirrsvigen Norraflundregatan 2001 5400 590
Stora Fiskebécksvigen Norra Flundregatan Skattegardsvagen 2001 4800 440
Stora Fiskebacksvigen Skattegardsvigen Halleflundregatan 2001 3700 400
Torgny Segerstedtsgatan Nya Varvsallén Fagelvigen 2001 11 600 990
Torgny Segerstedtsgatan Fagelvigen Angkirrsvigen 2001 11 300 1 000
Torgny Segerstedtsgatan Angkarrsvigen Saltholmsgatan 2001 7500 680
Traneredsvigen Angkirrsvigen Pingstvigen 2003 4 600 530
Traneredsvigen Pingstvigen Fredagstomten 2003 5000 550
Traneredsvagen Fredagstomten Stora Fiskebécksvigen 2003 5200 560
Visterleden Kungsstensmotet Gnistdngsmotet 2001 62 400 6580
Visterleden Gnistédngsmotet Hagenmotet 1994 35 800 3420
Visterleden Hagenmotet Fiskebécksmotet 2001 56 200 6 160
Visterleden Fiskebicksmotet Tynneredsmotet 2001 55700 6 140
Visterleden Frolundamotet Tynneredsmotet 2001 50 600 5660
Visterleden Jarnbrottsmotet Frolundamotet 2001 53 000 5940
Angkirrsvigen Torgny Segerstedtsgatan Vistra Palmgrensgatan 2001 5800 670
Angkirrsvigen Vistra Palmgrensgatan Traneredsvigen 2002 5400 510
Angkirrsvigen Traneredsvigen Skérvallsgatan 2001 2 500 280
Angkirrsvigen Skarvallsgatan Stora Fiskebacksvagen 2001 2 400 280
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BILAGA 23:
TANKTA TIDTABELLER BUSSNAT 1

Tabell B:26: Ténkt tidtabell inom Bussnét 1 fér Tabell B:29: Ténkt tidtabell inom Bussnét 1 fér
linje 1001. linje 1004.
Brunnsparken | 0 | 22 | -12 Frolunda torg | 0 | 14 | -6
Kungssten 12 10 0 Beryllgatan 6 8 0
Nya Varvet 13 9 1 Ostes gata 7 7 1
Hagen 15 7 3 Vistes gata 7 7 1
Berga 16 6 4 Bjorndsgatan 8 6 2
Kiringberget 17 4 5 Fiskebécksskolan 9 5 3
Hinsholmen 19 3 7 Sikgatan 10 4 4
Langedrag 20 2 8 Fiskebicks hamn 12 2 6
Roddféreningen 21 1 9 Sodra Flundregatan 13 1 7
Saltholmen 22 0 10 Fiskebicks Smabatshamn 14 0 8
Tabell B:27: Ténkt tidtabell inom Bussnét 1 fér Tabell B:30: Tankt tidtabell inom Bussnét 1 for
linje 1002. linje 1005.
Brunnsparken | 0 | 39 | -18 | 33 Saltholmen 0 15 8
Roddforenngen 1 14 7
Gréberget [ 10 ]2 [-10] 23 Lingedrag 2 13 6
Hinsholmen 4 11 4
Kungssten 18 21 0 15 Kéringberget 5 10 3
Rengatan 20 19 2 13 Berga 6 9 2
Toredamm 22 17 4 11 Fégelvigen 8 7 0
Téangudden 23 16 5 10
Sjégéngen 24 15 6 9 Frolunda torg | 15 | 0 | -7
Skogsrydsgatan 25 14 7 8
Krokebacksgatan 26 | 13 8 7 Tabell B:31: Tankt tidtabell inom Bussnét 1 for
Kéringberget 211 [10] s linje 1006.
Pavelunds centrum 30 9 12 3 Fiskebédcks Smabatshamn 0 25 11
Stotekirrsviigen 31 3 13 2 Sodra Flundregatan 0 25 11
Pingstviigen 31 3 13 2 Fiskebécks hamn 1 24 10
Madbicksvigen 32 7 14 1 Sikgatan 3 22 8
Beryllgatan 33 6 15 0 Fiskebicksskolan 4 21 7
Bjornasgatan 5 20 6
Frolunda torg | 39 | 0 | 21 | 6 Skérvallsgatan 7 18 4
Pavelunds centrum 8 17 3
Tabell B:28: Ténkt tidtabell inom Bussnét 1 fér Stotekérrsvigen 9 16 2
linje 1003. Pingstviagen 9 16 2
Frolunda torg | 0 | 21 | -6 | 14 Madbiicksvigen 10 15 )
Beryllgatan 11 14 0
Sikgatan 6 15 0 8
Fiskebdcksskolan 7 14 1 7 Brunnsparken | 25 | 0 | 14
Bjornasgatan 8 13 2 6
Skarvallsgatan 10 11 4 4
Pavelunds centrum 12 9 5 3
Stotekdrrsvigen 13 8 6 2
Pingstviagen 13 8 6 2
Madbicksvigen 14 7 7 1
Beryllgatan 15 6 8 0
Frolunda torg [21] 0 [15] 6
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BILAGA 24:
TANKTA TIDTABELLER BUSSNAT 2

Tabell B:32: Ténkt tidtabell inom Bussnét 2 fér Tabell B:35: Ténkt tidtabell inom Bussnét 2 fér
linje 2001. linje 2004.
Brunnsparken | 0 | 22 | -12 Kungssten 0 22 16
Rengatan 2 20 14
Kungssten 12 10 0 Killingegangen 3 19 13
Nya Varvet 13 9 1 Hagenskolan 4 18 12
Hagen 15 7 3 Skogsrydsgatan 6 16 10
Karingberget 17 5 5 Hagen 8 14 8
Hinsholmen 19 3 7 Redegatan 1 - - -
Léngedrag 20 2 8 Redegatan 2 - - -
Roddféreningen 21 1 9 Berga 10 12 6
Saltholmen 22 0 10 Karingberget 11 11 5
Pavelunds centrum 13 9 3
Tabell B:33: Tankt tidtabell inom Bussnét 2 for Stotekdrrsvigen 14 8 2
linje 2002. Pingstvigen 15 7 1
Brunnsparken | 0 | 30 | -12 | 24 Madbicksvigen 15 7 1
Beryllgatan 16 6 0
Kungssten 12 18 0 12
Nya Varvet 13 7 1 1 Frolunda torg | 22 | 0 | -6
Hagen 15 15 3 9
Kéringberget 7181517 Tabell B:36: Ténkt tidtabell inom Bussnét 2 fér
Pavelunds centrum 19 | 11 7 5 linje 2005.
Skarvallsgatan 20 10 8 4 Frolunda torg | 0 | 14 | -6
Bjornasgatan 22 8 10 2
Fiskebécksskolan 23 7 11 1 Beryllgatan 6 8 0
Sikgatan 24 6 12 0 Ostes gata 7 7 1
Vistes gata 7 7 1
Frolunda torg | 30 | 0 | 18 | -6 Bjornasgatan 8 6 2
Fiskebécksskolan 9 5 3
Tabell B:34: Tankt tidtabell inom Bussnét 2 for Sikgatan 10 4 4
linje 2003. Fiskebicks hamn 12 2 6
Brunnsparken | 0 | 39 | 18 | 33 Sodra Flundregatan 13 1 7
Fiskebécks Smabatshamn 14 0 8
Gréaberget [ 10]20] 8|2
Kungssten 18 21 0 15
Rengatan 20 19 2 13
Stora Billingen 22 17 4 11
Toredamm 23 16 5 10
Tangudden 24 15 6 9
Galdrgatan - - - -
Gota Alvsgatan 26 | 13 8 7
Karingberget 28 11 10 5
Pavelunds centrum 30 9 12 3
Stotekirrsvigen 31 8 13 2
Pingstviagen 32 7 14 1
Madbicksvigen 32 7 14 1
Beryllgatan 33 6 15 0
Frolunda torg [30 ] o [21] 6
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BILAGA 25:

TANKT TURTATHET FOR LINJE
1001-1006 OCH 2001-2005

Tabell B:37: Tankt turtathet for linjerna 1001-1006 och 2001-2005. Siffrorna ligger till grund for berakning av trafikering, trafikeringskostnad och kapitalkostnad. Fér linje 1001 har utbudet valts foér att motsvara linje 11 och 114 samt behovet av platser. For 6vriga linjer,
1002-1006 inom Bussnét 1 har antalet turer/dygn och antalet trafiktimmar/dygn valts fér att motsvarande linje/r i nuldget. Till exempel har fér linje 1003 antalet turer/dygn for linje 97 adderats till antalet turer/dygn for linje 96. For linjerna 2001-2005 har utbudet valts for att
skapa en hogre serviceniva men samtidigt fér att anses rimligt i férhallande till dagens resande.

Linje 1001 Linje 2001 Linje 2002 Linje 2003 Linje 2004 Linje 2005
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BILAGA 26:

SPECIFIKATION AV ANTAL
HALLPLATSLAGEN PER HALLPLATS

Tabell B:38: Specifikation av antal hallplatslidgen per avgrénsningsomradets hallplatser och linjenét. Fér Bussnét 1 och
Bussnét 2 &r antalet héllplatsiédgen i enlighet med behov i de féreslagna linjenéten.

Hallplats

Nuléget

Bussniit 1

Bussniit 2
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gata
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bana
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vig
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2
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BILAGA 27:

SPECIFIKATION OVER LINJESTRACKNINGARNAS LANGD FOR
NULAGET, BUSSNAT 1 OCH BUSSNAT 2 SAMT LANGDEN HOS
BANANLAGGNINGEN

Tabell B:39: Specifikation 6ver linjestrdckningarnas langd for nulédget. Fér sparvagnslinje 11 har léngderna hamtats ur
BUSKK 2003 [29]. Fér 6vriga linjer &r ldangderna uppmétta med hjalp av Mapinfo pa Trafikkontorets grundkarta.

Gatuspar Banvall
Gata Avgrinsning 1 Avgrinsning 2 [m] [m] Lingd [m]
Linje 11
Saltholmsgatan Saltholmen A Roddféreningen A 570 5 575
Saltholmsgatan Saltholmen B Saltholmen A 0 45 45
Saltholmsgatan Roddféreningen B Saltholmen B 438 100 538
Saltholmsgatan Roddféreningen A Léangedrag A 505 0 505
Saltholmsgatan Léangedrag B Roddféreningen B 494 0 494
Saltholmsgatan Langedrag A Hinsholmen A 0 542 542
Saltholmsgatan Hinsholmen B Léngedrag B 0 658 658
Torgny Segerstedtsgatan Hinsholmen A Karingberget A 0 656 656
Torgny Segerstedtsgatan Karingberget B Hinsholmen B 0 539 539
Torgny Segerstedtsgatan Kiringberget A Berga A 0 346 346
Torgny Segerstedtsgatan Berga B Karingberget B 0 347 347
Torgny Segerstedtsgatan Berga A Hagen A 0 683 683
Torgny Segerstedtsgatan Hagen B Berga B 0 747 747
Torgny Segerstedtsgatan Hagen A Nya Varvet A 0 707 707
Torgny Segerstedtsgatan Nya Varvet B Hagen B 0 711 711
Torgny Segerstedtsgatan Nya Varvet A Kungssten A 0 533 533
Torgny Segerstedtsgatan Kungssten B Nya Varvet B 0 517 517

2007 7136 9143

Summa léingd linje 11 - en striicka 4572
Gata Avgrinsning 1 Avgrinsning 2 Lingd [m]
Linje 90
Stora Fiskebécksvigen Angkirrsvigen Skattegardsviagen 808
Stora Fiskebécksvigen Angkirrsvigen Traneredvégen 1242
Stora Fiskebdcksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa léingd linje 90 2257
Linje 91
Léangedragsvigen Nya Varvsallén Kungssten Hpl 500
Langedragsvigen Nya Varvsallén Nya Varvet 331
Hasteviksvigen Nya Varvet Tangudden 1170
Laktaregatan/Skonertgatan Tangudden Skogrydsgatan 692
Krokebacksgatan Skogsrydsgatan Langedragsvigen 228
Krokebacksgatan Langedragsviagen Torgny Segerstedtsgatan 124
Torgny Segerstedtsgatan Angkirrsvigen Fagelvigen 825
Angkirrsvigen Torgny Segerstedtsgatan Pavelunds C 562
Traneredsvigen Pavelunds C Stora Fiskebécksvigen 1100
Stora Fiskebécksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa léingd linje 91 5739
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Fortséttning pa tabell B:39 fran féregaende sida.

Linje 96

Stora Fiskebdcksvigen Angkirrsvigen Skattegardsvigen 808
Angkarrsvigen Skérvallsgatan Stora Fiskebécksvigen 635
Angkirrsvigen Pavelunds C Skarvallsgatan 512
Traneredsvigen Pavelunds C Stora Fiskebécksvigen 1100
Stora Fiskebécksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa liingd linje 96 3262
Linje 97

Stora Fiskebécksvigen Skattegardsvagen Fiskebécks Smabatshamn 1474
Stora Fiskebdcksvigen Angkirrsvigen Skattegardsvigen 808
Angkarrsvigen Skérvallsgatan Stora Fiskebécksvigen 635
Angkirrsvigen Pavelunds C Skarvallsgatan 512
Traneredsvigen Pavelunds C Stora Fiskebécksviagen 1100
Stora Fiskebécksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa liingd linje 97 4736
Linje 98

Stora Fiskebécksvigen Skattegardsvagen Fiskebécks Smabatshamn 1474
Stora Fiskebdcksvigen Angkirrsvigen Skattegardsvigen 808
Stora Fiskebécksvagen Angkarrsvigen Traneredvigen 1242
Stora Fiskebécksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa liingd linje 98 3731
Linje 114

Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Ft Saltholmens Hpl 135
Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Hinsholmen 1650
Torgny Segerstedtsgatan Hinsholmen Hpl Angkirrsvigen 647
Torgny Segerstedtsgatan Angkirrsvigen Fagelvigen 825
Torgny Segerstedtsgatan Fagelvigen Nya Varvsallén 940
Summa liingd linje 114 4197
Linje 191

Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Ft Saltholmens Hpl 135
Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Hinsholmen Hpl 1650
Torgny Segerstedtsgatan Hinsholmen Hpl Angkirrsvigen 647
Torgny Segerstedtsgatan Angkirrsvigen Fagelvigen 825
Fagelvigen Torgny Segerstedtsgatan Visterleden 951
Summa léingd linje 191 4208
Linje 197

Stora Fiskebécksvigen Skattegardsviagen Fiskebécks Smabatshamn 1474
Stora Fiskebécksvagen Angkarrsvigen Skattegardsvagen 808
Angkarrsvigen Skérvallsgatan Stora Fiskebécksvigen 635
Angkirrsvigen Pavelunds C Skérvallsgatan 512
Traneredsvigen Péavelunds C Stora Fiskebacksvagen 1100
Stora Fiskebécksviagen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa léingd linje 197 4736
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Tabell B:40: Specifikation éver linjestrdckningarnas ldngd fér Bussnét 1. Lédngderna dr uppmaétta for féreslagna linje-

stréckningar med hjélp av Mapinfo paTrafikkontorets grundkarta.

Gata Avgrinsning 1 Avgrinsning 2 Léingd [m]
Linje 1001

Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Ft Saltholmens Hpl 135
Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Hinsholmen Hpl 1650
Torgny Segerstedtsgatan Hinsholmen Hpl Angkirrsvigen 647
Torgny Segerstedtsgatan Angkirrsvigen Fagelvigen 825
Torgny Segerstedtsgatan Fagelvigen Nya Varvsallén 940
Torgny Segerstedtsgatan Nya Varvsallén Kungssten sparvagnspl 455
Summa léingd linje 1001 4 652
Linje 1002

Torgny Segerstedtsgatan Nya Varvsallén Kungssten sparvagnshpl 455
Nya Varvsallén Léangedragsvigen Torgny Segerstedtsgatan 67
Langedragsvigen Nya Varvsallén Nya Varvet 331
Hésteviksvigen Nya Varvet Tangudden 1170
Laktaregatan/Skonertgatan Tangudden Skogrydsgatan 692
Krokebacksgatan Skogsrydsgatan Langedragsvigen 228
Krokebacksgatan Langedragsvigen Torgny Segerstedtsgatan 124
Torgny Segerstedtsgatan Angkirrsviigen Fagelvagen 825
Angkirrsvigen Torgny Segerstedtsgatan Pavelunds C 562
Traneredsvigen Pavelunds C Stora Fiskebécksvigen 1100
Stora Fiskebécksviagen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa léngd linje 1002 5761
Linje 1003

Stora Fiskebacksvigen Angkirrsvigen Skattegérdsvigen 808
Angkarrsvigen Skarvallsgatan Stora Fiskebécksvagen 635
Angkirrsvigen Pavelunds C Skérvallsgatan 512
Traneredsvigen Pavelunds C Stora Fiskebécksviagen 1100
Stora Fiskebacksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa léingd linje 1003 3262
Linje 1004

Stora Fiskebécksvigen Skattegardsviagen Fiskebicks Smabatshamn 1474
Stora Fiskebacksvigen Angkirrsvigen Skattegérdsvigen 808
Stora Fiskebécksvigen Angkirrsvigen Traneredvigen 1242
Stora Fiskebécksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa léingd inje 1004 3731
Linje 1005

Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Ft Saltholmens Hpl 135
Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Hinsholmen 1650
Torgny Segerstedtsgatan Hinsholmen Hpl Angkirrsvigen 647
Torgny Segerstedtsgatan Angkirrsvigen Fagelvigen 825
Fagelvigen Torgny Segerstedtsgatan Visterleden 951
Summa léingd inje 1005 4208
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Fortséttning pa tabell B:40 fran féregaende sida.

Linje 1006

Stora Fiskebécksvigen Skattegardsvagen Fiskebicks Smabatshamn 1474
Stora Fiskebacksvigen Angkirrsvigen Skattegérdsvigen 808
Angkarrsvigen Skarvallsgatan Stora Fiskebécksvigen 635
Angkirrsvigen Pavelunds C Skarvallsgatan 512
Traneredsvigen Pavelunds C Stora Fiskebécksviagen 1100
Stora Fiskebacksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa léingd inje 1006 4736

Tabell B:41: Specifikation éver linjestrédckningarnas léngd fér Bussnét 2. Ldngderna dr uppmatta for féreslagna linje-

strédckningar med hjélp av Mapinfo pa Trafikkontorets grundkarta.

Gata Avgrinsning 1 Avgrinsning 2 Léngd [m]
Linje 2001

Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Ft Saltholmens Hpl 135
Saltholmsgatan Saltholmen Hpl Hinsholmen Hpl 1650
Torgny Segerstedtsgatan Hinsholmen Hpl Angkirrsvigen 647
Torgny Segerstedtsgatan Angkirrsvigen Fagelvigen 825
Torgny Segerstedtsgatan Fagelviagen Nya Varvsallén 940
Torgny Segerstedtsgatan Nya Varvsallén Kungssten sparvagnspl 455
Summa léingd linje 2001 4 652
Linje 2002

Stora Fiskebécksviagen Angkarrsvigen Skattegardsviagen 808
Angkarrsvigen Skirvallsgatan Stora Fiskebécksviagen 635
Angkirrsvigen Pavelunds C Skirvallsgatan 512
Angkirrsvigen Torgny Segerstedtsgatan Pavelunds C 562
Torgny Segerstedtsgatan Angkirrsvigen Fagelviagen 825
Torgny Segerstedtsgatan Fagelvigen Nya Varvsallén 940
Torgny Segerstedtsgatan Nya Varvsallén Kungssten sparvagnspl 455
Summa liingd linje 2002 4737
Linje 2003

Torgny Segerstedtsgatan Nya Varvsallén Kungssten sparvagnshpl 455
Nya Varvsallén Léngedragsvigen Torgny Segerstedtsgatan 67
Langedragsvigen Nya Varvsallén Nya Varvet 331
Hésteviksvigen Nya Varvet Tangudden 1170
Gota Alvsgatan Tangudden Torgny Segerstedtsgatan 1379
Angkirrsvigen Torgny Segerstedtsgatan Pavelunds C 562
Traneredsvigen Pavelunds C Stora Fiskebécksviagen 1100
Stora Fiskebacksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa liingd linje 2003 5271
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Fortséttning pa tabell B:41 fran féregaende sida.

Linje 2004

Torgny Segerstedtsgatan Nya Varvsallén Kungssten sparvagnshpl 455
Nya Varvsallén Langedragsvigen Torgny Segerstedtsgatan 67
Léangedragsvigen Nya Varvsallén Nya Varvet 331
Langedragsvigen Nya Varvet Krokebacksgatan 795
Krokebacksgatan Skogsrydsgatan Langedragsvigen 228
Krokebacksgatan Skogsrydsgatan Langedragsvigen 228
Krokebacksgatan Léangedragsvigen Torgny Segerstedtsgatan 124
Torgny Segerstedtsgatan Angkarrsvigen Fagelvigen 825
Angkirrsvigen Torgny Segerstedtsgatan Pavelunds C 562
Traneredsvigen Pavelunds C Stora Fiskebécksviagen 1100
Stora Fiskebacksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa léingd linje 2004 4922
Linje 2005

Stora Fiskebécksvigen Skattegardsvagen Fiskebicks Smabatshamn 1474
Stora Fiskebacksvigen Angkirrsvigen Skattegardsvigen 808
Stora Fiskebdcksvigen Angkirrsvigen Traneredvigen 1242
Stora Fiskebacksvigen Traneredsvigen Visterleden 207
Summa léingd linje 2005 3731

Tabell B:42: Tabell med specifikation éver bananldggningens langder férdelat pa gatuspar och egen banvall. Léngderna

&r hdmtade ur BUSKK 2003 [29].

Lingd [m]

Gata Avgrinsning 1 Avgrinsning 2 Gatuspar Banvall Summa
Saltholmsgatan Saltholmen A Roddforeningen A 570 5 575
Saltholmsgatan Saltholmen B Saltholmen A 0 45 45
Saltholmsgatan Roddféreningen B Saltholmen B 438 100 538
Saltholmsgatan Roddféreningen A Léangedrag A 505 0 505
Saltholmsgatan Langedrag B Roddféreningen B 494 0 494
Saltholmsgatan Léangedrag A Hinsholmen A 0 542 542
Saltholmsgatan Hinsholmen B Léangedrag B 0 658 658
Torgny Segerstedtsgatan Hinsholmen A Kéringberget A 0 656 656
Torgny Segerstedtsgatan Karingberget B Hinsholmen B 0 539 539
Torgny Segerstedtsgatan Karingberget A Berga A 0 346 346
Torgny Segerstedtsgatan Berga B Kéringberget B 0 347 347
Torgny Segerstedtsgatan Berga A Hagen A 0 683 683
Torgny Segerstedtsgatan Hagen B Berga B 0 747 747
Torgny Segerstedtsgatan Hagen A Nya Varvet A 0 707 707
Torgny Segerstedtsgatan Nya Varvet B Hagen B 0 711 711
Torgny Segerstedtsgatan Nya Varvet A Kungssten A 0 533 533
Torgny Segerstedtsgatan Kungssten B Nya Varvet B 0 517 517
Saltholmsgatan Léangedrag slingan Langedrag slingan 0 151 151
Summa bananléiggning 2007 7 287 9294
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