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Giftangor minskar med 90 %

TT, oktober 1987
Kolvétehalter i luft vid bensinstationer

Okanda farligheter i angorna

Arbetet VVast 1988-08-30
Alkener i bensinangor

Tankmuffar pa alla mackar
Dagens Nyheter 1989- 11-28

En miljohistoria

BENSINANGOR VID MACKAR
Tankning med aterforing

Vid tankning av bensin slipper numera bilist och omgivning undan det mesta av
angorna fran bilens tank genom att de fors tillbaka genom slangen till mackens
cistern. Bensinangornas effekter och mojligheterna till aterforing var enligt ovan
heta fragor i slutet pa 80-talet. Hur gick det egentligen till nar aterforingssystem
infordes?
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Goteborg forst: Kalifornien hade vid denna tid haft aterféringssystem i ungefar
10 ar. Den beprévade tekniken beskrevs for Sverige i en attachérapport av Bo
Ernbert. De styrande i Goteborg hade varit pressade i flera ar av debatten om
luftfororeningarna. Kommunalradet Erling Sundvall medverkade till att det
amerikanska Healysystemet med muffar pa tankningspistolerna infordes och
kunde visas upp 1986. Géran Engstrém i Svenska Healy arbetade sedan mycket
engagerat for att infora och leverera systemet i Sverige. Genom dessa insatser
blev Goteborg forst i Europa med aterforingssystemet.

Forskningslage: Min egen forskningsspecialisering pa analytisk bestamning av
flyktiga kolvaten i luft passade perfekt for bensinangor och har fanns chansen att
gora tillampade studier pa Europas forsta bensinstationer med aterforingssystem.
Den forsta oktober 1986 blev jag examinator for forskarutbildning i Kemisk
Miljovetenskap vid den nybildade arbetsenheten med samma namn. Som min
forsta forskarstuderande antogs Pia Berglund som direkt fick ge sig i kast med
exponeringen for bensinangor vid tankning.

Métningar: Utan aterforing gar de mattade bensinangorna fran bilens tank ut
genom tankoppningen vid tankning. Den som tankar utsétts da for hoga halter
och motsvarande bensinstank. Provtagningen modifierades sa att den kunde
goras i andningszonen under den minutkorta tankningstiden. Dérefter jamfordes
flera bensinstationer utan och med aterforingssystem. De senare blev valkanda
genom att de da hade muffar pa tankningspistolerna.

Muffpress: Studien gjordes under varen och presenterades sammanstalld till en
rapport om bensinangor vid mackar i oktober 1987. Ett referat fran TT bidrog
till att de centrala resultaten kom ut effektivt. Den stora minskningen av saval
utslapp som exponering gav starka argument for aterforingssystemet. Motiven
starktes ocksa av de skrammande hoga halterna av bensen och andra kolvéten
som miljoner tankande méanniskor utsattes for.

Oljebranschen: Bakom kulisserna blev nu fragan hetare inom oljebranschen.
Relativt tidigt beslutade OK Vastra Sverige att satsa pa aterforing kopplad till
miljo- och hélsoprofilering. Statoil foljde snart efter. Branschorganisationen
Petroleuminstitutets linje blev i stallet nej till aterforing vid tankning av bilen.
Daremot atog man sig att aterfora bensinangorna fran pafyllningen av tankbilar
och bensinstationernas cisterner.
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Bensinprojekt: Regeringens sérskilda miljoprojekt for Hisingen hade nu startat.
Eftersom Hisingen &r centrum for import och distribution av bensin gjordes flera
bensinrelaterade studier inom satsningen. Vi fick mojlighet att ga in med ett
projekt om bensinangornas kolvatesammansattning. Studien fokuserades pa
matningar av angornas miljo- och halsofarliga alkener. Dessa omattade kolvéaten
anrikas jamfort med bensen i dngorna fran tankning. De ar samre kénda &n
bensen, men kunde analyseras palitligt i luft med just var analysmetodik.

Starkt genomslag: En rapport om alkener i bensinangor var klar i augusti 1988.
Den togs upp slagkraftigt sarskilt i vastsvenska media. Genomgaende kopplades
bensinangornas farlighet konstruktivt till mojligheterna att minska utslapp och
exponering med aterféringssystem. Bade lansstyrelsen och Goteborgs kommun
stallde bestamda krav pa aterféringssystem atminstone vid olampligt belagna
bensinstationer.

Kéansliga rad: | rapporten listades ocksa nagra rad till tankande bilister. Dessa
kan ha den dubbla funktionen att 6ka forstaelsen for problemet och att ge alla
utsatta mojlighet att gora nagot at det. En forbisedd kénslig fraga var hur
korsdkerheten paverkas av exponeringen for bensinangor. For alkohol stélls
langtgaende krav vid bilkdrning och det ar hogst rimligt att tanka aven pa
effekten av bensinangor och bilavgaser.

Livsmedel: Radet att inte handla livsmedel vid bensinstationer hade Svenska
Dagbladet i rubriken pa sitt referat. Upptag av bensinkolvéten till livsmedlen
kanns obehagligt for manga. Med avseende pa hélsoeffekter &r den Okade
exponeringen for kolvaten i luften sannolikt viktigare. Fragan var kanslig
eftersom bensinhandeln borjade bli alltmer beroende av livsmedelsforséljning.
Har fanns kanske ett starkt motiv for bensinstationerna att satsa pa aterforing av
bensinangor. Dessutom var naturligtvis forbattrad arbetsmiljo ett viktigt skal.

Temadag: Som uppfoljning av vara studier arrangerade vi 6 oktober 1988 en
temadag vid Chalmers under rubriken ”Bensinangor — miljohot och I6sningar”.
Pia och jag talade om resultaten fran vara projekt och om olika miljoaspekter.
Darefter foljde forelasningar om hur man sdag pa problemet fran kommuner,
oljefoéretag (OK), raffinaderier och bilindustri (Volvo). Bilindustrin med Saab
och Volvo och flera oljebolag med OK i spetsen kom med manga deltagare.
Aven kommuner och lansstyrelser var rikligt representerade och deltagandet
Overtréaffade alla forvantningar. Bollen var ordentligt i rullning.


http://publications.lib.chalmers.se/cpl/record/index.xsql?pubid=124995�

Miljarder pa spel: Kostnaden for generell aterforing skulle bli nagon miljard
for Sverige och sakert mer &n 20 miljarder om Europa skulle f6lja efter Sverige.
Detta var forstas skal for den europeiska oljeindustrins organisation CONCAWE
och Svenska Petroleuminstitutet SPI att halla emot i det langsta. | sjalva verket
arbetade CONCAWE och SPI under 1988 for att lagga 6ver kostnaderna pa
bilindustrin med ett bilburet kolfiltersystem for att ta upp bensinangorna vid
tankning. Detta misslyckades.

Patryckningar: Efter julen 1988 kom ett brev fran SPI till rektorn pa Chalmers
med kritik mot var andra rapport. Med hanvisning till omfattande rapportering i
media ifragasattes sarskilt rad till tankande bilister. Som slutklam befarade SPI
att rapporten kunde hota Chalmers” och den svenska teknikerkarens goda rykte.
Till skrivelsen bifogades en fran Kemikontoret bestalld utvéarderingsrapport som
var tjockare an var originalrapport.

Det var relativt latt att bemé6ta brevets invandningar mot var i férvag grundligt
genomtankta rapport som da gatt ut i narmare 1000 exemplar. Det var ocksa latt
att se reaktionen som ett kvitto pa att vi lyckats gora studier som var verkligt
betydelsefulla.

Vandningen: Skarpta krav fran olika hall och redan genomférda satsningar pa
aterforing fran oljebolag och andra intressenter gjorde det omajligt att stoppa
inforandet. Risken att forlora kunder till bensinstationskedjor med aterforing var
formodligen en betydelsefull faktor. Redan inom ett ar gjorde alltsa SPI helt om
och satsade pa miljoprofilering med aterforing. Detta rapporterades initierat av
Dagens Nyheter. Omstéllningen gick darefter snabbt. Efterhand tog europeiska
tillverkare av aterforingssystem utan muffar éver. Muffar som sluter tatt ger
sannolikt nagot hogre aterféringsprocent. En klar skillnad i praktiken var dock
svar att pavisa. Andra kvarstaende problem ar bensinspill och risken for tekniska
fel pa den aktiva aterféringen vid varje bensinpump. Den som numera kanner
bensinlukt kan ju tanka pa nasta sidas urval av rad som var hogaktuella i slutet
av 80-talet.

Epilog: Pia Berglund tog sin licentiatexamen varen 1989. I avhandlingen ingick
de bada rapporterna samt en internationellt publicerad vetenskaplig artikel som
bygger pa dem. Bensinen har vi annu en tid kvar som var kanske farligaste
kemiska produkt. Men den som tankar slipper numera undan med en mycket
lagre kolvétedos an tidigare.
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MOTORBENSIN

EXTREMT MILJOFARLIG
BRANDFARLIGT

Kan ge cancer. Kan ge irftliga genetiska skador. Méjlig risk for
fogterskadar. Aven farligt: kan ge lungskador vid fortaring.
. Irriterar huden. Angor kan géra att man blir dasig och omtécknad.

Obligatorisk mérkning pa en bensinpump (foto 2010)

Nagra rad fran 80-talet:

Tanka inte dar du kanner stank av bensin!
Kaor forsiktigare narmast efter tankning!
Tanka helst da bilens bensintank ar sval!
Handla och &t inte livsmedel vid mackar!

BesOk inte bensinstationer onddigt ofta!

Ur artikel i Dagens Nyheter 1989-11-28:

Nu 6verger oljebolagen sitt stenharda motstand . Totalt planerar de investeringar
pa éver en miljard kronor for att minska utslappen av farliga bensinangor. Det
finns 5 000 bensinstationer i Sverige. Kostnaden beraknas till ca 200 000 kronor
per station.

Bensin innehaller bland annat cancerframkallande kolvaten och &ar den kanske
farligaste av alla produkter som varje svensk kommer i kontakt med. Kemikalie-
inspektionen drev darfor for ett par ar sedan igenom att alla bensinpumpar ska
vara markta med en dodskalle.



