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En miljéhistoria

TRADKRAMARE mot MOTORVAG
Petrokemi plus bilar hotar skogen

Tradkramarna blev ett begrepp i samband med aktionerna hosten 1987 mot
avverkningarna fér motorvagsbygget mellan Stenungsund och Ljungskile.
Polisen grep flera hundra personer som atalades i Sveriges kanske mest
omfattande och omtalade civila olydnadsmal. Hur kunde denna motorvag bli en
sa kontroversiell fraga?



Scan Link: I slutet av 1984 presenterades ett stort upplagt forslag till Scan Link
som en motorvégs- och jarnvéagsforbindelse utefter Vastkusten. Man ville ha en
skandinavisk lank till Europa mellan Oslo och Hamburg. Bakom férslaget stod
en sammanslutning av flera europeiska industriledare med Volvochefen Pehr G
Gyllenhammar som ordférande.

Uddevallapaketet: Endast nagra veckor efter att forslaget kommit presenterade
regeringen sitt Uddevallapaket. Férutom en Volvofabrik inneh6ll det en ovéntad
ny motorvag till Uddevalla soderifran. | en forsta etapp kom det sa smaningom
att galla motorvéag fran Stenungsund norrut forbi Ljungskile. Det spekulerades
naturligtvis om att Gyllenhammar hade stallt vagbygget som ett motkrav for att
satsa pa Volvofabriken.

Motstandet: Motorvagsplanerna ledde omgaende till att miljoaspekter togs upp
och ett motstand borjade organiseras. Det lokala motstandet mot vagdragningen
genom Ljungskile samlades inom féreningen Radda Bohusléan. Det regionala
och nationella motstandet mot vdagen som en del av Scan Link samlades inom
paraplyorganisationen Motlanken och drevs alltmer kraftfullt. Miljoéférbundet
med stark vastsvensk forankring och inriktning pa trafikens miljofragor spelade
en central roll inom Motlanken.

Skogsdoden: Uddevallapaketet kom endast ett ar efter att media pa bred front
slagit upp skogsddden som det nya stora miljohotet. Det stod tidigt klart att
Vastkustomradet var sarskilt utsatt. Satsningen pa motorvagen blev i detta
miljoperspektiv sarskilt utmanande. Sjalv arbetade jag under 1984 och 1985
intensivt med att utifran det vetenskapliga kunskapslaget informera om utslapp,
spridning, atmosfarkemi och skadeeffekter av luftféroreningar fran trafik och
industri. | en debattartikel i G6teborgs-Posten ankn6t jag till motorvagen.

Anna Lindh: Kopplingen till Scan Link gjorde motorvagen till en symbolfraga
och framtidsfraga aven pa rikspolitisk niva. Samtliga politiska ungdomsférbund
utom moderaternas gick emot. Blivande miljéministern och utrikesministern
Anna Lindh var da ordférande i socialdemokraternas ungdomsférbund och tog
stallning emot Scan Link bland annat i en efterféljande debattartikel.

Mordet pa Palme: Den 5 mars 1986 medverkade jag pa inbjudan vid ett
seminarium i Goteborg med inriktning pa Vastsveriges heta trafikfragor. Det var
organiserat av socialdemokraternas sidoorganisationer som i ett gemensamt
miljomanifest tagit avstand fran Scan Links motorvagsplaner. Seminariet holls
bara nagon vecka efter det traumatiska mordet pa statsministern och inleddes
med en minnesstund éver honom.
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Petrokemi + Motorvag
skadar vastsvenska skogar

Utredning for SNF: Under vintern 85/86 fick jag en forfragan fran Svenska
Naturskyddsforeningen om en luftféroreningsutredning om motorvéagen. Jag
bedomde da efter mina tidigare studier kolvateutslappen fran petrokemin i
Stenungsund som omradets stora skogsskadehot med endast en marginaleffekt
fran trafiken. Aven detta tyckte dock SNF liksom jag sjalv var viktigt att lyfta
fram. Sommaren 1986 dgnade jag alltsa at att ga pa djupet vetenskapligt med
luftféroreningarna i Stenungsundsomradet.

Rapporten: Titelsidan pa Petrokemi + Motorvag skadar véstsvenska skogar
visar strackningen av den 30 km langa motorvégen strax dster om Stenungsund.
Den illustrerar ocksa med kors vilka omraden som forvantades drabbas av hogst
skogsskadande oxidanthalter fran petrokemins kolvéteutslapp. Sommarhogtryck
och cirkulation med landbris och sjobris ger de hogsta halterna. Motorvagens
bidrag beraknades bli marginellt men anda allvarligt pa grund av hdg totalhalt av
skogsskadande @mnen. Dessutom skulle for just denna vag kvéaveoxider fran
trafiken 6ka bildning av ozon i den ensidigt kolvateférorenade luften. Effekterna
skulle bli vérre &n for de mer 6stliga vagalternativ som diskuterats. En mgjlighet
att minska kvaveoxidutslappen fran vagen skulle vara sankta hastighetsgranser
och en annan godstransitering med jarnvag forbi omradet. Dessa atgarder starker
ju inte precis motiven fér motorvagen.
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Pressen: Rapporten presenterades 25 februari -87 vid av SNF arrangerade stora
presskonferenser forst i Stockholm och senare pa dagen i Goteborg. Saval TT
som Dagens Nyheter och Goteborgs-Postens Jan Halldin fokuserade sina referat
pa den hogaktuella motorvagen och kopplingen till skogsskador.

Uppfoljning: Efterat sande Naturskyddsforeningen ett brev till regeringen. Sjalv
fick jag tillfalle att skriva en artikel om Scan Link och skogsskador i Sveriges
Natur. Det stora hotet mot skogen var naturligtvis en omfattande utbyggnad av
vagnatet med atfoljande 6kade utslapp utefter hela Véastkusten. Lena Liljeborg,
som da annu inte blivit en TV-profil, var med pa presskonferensen i Géteborg.
Lite senare var hon ute i skogen nara Goteborg och gjorde ett radioinslag med
mig om ozon och skogsskador.

Margareta Winberg: Vid ett besék pa Chalmers av nagra riksdagsledamoter
bidrog jag med en kort presentation om luftféroreningar med koppling till
motorvagen. Margareta Winberg var da ordférande i riksdagens miljoansvariga
jordbruksutskott. Efterat horde hon av sig med en forfragan om en utforligare
genomgang. Den 11 maj flog hon till Géteborg och jag hade en presentation for
henne. Den foljdes av lunch, varefter hon ocksa tréffade styrelsen for Centrum
for Miljoteknik i1 Goteborg.

Kanslig fraga: | en intervju i Goteborgs-Posten forhosten 1987 rakade Volvos
transportchef saga att man kanske kunde offra nagra trad for bra transporter. Hur
het fragan var illustreras av att partiledarna Ingvar Carlsson, Carl Bildt, Bengt
Westerberg och Olof Johansson och dessutom Volvochefen samtliga ryckte ut
och fordomde uttalandet. Manga forestéllde sig nog fortfarande att skogsskador
skulle bli svara bara narmast vagarna dar avgashalterna ar hogst. | sjalva verket
minskar ozonhalterna intill vagarna genom reaktion med kvavemonoxid fran
utslappen. Ozon och andra skogsskadande oxidanter finns inte i avgaserna utan
bildas fran dessa genom ljusberoende reaktioner i luft. De hogsta halterna och de
vérsta skadorna pa skog uppstar darfor ofta pa kilometer- eller milavstand fran
utslappen. Fragan ar vilka av makthavarna som hade det klart for sig.

Avgasreningen: Miljodebatten kring Scan Link maste ses mot bakgrund av att
Sverige annu inte infort katalytisk avgasrening. Utslappen fran varje enskild
personbil var darfor betydligt hogre &n i dag, sarskilt vid landsvéagskorning. |
tatorter minskar kallstarterna den genomsnittliga reningseffekten. Riksdagens
beslut om inférande av katalytisk avgasrening fran 1989 ars bilmodeller kom
under perioden da motorvagen till Uddevalla debatterades som mest. Beslutet
togs trots tidigare starkt motstand fran bilindustrin.



Tradkramarna: Den starkt forcerade projekteringen av motorvagen rullade pa
och inget dndrades trots mangder av argument och protester. Under hdsten 1987
paborjades vagbygget, men det stoppades av en rad forberedda aktioner med
mycket uppméarksammade och bildmassiga tradockupationer. Tradkramare blev
ett begrepp som symboliskt kopplades till att det géllde att radda skogen fran
luftféroreningar. Miljoférbundet féljde upp med att ge mojlighet att via postgiro
for 10 kr adoptera ett trad. Fragan engagerade hela Sverige och en rad kanda
personligheter. Forfattarinnan Sara Lidman deltog sjalv och blev en symbol for
motstandet. Ickevaldsaktionerna stoppades till slut genom att polisen ingrep och
forde bort tradkramarna under intensiv mediabevakning.

Rattegangar: Tradkramarna inte bara greps utan stalldes dessutom infor ratta
och domdes till dagsboter vid tingsratten i Stenungsund. Manga tradkramare var
mycket kunniga och engagerade, och rattens ledamoter fick formodligen en bra
miljoutbildning under den langa rattegangsvaren 1989. Motorvégen ifragasattes
for Gvrigt dven pa juridiska grunder av flera framstaende jurister.

Smutsiga triangeln: Under flera ar hade nu utslapp och miljoproblem fran
bilindustri, raffinaderier, petrokemi och trafik i Vastsverige statt i fokus for
miljodiskussionen. En artikel i Svenska Dagbladet om ”smutsiga triangeln”
mellan Lysekil, Trollhattan och Goteborg illustrerar hur man sag pa miljolaget.
Kolvéateutslappens nyckelroll, som jag sjalv arbetat for att lyfta fram, hade fatt
full genomslagskraft. Mitt i allt detta skulle motorvagen byggas, och trycket fran
miljoopinionen hade 6kat alltmer.

Regeringen: Miljofakta och opinion gjorde det nodvéndigt for regeringen att
visa att nagot gjordes. Man backade dock inte fran motorvégen. | stallet satsade
miljoministern Birgitta Dahl pa en hastigt tillyxad aktionsplan for Hisingen i
Goteborg. Planen var unik pa sa satt att den gick vid sidan av miljélagar och
miljomyndigheter och den vackte darfoér en del ont blod. Med den ambititse
miljoskyddskritikern Géran Varmby som ansvarig blev resultatet positivt, men
nagon fortsattning for andra omraden féljde aldrig.

Epilog: Inte bara regeringen utan alla politiska partier inklusive moderaterna
insag nu miljoopinionens betydelse. Sjalv inbjods jag under 1987 och 1988 till
framst regionala konferenser av partierna fran vénster till hoger som alla ville
forbattra sin miljoprofil. Flest ganger talade jag faktiskt for moderaterna som
hade mest att hamta igen. | valrorelsen 1988 var miljofragorna viktigare &n
nagonsin och miljopartiet kom in i riksdagen. Ytligt sett forklarades “miljovalet”
med saldéden, men fragan ar om inte tradkramarna hade storre betydelse pa
djupet.



