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”Volvo hotar skogen”
Forskare staller krav mot utslapp

Arbetet Vést 1985-09-21 (jamfor sid 3)

”Hard batalj om miljén”
Koncessionsnamnden synade Volvo
Goteborgs-Posten 1985-12-03 (jamfor sid 4)

”Volvo backar”
Bygger enbart slutmontering

Goteborgs-Posten 1986-01-17 (jamfor sid 5)

En miljohistoria

VOLVO | UDDEVALLA
Kolvéaten och Utslapp

Tisdagen den 3 december 1985 tacktes Goteborgs-Postens 10psedel av
de tre orden Bataljen i Uddevalla. Det gallde koncessionsndmndens
sammantrade dagen fore om Volvos planerade bilfabrik i Uddevalla.
Men varfor blev detta en sa betydelsefull handelse?



Uddevallapaketet: | slutet av 1984 kom beskedet att varvet i Uddevalla skulle
ldggas ned och tusentals jobb forsvinna. Den 23 januari presenterade Palmes
socialdemokratiska regering sitt stort upplagda Uddevallapaket for att rédda
situationen. Den stora nyheten var att Volvo skulle bygga en ny bilfabrik som
skulle ge 1200 jobb. Som lockbete fick Volvo mycket genertsa lokaliserings-
och investeringsstod.

Kolvateutslapp: Under flera ar hade kolvateutslappen fran Volvos fabrik pa
Hisingen varit en dominerande miljofraga i Goteborg. Volvo begarde nu att fa
slappa ut 1700 ton/ar vilket var relativt hogt jamfort med Goteborgsfabriken och
sarskilt jamfort med nya tyska utslappsgranser. Fragans tyngd belystes av att
Expressen i en kritisk ledare undrade hur smutsigt Uddevalla skulle fa bli.
Goteborgs-Posten menade i1 en ledare att VVolvo genom sina hodga utslappskrav
dven hjalpte Mrs Thatcher att fa bibehalla Englands kritiserade stora utslapp.
Regeringen gav i juni sitt tillstand enligt byggnadslagen. Den kansliga fragan
om utslappsvillkoren Overlat regeringen till koncessionsndmnden. Det var ju
riksdagsval i september!

Lokal opinion: Under senvaren 1985 blev jag inbjuden att komma upp till
Uddevalla och informera om kolvéteutsldppens betydelse for miljé och hélsa
och om reningstekniska mojligheter. Bengt Niklasson i "Framtiden i vara
hénder” var eldsjal i det arbete mot utslappen som startades av flera lokala
organisationer. N&r jag kom upp till Folkets Hus med stor publik var mikrofoner
uppsatta och det hela skulle direktsdndas 6ver Radio Trestad. Det var bara att
lagga plastbilderna at sidan och sikta pa en mangdubbelt stérre publik. Dagen
efter slog tidningen Bohuslaningen upp att jag rakat séga vad de flesta initierade
sakert tankte, namligen att det i slutdandan nog anda blir industrijatten VVolvo som
bestammer. Det fungerade kanske som extra tandvéatska pa en del hall. Efterhand
blev det flera tusen personer som skrev pa lokala organisationers namnlistor for
mindre utslapp.

Utredningar for kommunen: Milj6- och halsoskyddsndmnden hade vid denna
tid som vice ordforande Leif Molander som medverkade vid informationsmotet.
Han hade naturvetenskaplig lararbakgrund och verkade for att namnden gjorde
egna utredningar om luftmiljon infér Volvoetableringen. Jag blev kontaktad och
min medarbetare Ola Svensson gjorde inventeringar av I6sningsmedelsutslapp i
kommunen. Vi gjorde ocksa matningar av de kolvétehalter som redan forekom i
valda matpunkter med framst trafiken som kalla. Sjalv foreslog jag en utredning
inriktad pa de kommande Volvoutslappens betydelse for oxidantbildning och
skogsskador vilket accepterades.



Tidigare studier: Var forskning var kand fran en internationellt publicerad
analytisk studie av kolvéten fran bilindustrin med matningar vid Volvos och
SAAB:s personbilsfabriker. En tidigare svensk rapport hade ocksa gjorts fran en
studie av kolvaten fran SAAB i Trollhéattan.

Skogsddden: Varen 1985 var det bara ett ar sedan férekomsten av skogsskador i
Sverige hade fatt ett massivt medialt genomslag. Problemet betecknades allmént
som skogsddden och skylldes framst pa markforsurningen.

Kolvéaten forbisedd orsak: | USA stod det daremot sedan lange klart att ozon
och andra fotooxidanter var huvudproblemet. Aven i Vasttyskland kopplades
skogsskadorna nu till dessa amnen. Bakom bildningen av marknéra ozon och
andra oxidanter ligger framst kolvéteutslapp. Som miljéforskare med inriktning
pa kolvaten i luft kandes det som en angelagen uppgift att fora ut insikter om
dessa samband till allmén kannedom. Utredningen om Volvos utslédpp blev en
idealisk mojlighet och sommaren 1985 satsade jag pa den.

Rapporten: Titeln Fran kolvéteutslapp till skogsskador kopplar till att studien
beskriver den komplexa atmosfarkemiska omvandlingen av aktuella kolvéten till
ozon och andra vegetationsskadande amnen. Granskningen bygger till viss del
pa mitt mer allmangiltiga kapitel Kolvéteutslapp och fotokemiska oxidanter fran
Bokskogens pionjarbok om miljéhoten mot skogen. Huvudkomponenten xylen i
de stora utslappen av I6sningsmedel fran billackering omvandlas snabbt i luft.
Jamforelser gjordes med internationellt studerade utslappsplymer. | en inledande
rapportdel behandlades samband och slutsatser med direkt koppling till Volvos
utslapp och Vastsverige. Betydelsen av cirkulation med landbris och sjébris 6ver
Byfjorden betonades liksom samverkan med existerande utslapp fran trafik och
industri i regionen.

Medias referat: Den 20 september presenterades kommunens utredningar i
Uddevalla under stort mediapadrag. Min rapport slogs upp stort av vastsvenska
tidningar. Den centrala informationen om sambandet mellan kolvéteutslapp och
skogsskador kom ut mycket effektivt. Andra viktiga budskap fran media var
skogsskadornas koppling bade till specifika kolvéteutslapp och till samverkan
mellan trafikutslapp och olika industriutslapp. Den geografiska fordelningen av
skogsskadeeffekter kom ocksa fram klart. Goteborgs-Posten tryckte i sitt skarpa
referat pa den ogynnsamma lokaliseringen vid Byfjorden och rubricerade med
att Volvoetableringen hangde pa en skor trad.
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Ansokan: Volvo begérde i sin nastan samtidiga tekniskt inriktade ansokan att fa
slappa ut 1400 ton kolvaten per ar och miljoeffekter togs som vanligt knappast
alls upp. Men efter den omfattande mediala uppmarksamheten kring kopplingen
till skogsskador insag man tydligen att nagot maste goras. Léaget skarptes ocksa
av nya studier med fjarranalys som visade att skogsskadorna redan var sarskilt
svara i Bohuslan och Dalsland. Efter en manad kom det en tjock konsultrapport
gjord av IVL for Volvo och nastan helt inriktad pa oxidanter och skogsskador.
Som motrapport till min studie var den inte sarskilt effektiv eftersom den bara
ytterligare understrok problemets betydelse. Kompetensen vid IVL pa méatningar
och skador av ozon gav dessutom stor tyngd at slutsatser om att laget redan var
kritiskt. Daremot tonades forstas betydelsen av Volvos bidrag ned.

Uppladdningen: Infér sammantradet med koncessionsnamnden arbetades det
pa manga hall med att ta fram remissvar och yttranden. Naturvardsverket stallde
tungt vagande krav pa halverade kolvéteutslapp med hansyn till halsoeffekter i
Uddevalla men fortfarande utan hansyn till fotooxidanter och skog. Lansstyrelse
och kommun balanserade som vanligt mellan foretag och miljo. Ett nytt inslag
var att flera grannkommuner och skogskopplade organisationer gick in med
yttranden. Sarskilt betydelsefullt var det att "Smabrukare i Vast” med Rune
Lanestrand som ordférande gick in och engagerade Bjorn Gillberg som ombud.

Namndmotet: Inramningen till sammantradet var dramatisk. Den stora salen i
Folkets Hus i Uddevalla var fullsatt. Utanfér skanderade ungdomar ljudligt
’Stoppa Volvos giftutslapp’ och inne i salen visade de sedan samma budskap
pa banderoller. Langst fram fanns namnden och manga representanter for
Volvo och miljomyndigheter. Som framgick av bilden fran Goteborgs-Postens
forsta sida fanns dar ocksa Rune Lanestrand och Bjérn Gillberg i hogform. Med
sin rutin fran otaliga koncessionsfragor ledde Gillberg kritiken mot Volvos
ansbkan. Han havdade att med teknik som anvandes i Vasttyskland och USA
skulle utslappen kunna begransas till ett par hundra ton per ar.

For att betona kopplingen till skogsskador hade smabrukarna satt in skadade
granar i salen vilka forstas tacksamt uppmarksammades av pressen. Volvos
konsult Peringe Grennfelt fran IVL talade om betydelsen av fjarran utslapp for
hdga oxidanthalter och skogsskador, och sjélv talade jag om Volvoutslappens
roll. Vi var alltsa tillrackligt eniga for att fragans vikt skulle sta klar och dnda
tillrackligt oeniga for att den skulle hamna i fokus for medias intresse.

Man kan knappast séga att namnden med sitt langa och sega program bidrog till
att fa det hela publikvéanligt, och det dréjde lange innan de centrala fragorna om
utslappen av kolvaten kom upp. Men da gjorde den langa raden av talare fran
olika organisationer och deras budskap ett starkt intryck. Kanske var detta det
storsta och viktigaste sammantrédet i det svenska miljoskyddets historia.



Beslut: For Volvo blev bataljen i Uddevalla nagot av en chock och det borjade
diskuteras om Volvo skulle dra sig ur. Uddevallas politiska ledning fick kalla
fotter och skickade julbrev med valkomsthalsning till VVolvo. Efterhand stod det
klart att Volvo knappast skulle fa den utslappsniva man begart. Volvoledningen
valde da att ge besked om att man avsag att bygga en monteringsfabrik utan
lackeringsanlaggning. Tva manader senare meddelades det formella beslutet
fran koncessionsnamnden som medgav sa mycket som 500 ton/ar for enbart
slutmontering och sa lite som 700 ton/ar for lackering plus montering. Beslutet
forefoll anpassat for enbart monteringsfabrik och planerna pa lackeringsfabrik
overgavs. Lackering av Uddevallabilarna gjordes i stéllet vid Torslandafabriken
I GOteborg.

Symbolerna: Den stora bockkranen var en symbol fér Uddevallavarvet och for
Uddevalla. Nar Volvofabriken skulle byggas pa hamnomradet sprangdes den.
En del undrade om det var ett krav fran Volvo. En annan symbol for Uddevalla
var det vackra stadsvapnet med tva stiliserade granar pa var sin sida om en ek.
Detta stadsvapen fick naturligtvis pryda framsidan pa min rapport om utslappen.
Efter Uddevallapaketet bytte de styrande till en mer industriell variant med en
stjarna och en uppatriktad pil. Det blev kanske lite mer symbolik &n man tankt
sig i det bytet.

Miljospar: Volvo Uddevalla ledde in det svenska miljoskyddet pa en del nya
viktiga spar. Kopplingen mellan kolvéteutslapp, marknara ozon och skogsskador
blev allmént k&nd och accepterad. Nar SAAB:s likartade etablering i Malmo
(blev aldrig av) provades kort tid efterat var det redan en sjalvklarhet att denna
aspekt togs upp. Efter 1985 har utsléapp av flyktiga kolvéten och 16sningsmedel
genomgaende begréansats hardare med hansyn till oxidantbildning. Detta har lett
till en stor men fortfarande otillracklig minskning av kolvateutslapp och darmed
ocksa till en begransning av skogsskador for mycket stora varden.

Epilog: Biltillverkningen i Uddevalla drevs under ett antal ar, men under en
svacka i bilkonjunkturen lades den ner och Volvo satsade enbart pa bilfabriken i
Goteborg. Bataljen 1 Uddevalla medverkade sékert till att Volvo tidigare &n
andra biltillverkare insag betydelsen av att ligga langt framme miljomassigt. |
flera avseenden har Volvo blivit miljotekniskt ledande pa biltillverkning vilket
ocksa kunnat marknadsféras med stora vinster som foljd. Volvo har ocksa
profilerat sig genom att arligen dela ut ett stort miljopris. Undrar just om man
kan ténkas bli aktuell for det?



