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SAMMANDRAG

Frihamnen &r ett hamnomrade i Goteborg. Omradet har pa senare ér varit ett
renodlat transportomrade, mest kint for bananimport. Idag &r Frihamnen mer
eller mindre ett overgivet hamnomrade eftersom flera av de forna aktiviteterna
pa Frihamnen har krivt storre plats, har dessa forflyttats till Goteborgs yttre
hamnomrade och vissa aktiviteter har lagts ner. Frihamnsomradet dr centralt
beldget och har stor potential i det framtida G6teborg.

Vart examensarbete syftar till att géra en planering av omradet med hén-
syn tagen till omkringliggande omréden. Ett problem 4r de stora barridrerna
runt omrddet i form av stora leder och komplicerade trafiklosningar. Eftersom
de omkringliggande omradena kommer att fordndras och dndra funktion i
det framtida Goteborg, har var planering utgatt fran vad vi tror att omrddena
kommer att anvéndas till i en ndrliggande framtid. Vi har ocksé utgatt fran
Statsbyggnadskontorets dversiktsplan, OP-XX, som #r en framtida dversikts-
plan for de olika omrédena.

Vi vill med vart forslag visa ett Oppet och luftigt omrade som riktar sig till
bidde gammal och ung. Dér vattnet har en betydande roll. Nya Frihamnen har
allt frdn handelsomraden och kontor till bostadsomréde och gronytor.

For att Frihamnsomradet ska kunna fungera krévs det, enligt oss, att de om-
kringliggande barridrerna rivs och att det blir bittre forbindelser mellan Hi-
singen och centrum. Helt klart &r ocksa att for att f4 en bra rorelse i Frihamnen
storre delen av dygnet kravs det en rad olika aktiviteter som riktar sig till olika
aldrar. Resultatet av dessa slutsatser mynnar ut i forslag pa hur man kan I16sa
problemen med de olika barridrerna och visar dven hur ett planforslag pa hur
nya Frihamnsomrédet skulle kunna se ut i framtiden.

Nyckelord: Frihamnen, Stadsplanering, Infrastruktur, Géteborg
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ABSTRACT

Frihamnen is an old harbour located in the centre of Gothenburg. Through the
years it has been used to load and unload different kind of merchandise. The
harbour is most known for handling the import of bananas. Today the area is
more or less abandoned, still there are a few offices and other activities. Some
of the former activities have required bigger space therefore their businesses
have been moved to the larger harbour further out from the city.

Frihamnen has a central location which gives the area a great potential in the
future expansion of Gothenburg. The area is difficult to plan because of the
great barriers in form of big roads and difficult traffic solutions that is sur-
rounding the area. The surrounding areas will soon go through great chan-
ges. They will be modernized and built with residential buildings mixed with
some business activity.

Our conclusion is to eliminate the traffic barriers. Lundbyleden should be
built in to a tunnel below ground level. This will give a possibility to build
a crossing in three levels at Hjalmar Brantings square. The solution enable
people to move freely between Backaplan and Frihamnen. The result of these
conclusions shows a proposal of how the problems with the barriers and traf-
fic solutions will be solved.

We have also predicted how the surrounding areas will be planned and have
taken this into consideration in our planning of Frihamnen. A big part of the
area is reserved for the World expo 2023, with the environmental issue as the
theme. Our suggestion is a welcoming area with an open, interesting and pu-
blic structure. The water will be an important segment wherever you are. With
a modern architecture built with the environment in consideration, we have
created a section of Gothenburg city that can be pleasant to visit, not only for
the people that lives in Gothenburg but also for foreigners.

Keywords: Frihamnen, city planning, Freeport, Gothenburg,
IT



FORORD

Under vart arbete med Frihamnsomradet har vi lirt oss mycket om Goteborg.
Vi har haft problem med att ldra oss nya dataprogram men efter flertalet tim-
mar vid skdrmen har det givit resultatet.

Vi vill passa pd att tacka var handledare Tinna Harling for allt stod och de all-
tid lika positiva moétena. Vi vill ocksa tacka Bengt Holm som varit en god vérd
pa Flygfiltsbyrdn och som forsett oss med allt vi kunnat tinkas behova. Stort
tack till Flygfaltsbyrdn AB for att vi har fatt nyttja de mycket inspirerande
lokaler dér vi skrivit och arbetat fram storre delen av detta examensarbete.
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INLEDNING

Inledningen innehaller bakgrund, syfte, avgrdnsningar och metod. Hér kan
man ldsa hur vi formulerat problemet och hur vi &mnar 16sa det.



1.1 Bakgrund

Goteborg dr centrum 1 Vistra Gotalands regionen, da med avse-
ende pd bostdder, handel, offentlig férvaltning, stora evenemang
etc. Idag &r stadskérnan relativt kompakt och utnyttjas néstintill
fullt ut, av den orsaken méste kringliggande omraden tas i bruk.

I Goteborgs hamn fanns fram till 1960-talet tung varvsindustri.
Oljud och svart rok gjorde att dagens centrum vixte fram dir
det ligger idag, en bit soder om hamnen. Idag har merparten av
varvsindustrin lagts ner och Gotatunneln nyligen byggts pa sédra
dlvstranden. Detta har gett plats at nya verksamheter och gor det
mojligt for géteborgaren att aterigen komma i kontakt med hamn-
omrddet och vattnet.

Da stadskédrnan utdkas och ndrmar sig vattnet skapas nya mojlig-
heter for kringliggande omrdden s som Gullbergsvass, Ringon
och Frihamnen. Istéillet for dagens fackhandel och andra verk-
samheter kommer omradena istéllet att integreras med centrum-
kdrnan och bebyggas med blandstad.

Frihamnen, som ligger vid Gotaélv brons norra faste, har det &nnu
inte gjorts nigra storre planer pd. Frihamnen har ett fantastiskt
och 1 hog grad centralt ldge vid Gota dlv. Detta ar ett omrade som
maste knyta ihop omradena pa norra dlvstranden med ett utdkan-
de centrum. Planeringen blir svar dd nya omraden véxer upp runt
Frihamnen, omraden med olika fGrutsittningar som t.ex. bosta-
der, kdpcentrum, idrottsanldggningar m.m.

Idag delar tva stora leder av omrédet, detta skapar barridrer som
maste elimineras for att det skall vara mojligt rora sig mellan om-
rddena. Den nya bebyggelsen runt och pd Frihamnen gor dven
att fler kommer att rora sig i omrddet. Nya védgar maste planeras
in och tillgdngen till kollektivtrafik, gdng- och cykelbanor méaste
for-bittras.

1.2 Syfte

Syftet med detta examensarbete r att arbeta fram ett planforslag
som kopplar samman Frihamnen med Backaplan i norr, Centrum
1 soder, Lundby 1 vister och Ringdn i Oster. Frihamnsomradet
planeras pa ett sadant sétt att fotgéngare, cyklister och kolle-
ktivtrafikresenérer létt kan rora sig 1 omréddet.

Arbetet kommer att resultera i ett Overgripande planforslag over
Frihamnsomradet samt en teknisk rapport till bakgrunden av om-
radet och de radande forutséttningarna.



1.3 Avgransningar

Examensarbetet avgransas geografiskt framst till Frihamnen, men
dven dess angransande omrdden, dd befintliga byggnader, gron-
strak och vdgar runt omradet har stor inverkan pd hur det ska
planldggas.

Detaljplanering 6ver Frihamnsomrédet kommer att ske ner till en
niva dir huskroppar, strdk och gator planeras.

1.4 Metod

Examensarbetet startade med en rundvandring i Frihamnen for
att fi en bild av vad omradet ar idag och for att fa 6kad forstéelse
for dess kvaliteter och brister. Vi har dven varit ute och besokt
de omkringliggande omrddena for att f4 en bild av deras roll i
sambhdllet.

Examensarbetet baseras till viss del pad de oversiktsplaner som
statsbyggnadskontoret har tagit fram for de omradden som an-
grinsar till Frihamnsomradet. Oversiktsplanerna ir utforliga och
dessa har sammanstillts till en bakgrund for fortsatt planering av
omradet. Vi har bl a lést i1 bocker, tidsskrifter och pé statsbygg-
nadskontorets hemsida for att fa fram en sa talande bild som m&j-
ligt f6r omradena.

Efter att ha analyserat sammanstillningen och dragit slutsatser
kom vi fram till ett planforslag for Frihamnen. Planforslaget inne-
fattar allt frén trafiklosningar till byggnader. Vi har ocksa konsul-
terat var handledare Tinna Harling och Bengt Holm som é&r vér
kontakt pa Flygfaltsbyran.

Vi har anviént ett flertal olika dataprogram 1 arbetet med plane-
ringen och rapporten. De program som vi anvént dr bl a InDe-
sign, Photoshop, MaplInfo, AutoCad, SketchUp, AutoCad Map
och Word. I borjan av projektet satt vi och arbetade pa Chalmers
Lindholmen, resterande arbete utfordes pa Flygfaltsbyran.



FORUTSATTNINGAR

For att kunna planera Frihamnen behdvs en beskrivning med kvaliteter och
brister dver Frihamnen med omkringliggande omraden. Hér foljer en sam-
manstéllning 6ver omradena med inriktning pa historia, dagsldget och framti-
den. Forutsittningarna visar ocksd en kartldggning 6ver vad Goteborg har att
erbjuda vad gillande fritidsysselsittningar. En studie av infrastrukturen runt
Frihamnen visar pa hur trafiksituationen ser ut och hur den fungerar.



Bild 2.1 Gétadilvbron 1967

2.1 Frihamnen

Frihamnen ligger vid Gota dlv brons norra brofédste och bestar av
tre stora pirar; Kvillepiren, Norra Frihamnspiren och Sodra Fri-
hamnspiren, (se illustration 1).

1 Frihamnspirarna

1llustratio

S

2.1.1 Historik

Frihamnsomradet invigdes 1922 och blev d& Goteborgs forsta
egentliga oceanhamn.

Frihamnen 4r den enda dldre del av Goteborgs hamn som beva-
rats med ndgot av den ursprungliga karaktdren. Detta ser man i
form av magasin samt jarnvagsspir som leder ut mot sddra Fri-
hamnspiren eller Bananpiren som den sedermera kallas. Piren var
fram till slutet av 1990-talet hamn f6r hela Sveriges bananimport,
dd verksamheten flyttades ut till Goteborgs yttre hamnomrade.
Mogningslagret ligger dock kvar pé piren.

Norra Frihamnspiren var tills nyligen tilliggsplats for DFDS
Seaways farjetrafik till England och Norge men det lades ner ir
2006.

Kvillepiren anvédnds som tilliggsplats for jarnvigsfarjan Stena
Scanrail som gir mellan Goteborg — Fredrikshamn. (Strid, 2001)



Bild 2.3 Vy over Frihamnen.

Bild 2.4 Skjul, Frihamnen.

2.1.2 Frihamnen idag

Jan Jornmark skriver om Frihamnen 1 sin bok Goteborgs Glo-
balisering att: "Fordndringen av bananhanteringen demonstre-
rar omstruktureringen av logistiksektorn mycket védl. Hamnen
flyttar ut fran centrala staden, kapitalintensiteten 6kar medan
arbetskraftsbehovet minskar, och transportstrukturen omvand-
las till en hub-and-spoke orienterad uppbyggnad. Den kreativa
forstorelsens mojligheter ar tydliga nere 1 Frihamnen. Idag utgor
det gamla hamnomrédet ytterligare en pusselbit i framvixten av
den nya Alvstrandorienterade staden. En mycket stor central ar-
eal som lidnge varit reserverad for bananer har frigjorts for fort-
satt stadsutveckling. I védntan pa skyskrapor har utvecklingen 1
vilket fall som helst inneburit att staden fatt en ny central konsert-
scen.”(2005 s.68)

Frihamnen inhyser idag ett antal foretag med varierande in-
riktning. Som exempel kan ndmnas olika TV-, film- och radio-
produktions bolag, ndgra mindre industrier, bat och battillbehors
handlare, Chiquita Sweden AB etc.

Funktionen som hamn har 1 stort sett forsvunnit i och med att
DFDS-Seaways lade ner sin verksamhet. Det dr idag endast Stena
railferry som har férjetrafik hdr. Denna trafik planeras dock att
flyttas till ytterhamnen'.

Hela omradet utgoérs av hardgjorda ytor och det finns endast en
fastighet som mgjligen dr vérd att bevara (se bild 2.2). Nagra gamla
kajskjul finns pd omrddet men d& en markhdjning dr nédvéndig,
pa grund av stigande havsniva blir dessa svdra att ridda.
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2.2 Omkringliggande omraden

Omréadena runt Frihamnen och ldngs norra dlvstranden dr manga
vilket gor Frihamnen till ett naturligt centrum pa Hisingssidan.
For att kunna analysera omradet och planera in vilken typ av by-
ggnader som behdvs krivs en bakgrund och 6ver de kring-
liggande omrédena. Aven Infrastrukturen kommer att ses éver for
att 16sa eventuella trafikproblem. I detta avsnitt foljer en ndrmare
beskrivning 6ver omradena ett till atta.

" FRIHAMNEN
ERIKSBERG
SANNEGARDSHAMNEN
LINDHOLMEN
LUNDBYSTRAND
BACKAPLAN

0 RINGON
GULLBERGSVASS

" CENTRUM



2.2.1 Eriksberg

Bild 2.5 Vy éver Eriksberg

Haér startade Eriksbergs mekaniska verkstad &r 1853. Kvar frin
den tiden stdr Eriksbergskranen som idag dr ett landmaérke for
Goteborgs hamn. Ar 1992 var omradet plats for en arkitekttév-
ling. Man borjade dérefter bygga ett stort antal bostdder och det
byggs fortfarande. P4 omridet ligger ocksa gamla varvslokaler
som byggts om till Hotell, restauranger samt misslokaler for oli-
ka evenemang.

2.2.2 Sannegardshamnen
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Bild 2.7 Vy éver Sannegdrdshamnen
Planerna for ett bostadsomrdde pd Sannegardshamnen har funnits
sedan ldnge men arbetet kom igdng forst 1 borjan pa 1990-talet.
Sedan har det hejdats av olika anledningar, dels av att rddande
bostadssituation inte gav utrymme for nybyggnation och dels pa
grund av lagkonjunkturen i bérjan pa 1990-talet. Ar 2000 borjade

man bygga och man ir i skrivandets stund inte helt fardig. (Strid,
2001)

Det dr framst bostdder som byggts men dven smé verksamheter
ryms pa omrédet, da framst pd entréplan i bostadshusen.

Bild 2.6 Kajen, Eriksberg

Bild 2.8 Kajen,Sannegardshamnen



2.2.3 Lindholmen

Bild 2.9 Vy éver Lindholmen
Lindholmen ér ett fore detta varvsomrade. Idag ligger nigra av
Chalmers hogskoleingenjorsutbildningar, IT universitet samt
olika gymnasium hér. I omradet finns dven nybyggda foretags-
komplex, gott om restauranger samt banker och narbutiker. Intill
Lindholmsallén byggs idag dven studentbostéder.

2.2.4 Lundbystrand

Bild 2.11 Hasselblads

Lundbystrand ar precis som Lindholmen ett gammalt varvsom-
rade, dock med en viss varvsanknuten verksamhet kvar i omradet.
Verksamheten samsas med restauranger, kontorsverksamhet samt
utstdllningshall. (Strid, 2001) I gamla varvslokaler finns nyinredda
gym, curling samt stora idrottshallar for bl a handboll. Ett av de
storsta foretagen dr SVT som under 2007 flyttar in 1 Hasselblads
gamla lokaler ldngst ut pa kajkanten.

Bild 2.10 Lindholmen

Bild 2.12 Lunbystrand



2.2.5 Backaplan

nma

Bild 2.13 Vy over Backaplan

Backaplan ér ett fore detta industriomrade som har dominerats av
farg- och kassaskapstillverkning. Idag ar det ett stort handelsom-
rdde. I sddra delen ligger ménga butiker 1 de gamla fabriksloka-
lerna, och dér emellan ligger stora parkeringar. P& norra delen av
omradet finns mycket grossisthandel. I s6dra delen av Backaplan
ligger Hjalmar Brantingsplatsen, vilken &r en viktig knutpunkt {6r
lokaltrafiken.

2.2.6 Ringon

Bild 2.15 Vy 6ver Ringon
Ringon har alltid varit och dr 4n idag ett renodlat verksamhetsom-
rdde. Hér finns planer att bygga ett stort blandstadsomride inom
ndgra ar. Det finns ocksa planer pd att bygga en bro for sparvagns-
trafik for att forbinda Ringdn med det planerade bostadsomridet
i Gullbergsvass.!

10

Bild 2.14 O'pcenten Backaplan

Bild 2.16 Gata, Ringon



2.2.7 Gullbergsvass

Bild 2.18 sklockan, Gullbesvass .

Bild 2.17 Vy éver Gulbergsvass
Gullbergsvass ér ett mycket centralt omrade som stracker sig fran
Gotadlvbron till Tingstadstunneln, sdéderut begriansas omradet till
sparomradet vid Goteborg central. Omradet dr lika stort som om-
radet innanfor vallgraven och har en stor potential i det framtida
Goteborgs centrum. Har planerar man att bygga blandstad inom
en snar framtid. Pa Gullbergsvass finns kombiterminaler, bangar-
dar, godsterminaler, postterminal och andra verksamheter som
hor till transportndringen. Det finns dven en hel del stora foretag
som har sina kontor p4 omradet nira Gota Alv bron, sa som Skan-
ska och NCC.

2.2.8 Centrum

Bild 2.19 Kungsports Avenyn, Centrum Bild 2.20 Gotaplatsen, Centrum
Citykédrnan grundlades for ca 400 &r sedan och kretsar till stor del

runt Kungsportsavenyn vilken stracker sig fran Gotaplatsen ner

mot Géta ilv, sista biten dvergar den i Ostra hamngatan. Lings

med Avenyn finns gott om restauranger och affarer. Da Gotatun-

neln byggdes frilades en stor yta lings med Sodra dlvstranden

vilken kommer att bebyggas med blandbebyggelse for att locka

manniskor att rora sig ner mot dlven.

11



2.3 Fritid i Goteborg

For att fa en bild av vad Goteborg har att erbjuda i form av kultur,
ndje och rekreation &r en kartlaggning av dessa aktiviteter nod-
vindig infor planeringen av Frihamnen.

2.3.1 Kultur, néjen och evenemang

I centrum har man tillgéng till ett stort utbud av kulturinstitutio-
ner sd som teatrar, biografer och museer. Det finns dven ett stort
ndje och evenemangsstrdk som striacker sig fran Liseberg till Nya
Ullevi. Utmed detta strék ligger bl.a. Skandinavium och Svenska
massan.

De flesta kulturinstitutionerna ligger lokaliserade frdn Gotaplat-
sen utmed Avenyn och Ostra Hamngatan till Lilla Bommens
hamn. Vid sodra élvstransen ligger Operan, Casinot och gamla
hamnbyggnader som idag inhyser restaurang- och kulturverk-
samheter. Bebyggelsen nere vid hamnen utgdr en viktig del av
det Goteborgska kulturarvet.

Linnéstaden grénsar till centrum och ir séledes en del av den
attraktiva stadskdrnan, dér finns ett stort utbud av restauranger,
butiker och sma serviceforetag. Kulturen har dven fatt ett starkt
faste 1 Linnéstaden och har etablerat sig i delar av Haga, langs
Linnégatan, Masthugget och 1 omridet kring Jarntorget.

Hisingen har ett ganska begrénsat utbud av kultur och evenemang.
Det som finns &r teatrarna Backateatern och Aftonstjarnan.

Eriksberg dr ett omrdde som ligger lite ldngre visterut som har
haft en stor utveckling pd manga sétt de senaste dren. I Eriks-
bergshallen har arrangerats flera attraktiva utstdllningar, t.ex.
Leonardo Da Vinci, Vikingar och musikalen Chicago.

2.3.2 Idrott och Fritidsanlaggningar

I centrum ligger flera av de storsta idrottsanldggningarna 1 Gote-
borg bl.a. Nya Ullevi och Skandinavium. Det finns dven ett flertal
mindre anldggningar t.ex. Fjdderborgen, Valhallabadet och Haga-
badet. Ute pad Lundby finns Rambergsvallen och Lundbybadet.

12

Bild 2.21 Operahuset

Bild 2.22 Casino Cosmopol




2.3.3 Parker och gronomraden

Gronomraden dr en viktig del 1 stadsmiljoer. Hit gar folk for
rekreation och avkoppling. I Géteborg finns ett flertal gronom-
raden. Populdra omraden 1 Géteborgcentrum ar Tradgérdsfore-
ningen, Slottsskogen och Kungsparken. Pa Hisingen é&terfinns
Hisingsparken, Keillers park och Flunsés parken.

Tradgardsforeningen dr den mest centrala parken i Goteborg, den
har en rik flora och parken &r dven kénd for sommarkonserter.
Slottskogen dr en populdr park, hit kommer folk for att spela fot-
boll, grilla, promenera och titta pa olika djur, parken har saledes
nagot for alla aldrar. Kungsparken ligger ut med allén och har
nagra ovanliga tradarter som &r vérda ett besok. Hisingsparken ar
Goteborgs storsta park och har flera gangvégar och stigar, parken
har dven det ldngsta elljussparet i Goteborg. Keillerspark dr en
naturpark med vackert ldge pa Ramberget. Flunsas parken ér en
folkpark som pad sommarmanaderna har underhéllning med fti
entre.

2.3.4 Handel

Endast 2 km frdn Gustaf Adolfs torg och de stora affarsstraken 1
city ligger Backaplan. Denna centrala placering har gjort omradet
intressant for handel. Fran borjan 14g hir ett industriomrade men
med aren har ett stort handelsomrade vuxit fram (Jacobsson, 2004).
Hér finns mer dn 100 butiker som lockar till sig knappt 1000 be-
sokare dagligen. 50 % av dessa kommer inte fran Hisingen utan
tar sig dver Gota Alv (Trafikkontoret Gdteborgs stad, 2007).

Fran Képmannaforbundets undersokning angaende handel 1 Go-
teborgsregionen ses att med en omséttning pa 1,5 miljarder ligger
Backaplans handel pa tredje plats efter Goteborg City 5,6 miljar-
der och Kallered 2,6 miljarder (Henriksson m fl, 2005). Andra viktiga
omraden for handel dr Frolunda Torg som omsétter 1.2 miljarder,
Allum 1,3 miljarder och Mdlndals centrum 0.38 miljarder kro-
nor.

Handelsytorna for de olika kopcentren skiljer sig. Kéllered om-
fattar 73 300 kvm, Allum 32 000 kvm och Frélunda Torg har i dag
en total yta for handel och kommersiell service pa ca 35 000 kvm.
Man haller nu pa att utveckla en plan for att 6ka pa den ytan till
den dubbla storleken. Mdlndals centrum omfattar f6r ndrvarande
detaljhandelsytor pd ca 16 000 kvm dessa skall utokas till 40 000
kvm (Krafft, 2005). Backaplan distribuerar idag ca 60000 m2 for
handel. Omradet dr dock nedgénget och det finns fa stillen dar
man kan ta en paus i sitt handlande.
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2.4 Infrastruktur

For att skapa en forstdelse om trafiksituationen runt Frihamnen
behdver man se vilka vdgar som passerar, varifran de kommer
och hur mycket trafik som finns dér.

Stor del av den trafik som finns pa Hisingen idag kan knytas till
dem som arbetar dér. Det finns 76400 arbetande pa Hisingen, av
dessa dr 26800 bosatta dér. Detta betyder att bara jobben pd His-
ingen varje dag genererar ca 50 000 in- och utpendlare, dessutom
tillkommer de ca 30 000 som dr bosatta pa Hisingen men jobbar
pa annan ort (Henriksson m fl, 2005).

En statistisk undersokning Over fardsétten 1 Goteborg visar att
52% anvénder sig av bil, motorcykel eller moped. 26% aker med
kollektivtrafiken och de aterstdende 22% gér eller cyklar. (Lokalt
program Linnéstaden, 2006)

2.4.1 Kollektivtrafik
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Hllustration 3 Kollektivtrafik till och frdan Hisingen

Da personbiltransporter star for en stor del av den negativa mil-
jopéverkan som sker bade globalt och lokalt médste man fa ménn-
sikor att vilja alternativa transportmedel till personbilen. Idag ar
de som viljer att aka bil till arbetet ungefar lika ménga som de

som viljer de mer miljovénliga alternativen cykel, gang eller kol-
lektivtrafik.

I stadsmiljo spelar kollektivtrafiken en stor roll for att f4 bukt
med det 6kande bildkandet och de vixande miljoproblemen. For
att folk ska vélja kollektivtrafiken krévs bdde tillgédnglighet och
palitlighet, man maste kunna ta sig frdn punkt A till B utan allt for
mycket arbete och man maste kunna lita pd tidtabellerna.
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2.4.2 Fordonstrafik

Hllustration 4 Fordonstrafik

Maénga leder och vigar 1 Goteborg paverkar direkt trafiksituatio-
nen runt Frihamnen. (se illustration 3)

Europavig 6 kommer fran Oslo och passerar genom Tingstads-
tunneln och Goéteborg for att sen fortsétta soderut mot Malmo.
Lundbyleden stricker sig fran E6:an och Tingstadstunneln, passe-
rar norr om Frihamnen och fortsétter genom Lundbytunneln mot
Alvsborgs bron. Fran centrum gar Géta élv bron 6ver kanalen dér
norra brofdstet angor vid Frihamnen. Diagrammet till hoger visar
hur manga fordon som passerar 6ver dlven dagligen 1 Goteborg.
En kombinerad bil- och kollektivtrafiksslinga stracker sig fran
Eriksberg och gér forbi Sannegardshamnen och Lindholmen. Vid
Lindholmen 6vergér slingan i en allé, Lindholmsallén, som idag
slutar 1 hojd med Lundbystrand.

2.4.3 Gang och cykelbanor

De flesta gang- och cykeltrafikanter som ror sig runt Frihamnen
ar de som ska ta sig over Gota dlv bron pa vig till eller fran cen-
trum. Norr om Frihamnen delar gang - och cykelbanan upp sig
mot omradena Lindholmen, Kville, Backaplan och Ringén. En-
ligt métningar ar det 3500 som cyklar 6ver bron varje dag. (trafik-
kontoret, Goteborg 07-04-26)

2.4.4 Jarnvagar

Idag ligger en rangerplats pa Ringén dar man kopplar om gods-
vagnar, harifrdn gar Hamnbanan parallellt med Lundbyleden ut
till ytterhamnen. En forgrening till hamnbanan gar ut pa Kvillepi-
ren som leder fram till farjetrafik, denna trafik finns det planer pa
att flytta ut till ytterhamnen.
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ANALYS

Norra Alvstranden har bebyggts med flera bostadsomraden, dessa dppnar sig
mot dlven och sluter sig mot bakomliggande omréden, vilket gor dlvstranden
otillgénglig for befolkningen som bor ldngre in. Frihamnen &r pa grund av
sitt ldge och forna anvindningsomrade ett omrdde med stora omgivande bar-
ridrer, 1 form av Lundbyleden, Géta dlv bron m.m. Frihamnen behdver goras
mer publikt sé att fler far tillgdng till dlvstranden. Detta kan goras genom att
planera omradet med néringsliv, rekreation och kultur.
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3.1 Bostader

Eriksberg och Sannegardshamnen bestar nistan uteslutande av
bostadsomriden. Dessa har byggts med en slutenhet mot Hising-
en och en dppen struktur mot dlven och city. Centrala Hisingen dr
ganska nedgangen och bestar av stora bostadsomraden frdn mil-
jonprogrammet pa 60-talet, affdrscentrum och en del mindre in-
dustrier. Visterut finns Volvo, Scandiahamnen, raffinaderier och
stora villaomraden vilka vuxit enormt de senaste 10 dren.

Med tanke pd alla bostdder som har byggts under senare tid pa Hi-
singen och dven de som planeras pa bdde Ringdn och Gullbergs-
vass bor Frihamnen ges en mer publik struktur dir rekreation,
kultur och néjen kan tillgodose folkets behov.

3.2 Infrastruktur

Trafiksituationen pa Hisingen fungerar idag pa det stora hela bra,
men det finns tva problemomréden. Det ena &dr Torslandavigen ut
mot Volvo dér det morgon och eftermiddag standigt dr kder. Det
andra stora problemomradet finns runt Frihamnen och pa Back-
aplan. Hér ligger en knutpunkt for tvé stora leder, Hjalmarbran-
tingsleden och Lundbyleden. Hér kidnns det som det stdndigt har
byggts pd med nya végar och platsen saknar idag en fungerande
végstruktur. De bada lederna avskérmar dven de nérliggande om-
raddena fran varandra och den enda kontakten som finns &r genom
mindre viadukter under vigarna.

Kollektivtrafiken, d& framforallt sparvagnstrafiken &r beroende
av Gota dlv bron da det dr den enda forbindelsen 6ver dlven.

Vid eventuella fel pé t.ex. vagnar eller spar finns det inga alter-
nativa végar for sparvagnstrafiken att dka utan de tvingas att bli
stdende till problemet dr 10st.

3.3 Gronomraden

Vister om Centrum ligger Slottsskogen, en yta dit méinga tar sig
langvéga for att ligga och sola, grilla eller rora pé sig. Slottssko-
gen har dven en djurpark som lockar till sig de minsta besdkarna.
Pé Hisingen saknas denna typ av gronytor, det finns parker, men
de har kuperad terring och saknar stora Oppna grisytor for att
utdva olika fritidsaktiviteter.
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3.4 Noje och kultur

Goteborg ar en erkidnd kulturstad och centrum har ett brett utbud
av noje och kultur. Hisingen har en del sma teatrar och pd Eriks-
berg finns utstdllningslokaler.

Med okad inflyttning lings Norra Alvstranden kommer intresset
for ndje och kultur att 6ka i omradet och det kommer att behovas
nagon form av offentliga byggnader for ndje och kultur.

I Goteborg saknas idag en arena eller storre scen som det dr gratis
att besoka da Goteborg anordnar stoérre evenemang. Det finns inte
heller ndgon bra plats for storre marknads- eller torghandel. En
sddan plats skulle kunna f4 Hisingens ménga olika kulturer att
sammanstrala.

3.5 Idrott och fritidsanlaggningar

Lings evenemangsstriket ligger Skandinavium och nya Ullevi,
strax intill ligger gamla Ullevi som dr under ombyggnad. Vid cen-
trum ligger Heden som é&r full av fotbollsplaner och 6ppna ytor
dar t.ex. cirkustélt kan stéllas upp.

Pé& Hisingen finns det gott om fritidsanldggningar sa som frii-
drottsarenor, ishall, fotbollsplaner, curlingbanor, gymnastikhallar
m.m.

Behovet av idrottsanldggningar kidnns inte stort utan ytan kan
istéllet anvéndas till att 16sa ovanndmnda problem. Enligt stats-
byggnadskontoret behdver dock Svenska Missan utdka sina lo-
kaler och da ar egentligen bara Valhallabadets lokaler de enda
tdnkbara. Dessa behover da flyttas till annan plats och Frihamnen
skulle kunna vara ett alternativ.
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Bostider Il

Handel/Verksamheter I

3.6 Handel

Backaplan méiste utvecklas genom modernisering och utékning
av yta. Enligt undersdkningar finns underlag for att 6ka Backap-
lans handels yta fran ca 60 000 kvm till ca 120 000 kvm '.

Stadsbyggnadskontoret har planer pé att revitalisera hela Backa-
plansomradet d& det idag dr nedginget. Planerna &r att bebygga
med blandstad dér bostdder koncentreras till den véstra och cen-
trala delen av omradet. Handel och verksamheter 1dggs pa den
sodra till Ostra delen (se illustration 6).

I dagsldget saknar Backaplan identitet och dr dessutom inne-
hallsmissigt ganska svagt. Till exempel dr avsaknaden av caféer
och restauranger pataglig. Genom utveckling bor Backaplan fa
en starkare profil med en modernare framtoning. Nérheten till
Frihamnen och Goéta dlv bor ocksd tas med 1 berdkningen ndr
Backaplan profileras. Att lata Backaplan vixa in pa Frihamnen
skulle dels kunna vara bra av utrymmesskil men dven ge handeln
en trevligare inramning av vattnet. Fina platser pa kajerna for
caféer och restauranger skulle kunna planeras in. Plats for ndjen
samt kulturell verksamhet behdvs ocksé. Dessa verksamheter ger
omrddet rorelse dven kvillstid. Om nérheten till Gota dlv utnyt-
tjas pa ratt sitt kan Backaplan fé en stark profil som stér sig bra i
den framtida 6kande konkurrensen.

Hllustration 64Nya Backaplan
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FORSLAG

Har f6ljer vart forslag 6ver hur losningar pa infrastruktur och bebyggelse i
Frihamnen skulle kunna se ut. Forslaget visas med kartor och illustrationer,
vi beskriver véra tankar med hjélp av inspirationsbilder och text. Forslaget
bor ses som ett koncept och bebyggelsen ska betraktas som en skiss for att
visa hur vi tanker oss att strukturen 1 Frihamnen skulle kunna bli s4 tillta-
lande som mojligt.

20



4.1 Infrastruktur

Ett stort problem med Frihamnen é&r att det dr avskdrmat frén
kringliggande omraden. Soder om ligger Goéta élv, norr ut gér
Hamnbanan parallellt med Lundbyleden och dster om Frihamnen
ligger Hjalmarbrantingsleden som gar ver Gota Alv bron.

For att knyta samman de olika omréddena med varandra och oka
tillgéngligheten behdver man kunna ta sig forbi dessa barridrer.

U V) 2 O

Hlustration 7 Infrastruktur
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4.1.1 Lundbyleden

Det finns planer frin Stadsbyggnadskontoret att sinka Lundbyle-
den och Hamnbanan under markniva. Véart forslag ar att sénka le-
den fran Hjalmar Brantingsmotet till Attestupan och hamnbanan
fran Tingstadsvassen till Attestupan(se illustration 8). Detta ger
en bra kommunikation mellan Backaplan och Frihamnen, det blir
dven léttare att rora sig mellan Kville och Lundbystrand.
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Hlustration 8 Nya Lundbytunneln
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4.1.2 Rondell

Omradet ddr Hjalmar Brantings-
gatan moéter Lundbyleden saknar j
idag en bra trafikplanering. Pa- och
avfarter korsar varandra och pé-
grund av kollektivtrafiken finns det ™
gott om rodljus. Efter en analys av ,
omrddet fann vi att en rondell 16s-
er manga av problemen som finns
dér idag pa ett bra och enkelt sétt
(se bild 4.3). Nér Lundbyleden é&r
sdankt under marknivd blir motet
mellan lederna planskilt. For att
Hjalmar Brantingsgatan inte ska Bild 4.3 3d modell av ny rondell
bli en barridr mellan Backaplan

och Frihamnen viljer vi att hoja rondellen en vaning och ska-
par dirmed en Oppen yta undertill som kan anvéndas till t.ex. en
sparvagnshallplats och gagata (se bild 4.3). Detta gor att kom-
munikationen mellan Backaplan, Kville, Ringdén och Frihamnen
blir béttre.

A

I Rondell
Bl sparvig

==3» Kommunikation

1llustration 9 Nya Rondellen
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4.1.3 Broar 6ver Gota alv och Lindholmsallén

Gota élv bron ér 1 stort renoveringsbehov och det planeras att
bygga en ny bro. Vart forslag ér att bron gors lingre och angdr en
bit in pa Hisingssidan, detta skapar en god kommunikation under
bron mellan Ringén och Frihamnen.

Annu en bro mellan Hisingen och centrum behdvs for att skapa
en alternativ vig for sparvagnar att dka vid en eventuell trafik-
stopp pa Gota dlv bron. En ny bro gor det dven mojligt att utdka
sparvagnsnitet pa Hisingen. Det dr mojligt att forlanga Skanega-
tans spardragning om bron placeras mellan Ringdkajen och Gull-
bergskajen

I vart forslag visar vi ocksd hur Lindholmsallén kan forldngas

mot rondellen och fortsdtta mot den nya sparvagnsbron. (se illus-
tration 10)

Lindholmsallén
Gota alv bron

Ny sparvagnsbro

: : N
Illustration 10 Nya Alvforbindelser
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4.1.4 Sammanfattning vagar

Vi har arbetat mot att vigarna runt Frihamnen skall vara trafik-
separerade, 1 omradet ror man sig dérfor latt till fots eller med
cykel. Det dr mgjligt att kora 1 omrddet med bil, men kullerstens-
belagda gator samt vigbulor gor att biltrafiken mestadels rullar
pa de stora lederna. Smidiga pa- och avfarter fran lederna samt en
stor rondell gor att biltrafikanten 14tt hittar vart han/hon ska och
kommer dit utan storre omvégar.

Dé Lundbyleden dr sdankt under markniva 6ppnas Kville upp och
far ett mer attraktivt 14ge med bullerfri milj6 och nérhet till vatten.
Boende kan litt anvédnda sig av cykel, bil eller kollektivtrafik da
Lindholmsallén &r forldngd fram till rondellen. Trafikseparering
och stora grasytor gor att allén inte kdnns som en barridr utan ar
snarare ett trevligt inslag bland alla stora byggnader.

Kollektivtrafiken dr ocksa till viss del separerad. Backaplan har
blivit en renodlad bussterminal och sparvagntrafiken har fatt nya
hallplatser i1 rondellen. I och med denna separering hoppas vi pa
att forebygga eventuella olyckor for gang- och cykeltrafikanter
runt Backaplan. Spéren i rondellen &r dragna sé att vagnarna kan
fortsétta 1 alla riktningar oavsett vart de kommer ifrén.
Korsningens utformning bidrar dven till att gdgatan bara korsar
sparen en géng vilket underlattar for gdng- och cykeltrafiken.

En gdgata stricker sig frdn bussterminalen, dver sparvagnssparen
i rondellen och vidare 1 rak linje ner mot Frihamnstorget. Har kan
ging- och cykeltrafikanter rora sig fritt och kan t.ex. ta en avstick-
are in 1 ndgon av Frihamnens bilfria grander.

Huvudgatan gér fran Lindholmsallén och stricker sig genom om-
radet till Ring6n dér den ater ansluts till allén. P4 Kvillepiren gar
gatan genom ett bostadsomrade och fortsdtter sedan in i centrala
delen av Frihamnen. Hér svianger den for att bryta av Frihamn-
ens raka linjer och gora det mojligt for intressanta och ovéntade
moten for manniskor som ror sig i omradet. I och med att Gota dlv
bron angor en bit in pd Hisingssidan finns det gott om utrymme
for gatan att passera under bron. Hela gatan dr kantad av trdd som
delar av biltrafiken fran gang- och cykelbana.
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Ilustration 12 F orslag Frihamnen

4.2 Bebyggelse

Efter att ha analyserat Frihamnsomrddet med omkringliggande
omrdden kom vi fram till att en rad atgérder maste goras for att
Frihamnsomréadet ska bli attraktivt. Omrédet ska till skillnad fran
centrum Oppna sig mot vattnet och det ska vara ldtt att orientera
sig med hjélp av vattnet. Alla nuvarande barridrer maste byggas
bort. Tack vare forslaget att grava ner Lundbyleden en bit 6ppnas
Kville upp mot Frihamnen.

Ringdén kommer i framtiden att bebyggas med blandstad, detta
har vi tagit hiansyn till 1 vért forslag genom att binda samman
Frihamnen med Ringdn under den nya Goéta dlvbron med hjélp av
ett gronstrak. Vi har dven lyft upp trafiken mellan Backaplan och
Frihamnen med hjélp av en upphdjd rondell. Rondellen skapar
en gang- och cykelvigskommunikation mellan Hjalmar Brant-
ingsplatsen och Frihamnen.

Den nya géng- och cykelbron som ska byggas 6ver Gota dlv mel-
lan Packhuskajen och Lundbystrand kommer ocksa att underlatta
rorelsen mellan centrumkérnan och Frihamnsomradet. Det kom-
mer dven att bli en sparvagnstrafikbro mellan Ringén och Gull-
bergsvass. Det ricker inte att bara skapa goda kommunikations-
strak, det méste ocksd finnas ndgot intressant som drar ménniskor
till platsen. Vart forslag dr en hel stadsdel byggd med modern
teknik och arkitektur dér miljo- och energibesparing dr viktiga
inslag. Omfattande planering av energianvindningen kan goras.
Kylning till kontor och affédrer kan ske genom att anvédnda édlvens
vatten. Vi tdnker dven att ett utbyte av energi kan ske mellan kon-
tor/verksamheter och bostidderna. Varmen fran verksamheterna
kan t ex anvéndas fOr att virma upp bostdderna.

Var man 4n befinner sig ska dlven och vattnet kinnas nérvarande.
Gagator och byggnader dppnar sig mot vattnet och forses da med
en hérlig utsikt och en frisk havsmilj6. Planen dr att gora Friham-
nen till ett intressant omrédde som kan dra ménniskor fran hela
vérlden.



Bild 4.6 Vindkraft

Bild 4.9 Husbiit

4.2.1 Bostadsomrade

Vi foreslar att Kvillepiren bebyggs med bostdder och en del sma-
skaliga verksamheter. Omradet ska byggas samman med Kville-
omradet med hjélp av en bro for biltrafik och gang- och cykeltra-
fik och kommer saledes att skapa god rorelse mot Kville och de
bakomliggande omrddena. Lindholmsallén kommer att fortsétta
genom Kvilleomradet vilket gor det 1att for de boende att ta sig
in till centrum.

En hamn ir placerad i hamnbassdngen mellan Kvillepiren och
Kvilleomradet, denna hamn ska vara till for husbatar vilket ger ett
annorlunda och trevligt inslag i bostadsomradet. For de boende 1
omradet finns en hamn placerad langst ut pa piren, dér det dven
finns platser reserverade for besdkande.

Vi tanker oss bostadshusen samt ovriga byggnader som hus med
flera olika energibesparande atgirder. Husen pa piren ar placerade
1 sydvistlig riktning och dr saledes lampade for l1agenergi hus, da
dessa ska ha ett hogt solvirde.

Kvillebacken leds om for att dela av mellan bostadsomradet och
den mer kommersiella delen av Frihamnen.

Dé Lundbyleden placeras i en tunnel, 6ppnas Kvilleomradet upp

mot vattnet. Detta utnyttjar vi genom att utoka med ytterligare ett
kvarter bostadshus (se illustration 13)
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4.16 Gardsgata / gagata

4.2.2 Kommersiellt omrade

Backaplan kommer inom en snar framtid att genomga stora for-
andringar, bl a kommer handeln att koncentreras till den sddra
delen av omradet. Det tinkta handelsomradets placering gor att
en forlingning ned mot Frihamnen blir naturlig.

Vi har tidnkt oss en gagata, kantad av afférer, vilken stracker sig
frdn Hjalmar Brantingsplatsen dnda ner till ett torg som &r placerat
vid vattnet mellan Kvillepiren och norra Frihamnspiren. Gagatan
gar under den tidigare ndmnda rondellen dér dven sparvagnshall-
platser finns. P4 torget nere vid vattnet dr tanken att det ska fore-
komma marknadsverksamhet och torghandel. Pa detta sétt bibe-
haller man Backaplans omtyckta verksamheter, men dé de flyttas
till nya lokaler vid vattnet far de en trevligare inramning och ger
Backaplan en mgjlighet att profilera sig som det enda affarsomra-
de 1 Goteborg med nirhet till vattnet. Att dessutom kunna erbjuda
kunderna mysiga caféer och restauranger utmed kajkanten ar yt-
terligare ett sitt att stdrka Backaplans profil gentemot de dvriga
affarscentrerna.

Hela den norra delen av Frihamnen planerar vi for kontor och
verksamheter. I omradet kommer det att ligga tva parkeringshus
som forser hela Frihamnsomradet med p-platser. Vi anser att om-
radet ska hallas sa bilfritt som mojligt i enlighet med nya Friham-
nens miljo- och energibesparings profil. Gatorna inom omradet ar
gardsgator vilka mojliggdr transporter till och fran omradet.

Norr om Goéta dlv bron planerar vi for en skola. D4 omradena
runtomkring bebyggs med blandstad och medfor stor inflyttning,
tédnker vi oss att en grundskola samt gymnasium kommer att be-
hovas. Placeringen vid knutpunkten Hjalmar Branting blir central
och léttillgdnglig for alla.

Langst in 1 hamnbassdngen finns en gidsthamn for fritidsbatar.

Denna ligger centralt placerad och ger batturister mgjlighet att pa
ett bekvamt sétt besoka Goteborgs nya stadsdel.
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Hlustration 14 Forslag kommerciellt omrdde



Bild 4.21 Expoorade Lissabon

4.2.3 Varldsutstallning

Virldsutstdllning ér ett evenemang som anordnats av linder runt
om i vdrlden sedan mitten av artonhundratalet. Tidigare var ut-
stillningen en plats for informationsutbyte kring viktiga veten-
skapliga upptackter. Nu for tiden dr det mer ett sétt for viardlandet
att placera sig pé vérldskartan. Vérldsutstéllningarna drar mén-
niskor fran hela vérlden vilket framjar turismen for virdlandet
men det ger ocksd de 6vriga medverkande en chans att visa intres-
santa inslag fran det egna landet (Arkitektur 1998:5 s. 52 - 55).

Goteborgsutstillningen holls 1923, da byggdes bl a Liseberg och
Gotaplatsen?®. Frihamnen skulle vara ett ypperligt omrade att an-
vinda for att genomfora ett 100 ars jubileum av Goéteborgsutstall-
ningen 2023 vilket d&ven sammanfaller med Gdoteborgs 400 ars
jubileum. Som exempel kan man titta pd Lissabon som revitali-
serade ett 5 km langt nedgdnget omrdde langs med floden Tago
infor Viarldsutstillningen 1998.
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Bild 4.22 Dresden

Bild 4.23 Paris

Bild 4.27 Haj

4.2.4 Varldsutstdllningsomrade

Norra och Sodra Frihamnspiren har vi planerat for varldsutstéll-
ning. D4 omradet dr centralt beldget och idag nist intill oexploa-
terat skulle en virldsutstdllning kunna passa utmérkt. Goteborg
saknar dértill ett omrade som i sig kan ses som ett stérre om-
rade med modern arkitektur. Vi tdnker oss en varldsutstdllning
med miljé- och energibesparingsteknik som tema. Pa Norra Fri-
hamnspiren tanker vi oss en mer stadsméssig milj6. Med en upp-
seendevickande och lekfull arkitektur dér byggnaderna byggs
med tanke pa fornybar energi och ddr manniskor har mojlighet
att pa ett aktivt sétt ta del av nyheter inom miljotekniken. Pa detta
sétt skapas ett omrade som lockar manniskor och som skulle bi-
dra till att inte bara Goteborgarna blev fortjusta i Frihamnen, utan
dven turister som kommit langviga.

For att underldtta rorelse mellan pirarna s har vi planerat tva
broar for géng- och cykeltrafik, en mellan Kvillepiren och Norra
Frihamnspiren. Den andra gar fran Norra Frihamnspiren till S6dra
Frihamnspiren. For att omradet inte bara ska bli ett expoomrade
for en tid och darefter tappa funktion, har vi tagit med i vér plane-
ring att omradet ska vara minst lika attraktivt efter varldsutstéll-
ningen. Byggnaderna ska kunna anvindas for kultur och noje.

Vi har placerat ett stort akvarie pa varldsutstallningsomradet. Ak-
variet ska innehélla fiskar och hajar fran svenskt vatten, detta for
att visa pa Sveriges rika naturliv och trycka lite extra pa hur vik-
tiga miljofragorna ar i samhaéllet, inte bara for oss méanniskor utan
dven for djurlivet under havsytan.

Ett gronomrade ar placerat pa Sodra Frihamnspiren med ytor pla-
nerade for rekreation, allt fran avslappande stunder i gréset eller
pa mysiga caféer till mer aktiva verksamheter skulle locka méan-
niskor 1 alla &ldrar. Vi tinker oss dven en badanldggning beldgen
1 anslutning till gronomrédet, en del med utrymme for bassdanger
som bl.a. ska kunna anvéndas till stora tavlingar samt en del med
utomhusbad for sommarméanaderna. Badhuset ska kunna drivas
helt miljovénligt och vara en del av virldsutstdllningen. Detta
badhus skulle kunna ersitta Valhalla badet, da deras lokaler be-
hovs for att utoka Méssan .
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Bild 4.29 Caltrava Bridge.

W\

Bild 4.30 Stads vy.

Hlustration 15 Forslag vdrldsutstdllning



5. SLUTSATSER

Vi har kommit fram till att G6teborg stér infor en stor fordndring. Det finns
flera centrala omraden vilka har stor potential 1 det framtida Goteborg cen-
trum, déribland Frihamnen. Kommunen har ett stort ansvar vad giller utveck-
lingen och gestaltning av dessa omraden da de &r relativt oexploaterade.
Centrumkérnan kan nu expandera mot Hisingen och ge omradet ett béttre
rykte. Bittre kommunikationer &r ett maste da befolkningen och de arbetande
pd Hisingen kommer att 6ka 1 antal. Byggsektorn befinner sig 1 skrivandets
stund ocksd mitt 1 en hogkonjunktur, detta medfor att mojligheten for uto-
kande av Goteborg centrum dr mycket intressant.

En viktig aspekt for att integrera Frihamnen 1 staden &r att gora nigot &t den
minst sagt roriga infrastruktur som omger omradet. De stora barridrerna 1
form av Lundbyleden och Géta dlv bron maste elimineras. Vi tror att forslaget
att bygga ner Lundbyleden i en tunnel visserligen dr kostsamt men nddvéin-
digt for att fa en fungerande rorelse mellan de angrdnsande omrédena Kville
och Backaplan. Den upphdjda rondellen dr ocksd en nddvéndighet da det ér
mdnga fordon, inte minst bussar och sparvagnar som trafikerar Hjalmar Bran-
ting platsen. En separation av vdgarna maste till for att d&ven gingtrafikanter
ska kunna ta sig fram sdkert.

Kollektivtrafiken bor beredas god plats med héllplatser pa vil avvigda stil-
len, detta for att bygga for ett renare och miljovénligare Goteborg. En utdk-
ning av Alvsnabben med héllplatser pa Frihamnen ir ocksd nagot som skulle
underldtta for ménniskor att rora sig mellan centrum och Frihamnen.

Da vi tittat pd omradena Eriksberg och Sannegardshamnen, kénner vi att man
har misslyckats med att bygga levande stadsdelar. De nya omradena ldngs
norra Alvstranden ir byggda sa att visserligen de boende i omradena har fri
tillgang till dlvstranden men man har stingt av bakomliggande omraden fran
en naturlig rorelse ner mot Gota dlv. Detta dr ndgot som inte fér intrdffa pa
Frihamnen. Viér slutsats ér att bebygga Frihamnen med blandstad och med ett
gronomrdde ndrmast Gota dlv kan man 19sa problemet som blivit tydligt pa
Eriksberg och Sannegirdshamnen. Gronomradet dppnar upp mot vattnet och
inbjuder allménheten att rora sig ldngs med kajkanten. Om man dessutom
later gronomradet fortsétta fran Frihamnen bort pa nya Ringénomradet binder
det samman omradena och gor rorelsestréket naturligt, detta for att eliminera
barridren Gota dlv bron.

En annan slutsats dr att om Goteborg ska fa vérldsutstillningen ar 2023 sa
krévs det att man vagar bygga hus med extremare och mer uppseendevick-
ande arkitektur. Mer storstadsméssig bebyggelse sdsom négra hoghus skulle
ocksa fungera pa Frihamnsomrédet.

Idén med att bygga hela omradet med miljon som tema skulle vara intressant
1 ett vidare perspektiv. Varfor inte 14ta Frihamnen bli en forebild for andra
storstider, dar man tagit miljomedvetenheten ett steg langre. Detta kan sdtta
Frihamnen och Géteborg pa storstadskartan. Ett omrdde som detta kan profi-
lera hela staden och locka turister frén hela vérlden.
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5.1 Reflektioner

Vi dr alla 0verrens om att det har varit ett intressant arbete dd det varit omvéax-
lande och givande. I borjan kidndes arbetet stort och odverskadligt, det gjorde
inte saken bdttre att informationen innan start var mycket bristfallig. Ett an-
nat problem &r att vi har haft problem med nya dataprogram som vi har varit
tvungna att ldra oss, det har dven varit svart att uppskatta hur ldng tid det tar
att gora saker och ting.

Niér kartldggningen av Frihamnen och de omkringliggande omradena borjade
bli klar blev det mer tydligt vart vi var pa védg. Efter att ha samlat in fakta si
var analysarbetet relativt enkelt att sammanstdlla da vi diskuterat under fakta-
insamlingen. Arbetet med planforslagen pd bebyggelsen och infrastrukturen
har varit svirt da omridet ar vildigt stort. Med ett sd komplext omrade finns
redan manga tankar fran andra ménniskor om vad Frihamnen kan anvidndas
till. Detta har pé ett sdtt forsvarat arbetet samtidigt som nya uppslag givits pa
végen. Vi tycker att vi funnit en vil fungerande struktur med en bra balans av
bostider, verksamheter och kultur. Lésningen av infrastrukturen kdnns ocksa
vil genomtinkt och vi tror den skulle fungera pé riktigt.

Under hela arbetets gang har det faktum att vi varit fyra personer gjort sig
pamint, det har minga génger varit en stor fordel da mycket har blivit gjort pa
kort tid. Ibland har det dock varit en nackdel da det uppstatt konflikt nér fleras
asikter ska vivas samman och bli en helhet. Men som en klok ldrare en gang
sa, det dr dessa livliga diskussioner som skapar ett riktigt bra resultat.
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