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DET AR MIDNATT | LOUISVILLE. ETT BAND SPELAR EN KONSERT PA PARKERINGSPLATSEN. PA LAKTAREN, TACKTA AV ETT GENOMSKINLIGT TALT, TITTAR EN PUBLIK NER PA FORESTALLNINGEN.
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MODERSKEPPET

Larare: Peter Christensson Grupp medlemmar: Axel Larsson
Morten Lund Mattias Udén
Wolfgang Kropp Guy Favill (akustiker)
Jan Gustén

Kurs: Kandidatarbete i Arskurs: 3:e, varen 2019
Arkitektur och teknik
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NASTA DAG DEMONTERAS LAKTAREN OCH TALTET.

OCH BOGSERAS AV BILAR GENOM STADEN.

|

DET HAR AR MODERSKEPPET. HAR FORVARAS SCENEN, TALTET OCH LAKTARNA NAR DE INTE AR PA EN PARKERINGSPLATS.
HAR FINNS OCKSA MANGA ANDRA FUNKTIONER SOM KAN RULLAS UT TILL STADENS MANGA PARKERINGSPLATSER.

m IS

FOR ATT PARKERAS | MODERSKEPPET.
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PARKERINGAR & SKYSKRAPOR:
EN BERATTELSE OM TVA TYPOLOGIER
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DET HAR AR EN KARTA OVER DOWNTOWN LOUISVILLE PARKLETS SOM FORVARAS | DET RENOVERADE PNC- PNC-TORNET SOM EN LANK. OFFENTLIGA INSTITUTIONER NAR PARKLETSEN INTE AR PA EN PARKERINGSPLATS

SOM VISAR OVERFLODET AV PARKERINGSPLATSER TORNET KAN NA OCH AKTIVERA PARKERINGSPLATSER | I ROTT, KOMMERSIELLA LOKALER | GRONT OCH PNC PARKERAS DE | PNC-TORNET. DERAS OLIKA

(BLATT) OCH PNC-TORNET (GULT). HELA DOWNTOWN OMRADET. TORNET | GULT. FUNKTIONER KORSPROGRAMMERAR TORNET.
DOWNTOWN LOUISVILLE LOSNING FOR PARKERINGARNA EN SKYSKRAPA FOR MEDBORGARNA
Liksom manga andra stader i efterkrigstidens Amerika motte Louisville en enorm For att aktivera parkeringsplatserna foreslar vi ett Parkletsen som inte finns pa parkeringsplatser kommer att parkeras inuti tornet.
stadsfornyelse pa 50-70 talet. Nastan hela Downtown omradet revs for att skapa system av parklets, mobila enheter som ar utformade fér  Deras olika funktioner kommer att programmera byggnaden. | detta férslag parkeras
en modernare stad. Det moderna Downtown i Louisville bestar mestadels av tva att uppta och omforma parkeringsplatsernas funktion. parkletsen pa ett satt som maximerar méten mellan olika delar av samhallet och
problematiska typologier: skyskrapan och parkeringsplatsen. Dessa ska vara inrymda i det renoverade PNC-tornet. skapar en skyskrapa fér medborgarna. PNC-tornet ar i forslaget omvandlat till en slags

Skyskraporna blockerar solen och stanger ute fotgangarna. De ar sallan fullbelagda. Parkletsen kan tas ut fran skyskrapan pa begaran och extra resurs for de offentliga institutionerna som ligger nara byggnaden. Parkletsen
Parkeringsplatserna stér gatornas rytm och skapar tomma och ovanliga utrymmen. anvandas i hela staden for t.ex. musik konserter eller ar tankta med detta i atanke for att etablera ett visst flode av folk fran de offentliga
Tillsammans skapar dessa tva typologier en mindre tillganglig och mindre demokratisk ~ medborgardialog. Parkletsen framjar 6ppenhet och institutionerna hela tiden. Men det renoverade tornet ar ocksa hem for parklets
stad. demokrati genom att féra staden narmare manniskorna. som drar en allman publik. Food Courts och portabla konstgallerier lockar ett storre

Detta forslag syftar till att bekampa eld med eld och utnyttja de tva befintliga Nar staden vill bestamma sig for en ny stadsutveckling antal besokare. Byggnadens hojdpunkt ar tva mobila konsertsalar som kan leverera
typologierna for att hjalpa till att I6sa problemen i Downtown Louisville. kan de faktiskt ta med sig en motesrumsparklet till det symfoniska konserter pa stadens manga parkeringsplatser.

Som plats har vi valt PNC Plaza Tower, pa grund av dess potential att bli ett omrade som ska utvecklas, ta med en parklet med en
moderskepp for bilbaserade stadsinterventioner pa stadskalan. | mindre skala ligger modell dver staden och kanske en foodtruck och pa sa
projektplatsen nara bade kommersiella fastigheter och manga offentliga institutioner satt kunna engagera sig i en dialog med folket pa plats.

och kan darfér fungera som en lank mellan de olika typerna av manniskor som
dagligen bestker Downtown.

SKISSER OVER MOJLIGA KONCEPT FOR PARKLETS. EN PARKLET KAN VARA ETT LITET INGRIPANDE ELLER SATTAS IHOP FOR ATT TILLSAMMANS BILDA T.EX. EN MOBIL KONSERTHALL



PARKERAD KONSERTHALL

Scenerna fran tredje vaningen kan rullas ut till nagon parkeringsplats i staden. De blir tackta av en
taltstruktur med en hud av 2 mm plexiglas. Plexiglaset reflekterar ljud och gor det méjligt att fa en
symfonisk konsert pa parkeringen.

PERSPEKTIVSEKTION AV DEN PARKERADE KONSERTHALLEN

SYMFONI PA ASFALT

Parklets har potentialen att géra det som verkar oflexibelt flexibelt. Idén om den
parkerade konserthallen exemplifierar detta. Att ha en konserthall som kan rullas ut till
vilken del av staden som helst skulle vara en stor tillgang for Louisville. Ett problem med
“fina” kulturkonstformer, sdsom klassiska symfoniska konserter, ar att de i allmanhet inte
nar en bredare publik. Den parkerade konserthallen kan hjalpa till med att avhjalpa detta
genom att faktiskt lata dessa konstformer visas pa ovantade stallen som en inbjudande
gest.

Den parkerade konserthallen ar inte begransad till symfoniska konserter. Symfoniska
konserter utgor dock en ganska stor utmaning nar det galler akustisk kvalitet jamfoért med
andra konserter. Om den parkerade konserthallen fungerar fér en symfonisk konsert kan
den med sma modifikationer halla fér nastan alla andra konserter ocksa.

Den parkerade konserthallen behdver en tackande struktur, eftersom det med hansyn
till akustik och klimatférhallanden inte bara gar att placera en scen och en laktare pa en
parkeringsplats. En taltstruktur valdes pa grund av den konvexa krékningen fran taltets
hangande tak som bidrar till att sprida ljudet i hela konserthallen. En taltstruktur ar ocksa
mycket latt att flytta och montera, vilket gér den idealisk for andamalet.
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KARTA OVER EFTERKLANGSTIDEN FOR DEN PARKERADE KONSERTHALLEN

EN REFLEKTERANDE HUD

Den viktigaste akustiska fragan med taltstrukturer ar att fa efterklangstiden

tillrackligt Iang. For att skapa en bra akustisk kvalitet for en symfonisk konsert

maste efterklangstiden vara minst 2 sekunder. Om taltet skulle vara tillverkat av en
konventionell taltduk, skulle ljudet bli mycket ojamnt. Sarskilt de lagre frekvenserna ar
problematiska, eftersom taltduken inte har tillracklig massa for att forhindra ljuden vid
dessa frekvenser fran att bara ga igenom taltet.

Lésningen ar att bygga taltet av 2 mm plexiglas-paneler som fungerar som
reflektorer. Dessa paneler ar fasta individuellt pa ett system av vajrar som férbinder
taltets stolpar. Detta modulara system gor sa taltet gar snabbt att montera och
demontera. Effekten av plexigals-panelerna ar att de okar efterklangstiden till cirka 2,2
sekunder 6ver horselspektret.
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EFTERKLANGSTID FOR DEN PARKERADE
KONSERTHALLEN

MONTERINGSDETALJ FOR TALTET

BULLER

Ett uppenbart potentiellt problem med att placera en
konserthall pa en parkeringsplats ar ljudet fran den
omgivande trafiken. Bilar ger upphov till mycket ljud
och detta ar ett viktigt att ta i beaktning fér konsertens
upplevelse. Taltstrukturen ar som tidigare namnt
akustiskt reflekterande. | sjalva verket kommer mycket
av det yttre bullret att reflekteras fran taltets yta.

Som det framgar av diagrammet ovan kommer det
resulterande bullret inomhus i de flesta frekvenser att
vara lagre an 55 dB, vilket ar ett vanligt gransvarde for
buller inomhus. Aven om detta innebér att total tystnad
inte uppnas i taltet, kommer bullret inte att inkrakta pa
konsertupplevelsen. Det kommer snarare att fungera
som en liten paminnelse om att publiken nastan ar i
trafiken och upplever en hdgkvalitativ konsert samtidigt.
Det ar en subtil lank mellan vagtrafikens och raffinerade
konstformers motsatta varldar.
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HELIXBYGGNADEN =
"]

For att komma in i huvudbyggnaden maste man ga igenom en § 0.81 1
byggnad som innehaller en helixformad ramp. Denna helixbyggnad c o7l
anvands ocksa for att transportera parkletsen in och ut fran sina "
parkeringsplatser. Helixbyggnaden har en frodig gronska pa insidan. ,§_ 0.6/
Det ar en avskild plats som sténger ute bullret fran trafiken. S 05!

Bottenvaningen i Helixbyggnaden ar ocksa lobbyn pa hela ‘§
skyskrapan. Har ar parklet administrationen dar du kan boka en % 0.4 I
parklet. Lobbyn ger ocksa information om kommande handelser i 20.3f -
skyskrapan och staden. For de personer som arbetar i resten av ©
byggnaden och som inte vill ga upp for helixrampen, finns det hissar 02 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ |
som leder dig till kontorsvaningarna ovanfér moderskeppet. Deras 125 250 500 1000 2000 4000
hisschakt ar tdckta av mossa som fungerar som en ljudabsorbent. Frequency in Hz |

EFTERKLANGSTID FOR HELIXBYGGNADEN
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DET AR MORGON I HELIXBYGGNADEN. ly/’\GRA MANNISKOR AR PA VAG MOT EN UTSTALLNING, NAGRA SKA REPA INFOR KVALLENS FORESTALLNING OCH ANDRA SKALL BARA TILL SINA !
VANLIGA JOBB. DE CIRKLAR ALLA UPPAT I DEN SKRUVADE REGNSKOGEN. SPRANGSKISS OVER

HELIXBYGGNADEN




3:E VANINGENS KONSERTHALL
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PERSPEKTIVSEKTION FOR DEN STANGDA KONSERTHALLEN

Pa den tredje vaningen finns tva konserthallar som kan rullas ut till vilken parkeringsplats som helst i staden. Nar de
ar parkerade pa sin modervaning regleras deras efterklangstider via en flexibel gardin.

STRUKTURELLA

MODELL OVER HUVUDBYGGNADENS STRUKTURELLA
SYSTEM MED ANALYS GJORD | POINTSKETCH2D

Huvudbyggnadens strukturella system syftar till

att 6ppna upp tredje vaningen genom att samla
punktbelastningarna i golvet. Eftersom ett parkeringshus
liknande uttryck ar eftertraktat, omférdelas lasterna i
andra vaningen med hjalp av inverterade valv. Takhojden
fordubblas jamfoért med det nuvarande byggnaden
genom att varannan vaning tas bort fran de sex forsta
vaningarna.

SYSTEM

MODELL OVER HELIXBYGGNADENS STRUKTURELLA
SYSTEM MED ANALYS GJORD | POINTSKETCH2D

Helixbyggnadens strukturella system bygger pa en
hyperboloid, en anticlastisk och stabil yta som kan
konstrueras fran raka delar. Strukturen har en yttre
hyperboloid i tryck och en inre hyperboloid i drag som
hangs fran den yttre.



2:A VANINGEN

Andra vaningen bestar av en konsthall med olika
parkerade parklets. Parkletsen ar ljudisolerade pa
insidan for att férhindra ljud i konsthallen. De ar
ocksa ljudisolerade pa utsidan, som fungerar som
ljudabsorbenter i hallen. Ytterligare ljudisolering finns i
taket.
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TYP PARKLET PA 2:A EFTERKLANGSTID FOR 2:A VANINGEN
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PERSPEKTIVSEKTION GVER BRON

BRON

En bro férbinder huvudbyggnaden och Helixbyggnaden.
Detta mdjliggor transport av parklets och for manniskor

att ga pa den.
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1:A VANINGEN

Pa forsta vaningen finns manga food trucks parkerade.
Det har ar platsen att ta en lunch och kanske prata om

— din stad bredvid den stora modellen 6ver Louisville.
Reflektorer dver modellen riktar ljudet for att skapa
battre férutsattningar att prata.
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STI-DIAGRAM FOR 1:A VANINGEN
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MILJOPROGRAM

Moderskeppet ar en renoverad skyskrapa i centrala Louisville. Det syftar till att vara
en skyskrapa fér medborgarna som férbinder staden och underlattar dialogen mellan
invanarna. Den anvands ocksa for att lagra parklets, mobila ingrepp som kan placeras
pa parkeringsplatser i hela staden. Dessa parklets skall bogseras med bilar. Nagot
som kan vara mycket problematiskt eftersom bilarna kommer att 6ka koldioxidnivaerna
och inféra utslapp inomhus. Eftersom byggnaden arbetar med parkeringshuset
typologi ar det inte ett problem att ha stora tekniska installationer synliga i byggnaden,
effekten liknar den som uppnatts i HSB living lab.

Detta inomhusklimatprogram definierar klimatet i skyskrapan sjalv. Parkletsens
klimat kommer att utelamnas, eftersom de kan variera kraftigt med typen av parklet.

MILJOASPEKTER

Byggnaden syftar till att fa en Iag inverkan pa miljon genom att ateranvanda en stor

del av byggnadsstrukturen och genom att géra noggranna livscykelanalyser (LCA)

vid val av material och installationer. Mestadels bor lokala material och entreprendrer

anvandas for att minimera transporten om transporten inte motiveras av LCA. Det ar

ocksa viktigt att minimera energianvandningen i byggnaden, bade nar det galler varme

och el. Den arliga anvandningen av varmeenergi bor begransas till 35 kwh / (m * 2BTA

ar). Arlig anvandning av elektrisk energi bor begransas till 60 kwh / (m * 2BTA ar).

Ventilationssystemet bor ocksa anvanda en varmevaxlare med en effekt pa minst 0,7.
Klimatet i Louisville varierar hela aret men ar i allmanhet ganska varmt vilket leder

till att under aret kommer behoven av kylning att vara stérre an de fér uppvarmning.

Fasaden bestar mestadels av fonster vilket innebar att det ar nodvandigt att ha

solskyddspaneler for att halla temperaturen nere. Ett kylsystem kommer trots

detta att behdvas for att uppna kraven pa det termiska klimatet. Betong ar ett

material som kraver mycket energi nar det skapas och det ar darfér positivt att vi

kan ateranvanda ganska mycket av det gamla strukturella systemet i byggnaden.

Vi river dock fortfarande ut vaningar samt nagra kolumner och allt detta material

maste transporteras fran platsen. Eftersom det lastbarande systemet fortfarande ar

i betong med hog varmekapacitet kommer detta att minska effektivitetsbehoven for

uppvarmnings- och kylsystemet.

AKUSTISKA KRAY

1:A VANINGEN

Pa forsta vaningen dnskas en kansla av marknadsplats. | mitten borde
det vara mdjligt att ha en konversation. Ljudnivaer i mitten ska inte stora
tal, men i allmanhet accepteras en hdgre ljudniva i den har delen av
byggnaden. Detta innebar att efterklangstiden ska vara lagre an 1 s,
tydligheten dver 4 dB och ljudstyrkan 0-15 dB for de flesta frekvenser.

2:A VANINGEN
Pa andra vaningen finns ett konstgalleri och parkerade parklets med
olika funktioner. Det ska vara mgjligt att prata i galleriet, men det
borde inte vara for hogljudd. Ljud fran inuti parkletsen borde inte stora
galleristerna. Efterklangstiden kan vara cirka 1,5-2 s (eftersom den
hdga efterklangstiden kommer att uppmuntra méanniskor att vara tysta),
klarhet 6ver 4 dB och ljudstyrkan 0-15 dB for de flesta frekvenser.
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3:E VANINGEN

Pa tredje vaningen finns tva konserthallar med scener for tal och

musik. Bullernivan bor hallas till ett minimum. Ljudvis betyder det att
efterklangstiden ska kunna variera mellan 0,5-2 s, klarheten under 4 dB
och ljudstyrkan 0-10 dB for alla frekvenser.

HELIXBYGGNADEN

Helixbyggnaden ar akustiskt separerad fran omvarlden. Det ar tankt att
den skall upplevas som ett lugnt lugnt stalle. Nivan av bakgrundsbrus
bor vara ganska lagt. Har bor efterklangstiden vara lagre an 1 s,
tydligheten dver 4 dB och ljudstyrkan 0-15 dB for de flesta frekvenser.
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KLIMATKRAY

3:E VANINGEN

| konserthallarna pa tredje vaningen ska publiken ha en bra musikalisk upplevelse.
Klimatet ar ocksa en mycket viktig faktor for att skapa denna upplevelse.
Konserthallarna rymmer 300 personer vardera. Overvaganden géllande
inomhusklimatet kommer harledas ifran detta.

2:A VANINGEN

Konsthallen pa andra vaningen satter vissa begransningar pa inomhusklimatet.
Konsthallen &r huvudsakligen tankt att visa konst som inte vanligtvis visas i vanliga
muséer, men klimatbegransningarna ska majliggdra att visa dven mycket kansliga
foremal.

1:A VANINGEN

Den forsta vaningen ar tankt att vara en férlangning av gatan och ar darfér tankt att
ventileras med utomhusluft. Den ska inte luftkonditioneras om inte utetemperaturen
ar mycket hog eller lag. Da kan doérrarna pa forsta vaningen stédngas och skapa ett

kontrollerbart klimat.

HELIXBYGGNADEN

Helixbyggnaden ska varmas aret runt. Den ar tankt att ha ett bra klimat for de
manniskor som passerar igenom den och upplever lugnet. Mossan i byggnaden
fungerar som en akustisk dampare och hjalper aven till att kontrollera byggnadens
relativa fuktighet. Effekten av att anvanda mossa som en luftfuktare och luftrenare ar
inte helt etablerad och kraver en separat undersdkning.
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KLIMATKRAV FOR 3:E VANINGEN

SOMMAR:
50-60% RH

22+2°C

VINTER:
40-50% RH

18+2°C

KLIMATKRAV FOR HELIXBYGGNADEN

BURGEF

©

DISKUSSION

De akustiska kraven har studerats mer detaljerat under projektet och det borde inte
vara nagot problem att uppfylla dem. Rumsakustiken i olika delar av byggnaden har
analyserats och de uppfyller kraven. Det bor vara ganska latt att rengtra byggnaden
eftersom allt i det ar baserat pa parklets och darmed rérliga. En narmare titt maste
goras vid ingangen till Helixbyggnaden for att se till att varken folket eller parkletsen
leder in for mycket smuts. Den storsta tekniska utmaningen kommer att vara att

se till att ventilationssystemet kommer att kunna hantera de kérande bilarna, men
samtidigt kommer elbilar sannolikt att bli vanligare. Det finns ocksa nagra problem
med brandsakerhet som behdver atgardas. Den mest kritiska ar att all vertikal
kommunikation gar genom Helixbyggnaden. Det behdver atminstone finnas en
mindre trappa och en brandsaker hiss i andra anden av byggnaden. Det ar ocksa
nodvandigt att dela upp byggnaden i olika brandceller och kanske varje parklet kan
vara sin egen cell. Vara krav pa luftkvalitet gor ett luftfilter nodvandigt. Filtret 6kar
elenergianvandningen pa grund av den gradient i trycket som kommer att uppsta. De
ganska strikta kraven pa fuktinnehallet i luften pa andra och tredje vaningen kommer
att gora det nédvandigt att bade fukta och avfukta luften under olika delar av aret.
Detta 6kar dessutom energianvandningen i byggnaden. | Helixbyggnaden behdvs
inte fuktare eller avfuktare, utan fuktinnehallet regleras av mossan pa hisschakten
och spiralen. Detta minskar kraven pa ventilationssystemet och salunda kan en
mindre teknisk 16sning anvandas i denna byggnad.



PROCESS

| bérjan av kursen diskuterade jag och Axel vad vi ville uppna med projektet och
vi insag att vi inte ville fokusera pa Newman Fund Student Design Competition
utan istallet ville skapa nagot for Louisville och dess invanare. Saledes borjade vi
gora en mer djupgaende kontextuell undersékning om Louisville. For att fa nagra

riktlinjer kontaktade vi Louisville Arts Review och de ledda oss till en blogg som heter

Brokensidewalk. Den har bloggen fokuserade pa de manga olika arkitektoniska
problemen i Louisville och det vi tyckte var mest intressant var stadsférnyelsen
som hade drabbat Downtown omradet och den nya strukturen som uppstod efterat,
bestaende av skyskrapor och parkeringsplatser.

Som Downtown som vart huvudfokus valde vi PNC Plaza som var projektplats.
Detta var den plats som valts ut for tavlingen, men vi tyckte att hdghuset och dess
lage ocksa var perfekt for vart angreppssatt. Med vart projekt var det tva olika
problematiska typologier vi ville bekdmpa, skyskrapan och parkeringsplatsen. Fran
bloggen fick vi idén att anvanda parklets i mycket storre utstrackning an tidigare
och darigenom fa en aktivare stad. Vi kAmpade mer om vad vi skulle géra med de
hdga byggnaderna och PNC-tornet tills vi antligen insag att vi kunde anvanda olika
parkletsen inuti for att korsprogrammera byggnaden och sa féddes vart koncept.

-

SKISS OVER HUR LJUDET ROR SIG | DEN PARKERADE KNSERTHALLEN
SPL

Programmet for byggnaden férfinades sedan med avsikt att mgjliggora
mdten mellan personer med olika bakgrund. Byggnadens strukturella
system behdvde modifieras for att passa det nya programmet. Det

ar programmet samt valet att behalla parkeringshusets typologi

som leddas oss till det strukturella konceptet att forst samla
punktbelastningarna fran vaningarna ovanfoér och sedan omférdela dem
igen med hjalp av inverterade valv. Den vertikala kommunikationen
behdvde ocksa I6sas och detta ville vi I6sa i en separat byggnad for
att betona resan. Den runda formen valdes eftersom vi ville skapa en
kontrast till narliggande bebyggelse och darmed kunde vi anvénda

en spiral som gangvag, vilket ar en form med en tydlig rorelse. For

att forverkliga den kontrasterande effekten som vi sokte valde vi att
anvanda ett hyperboloid som strukturellt koncept vilket skapar en
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SHUTS THE PUBLIC OUT
BLOCKS DAYLIGHT
KILLS DOWNTOWN STREET LIFE

TAKES UP A LOT OF SPACE
ONLY USED FOR PARKING
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Akustiska analyser har genomforts I6pande under projektet pa
varje vaning med extra fokus pa konserthallarna, dessa analyser har
sedan legat som grund for den efterfoljande designiterationer. Det
huvudsakliga akustiska fokuset har varit pa den flyttbara konserthallen
som fortfarande skulle kunna leverera en extraordinar musikupplevelse.
Det fanns nagra idéer om att skapa nagot liknande en amfiteater,
men vi bestdmde oss for att anvanda ett talt for att fa efterklangstiden
tillrackligt hog. Taltformen ar ocksa akustiskt fordelaktig med sin
konvexa form vilket ar nagot vi har undersokt med ray tracings. Taltets
material har ocksa varit viktigt att analysera eftersom vi ville ha nagot
genomskinligt som fortfarande var tillrackligt tungt for att reflektera
ljudet.




REFLEKTION

En av de storsta styrkorna i projektet ar att vi i bérjan hade sa mycket tid att utveckla
ett bra koncept for projektet som vi sedan har kunnat forverkliga utan nagra storre
kompromisser. Vi kunde férdjupa oss helt i denna idé och driva den sa langt

som mojligt. Detta aterspeglas ocksa i var layout samt var grafiska profil som var
sammanhangande i hela presentationen och passar val ihop med projektet. Det
framgar snabbt for lasaren att detta inte ar ett vanligt arkitekturprojekt och de delar
som ar inspirerade av storyboards hjélper verkligen att beratta var historia och
formedla vara idéer.

Var process har fungerat bra for oss under hela projektet och vara diskussioner har
drivit projektet framat och hjalpt oss att inse vad vi ska fokusera pa. Vi har kunnat
expandera projektet i de riktningar som kandes relevanta for oss att utforska. Mycket
tid har spenderats pa att skapa material for olika presentationer och handledningar
vilket har hjalpt oss att under projektet inse vilka delar som var oklara och behévde
ytterligare forklaring.

Flexibilitet har varit ett mycket viktigt begrepp i projektet och grunden for varje parklet
och dess funktion. Det har har lett oss till att undersdka den parkerade konserhallen
i den utstrackning som vi gjorde. Vi lyckades fa efterklangstiden tillrackligt hog for
att fungera for en symfonisk konsert samtidigt som vi behdll den transparens som
var vart mal. Detta gor sa att man kan njuta av musiken till fullo samtidigt som det
tydligt framgar att man inte har lamnat parkeringsplatsen. Nasta steg skulle vara att
ytterligare minska det yttre bullret samt fortsatta utvecklingen av olika detaljer for taltet.
Sjalva resningen och rivningen av taltet hade ocksa varit intressant att studera i stérre
utstrackning for att férankra det ytterligare i verkligheten.

De andra parkletsen har inte studerats i lika stor utstrackning, vart fokus har istéllet
varit pa deras olika funktioner vilket kdnns motiverade. Pa sattet som de programmerar
byggnaden verkar det rimligt att tro att de skulle bidra till att aktivera omradet pa det
satt som vi har tankt och géra PNC-tornet till den lank som vi tror det har potential att
vara. Det skulle dock ha starkt projektet om vi gjorde nagra mer detaljerade studier av
typiska parklets samt hur sjalva transporten av dem kan fungera.

Det strukturella konceptet i huvudbyggnaden har varit viktigt fér oss och den rumsliga
kanslan som skapas av pelarna pa de olika vaningarna. Det finns betydande skillnader
i programmen pa de olika vaningarna och jag tycker att det speglas pa ett bra satt i
konstruktionen. Den ar aven val synligt utifran vilket goér det strukturella konceptet mer
lasbart da man behdver de tre vaningarna tillsammans for att forsta det till fullo. Det
hade varit bade intressant och larorikt att férsoka lista ut hur renoveringsprocessen
kunde ha gatt till och darigenom fa en 6kad forstaelse for den befintliga byggnaden.

Diskussionen som vi under projektets bérjan hade med Louisville Arts Review hjalpte
oss verkligen med var kontextuella och konceptuella undersékning. Kontakten med
manniskor fran staden gav oss en stabil grund att sta pa och en trygghet i att vi gjorde
nagot for Louisville. | projekts slutskede skickade vi &ven projektplanscherna till dem
och de har hjalpt oss att sprida dem till olika personer i Louisville. Bland annat har de
skickats till tva olika tidningar och en stadsplanerare har kollat pa dem och gett oss
feedback. Denna diskussion med Louisville &r inte fardig &an och vi vantar spant pa
fortsattningen.
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FUNKTIONSPRINCIP FOR PARKLETS. PARKLETSEN FORVARAS | SKYSKRAPAN OCH KAN ENKELT NA PARKERINGSPLATSER |
DOWNTOWN LOUISVILLE.




