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SAMMANFATTNING

I detta examensarbete som skrivs 1 samarbete med konsultforetaget WSP utreds hur
lokala variationer och skillnader i kommunala handlingsprogram och nationella krav
kan paverka utrymning. Bakgrunden till arbetet var att branschen ansdg att kraven
som Riddningstjénsten i Storgdteborg har pd rdddningsvégar och uppstallningsplatser
ar ndgot otydliga, och vill darfor ha mer bakgrund kring dem. Syftet var att ta reda pa,
med hjélp av intervjuer, varfor kraven anses otydliga och hur det kan atgérdas. Det
undersoktes ocksa om pa vilket sétt en byggnad skall utrymmas pa bésta sétt vid
brand samt vilka foljder olika materialval kan ha pd uppstillningsplatsen.

Resultaten visade pa att detta var ett komplext omrade utan nigra utpriglade rtt eller
fel. Raddningstjénsten medgav att kraven och rdden kan uppfattas som otydliga och
héller dérfor lopande pa att revideras. For att kunna sékerstélla en sd séker utrymning
som mojligt sé giller det att alla parter (brandkonsulter, landskapsarkitekter och
rdddningstjénster) ska hélla en 6ppen och lopande dialog genom hela projekteringen.

Nyckelord:

Raddningsvag, uppstallningsplats, raddningstjansten, TR2-trapphus, TR1-
trapphus, brandkonsult, stegbil, maskinstege, utrymningshiss,
landskapsarkitekt, grasarmering, asfalt, HDPE, utskjutsstege, hdvare,
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Goteborg



External evacuation during fire - Clarification of local variations
A study regarding fire evacuation in Gothenburg and neighboring municipalities
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ABSTRACT

In this bachelor thesis that is written in cooperation with the consultancy

agency WSP, it is investigated how local variations between municipal requirements
and regional requirements could effect the evacuation planning.

The background to this thesis was that the industry felt that the requirements from the
fire department in Gothenburg was somewhat unclear, and therefore wanted more
insight about the requirements. The aim was to figure out, with the help of
interviews, why these requirements are seen as unclear and how this could be
adressed. It is also investigated how a building could be evacuated in the best
possible way in case of fire and also what kind of consequences different kinds of
material could have on a parking space for the fire truck.

The results showed that this was a complex area without any specific right or wrongs.
The fire department agreed that the requirements where somewhat unclear and are
therefore constantly revising the document with all the requirements. To be able to
assure as safe evacuations as possible it is very important that all of the people
involved (fire consultants, landscape architects, fire departments and planners) have
an open and consistent dialog throughout the project.

Key words: access route, fire department, Tr2-stairwell, Tr1-Stairwell, fire consultant,
fire truck, turntable ladder truck, evacuation elevator, rescue elevator, landscape
architect, grass reinforcment, asphalt, HDPE, extension ladder, aerial appliance,
evacuation, fire safety, requirements, signage, load zone, Gothenburg
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Beteckningar

Haér forklaras nigra av de beteckningar och forkortningar som anvénds 1 rapporten:
BBR — Boverkets byggregler

PBL — Plan- och Bygglagen

RSGBG — Riddningstjansten i Storgdteborg

RSGBG R&A 110 — Raddningstjénsten Storgdteborgs rdd & anvisningar for
utformning av rdddningsvigar och uppstéllningsplatser bland annat

NARF — Norra Alvsborgs Riddningstjinstforbund
MSB — Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
HDPE — High density polyethylene

VR — Virtual reality (Virtuell verklighet)
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1 Inledning

Brandsdkerhet dr en av det absolut viktigaste delarna 1 alla projekt som involverar
ndgon sorts byggnation. Varje &r omkommer runt 120 personer i brand och nér
olyckan dr framme &r det livsviktigt att Radddningstjénsten snabbt och enkelt skall
kunna ta sig till och né varje del av byggnaden som ér utsatt (MSB, 2011). De
raddningsvéigar som leder till uppstéllningsplatsen intill byggnaden som
Réddningstjanstens fordon skall st pad méste vara rétt utformade och enkla att
uppticka for att forsdkra sig om en kort insatstid.

Rapporten kommer dven undersdka alternativa utrymningsvagar sd som brandsikra
trapphus och utrymningshissar och jamfora dess funktionalitet, sdkerhet och
effektivitet.

1.1 Bakgrund

Kraven for hur rdddningsvégar och uppstillningsplatser skall utformas beskrivs 1
Réaddningstjansten Storgéteborgs dokument ”Rdad och anvisningar nr: 110” (RSGBG,
2017). Konsultforetaget WSP, som detta arbetet gors 1 samarbete med, dr av asikten
att dessa krav och rad ar nagot otydliga och saknar bakgrund och fortydligande till det
som ges i dokumentet.

1.2 Syfte

Uppdraget som har angripits dr att ta reda pa hur det kommer sig att dagens krav
rorande rdddningsvégar och uppstéllningsplatser dr som de &r, varfor de anses vara
otydliga samt vad bakgrunden till dessa krav r.

Vidare utreds frigan om vilket material som anses vara mest ldmpligt for en
uppstéllningsplats, och vad de olika material ger for foljder. Ytterligare skall det
undersodkas hur rdddningsvagar och uppstillningsplatser skall integreras in 1
bostadsomraden.

1.3 Metod

Information och underlag till detta arbetet har framst samlats in genom
litteraturstudier, studiebesdk och intervjuer med bland annat brandkonsulter,
landskapsarkitekter, raiddningstjénster och andra personer med kunskap och erfarenhet
inom omrddet. Det har d&ven samlats information med hjilp av internetsdkningar.

1.4  Avgriansningar

Omradet som framst undersdks och fokuseras pa ér Storgdteborg da det &r i dessa
kommuner som RSGBG:s krav och rad giller.

1.5 Huvudsakliga fragestillningar

e Vad dr bakgrunden till att kraven for uppstéllningsplats och rdddningsvég ér
utformade som de dr idag? Gar det att dndra pé kraven?

e Vilka foljder far olika materialval pa en uppstéillningsplats?

e Hur skall rdiddningsvégar och uppstéllningsplatser pa bista sétt integreras in 1
omgivningen?

o Skall brandsékra trapphus prioriteras framfor uppstillningsplatser?

e Hur kan utrymningen optimeras vid hoga byggnader?

CHALMERS, Arkitektur och samhdllsbyggnadsteknik, Examensarbete ACEX20-19-03 1



2 Sammanstallning av fakta

BBR anger allminna rad for utformande av bade raddningsvag och
uppstallningsplatser pa nationell niva. Enligt BBR bor de utformas med hansyn
till sin omgivning, det kan handla om exempelvis lutning och svingradier. Dessa
faktorer spelar en roll i hur vil raddningstjanstens fordon kan mandévreras fram
till uppstallningsplatsen. Vidare framgar det ur BBR att regler och krav kan
komma att skilja sig pa lokal niva beroende pa kommunens handlingsprogram.
(Boverket, 2015)

2.1 Raddningsvag

Réaddningsvégen é&r ett maste for alla sorters byggnader som vid brand ar 1 behov av
en stegbil, alltsa ett brandfordon utrustat med en 23m lang stege vars priméra uppgift
ar att utrymma ménniskor upp till 7-8:e vaning.

For att kunna rdkna med att Rdddningstjdnsten ska kunna ta sig fram och mandvrera
pa raddningsvagarna finns ett antal krav stillda av Raddningstjdnsten for
rdddningsvégar 1 Storgdteborg som maste uppfyllas vid utformning.

Till att borja med skall vigen vara skyltad for att uppmarksamma Riaddningstjansten
om var rdddningsvégen finns. Den skall vintervéighéllas for att forsékra sig om att den
ar séker att anvédnda ret runt. Till sist skall ocksa vigen anslutas till den
uppstillningsplats som ska ligga i ndrheten av byggnadens fasad (RSGBG, 2017).
Utover dessa generella krav stéller &ven RSGBG ytterligare krav pa matt och dvriga
parametrar pa raddningsvigen som maéste uppfyllas:

e Friviagbredd 3,0 m
o Fri portalbredd 3,5m2
e Frihojd 4,0 m
o Hogsta lingdlutning 8 %

o Hogsta tvirfall 2%

o Minsta vertikalradie 50 m

2.2 Uppstallningsplats

Uppstillningsplatsen dr den givna platsen néra bostaden dér ett utryckningsfordon
skall kunna placeras och utan svarigheter mandvrera runt for att kunna angripa

groblemet snabbt.

Aven pa uppstéllningsplatsen finns krav fran RSGBG:s sida som skall forsékra om att
tillgdngligheten ér tillracklig och att omréadet halls 1 anvéndbart skick.

Kraven som stélls dr att personen som mandvrerar rdddningsfordonet skall kunna ta
sig fram till platsen utan att behova backa fordonet. Uppstéllningsplatsen skall ha
samma barformaga och héllbarhet som den resterande raddningsvigen och platsen

skall ocksa vinterviaghallas (RSGBG, 2017).
Krav om matt och §vriga parametrar ser ut som foljande:

e Minsta bredd 5,5m
e Minsta langd 11,0 m
o Hogsta lingdlutning 8 %

e Hogsta tvirfall 2%

o Enskilt stodbenslast 80 kN
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2.2.1 Over- & Underbyggnad

Ett viktigt faktum angaende dverbyggnaden for en uppstillningsplats ar att det ska
vara en hardgjord yta som klarar av lasten fran utryckningsfordonet.

2.2.1.1 Dimensionering

Over- och underbyggnad for uppstillningsplats och riddningsviigar ir dimensionerade
efter BBR i samrad med Raddningstjénsten. Bjélklag pa gardar, dér enligt BBR
”endast utryckningsfordon, mindre lastfordon eller arbetsfordon kan véntas kora”,
dimensioneras for en bromskraft pa 50 kN (Boverket 2013).

Uppstillningsplatser skall enligt Riddningstjdnsten Storgdteborg klara av en last pa
80 kN fran varje enskilt stodben. Vidare vill RSGBG att stegbilar skall ha ett
maximalt axeltryck pa 100 kN (RSGBG, 2017).

Teknisk Handbok utger allménna matt for olika typer av vigar inom Gdéteborgs stad.
Dir ar lokalvig med grusdverbyggnad en typ av vdg som kan anvéndas som underlag
for uppstallningsplats. Den &r dimensionerad med ett slitlager pa 50 mm, ett barlager
pa 100 mm, ett 350 mm tjockt forstarkningslager samt en 100 mm tjock armerad
betongplatta (Goteborgs Stad, 2019).

I figur 2 visas dimensioneringsvirden WSP anvént sig av i ett projekt vid Raketgatan 1
Goteborg. Dér skillnaden jamfort med Teknisk Handbok ar att istillet for en tjock
armerad betongplatta s& anvinds ett 50 mm tjockt lager med matjord och
grasarmering.

OB | Griisarmering - (full dverbyormad pi jordierass)

Griisarmering med matjord 50 mm
samt gris
Avjimning shitlagergrus (0-18 50 mm
Biirlagergrus 100 mm
Forstirkningslager 350 mm
Geotextl

550 mm

OB ? Griisarmering - (justering pé fast mark och beroterrass)

Griisarmering med matjord 50 mm
samt gris

Avjimning shitlagergrus (0-18 50 mm
Biirlagergrus 100 mm
justering

Forstirkningslager < 350 mm
justering

Max 550 mm
Figur 2: Dimensioneringsvdrden for overbyggnad for grdsarmering (WSP)
2.2.1.2 Material

Det finns flera material som &r applicerbara for rdddningsviag och uppstéllningsplats.
Hérda ytor som asfalt dr vanligt forekommande, men dven mjukare material som grus
och grisarmering forekommer.
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2.2.2 Utryckningsfordon

Réddningstjansten anvénder sig av ett par olika brandbilar. Frdmst handlar det om

slackbilar och stegbilar.
Tabell 1: Tabell 6ver vilka brandstationer i Stor-Goteborg som har tillgdng till brandbil med
maskinstege.

Brandstation Tillgdng till maskinstege

Frolunda
Garda
Kortedala
Angered
Torslanda
Lundby
Malndal
Lindome
Lerum
Kungsbacka X
Djersjo
Hindas
Ravlanda
Frillesas
Daonsd
Malnlycke

|

»

RSGBG har ett projekt som i praktiken inleddes den 19 februari 2019, projektet heter
”Offensiv enhet” (RSGBG, 2019). Projektet skall pdgd under ett érs tid, och skall
konstant utredas under det kommande aret. Projektet gar ut pa att sinda ut en mindre
brandbil (Brandbilen heter Offensiv enhet) 1 félt for att pa ett snabbare och mer
effektivt sitt kunna ta sig runt i innerstaden. Syftet med projektet dr inte endast att ta
sig till onskad plats pé kortast mdjligast tid, utan dven for att ta in nddvandig
information for att pd bésta sitt kunna planera infor Goteborgs framtid. Inte minst da
staden véixer med snabb takt och det utfors manga byggnationer runt om i staden.
Ytterligare kommer fordonet Offensiv enhet mdjliggora att fler brandmén kommer
kunna befinna sig pa onskad plats vid ett tidigare skede, och dirmed pabdrja insatsen
medan det invintas forstarkning.

2.2.3 Stegar

Under insatser kan raddningstjansten behdva anvanda sig av stegar. Beroende
pa vilken typ av byggnad det ar samt hur hog den ar kan det finnas olika upplagg
for brandevakuering och darmed olika krav for olika typer av stegar.

2.2.3.1 Uppstillningsplats for maskinstege

Maskinstegen kan nd upp till 23 m, alltsa ungefér 7-8 vaningar. Daremot kan det vara
svart for stegen att nd de ldgre vaningarna, darfor finns kraven som visas i fig nedan.
Dimensioneringsvardena for uppstallningsplats for maskinstege skiljer sig beroende
pa avstdnd frin stodbenens ytterkant till fasaden. Dessa matt kommer skilja sig i
praktiken da olika byggnader kriaver utrymning for olika hojder.
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Maximal héjd fran Maximal horisontell utliggning frdn  Maximal horisontell utliggning fran

uppstallningsplats, H stodbenens ytterkant, Us stegparkens centrumpunkt, U.
11,0 m 14,5 m 17,0 m
23,0m 9,0m 11,5 m

Lk u
c

A

A, _#_Z//;’A///E;’///W 7

7.0m Ay

Figur 3: Matt for uppstdillningsplats med maskinstege (RSGBG)

2.2.3.2 Uppstillningsplats for barbar stege

For de byggnader som ej nér hogre dn 11m finns inget krav pa uppstillningsplats for
stegbil utan det racker med en mindre plats dir en barbar stege kan resas och
anvéndas till utrymning. RSGBG anger att stegens matt 1 ithopfallt ldge ar 6,0 x 0,8 x
0,6 m (RSGBG, 2017).

Huswidge

L

[

Huswidge
40-45m
30m
L 4 1
. 25m
4,0 m |
Hinderfri arbetsyta \t\\\ Mo ‘\]:‘\\‘\\

Disponerbar yta for ej skrymmande vaxtlighet I0m 1-15 m

Hardgjord uppstaliningsyta far stege, exempelvis grus, grisarmering, asfalt

Figur 4: Matt vid uppstillningsplats for bdrbar stege (RSGBG)
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2.3 Brandsikra Trapphus

Det dr inte alla byggnader som har eller kan ha en stegbil som det priméra séttet for
evakuering. Antingen kan byggnaden vara for hog for att kunna utrymmas med stege,
eller sa dr marken for kuperad och svar for att anldgga en uppstéllningsplats. Marken
som ligger i anslutning till huset kan ocksa ha ett hogt naturvarde dir stora asfaltsytor
ej dr att foredra. Ett alternativ till detta ar att bygga brandsékra trapphus dir tanken ar
att stegbilar ej skall behdva anvéndas for evakuering vid brand.

2.3.1 Tr2-Trapphus

Tr2 dr en brandsdker klass pé trapphus som Boverket beskriver som foljande: Tr2-
trapphus &r en typ av trapphus som utfors s att brand- och brandgasspridning till
trapphuset begrinsas. Syftet r att utgdra utdkat skydd mot att trapphuset fylls av rok
som kan blockera den enda utrymningsvigen fran bostider eller lokaler till
byggnader”, (Boverket, 2018). Nir Byggnader byggs 6ver 8 viningar kan ej
Réddningstjansten stegbil anvdndas da stegen endast nér 23 meter (vilket motsvarar 7-
8 véningar). Da skall det finnas minst ett Tr2 trapphus for att kunna evakuera de
vaningar som nar over 23m.

EI 30S.

EI 30S.

Lgh El 60S200-C** Lgh

* Hissdorrar enligt BBR 5:549 | markplanet ska trapphuset mynna direkt ut
**Om < 8 van. &r El 30Sxo-C tillrackligt i det fria utan att passera hisshallen.

Figur 5: Exempel pa utformning av ett Tr2-Trapphus enligt Boverket

2.3.2 Trl1-Trapphus

Aven Trl #r en klass pa trapphus, men stiller dock hdgre krav pa brandsikerheten och
beskrivs av boverket som: ”Tr1-trapphus utgdr den typ av trapphus som stéller de
hogsta kraven pé att brand- och brandgasspridning till trapphuset begrinsas”,
(Boverket, 2018). Nir byggnader nar hogre én 16 vaningar kommer kravet pa Trl-
Trapphus in.

Lgh
EI 60S200-C

EI 308,
Lgh E 30Sz00-C

El 30S200-C

Sluss

* Hissdorrar enligt Oppning mot det fria eller | markplanet ska trapphuset
BBR 5:549 anordning som férhindrar mynna direkt ut i det fria
brandgasspridning. utan att passera hisshallen

Figur 6: Exempel pad utformning av Tr1-Trapphus enligt Boverket
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2.4  Gestaltning

Det finns en problematik med att & uppstéllningsplatser och raddningsvigar att
smélta in i sin omgivning. Idag skall det planeras for att ge utrymme for
uppstéllningsplats och rdddningsvig, men det skall &ven planeras pa ett séitt som ger
goda forutséttningar for estetisk anpassning.

2.4.1 Skyltning

Eftersom det arbetas mycket med att integrera uppstéllningsplats och rdddningsvég i
bostadsomraden finns risken att de blir svéra att upptéicka for brandménnen vid
utryckning. Darfor finns krav pé att varje riddningsvég skall skyltas och dven
uppstéllningsplatsen kan behdva kompletteras med tydliggorande skyltning for att
synas bittre. Ytterligare skil till skyltning ar for att ge uppstéllningsplats och
raddningsvig sé bra forutsittningar som mojligt att fungera dver tid, men dven att se
till att det inte placeras tunga objekt i vigen. (RSGBG, 2017).

Raddningsvdg

Brandvag

Far ej blockeras

Figur 7: Exempel pa skyltar vid rdddningsvégar enligt R&A 110
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2.5 Organisationen

Réddningstjansten Storgdteborg eller RSGBG ér ett forbund som enligt deras hemsida
beskriver deras uppdrag som foljande: ”Uppdraget innebar att forhindra och begransa
olyckor, forbereda och genomfora rdddningsinsatser, vidta atgérder efter olyckor samt
medverka i samhallets krishantering”.

I RSGBG innefattas de sex kommunerna Géteborg, Molndal, Kungsbacka, Hérryda,
Partille och Lerum. I dessa kommuner finns 11 brandstationer dir placeringen av
dessa framgér av foljande karta ocksd himtad frdn Rdddningstjansten hemsida:

GOTEBORG

PARTILLE

- HARRYDA

MOLNDAL

@ Heltidsstationer 11st
¢ Réddningstjénst

i beredskap, RiB 8st
A Réddningsvirn 7st

KUNGSBACKA

Figur 8: Karta 6ver RSGBG:s verksamheter (RSGBG, 2016)

Halvcirklarna representerar rdddningstjanst i beredskap (RIB-stationer) dér brandmén
kan bli inkallade dé& det behdvs och har alltsa inte samma beredskap eller resurser som
heltidstationerna. Rdddningsvérnen (trianglarna) dr stationer med frivilligt anslutna
personer som larmas vid fara. (RSGBG, 2018)
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2.6 Projekteringsprocessen

I projekteringsprocessen av en byggnad sé fungerar brandkonsulterna som ett stod till

projektorerna nir det kommer till projekteringen av utrymningsmojligheter.

Brandkonsulterna ér ofta med i borjan av projekteringen for att sdkerstdlla att
brandsékerheten dr ndgot som &r i dtanke under hela processen. Raddningstjénsten ar
de som stéller krav pa projektoren att till exempel vissa métt och lutningar inte far
under- eller 6verskridas vid utformning av raddningsvagar och uppstillningsplatser.
Réddningstjansten Storgdteborg bidrar 4ven med en checklista 1 dokumentet ”Rad och
anvisningar 110" som visar pa det viktigaste delarna nir det projekteras for

utrymning:

Ar stegutrymning
tilldmpbart?

*Ar verksamheten beldgen inom tillrdckligt snabb insatstid fér den typ av
stegutrustning som kravs?

«Ar maximal hdjd inom de tilldtna grinserna fér BBR och RSG:s férmaga?
*Vid tolkningsfragor - har dialog forts med RSG?

Réddningsvig

«Ar aktuell byggnad &tkomlig fér hdjdfordon via réddningsvég eller normala\
gatunatet?

*Klaras bredder, svangradier, laster etc?

*Finns det annan verksamhet som vill nyttja raddningsvagen? Kan det
férhindra eller fordroja framkomlighet?

*Om maskinstege inte kan nyttjas, finns forutsattningar for att nyttja barbar

stege? /

Uppstéllningsplats

Underhall,
upplysning och
funktion over tid?|

Ar marken utanfér anpassad fér uppstélining av stegutrustning? N\

*Finns det annan verksamhet som vill nyttja uppstaliningsplatsen? Kan det
férhindra eller férdrdja uppstallning?

*Vid barbar stege - finns kérvagar sa att stegen maximalt behdver béras 50
meter i latt terrdng? /

sFinns forutsattningar for underhall och bibehallen funktion éver tid? \
*Trdd, buskar etc?
+Snordjning?

*Finns erforderliga upplysningsskyltar vid raddningsvagar,
uppstallningsplatser etc?

e Ar férutsattningarna vil dokumenterande i brandskyddsdokumentationen?

*Ar den framtida nyttjaren inforstadd med vilka férutsattningar som maste
uppratthallas over tid?

Figur 9: Checklista vid projektering av utrymning (RSGBG)
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3 Resultat

Det resultat som samlats in kommer till allra storsta del fran de utférda intervjuerna
dér svaren kommer att sammanfattas och redovisas. Utdver dessa s& utfordes
internetsOkningar och litteraturstudier for att fa ytterligare underlag om dmnet.

3.1 RSGBG R&A

For att f3 ett storre perspektiv sa intervjuades inte bara RSGBG, utan 4ven NARF
(Se bilaga 3, 4 & 5). Det blir ett bra och intressant komplement i och med att det
ar en narliggande Raddningstjanst, men dven for att fa mojligheten att jamfora
olikheter och liknande.

3.1.1 Storgoteborg

For att kunna tackla fragan om kraven och raden i Raddningstjédnstens PM utfordes ett
antal intervjuer, antingen i person eller via mail, dér fragan lyftes fram till bland annat
brandkonsulter, landskapsarkitekter och rdddningstjénster (Dessa intervjuer dterfinns
som bilagor 1 slutet av rapporten).

Svaren pa denna fraga varierade beroende pa vem/vilka som fick fragan. De
brandkonsulter som intervjuades, Bengt Dahlgren AB och Brandexperten AB (se
bilaga 1 & 2), anser att kraven &r tydliga och tillrdckliga. Raddningstjénsten 1 Garda
anser ocksa att kraven ér tillrdckliga, men hade gérna velat jobba med aningen storre
marginaler dd riddningsvéigarna kan vara aningen smala for de utryckningsfordon
som ska mandvreras fram pa dem. Brandexperten visar dven forstaelse till varfor det
ar problematiskt att &ndra pa maxlutningar.

Det ndmns i intervjun med Bengt Dahlgren att det kan forekomma lokala skillnader
beroende pé vilken rdddningstjanst som frdgas men att det inte brukar leda till nigra
séarskilda problem (se bilaga 1).

Under bildande av fragestdllningarna ndmner handledare Hans Jakobsson fran WSP
hur R&A 110 kan uppfattas som otydligt, det dr ndgot som Erik Grunnesjo héller med
om. Grunnesjd, som arbetar som brandman pa Froélunda Brandstation, sdger att det
nuvarande dokumentet med rdd och anvisningar just nu haller pa att revideras (se
bilaga 3). Den storsta vikten pd revideringen kommer laggas pa att fortydliga och ge
exempel pa hur rdddningsvagar och uppstéllningsplatser pa bésta sitt skall utformas
for att underlitta Rdddningstjanstens arbete. En annan sak som kan frambringa
oklarheter dr att métten ofta skiljer sig bade nationellt och regionalt, Grunnesjo
antyder att méttkrav borde vara mer lika pa regional niva. Krav pa lutningar och
faststdllda matt kommer ej dndras da det dr nagot som dr framtaget med
Réddningstjanstens utryckningsfordon i atanke.

Forutom matten finns dven andra saker som kan variera. Exempelvis nimner
Brandexperten hur MoIndal brandstation inte ldngre har en egen stegbil pa grund av
besparingar (se bilaga 2). Detta styrks av tabell 1 dér det framgar vilka brandstationer
1 Storgéteborg som har stegbil jamfort med de som inte har en att tillgd. Vidare
trycker Brandexperten pa hur detta kan paverka insatstiden vid vissa utsatta platser.
Réddningstjdnsten har i en allmén generalisering (RSGBG, 2017) satt en insatstid pa
10 minuter. Brandexperten menar att detta tidsspann kommer att 6verskridas i1 de
fallen MolIndal tvingas 14na en stegbil frdn antingen Gérda eller Frolunda
brandstation. Det medfor dven risker for brandstationen som lanar ut sin stegbil utifall
det skulle ske en olycka som kriver stegbil i nérhet till brandstationen i fraga.
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Ett av de framsta skdlen som frambringar otydligheter i Raddningstjénstens R&A 110
ar hur kraven framstélls. De kraven som idag star i R&A 110 &r minimikrav for
Réddningstjansten, alltsd gransvarden for vad som adr mdjligt. Brandmannen behdver
dé ofta jobba i forhdllanden som ej dr optimala. Dérfor vill Riddningstjénsten
fortydliga vad minimikraven medfor for risker. Det kommer stirka argumentet om
varfor de optimala matten dr mer realistiska att arbeta med 1 félt. Detta géller bland
annat uppstallningsplats for stegbil och utskjutsstege.

Ett problem som har tagits upp pé flertalet intervjuer &r att personbilar parkeras pé
rdddningsvégar och star i vagen for de utryckningsfordon som skall fram pa vigarna.
For att motverka detta ger Grunnesjo ett exempel pa att det skulle kunna ldggas in ett
krav pd markeringar i marken vid infarten likt markeringarna vid lastplatser (se figur
8) for att fortydliga att detta dr en plats som ej far blockeras (se bilaga 3).

Figur 10: Exempel pa markeringar vid lastplats (F lickr

Erik Grunnesjo nimner ocksa att nagot som kan tillkomma &r ett krav pa nagon sorts
markeringar i varje horn pa uppstéillningsplatser med grasarmering for att gora det
lattare for brandménnen att upptdcka ytan vid utryckning (se bilaga 3). Nagot mer
som Raddningstjénsten vill lagga till ar fardiga exempel pa uppstéllningsplatser dar
ytan anvénds pa ett bra sitt ur synpunkt av markanvéndning, for att visa pd hur en
sadan yta kan integreras i omgivningen pa ett bra sitt.

3.1.2 Norra Alvsborgs Riddningstjinstforbund

Norra Alvsborgs Riddningstjianstforbund #r ett forbund som svarar for
raddningstjanst i Fargelanda, Trollhédttan, Mellerud och Vinersborgs kommuner
(Brand112, u.8). Nér det kommer till lutning pa rdddningsvégarna sa skiljer sig
NARF:s virden frain RSGBG. NARF tillater nimligen en lutning pa 10 grader, vilket
omriknat till procent motsvarar 17,6 % (se bilaga 4). Detta &r en siffra som ar
markbart hogre dn vad som tillats 1 Storgdteborg och denna siffran dr framtagen av
tillverkarna av hdjdfordonen som anvinds inom NARF.
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3.2 Material & dimensionering

Under projektering gor Bengt Dahlgren AB en avvégning dver olika materials
egenskaper att fungera 6ver tid innan de nar ett resultat (se bilaga 1). Denna
undersokning kommer ge svar pa hur stort underhall platsen kommer kréva. Vidare
trycker konsultforetaget pa hur viktigt det ar att information om underhall 6ver tid
laggs fram till ansvariga, da det betyder att material som grasarmering kan fungera
lika vdl som asfalt.

3.2.1 Hardgjorda ytor

Under intervju med Réddningstjdnsten i Garda talas det om val av material vid
uppstillningsplats (se bilaga 5). Det uppskattas av Raddningstjénsten i Storgdteborg
att asfalt 4r det mest forekommande materialet for uppstéllningsplatser.

NAREF foredrar hardare material som asfalt di det har gett goda resultat i filt, samt att
det &r pélitligt (se bilaga 4).

Asfaltbetong,
45|45 |45 (45|45 |45 45
slitlager 3]
Barlager,
135|255|255| 80 | 80 | 80 &0
kross 0-40
GC och G separat
Firsllager,
med enstaka - | - | - 273375475 375
GC GC-vag kross 0-125
fordon med
Geotextil,
axellast <8 ton. - - -|®[®]|X X
bruksklass 4
Armerad
betongplatta
SUMMA 200|300|300(400(300|600) 300

Figur 11: Dimensioneringsvirden for en gang- och cykelvig (Goteborgs stad)

(Goteborgs Stad, 2019)
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3.2.2 Grisarmering

Veg Tech AB, som &r en leverantor av
vixtsystem, anvénder sig av tva olika
markarmeringsprodukter i samband med
grasarmering (se bilaga 6). Bada dessa klarar
en belastning pa 150 kPa, och dr dessutom
formerade med ett Q-monster som hjélper till
att hantera horisontalkrafter i samband med
stopp och start. Vidare &r det en grisarmering
som har god genomslédpplighet och pa sa sitt
bidrar den till forbittrad infiltration och
dagvattanhantering.
Markarmeringsprodukterna dr gjorda av
HDPE vilket dr ett material som har hogt
slagmotsstand och stor draghallfasthet. Ett
problem med HDPE dér att det vid belastning
over tid kan flyta, men dé en
uppstéllningsplats inte skall anvindas pa det
sattet dr det inte ett problem i detta fall.
Vidare d&r HDPE ett material som anvénds
aktivt runt om 1 vérlden pé grund av sina
egenskaper (Arete Industries, 2019).
Exempelvis d&r HDPE-plast ett naturvénligt
material som enkelt kan atervinnas. Till
exempel ndmns det hur materialet inte
innehaller BPA eller dartill inte sléapper

ifran sig skadliga amnen. Dartill dr det
resistent mot bland annat insekter och fukt
vilket gor det till ett material som &r
vélanpassat for att fungera i mark.

Nar det kommer till problematiken med Gvervuxna ytor som leder till tappad bérighet
sa lyfter Veg Tech fram att det inte har nagot med HDPE-armeringen att gora. De
menar att det istdllet &r en underhallsfraga och att gréset i anslutning till armeringen
har misskotts.

Norra Alvsborgs Riddningstjianstforbund avrader helt fran grisarmering (se bilaga 4).
Anledningen till detta dr att uppstéllningsplatserna ofta &r svara att se och foraren i
brandbilen dé far svart att avgora vart de yttre granserna for uppstéllningsplatsen gar.
Ytterligare ett skil till att de avrader dr att det ofta forekommer underhéllsbrister, och
att uppstéllningsplatserna blir 6vervuxna och ddarmed forlorar sin bérighet.

NARF understryker att det ir ett mycket stort problem dé det finns en risk att
brandbilens stodben hamnar pa en yta som ej ér forstarkt. Det medfor att brandbilen
eventuellt kan sjunka ner nagot i marken under rddande insats. Om den sjunker ner for
mycket kommer sékerhetssystem i brandbilen att avbryta insatsen. I sddana fall maste
stegen nddkoras ner innan brandbilen kan justera sin position for att sedan gora ett
nytt forsok.

Vidare nimner NARF att det aktivt arbetas med att utveckla bristfilliga
uppstillningsplatser, det innebér att grisarmering inte nddvéandigtvis behover vara ett
problem i framtiden.

& !

Figur 12: Standardarmering med grds for brandvig (Veg Tech AB)
© Veg Tech AB
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Réaddningstjansten i Garda anser att grasarmering fungerar vl som material i falt. Det
ar ndgot Erik Grunnes;jo styrker. Grunnesjé och Rédddningstjinsten 1 Garda framfor
déremot en dnskan att uppstéllningsplatser som édr dimensionerade med grasarmering
bor komma 1 kombination med tydliga markeringar da det finns problem med vart
grasarmeringen befinner sig (se bilaga 3&4). Det finns idag inget krav for dessa
markeringar men det dr ndgot som eventuellt kan komma i framtiden.

I och med problematiken att se uppstéllningsplatsen anser RSGBG som helhet att
asfalt dr léttare att arbeta med, men att grisarmering &r ett bra material forutsatt att
dess gréanser syns.

3.3 Gestaltning

Bengt Dahlgren AB foresprékar ett naturligt brandskydd, som skall integreras pa ett
bra sétt 1 sin omgivning (se bilaga 1). Forslag om att asfalten kan utnyttjas till barnlek
kommer upp, dér exempel pa att rita ut hopphage eller liknande lyfts. Bengt Dahlgren
trycker pa att detta dr nagot positivt forutsatt att det tydligt skyltas for
uppstéllningsplats och riddningsvég. Ett problem som kan uppsté vid vélintegrerade
uppstéllningsplatser ar att det placeras tunga objekt pd uppstéllningsplatsen,
exempelvis blomsterlddor. Anledningen till detta &r att boende ofta vill ha mer gront i
omradet om det redan finns storre asfalterade ytor.

Nér det kommer till att pa bista sétt integrera uppstéllningsplatsen i sin omgivning sa
styrker White Arkitekter, en arkitektfirma i Goteborg, och WSP det Bengt Dahlgren
AB séger (se bilaga 7&8). Vidare nimner White att det alltid kommer vara en
utmaning att integrera en uppstéllningsplats till varje ny plats. I och med att varje ny
plats dr unik med olika forhéllanden, exempelvis kommer olika omréden ha stora
asfalterade ytor medan andra har mycket grasmattor eller liknande. P4 grund av att det
uppkommer s ménga unika 16sningar for integrerande av uppstillningsplatser sa ar
det svért att peka pa typade exempel.

Vidare trycker White Arkitekter pa att det r viktigt att uppfylla kraven fran BBR och
Réddningstjdnsten 1 forsta hand. Det ar viktigt att uppstéllningsplatsen kan utgora sitt
syfte genom att uppfylla funktionskrav for barighet och att uppstillningsplatsen
underhalls vil.

Under forutsittning att dessa krav dr uppfyllda vill White att det skall arbetas aktivt
med att f4 uppstéllningsplatsen att passa sa vél in i sin miljo som mojligt. Exempelvis
vill boende ofta att uppstillningsplatsen skall anvindas till ndgot, genom att placera
en rabatt eller liknande dér. I dessa stunder dr det enligt White viktigt att forsoka
arbeta fram en bra 16sning dir boende kan kinna sig mer ndjda med sitt ndromrade
samtidigt som uppstéllningsplatsen fortfarande kan anvédndas vid utrymning. WSP
bygger vidare pa detta genom att trycka pa att uppstillningsplatserna dr en del av de
boendes liv varje dag aret runt. Darfor ar det viktigt att det finns en mdjlighet att
utnyttja platsen da den inte anvinds av Raddningstjansten. Ett exempel WSP tar upp
ar hur en uppstéllningsplats anvénts som en boule-plan.

RSGBG kommer i framtida R&A att lagga stort fokus pa skyltning och markering for
rdddningsvig och uppstillningsplats. For att underlitta for Raddningstjédnsten ndimner
Erik Grunnesjo att det kommer finnas markeringar i hornen pa uppstéllningsplatser
med grasarmering, och dartill skall det skickas in en karta till Rdddningstjdnsten med
information kring uppstéllningsplatsernas exakta position (se bilaga 3). Anledningen
ar att det idag inte finns dokumenterat vart uppstéllningsplatserna r, och det kan
ibland medfora komplikationer. Grunnesjo nimner att det hade varit optimalt om det
fanns en databas med numrerade uppstillningsplatser som anger dess exakta position
via GPS. Nér det kommer till markeringar tog WSP upp att det eventuellt skulle
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kunna placeras snokdppar om det har sndat. Aven Riddningstjénsten i Gérda nimner
att markeringar 1 hdrnen hade varit ndgot positivt.

Réddningstjansten i Garda ndmner att ett &terkommande problem &r bilar som
parkerar 1 vigen for brandbilarna under utryckning (se bilaga 5). Det finns flera
anledningar, men i vissa fall dr det pa grund av bristande skyltning. Parkeringsférbud
eller botfillning brukar ofta vara en atgird men det ger séllan langvarig effekt. Dessa
kortvariga atgarder dr nadgot som dven Brandexperten tar upp som forslag (se bilaga
2).

3.4 Brandsikra trapphus

Om brandsékra trapphus borde prioriteras fore uppstillningsplatser var ocksa en fraga
dér asikterna varierade bland de intervjuade.

Réddningstjansten 1 Garda svarar pd denna fragan att de helst hade sett att det endast
byggdes Tr2 & Trl-trapphus di de brandmén som ar pa plats kan fokusera mer pa att
hantera branden istéllet for att evakuera minniskor med en stegbil (se bilaga 5).
White Arkitekter ndmner att en problematik som de kan se med brandsékra trapphus
ar att kunna sékra strdckan mellan de boende och trapphuset (se bilaga 7). Alltsd att de
boende ej ska bli fast mellan branden och trapphuset utan nagon chans for utrymning.
Ytterligare nimns det att det &r en stor kostnad som hade medforts om en befintlig
byggnad skulle uppgraderas med ett brandsdkert trapphus. Det kan uppsté problem
med tillgang till yta da delar av byggnaden hade behovt utvidgas eller byggas om for
att gora plats for ett trapphus som inte var en del av den ursprungliga planen for
byggnaden.

Brandexperten AB ér inte sikra pa att brandsékra trapphus dr den enda vigen att ga
(se bilaga 2). Detta grundas pa att det finns en oro for att sdkerhetsmarginalerna vid en
eventuell brand kan vara for smé och pa sa sétt forhindra en siker utrymning. Ett
exempel som gavs var om en brand skulle uppsta i ett invéndigt trapphus och
forhindra ménniskor frén att utrymma den viagen. Vidare ndmns det att de inte
avskriver brandsékra trapphus helt som en 16sning till problematiken med
brandsékerhet. Till exempel sé foreslog Brandexperten att Tr2- & Trl-trapphus kan
kompletteras med t.ex. sprinklers for att forsikra sig om att kunna utrymma folk i
byggnaderna pa ett bra sitt.

Tanken om sprinklers som komplettering var ndgot som motte motstdnd nir Erik
Grunnesjo fick fragan (se bilaga 3). Enligt Grunnesjo sa skulle adderingen av
sprinklers kunna forvirra situationen vid en eventuell brand istéllet for att hjdlpa den.
Resonemanget var att &ven om branden sldcks sa slutar inte faran dir. Den rok som
bildas kommer att kylas ner av vattnet vilket leder till att roken blandas med den
ovriga luften och kan hamna pé en ldgre niva. Detta leder till att de minniskor som
kryper pa golvet for att undvika att inhalera den farliga roken nu ligger i farozonen
och enligt Grunnesjo kan da risken for skador och dodsfall oka.

3.4.1 Riddnings- och utrymningshissar

Réddningshissen ér en brandsédker hiss som ir till for att ge brandmén extra hjélp
under en insats. Hissens syfte ar att riddningstjénsten skall kunna anvénda sig av den
under utryckning, hissen &r alltsd inte huvudsakligen till for att utrymma boende.
Déaremot nyttjas den dven till detta &andamal. (BBR, 2018)

Enligt BBR finns det idag krav pé att det maste finnas minst en rdddningshiss i
byggnader med minst 10 vaningar, anledningen till detta &r att brandménnen inte skall
tvingas bara upp tung och otymplig utrustning. Vid ett sa pass stort antal vaningar
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tillkommer &ven krav pé ytterligare en personhiss, eller i fall dd vaningsplanen har en
area pa over 900 m? stills krav pa ytterligare en rdddningshiss. (BBR, 2018)

Négot som brandsékra trapphus ocksd kan kompletteras med, som inte ar sérskilt
vanligt, ar utrymningshissar, alltsi hissar som skall fungera som en utrymningsvig
som de boende sjilv skall kunna utrymma genom.

Det dr dock inte helt problemfritt att anvdanda utrymningshissar, webbtidningen
Brandsikert beskriver de utmaningar som utrymningshissar kan medfora. Eftersom
hissar normalt sett skall undvikas vid brand sa menar Brandsékert att det &r ett inlart
beteende att undvika hissarna vid brand och att det inte finns ndgot sdkert sitt att veta
hur ménniskor kommer agera vid brand (Brandsékert, 2012).

I en studie frdn Lunds Universitet utfordes en undersékning i VR dér de deltagande
placerades i ett hotellrum med 16 véaningar. De deltagande skickades upp till 16:¢
vaning och ett larm instruerade personerna om att de var tvungna att evakuera
byggnaden. Det meddelades i larmet att hissen gick att anvanda for evakuering och
ovanfor hissdorrarna fanns en skylt dér det visades att hissen gick att anvinda for
utrymning. Aven trapporna var skyltade att det gick att evakuera genom dem. Cirka
60% av de deltagande valde att anvénda hissen medan de kvarstdende 40% valde att
ta trapporna (Brandskyddlaget, 2018).

En till studie genomfordes, ocksa av Lunds Universitet dir de deltagande istéllet
placerades i en verklig byggnad och blev skickade till nionde véning. Instruktioner
gavs om att personen i fraga skulle utrymma och &ven hir var bade trapporna och
hissen forsedda med utrymningsskyltar. Aven i den hir studien si valde 60% av
forsokspersonerna att anvdnda hissen som det forsta valet for utrymning.
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4 Diskussion

Det har genomgaende i texten framgatt hur lokala och nationella skillnader fran
olika raddningstjanster kan stalla till med problem under projektering. De
skillnader som finns frambringar tolkningsproblem som i sin tur kan komma att
satta raddningstjansten i prekara positioner. Vidare tillkommer fér- och
nackdelar med material, och hur dessa pa basta satt skall komma tillanvandning.
Det giller bade hur materialet kommer agera rent funktionellt, men dven hur det
skall framhavas ur ett estetiskt perspektiv.

Slutligen kommer det diskuteras om olika alternativa atgarder till
uppstallningsplats. Vad det finns for andra tillvigagdngssatt i de fall en det ar
svart att integrera en uppstallningsplats. Hur vl fungerar brandsakra trapphus
och hur vélfungerande ar egentligen hiss som utrymningsvag?

4.1 RSBGB R&A

En sak som dr enkel att méirka nédr det kommer till brandsédkerhet ar att det sdllan finns
en optimal 16sning som fungerar i alla projekt. Det 4r omojligt att skriva ett dokument
med rad och anvisningar som kommer fungera som en steg for steg guide i hur man
bygger den perfekta uppstillningsplatsen. Det ir si minga faktorer som spelar in. Ar
det ett 3- eller 11-vaningshus? Kommer matten vara optimala nér det &r skarpt ldge
och déligt viglag? P4 vilket sétt ska den integreras in i omgivningen pa ett bra sétt for
de boende? Hur ska man undvika att det star objekt i vigen vid utryckning?
Utmaningarna dr manga och sanningen dr nog att det inte finns ett fardigt svar for hur
rdddningsvéigarna och uppstillningsplatserna ska utformas pé ett sétt som blir perfekt
for alla parter.

Istéllet 4r det ménga av de vi intervjuat som har tryckt pa att nagot som &r otroligt
viktigt &r att alla parter som dr inblandade har en intensiv och fortlopande dialog, dér
alla kan bidra med sin expertis.

Som framgar fran intervjun med Erik Grunnesjo sé dar det mycket i det nuvarande
dokumentet som de vill dndra. Det &r dock inte lutningarna eller matten som man vill
dndra p4, de dr framtagna med fordon, brandméannens forméaga och BBR:s krav som
underlag, och dessa krav ser Raddningstjénsten inga problem med. Diremot sa vill de
fa fram hur man kan utforma raddningsvigar och uppstéllningsplatser pa det bésta
mojliga sittet ur Radddningstjanstens synpunkt. I grund och botten si handlar detta om
liv och dod, brandménnen ska kunna komma fram pa det snabbaste, sdkraste och
bista sdttet. For att kunna gora detta pd det mest optimala séttet sd behover det finnas
en kunskap och en forstielse for Raddningstjdnstens formaga vid utryckning. Det ar
detta som Grunnesjo trycker pa i sin intervju, att man vill hjélpa projektorerna att
forsta vad som behdver goras for att forenkla det for Radddningstjinsten.

Det Grunnes;jo vill fa fram &r att de matten som idag star 1 R&A 110 ofta kan vara
missvisande. Idag kan matten tolkas som att de beskriver hur négot skall
dimensioneras, men i sjdlva verket dr det ofta minimikrav som framstills. Dessa
otydligheter kan sétta brandmén i jobbiga sitsar dér de tvingas jobba oergonomiskt
eller ddr insatsens formaga begriansas. For uppstillningsplats med stegbil dr avstdndet
till husfasaden av yttersta vikt. Om avstandet &r kort innebér det att stegen inte nér de
lagsta vaningarna, alltsa fir boende pa dessa véningar inte mdjlighet att utrymmas via
maskinstege. Ytterligare ett exempel ar uppstéllningsplats for utskjutsstege, dér
minimikraven for arean dr mindre dn sjédlva stegen. Dértill skall stegen béras av tva
personer som inte heller far plats inom maétten. Det gor hela processen fysiskt
kridvande, inte minst da stegen ir otymplig.
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Av ovanstiende skél anser Erik Grunnesjo att det dr véldigt viktigt att arbeta mycket
med tydlighet i framtida R&A. Detta kéinns som nigot som inte har gjorts tillrackligt
dé det bevisligen finns en viss okunskap kring Rdddningstjanstens dokument.

En av de ursprungliga fragorna frdn WSP:s sida var om de matten och lutningar som
anges 1 Rdddningstjansten Storgoteborgs rad och anvisningar verkligen var de storsta
som klaras av och vad bakgrunden till dessa virden var. Som framgér fran resultatet
sa skiljer sig lutningarna pa rdddningsvégarna och uppstéllningsplatserna &t
signifikant mellan RSGBG och NARF. Biigge riddningstjinsterna som intervjuades
konstaterade att bakgrunden till dessa lutningar dr med de respektive
utryckningsfordonen som underlag. RSGBG bidrar dock med lite mer information
angdende detta, som att foraren ska kunna ha en délig dag, att viglaget kan vara daligt
och att fordonet ska kunna ta fart i backarna utan en rakare stracka innan backen. Var
slutsats &r att det &r med detta i atanke som RSGBG har en mycket mindre tilldten
lutning &n NARF.

Att det rider en si pass tydlig skillnad som det gér mellan RSGBG och NARF nir det
géller tillaten lutning pé uppstillningsplats och rdddningsvég dr en av anledningarna
till att det kan uppsta stor forvirring. I och med att kraven p& matt kan skilja sig med
sé pass stor marginal som det gér medfors problematik for foretag som helt enkelt kan
vara vana vid exempelvis RSGBG:s krav, och som sedan skall sitta sig in i ett arbete 1
Norra Alvsborg. Dirfor ér det vildigt viktigt att det fors en lingsgiende dialog dir det
tydligt kommuniceras frdn Raddningstjénsten vilka krav det 4r som géller pa den
specifika platsen.

Diskussionen om insatstiden och att den kan bli svar att halla nér det férekommer
brand i exempelvis Modlndal eller Harryda blir littare att forsta genom att kolla pa
placeringarna av brandstationer, se figur 13. Som kan utldsas sa dr de flesta
maskinstegar beldgna i och runt Goteborgs stad och delar av kommuner som Mdlndal
och Hirryda dr sa pass ldngt bort att om det dr mycket trafik eller daligt viglag sé
kommer inte bilarna hinna dit pd den utsatta insatstiden. Detta problem uppstéar endast
da det dr nodvandigt att utrymma med hjdlp av stegbil, i 6vriga fall dar branden endast
behover sldckas och manniskor kan utrymmas pa annat sétt behover inte insatstiden
nddvindigtvis vara ett problem.

@ Heltidsstationer 11 st
¢ Réddningstjdnst

i beredskap, RiB 8st
A Réaddningsvirn 7st

KUNGSBACKA

Frillesas ¢

Figur 13: Brandstationer som har tillgang till maskinstege (RSGBG, 2016)
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4.2  Material & dimensionering

Det forekommer olika for- och nackdelar beroende pa vilken typ av material som
anvands for uppstallningsplats. [ vissa fall finns 6nskemal for ett visst material
medan andra helt enkelt blir bundna att arbeta med det som finns att tillgd pa
platsen sedan innan. Nedan kommer det diskuteras kring framst asfalt och
grasarmering for att komma fram till hur val de egentligen fungerar i praktiken.

4.2.1 Hardgjorda ytor

Uppstillningsplatser och riddningsvégar av asfalt orsakar séllan problem for
Réaddningstjansten. Det &r ett praktiskt val av material di det 4r mycket stabilt. Dértill
ar asfalt det vanligaste materialet vi har for alla typer av végar. Det dr av just dessa
skil NARF rekommenderar just asfalt fore andra material.

I och med att 4r Rdddningstjanstens huvudsakliga uppgift dr att rddda liv s& kommer
de alltid att foredra funktion fore estetik. Eftersom de flesta uppstéllningsplatserna i
Goteborg dr uppbyggda med asfalt rader det mycket mindre risk for att stddbenen
skall sjunka ner under utryckning. Dérav dr Radddningstjdnsten mycket positiva till
asfalt som materialval for uppstallningsplats.

4.2.2 Griasarmering

Grasarmering ar det stora fragetecknet nir det kommer till val av material for
uppstillningsplats. Det dr ett material som foresprakas av vissa medan det helt avrads
frn andra, exempelvis av NARF. Dir det finns en skepsis dé det inte har fungerat lika
bra som asfalt nir det har anvénts.

Dessutom finns det en ridsla hos NARF att brandbilens stodben skall sjunka ner och
dérmed avbryta uppkorningen av maskinstegen. Det &r en rddsla som delas med
RSGBG da det fordrdjer riddningsprocessen. Anledningen till att detta &r ett stort
problem ér att brandbilen maste ompositioneras tills den star pa en plats dér stddbenen
inte sjunker ner i marken, i1 vérsta fall kan insatsen inte ens utféras pa den platsen.
Detta blir en tidskrdvande process som kan kosta minniskoliv, vilket dessa
utryckningar 1 grund och botten handlar om att radda.

Sa vad skall d& goras for att minimera eller helt eliminera riskerna for att stodbenen
skall sjunka? Har det med plasten att gora eller dr det ndgot annat? Vad géller sjilva
grasarmeringsmaterialet ar Veg Tech ett av de foretag som har tillgdngliga
markarmeringsprodukter. Deras produkter klarar med marginal av det trycket som
brandbilarnas stodben avger, sa det &r inte sjdlva plasten som &r problemet. Problemet
1 sig ligger 1 brist pa underhéll. Det innebér att markédgare eller fastighetsforvaltare
inte underhéller grasarmeringen tillrdckligt bra. Om inte grasarmeringen underhalls pa
ett korrekt sdtt kommer det bli 6vervuxet och ddrmed tappa sin bérighet. I de fallen
kan det om olyckan &r framme sétta minniskors liv pé spel.

RSGBG upplever stora problem med att uppstéllningsplatser med grasarmering har
integrerats sa val att det blir problematisk att se dem. Det medfér samma problem och
risker som en overvuxen grasarmering. Om brandménnen som kor brandbilen inte kan
se vart dem kan kora eller inte blir risken mycket stor att brandbilen stiller sig pa en
yta som ej ar forstarkt. Vilket i sin tur innebar fordrojda insatser under
rdddningsprocessen.

Det léter vildigt dramatiskt ndr det talas om liv eller dod. Det finns sanning i det men
1 dag dr de allra flesta grasarmeringar valunderhéllna vilket betyder att stodbenen i de
flesta fall stir pa en forstirkt yta. Och i andra fall arbetar bland annat NARF med att
uppgradera och komplettera de brister som finns i befintliga uppstéllningsplatser med
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grisarmering. Av just den anledningen utesluter inte heller NARF att
uppstillningsplatser med grasarmering kan fungera vil i framtiden. RSGBG déremot
har inget problem alls med grasarmering forutsatt att det dr vél underhéllet. Det
absolut viktigaste for Rdddningstjdnsten &r att uppstillningsplatsen ér stabil nog att
klara av en insats. Rdddningstjdnstens onskan &r att materialet i frdga inte skall sdtta
kdppar i hjulet under en rddande insats, utan att det skall fungera vél under alla
moment i rdddningsprocessen. Med hédnsyn till detta sétter RSGBG funktion som den
obestridligt viktigaste faktorn.

Det gér att dra en slutsats att grisarmering som val av material vid uppstillningsplats
ar ett bra alternativ forutsatt att det underhélls pa ett bra sétt. Dértill krdvs det att
andra tar initiativ likt NARF for att utveckla nuvarande brister hos befintliga
uppstillningsplatser for att ni en punkt dér grasarmering kan anses vara ett material
som &r lika vélfungerande som asfalt i dessa sammanhang.

4.3 Gestaltning

For varje nytt omrdde kommer gestaltningen av uppstillningsplatser att vara en
utmaning. Det kommer alltid krévas kreativt tinkande for att fi estetiska pusselbitar
att hamna pa rétt plats bredvid pusselbitarna for krav och liknande. For att ta ett
exempel ldgger White Arkitekter fram vikten av hur vitalt det &r att f6lja rdd och krav
frdn Raddningstjénsten innan det estetiska skall arbetas fram. Sedan finns roster fran
bland annat landskapsarkitekt hos WSP som menar att det uppstéllningsplatsen skall
utgora ett syfte under den tidsperiod som den ej anvinds i riddningssyfte. Det ar ett
samspel som kriver mycket arbete.

Réaddningstjansten i badde Garda och Frolunda upplever framst problem med
grasarmeringens synlighet. Riddningstjénsten vill i framtiden se att det markeras
tydligt i hornen sa att brandbilen snabbt kan mandvreras till ritt position under
insatsen. Markeringar tillsammans med tydlig skyltning kan gora stor skillnad for
Réaddningstjansten, dartill kan det dven ge langsiktiga resultat da farre
forhoppningsvis kommer parkera sin bil eller placera tunga objekt pa
uppstéllningsplatsen. Markeringarna kommer forhoppningsvis komplettera de brister
som skyltning idag medfor. Dessa brister innebér att skyltningen ibland é&r otillrdcklig
eller att mdnniskor helt enkelt struntar i skyltningen. I sin helhet vill
Réddningstjdnsten se en uppstéllningsplats som &r funktionell och synlig.

Déaremot foresprékas det en form av balansgang, dér uppstillningsplatsen skall nyttjas
pa basta mojliga sitt sd lange den dr anvdndbar da Raddningstjénsten behdver
anvianda den. Det forslag som dr mest forekommande fran mer eller mindre alla
intervjuer dr att uppstéllningsplatsen skall anvindas till ndgon form av barnlek.
Exempel pa barnlek som kommit upp ar att sétta upp innebandymal, eller rita upp
nagon form av lek s som hopphage. Det dr ett vdldigt bra sétt att integrera in en
annars oppen och outnyttjad yta samtidigt som det forhindrar att det stills tunga
foremaél pa platsen.

Det storsta problemet dr att Rdddningstjinsten rent principiellt vill att
uppstéllningsplats och rdddningsvég ska vara sd synlig som mojligt under insats.
Medan landskapsarkitekter framst arbetar for att integrera uppstéllningsplatsen och
raddningsvéigen pa basta sitt. Bdda parterna arbetar givetvis tillsammans for att
forsoka fa fram en 16sning som passar alla. Men det finns en faktor i det hela som
utgors av att de har olika huvudfokus 1 sitt arbete vilket 1 sin tur innebér att de av
naturliga skl kommer ha olika utgdngspunkter.
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4.4 Brandsikra trapphus

Det viktigaste vid evakuering av en byggnad &r att alla ménniskor som befinner sig 1
byggnaden ska kunna utrymmas pa ett sa sakert sitt som mojligt for alla inblandade.
Precis som att det inte finns ndgon utpriaglad 16sning till att gora den perfekta
uppstillningsplatsen sé finns det inte heller en 16sning for utrymning som fungerar for
varje byggnad. Eftersom raddningstjénstens stegbilar bara nér till 23m s maste
alternativa utrymningsvigar 16sas for de byggnader som nér hogre.

Det allra vanligaste &r att byggnaden istéllet utryms genom brandsikra trapphus som
ska fungera som en utrymningsvig dér personer sjélva far ta sig ner och ut ur
byggnaden. Brandexperten ror vid intervjun vid nagra av de problem med brandsédkra
trapphus som kan uppstd om det forekommer en brand.

Till exempel om det &r dldre personer eller mdnniskor med funktionsnedséttningar
som bor pa de hogre vaningarna sa ér kanske inte utrymning genom ett trapphus ett
latt alternativ. Nagot som da skulle kunna integreras ar utrymningshissar dir de
personer som inte har mojlighet att utrymma genom trapporna far en mdjlighet att
kunna evakuera byggnaden.

Studierna som &r beskrivna i resultatet kan dock visa pé att det finns en viss osédkerhet
kring att anvénda utrymningshissen da det finns en risk att den slutar fungera och att
de personen som ska utrymma istéllet blir instingda i byggnaden.

Den ménskliga faktorn dr ocksd nagot som far tas in 1 ekvationen vid en riktig
evakuering. Eftersom detta bara dr studier sé kan de aldrig svara exakt mot hur en
méinniska hade reagerat om det osannolika hade intréffat i verkligen. Nér det &r upp
till ménniskorna i byggnaden att ta sig ut pa egen hand sa finns alltid risk att
oforutsedda hindelser sker. S& som att brandhuset brinner och ej kan anvéndas for
evakuering, att hissen stannar och ej fungerar som utvig eller att personer paralyseras
av radsla och ej ér kapabla att utrymma sig sjdlva. Alla personer agerar olika vid
livsfara och det finns inget sékert sitt att garantera en felfri evakuering.

Att Goteborg kommer bli en stad dir vi enbart ser brandsékra trapphus och
utrymningshissar dr hogt osannolikt da det hade betytt att alla befintliga byggnader
som idag inte har brandsdkra trapphus hade behdvt uppgraderas. Detta hade inneburit
enormt stora kostnader och problem med markanvindning eftersom byggnadernas
area hade behovt okas for att fi plats med det brandsdkra trapphuset.
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5 Slutsatser

De slutsatser vi har kommit fram till utifran de fragestallningarna som utgatts
fran kommer hér redovisas och sammanfattas.

5.1 RSGBG R&A

Den forsta fragestallningen 16d: "Vad &r bakgrunden till att kraven for
uppstéllningsplats och rdddningsvég ar utformade som de dr idag? Gér det att dndra
pé kraven?”. Bakgrunden till dessa krav &r 1 grund och botten utformade med vad
utryckningsfordonen klarar av. Sedan framgar det att frén intervjuerna med RSGBG
att de ocksé beror pa att vdgarna skall vara korbara vid déligt viglag, att forarna skall
kunna ha en dalig dag och att det skall finnas en viss marginal mellan fordonen och
vigkanten. Nér det kommer till matt och lutningar dr det inget som Rdddningstjansten
1 Storgdteborg vill eller kommer att &ndra pa da de inte ser nigra problem med dem
och att de redan dr framtagna med vérsta mojliga scenario i dtanke. Daremot ar det
mycket som brandmannen Erik Grunnesjo pad Raddningstjénsten i Frolunda vill éndra
pa nér det kommer till hur utformandet kan optimeras och underléitta for
Réddningstjdnsten. Exempel pé bra markanvéndning, forslag om bittre skyltning och
eventuellt krav pd markeringar 1 hornen pé uppstéllningsplatser med grasarmering ar
ndgra av de alternativ som diskuterades. Det trycks ocksa pa att brandkonsulter,
landskapsarkitekter och 6vriga projektorer behover ha en bra och konstant dialog med
rdddningstjénsten for att forsdkra sig om att utformningen av rdddningsvigarna och
uppstillningsplatserna blir s& bra utformade som mdojligt ur raddningstjénstens
synpunkt.

5.2 Material

Fragestallningen rorande vilka foljder olika val av material far pa en
uppstallningsplats har inget svar som ar helt ratt. I diskussionen framgar det
valdigt tydligt att asfalt ar ett material som kommer fungera valdigt bra for
Raddningstjansten. Det ar ett material som ar palitligt och som ar valdigt
effektivt under utryckning da det bade syns och har god barighet. Det ar helt
enkelt ett material som har hog funktionsgrad, vilket i grund och botten ar allt
Raddningstjansten efterfragar.

Grasarmering ar nagot klurigare och nar det kommer till just grasarmeringen ar
det mer komplext att ge ett konkret svar. Raddningstjansten efterstravar god
barighet. Det kan finnas problem att garantera god barighet da det stéller stora
krav pa underhall. Grasarmeringen maste underhallas pa ett korrekt satt for att
det inte skall finnas risk for uppstallningsplatsen att satta sig och darmed tappa
sin funktionalitet. Darfor finns det en osdkerhetsfaktor kring
uppstallningsplatser med grasarmering. De kommer fungera vil och kunna
anvandas effektivt vid utryckning om de underhalls vél, det innebar att det fors
over ett stort ansvar pa fastighetsforvaltare att se till att det skots korrekt.
Grasarmeringen har en hel del goda egenskaper vad galler bland annat
dagvattenhantering och bidragande till gronska i naromradet. Daremot har vi
valt ett annat huvudfokus i denna rapport, och av den anledningen gar det att dra
en slutsats om att asfalt i dagens lage ar det material som ar bast ur ett
funktionalitetsmassigt perspektiv. Det ar det material som ar mest beprovat i
praktiken och som medfor minst antal risker. Dessutom ar det inte ett material
som till stor grad ar beroende av externa faktorer som underhall.
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5.3 Gestaltning

Det ar svért att ge ett konkret svar pd hur man skall ga till viga i och med att det inte
finns ett rétt eller fel. I och med att landskapsarkitekter, Riddningstjansten och olika
brandskonsulter arbetar tillsammans sé finns det alltid olika perspektiv, och det 1 sin
tur kommer alltid landa 1 att det krdvs en 6ppen dialog mellan de olika parterna.
Eftersom det 4r nya villkor att férhalla sig till for varje ny plats krdvs samarbete
mellan de olika parterna for att finna basta mojliga 10sning. Med denna bakgrund har
Erik Grunnesjo en vision om att redovisa bra exempel frin olika uppstéillningsplatser 1
framtida PM for att ge inspiration pa hur problematiken kan underlattas.

5.4 Brandsakra trapphus

"Borde brandsédkra trapphus prioriteras fore uppstallningsplatser?”, det var
fragestallningen. Svaret var ndgot varierande beroende pa vem som svarade men
det korta svaret och var slutsats ar att det inte finns nagot ratt eller fel i denna
fragan. Det framstar efter de intervjuer som vi har haft att varje projekt skiljer
sig fran det andra och om det ska projekteras for en uppstallningsplats eller om
det ska implementeras ett brandsékert trapphus beror helt pa hur byggnaden
skall se ut och hur omradet kring byggnaden ar utformat.

Det ar inte realistiskt att alla byggnader i Storgoteborg kommer kunna ha enbart
ett brandsakert trapphus da det kommer forekomma enorma kostnader att
bygga om och utvidga de byggnader som ej var projekterade for ett brandsakert
trapphus fran borjan.

Den sista fragestallningen var "Hur kan utrymningen optimeras vid hoga
byggnader”.

Da byggnader nar sa hogt att det finns ett krav pa brandsakert trapphus ar det
enormt viktigt att de som skall utrymma kan ta sig till trapphuset och ur
byggnaden pa ett sa snabbt och sdkert satt som mojligt. Darfor ar det enormt
viktigt att fortsatt jobba med att optimera trapphusen och sdkerstalla strackan
mellan de boende och trapphuset.

Utrymningshissar ar ett relativt obeprovat koncept i praktiken och artikeln och
de studier som beskrivs i resultatet sa tyder det pa att det inte gar att lita pa att
de som utrymmer kommer vaga eller vilja anvdanda hissen vid en eventuell
brand. Darfor anses inte detta av oss som ett sitt att optimera utrymningen just
nu utan nagot som borde fortsatta beprévas och utvecklas for att kunna oka
sakerheten.
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Bilaga 1
Intervju med Bengt Dahlgren AB—11/03-2019

Huvudsakliga fragestallningar
e Hur gar Bengt Dahlgren till viga for att finna en bra balans mellan hallbarhet, miljo, sdkerhet
och tillgénglighet relaterat till uppstallningsplats?
e Hur staller sig Bengt Dahlgren till val av material for uppstallningsplats?
e Arkrav och anvisningar rérande utformning av raddningsvag och uppstéllningsplats
tillrackligt tydliga?

Sammanstallning

Bengt Dahlgren AB som foretag anser att man bor forsoka fa till ett naturligt brandskydd framfor ett
krystat. Vad som menas med det ar att uppstaliningsplatsen bor integreras in i sin omgivning. Om
den pa ett bra satt har integrerats kommer risken att det placeras foremal (exempel med tunga
blomsterlador tas upp) pa uppstéllningsplatsen minska. Exempelvis kan marken utnyttjas for barnlek
genom att mala ut hopphage eller liknande lek forutsatt att det ar tydligt skyltat fér bade
uppstallningsplats och raddningsvag.

Vad galler val av material till uppstallningsplats har Bengt Dahlgren AB ansvar for projektering samt
att gora en rimlig beddmning 6ver materialets forutsattningar att fungera éver tid. Det ndmns att
beroende pa vilket material som valjs kan det skilja en del i hur stor kontroll och hur mycket
underhall platsen kraver. Bengt Dahlgren trycker pa att det ar viktigt att formedla detta till ansvarig
for underhallet, da det innebar att dven kansligare material sdsom grasarmering kan fungera lika val
som asfalt.

Nar det kommer till krav och anvisningar rérande uppstallningsplats och raddningsvag anvander
Bengt Dahlgren AB sig exklusivt av BBRs krav och de anser att kraven ar bade tillrdckliga och tydliga.
Det ndmns att det kan forekomma lokala skillnader fran olika raddningstjanster men dven héar anser
Bengt Dahlgren att dessa brukar anges tillrackligt tydligt. Ytterligare tas det upp att dialog rérande
dessa krav ar viktigt.

Vad galler samspel med boende namner Bengt Dahlgren att de inte besitter den stérsta rollen, men
de tar upp ett par synpunkter. Dessa ar problematiken med att se till att réddningsvagen anvands till
andra saker dn raddning, sdsom transport. Det ndmns dven att boende kan uppleva att stérre ytor
med outnyttjad asfalt kan uppfattas estetiskt otillfredsstallande och problematiska, de vill ofta hellre
ha mer gront i omradet.

Bengt Dahlgren AB anser att fragan om att tanja pa granserna angaende lutning mm &r en fraga for
raddningstjansten. Ytterligare ndmns det att de for dialog med andra parter, inte minst under
samradsmoten, for att finna l6sningar pa problemen i praktiken, framférallt nar det kommer till
speciallésningar.






Bilaga 2
Intervju med Brandexperten Sverige AB —22/02-2019

Huvudsakliga fragestallningar
e Hur upplever Brandexperten kraven och raden som finns i raddningstjanstens R&A 110, &r de
tillrackliga och tydliga?
e Vilka delar ar viktigast att jobba med for att raddningsvagar och uppstallningsplatser skall
fungrera sa bra som mojligt?
e Hade Brandexperten foredragit att man istallet for att bygga uppstallningsplatser hade
klassat upp trapphus till TR2?

Sammanstallning
Brandexperten anser att kraven som stalls i raddningstjanstens R&A 110 ar tillrackliga och tydliga, det
finns dven en bra forstaelse om varfor det ar svart att tanja pa krav for maxlutningar.

Det viktigaste for att se till att raddningsvagar och uppstallningsplatserna ar fullt funktionella och att
de fungerar pa basta mojliga satt ar att aktivt arbeta med att det inte star bilar eller andra fordon i
vagen. Forslag pa atgarder ar skramseltaktiker sdsom att barga bort fordonet i fraga eller ge boter.
Brandexperten tar senare upp ett exempel om att raddningstjansten varje ar 6var pa att hantera
rokbrander, och menar da att det borde frigéras mer tid for att 6va pa att hantera hojdfordon i
samband med uppstillningsplatser. Ovningarna skall vara till fér att framst sdkerstélla sdkerhet, men
aven effektivitet i falt.

Brandexperten staller sig nagot tveksamma till huruvida man bor prioritera TR2 fore
uppstallningsplatser. Det finns en medvetenhet och oro for att saker kan ga snett, att det ibland kan
vara for sma marginaler. Exempel pa detta ar om en brand skulle férekomma i ett invandigt TR2-
trapphus, om system som skall upptéacka brand ar bristfalliga eller att det &r en stor mangd system
som skall upptacka branden (framst i héga hus). Brandexperten stanger inga dorrar for TR2 férutsatt
att det finns mojlighet for utveckling och komplement till detta system. Ett forslag som kom fram
under intervjun var att TR2-trapphus skall kompletteras med ett sprinklersystem, det ar nagot
Brandexperten helst hade sett som ett krav i samband med TR2-trapphus.

Innergardar for med sig problematik da det inte langre finns havare tillganglighet, Brandexperten
anser att utvandiga TR2-trappor ar basta majliga 16sning for dessa befintliga gardar.

Brandexperten tar upp hur det uppkommit problem med att klara 10 minuters insattstid. Exemplet
som togs upp var det faktum att Molndal inte langre har nagot eget hojdfordon pa grund av
besparingar. Alltsd maste Molndal idag Iana héjdfordon fran antingen Garda brandstation eller
Frolundas brandstation. Det medfor i vissa fall langre insatstid, samt en risk for 6vriga bostader som
ligger nar till hans for Garda och Frélundas brandstationer.






Bilaga 3 (1/2)

Intervju med Erik Grunnesjo, brandman Frélunda brandstation,
Raddningstjansten Storgoteborg 14/03-2019

Huvudsakliga fragestallningar
e Vilken ar den mest optimala I6sningen for utrymning hos befintliga innergardar?
e Hur ser raddningstjansten pa TR2 som alternativ istallet for uppstallningsplats?
e Vad ar det som skall revideras i det R&A 110 raddningstjansten idag anvander sig utav?

Sammanstallning

Erik fran Raddningstjdnsten anser att det basta alternativet for utrymning fran befintliga innergardar
ar med hjalp av TR2-trapphus, frimst da det inte bygger pa raddningstjanstens medverkan vid
utryckning.

Nar fragan om TR2-trapphus kommer upp ar Erik positiv. Han anser att det &r en I6sning som kan
fungera val. Forslag pa att komplettera TR1-trapphus med sprinklers som alternativ till att
raddningstjansten skall rycka ut ar nagot Erik ar mycket skeptisk till. Anledningen &r att brandréken
inte forsvinner, trots att elden slacks. Ytterligare problem som medfdljer ar att vattnet kyler ner
roken vilket innebar att den kommer roras runt och blandas med luften pa en lagre héjdniva. Det
medfor stor risk for 6kning av rokinhalering vilket kan leda till fler dodsfall.

Det finns en hel del fran nuvarande R&A 110 som skall revideras till det uppdaterade R&A 110. Det
faktum att manga parter tycker att R&A 110 idag ar oklart ar nagot raddningstjansten tar mycket
allvarligt pa. En anledning &r exempelvis sattet matten skiljer sig runt om i bade nationellt och
regionalt. Erik ndmner att regionala krav borde likna varandra. Det kommer laggas stort fokus pa att
fortydliga, exempelvis kommer raddningstjansten i Stor-Goteborg se sig om i landet till andra
raddningstjanster for att se hur de har formedlat sina krav och 6nskemal.

Vad géller raddningsvagar kommer inte krav pa lutningar foérandras, utan det kommer snarare laggas
stort fokus pa att fornya skyltar och markera tydligare. Ett exempel pa hur det skulle kunna ga till
hade varit en tydlig markering pa marken, likt en lastplats. Nar det kommer till uppstallningsplatser
kommer det komma med en uppdatering med krav pa att markera exakt vart uppstallningsplatsen ar
nagonstans. Det skall vara markerat i hornen hos en uppstallningsplats med grasarmering samt att
det skall skickas in en karta till raddningstjansten pa detta.

Darefter tar raddningstjansten upp hur avstand till hus behover fortydligande. | dag finns endast ett
maximalmatt pa 9 m. Det innebér att fordonet kan komma att stéllas narmre, det innebar att det
forekommer stora problem att na de lagre vaningarna da stegen helt enkelt ar for lang.
Raddningstjansten har darfor, med underlag fran BBR, bestamt ett matt pa minst 2-3 m fran
byggnaden men med en optimal 6nskan pa 7 m. Det stora problemet med det har ar just att det inte
framkommer hur stor problematik det medfor om uppstallningsplatsen befinner sig for nara
byggnaden. Komplexiteten ar att det skall vara olika avstand beroende pa hur hog byggnaden ar.

Krav for stegmatt att fortydligas. | dagens R&A 110 ar flera av matten oerhort svara att jobba med i
praktiken, inte minst for utskjutsstegen. Det finns idag ett krav pa att stegen (4.72 m lang) skall kunna
resas pa 4.5 m, den redan otympliga stegen skulle i sa fall &ven behoéva luta nar den bars fram. Det
kravs tva personer for att resa stegen, sa det skulle i praktiken kravas ungefar 6 m for att resa den.
Utskjutsstegen ar idag nagot som forsoker arbetas bort till forman fér maskinstege.



Bilaga 3 (2/2)

Ytterligare vill raddningstjdnsten se att det tas upp bra och hallbara exempel i R&A 110 pa
markutnyttjande for uppstallningsplatser. Exempel pa detta kan vara att mala marken eller stalla upp
mindre innebandymal eller liknande.

Raddningstjansten har en medvetenhet om att de inte ar den storsta pusselbiten i ett
byggnadsprojekt men hyser en stor 6nskan att fa fram sina kunskaper. | skrivande stund jobbar
raddningstjansten tillsammans med Stadsbyggnadskontoret for att fa igenom ett férslag som sager
att raddningstjansten maste godkdnna en ”Situationsplan Brand” (som skall innehalla exempelvis
matt for stege och skyltning mm) fér nya byggnader. | dag finns det inget som raddningstjansten
maste godkdnna, utan de kan endast i efterhand sla fast att en byggnad inte haller matten, darav ar
detta forslag mycket viktigt.

Raddningstjansten lagger fram en 6nskan om att det skall dokumenteras tydligt om vart
uppstallningsplatser befinner sig for tidseffektivisering, exempelvis via ett datorprogram med
numrering var varje enskild uppstallningsplats. Det finns idag inget sadant system, men Frélunda
brandstation férsoker dokumentera uppstallningsplatser de anvant sig av. Slutligen konstaterar
raddningstjansten att idag ar asfalt att foredra framfor grasarmering da det alltid syns, i 6vrigt ar det
endast funktion som ar av stor vikt.



Bilaga 4

Intervju med Norra Alvsborgs Raddningstjanstféorbund — 11/03-2019

Huvudsakliga fragestallningar
e Hur kommer det sig att raddningstjansten i Trollhattan tillater en lutning pa 10% for
raddningsvagar medan raddningstjansten i Goteborg endast tillater en lutning pa 8%?
e Hur kommer det sig att raddningstjansten i Trollhdttan i sitt PM avrader fran grasarmering
medan det inte finns ndgon negativ syn pa det i Goteborg?

Sammanstallning

Raddningstjansten i Trollhdttan anger att de inte tillater en lutning pa 10%, utan 10°, vilket motsvarar
ungefar 17,6%. Det ar ett tal de har fatt utifran hur mycket uppstallningsplatsen far luta utifran de
fordon som idag ar tillgdngliga. Talet ar framtaget fran tillverkarna av de olika héjdfordonen som
finns tillgdngliga. De trycker pa att dokumentet revideras i skrivande stund da vardena ar utstickande,
och déarav kan krav pa lutningar och liknande komma att forandras.

Raddningstjansten i Trollhattan ar tydliga med att avrada fran grasarmering pa grund av bristande
barighet vilket de har kommit fram till genom egna erfarenheter. Det dr framst tva stora skal som
ligger bakom att de avrader fran detta. Det forsta ar att det blir “osynliga” grasarmeringar.
Anledningen till att detta ar att det &r oerhort svart for chaufféren att veta vart de yttre gréanserna for
uppstallningsplatsen ar. Det medfor stor risk att stodbenen stélls pa en yta som inte ar forstarkt,
alltsa en yta med dalig barighet. Den andra risken ar att det ar brist pa underhall och att gras da vaxer
Over grasarmeringen vilket innebar att grassvalen blir tjockare 6ver tid och darmed far samre
barighet. Om hojdfordonet skulle sta pa en daligt underhallen uppstallningsplats rader stor risk att
fordonet sjunker ner under pagaende insats. Det skulle i sa fall innebara att sdkerhetssystem bryter
fortsatt mandvrering, bortsett fran att nédkora ned hojdenheten till marken. Det i sin tur kan
innebéra att insatsen forsenas eller till och med inte gar att genomfora pa just den platsen, darmed
forsvinner den alternativa utrymningsvagen.

Vidare trycket de p3 att det arbetas aktivt med att utveckla de befintliga och bristfalliga
uppstallningsplatserna. Det innebar att i framtiden sa behover inte grasarmering nédvandigtvis vara
ett problem.






Bilaga 5 (1/2)
Intervju med Raddningstjansten i Garda, Storgbdteborg — 19/02-2019

Huvudsakliga fragestallningar
e Hur upplevs raddningsvagar idag?
e De krav som stélls pa lutning, gar det att tdnja pa dessa krav?
e Arinformationen tillrickligt vad giller utformning av riddningsviag och uppstallningsplats?
e Material vid uppstallningsplats?
e TR2.
e Problem med att folk/fordon star i vdagen vid brand.

Sammanstallning

Enligt raddningstjansten i Garda anses dagens raddningsvagar vara nagot smala. Raddningstjansten
anger vid projektering en dnskan om minst 3,5 m bred vdg, men stéller en krav pa absolut minst 3 m.
Brandbilarna &r ca 2,6-2,8 m sa marginalerna ar valdigt sma. | och med de sma marginalerna rader
stor risk fér skada pa bade fordon och omgivande ting. Ofta anvands dessa vagar av sopbilar
kontinuerligt, och om det skulle finnas tydlig problematik med végen i sig kan det uppsta en dialog
mellan sophanteringen och vaghallaren for att framféra synpunkter, detta sker dven med
raddningstjansten och vaghallaren. Da kan det ibland uppsta en dialog dar sophanteringsféretaget
och raddningstjansten fragar varandra hur de ser pa det.

Vad géller krav pa lutning sa har raddningstjansten i Storgéteborg angivit en minsta lutning pa 8% for
raddningsvagar, ett av flera varden som WSP var nyfikna pa om det gar att 6ka eller inte.
Raddningstjansten kom till svars med att dagens brandbilar klarar brantare lutningar, men att det
med storsta sannolikhet blir svart att 6ka denna lutning i kravstallningarna. Anledningen till det ar att
lutningen pa 8% ar en lutning brandbilarna skall klara av i varsta téankbara scenario (exempelvis en
vag dar det ej ges mojlighet att ta sats eller med radande vintervaglag).

Raddningstjansten anser att den information som finns tillgdnglig angaende utformning av
raddningsvag och uppstallningsplats ar tillracklig. De anser dock att det hade underlattat om det
fanns majlighet att jobba med lite stérre marginaler, sa att brandbilarna kan ta sig fram med storre
latthet och med ménskliga faktorn i atanke. De tycker dven att krav och liknande bor uppdateras
fortlépande. Dessutom revideras R&A 110 i skrivande stund.

Raddningstjansten menar att material vid uppstallningsplats varierar valdigt, och utan att ha nagon
statistik gissade de pa att asfalt 4r det mest forekommande materialet som anvands. De ser dven en
del grasarmering. Det finns viss problematik med grasarmering vad galler underhall och liknande,
men forutsatt att underhall skots &r det inget problem. Under intervjun namndes dven att det finns
"osynliga” uppstéllningsplatser, dar ett jordlager placeras ovanfor grasarmeringen i estetiskt syfte. |
dessa fall hade raddningstjansten velat se tydliga markorer i hornen for att visa att det ar en
uppstallningsplats, problematiken som rader ar att det inte finns nagot krav for dessa markorer. Det
innebar att det blir svart for brandman pa plats att veta vart de far sta. Trots detta fanns det inget
material som raddningstjansten foredrog framfor nagot annat sa lange det ar tydligt vart brandbilen
far sta, utan det som ar av hogsta prioritet ar funktionaliteten hos uppstallningsplatsen.

| den basta av varldar skulle raddningstjansten se att alla hus hade TR2-trapphus da det i mycket
storre grad innebar att brandman pa plats kan ldgga storre fokus pa sjdlva branden. Det finns dock en
forstaelse varfor manga byggnader hellre véljer uppstallningsplats fore TR2 da det ar en ekonomisk
fraga. Vid byggnader hogre an 23 m krévs speciella I6sningar for att utrymma manniskor.
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Manniskor som star i vdagen ar ett vanligt férekommande problem, men ett betydligt storre problem
ar bilar som parkerat i vagen eller rent av pa uppstallningsplatsen. Raddningstjansten papekar att
parkeringsforbud eller botfallning av bildgaren ar en vanligt forekommande atgérd, men att det
séllan ger langvarig effekt. Det skall vara tydligt skyltat men det finns onekligen tillfallen da skyltning
ar bristfallig.

Ibland sker det att vdagarna ej underhalls, i dessa fall brukar det racka med en kort paminnelse till
fastighetsforvaltare eller markagare uppger raddningstjansten. De sdger dven att det sallan brukar
uppsta problem i dessa dialoger da det finns en stor riskmedvetenhet, polisen behdéver ytterst sillan
rycka in. Om véagarna ej skulle vara underhallna ar det oftast fastighetsforvaltaren som halls ansvarig.

Eftersom kraven uppdateras med jamna mellanrum finns det idag manga befintliga raddningsvagar
med for stor lutning, vilket ar nagot som ar valdigt svart att atgarda menar raddningstjansten.
Ytterligare problem som kommer med detta ar att dessa fall ofta blir som en form av prejudikat for
nya bostadsomraden dér det ofta pekas pa dessa aldre raddningsvagar for att fa igenom en storre
lutning.



Bilaga 6

Intervju med Veg Tech AB —29/03-2019

Huvudsaklig fragestallning
e Finns det underlag for hur mycket en grasarmering klarar av med hansyn till barighet och
bestandighet?

Sammanstallning

Vegtech anvander sig av tva olika markarmeringsprodukter, dessa tva klarar 150 ton/m2 (alltsa 150
kPa). Armeringen i sig ar gjord av HDPE (High Density Polyethylene), ett material som har hogt
slagmotsstand och stor draghallfasthet. | ett fall dar plasten skulle belastas dver en langre tidsperiod
finns det risk att den kryper, detta beddms dock inte vara en risk da anviandningsomradet inte ar
sadant for denna armering.

Da ett tungt fordon (ex en brandbil) startar eller stannar kommer det uppsta stora sidokrafter, darav
har Vegtechs grasarmering ett Q-monster som hanterar dessa krafter val.

Vidare lyfts problematiken med dvervuxna ytor, vilket kan leda till tappat barighet. Det har ingenting
med sjdlva grasarmeringen (i plast) att gora, utan det ar en fraga om misskotsel. Detsamma géller
grasarmering i betong, da samma problematik kan uppsta. Slutsatsen ar att materialet i sig inte
kommer ge vika for tung belastning, och armeringen kommer fungera val om den underhalls korrekt.

Ytterligare namns att grasarmeringen hos Vegtech till stor del férekommer i kombination med
naturrund singel, det gér det for att tryckutjamna och se till att det inte blir onddigt stor kraft pa liten
yta. Risken som kan medféras ar att fordon eller manniskor kan sjunka ner i underlaget utan
tryckutjamningen.






Bilaga 7
Intervju med White Arkitekter —26/03-2019

Huvudsakliga fragestallningar
e Vad prioriteras under projektet? (med hansyn till krav, estetik mm)
e  Hur skall uppstallningsplatser och raddningsvagar smalta in med omgivningen?
e Hur staller sig White till TR2?

Sammanstallning

White trycker pa att det ar viktigt att satta krav fran BBR och raddningstjansten forst, det ar av
yttersta vikt att uppstallningsplats och raddningsvag uppfyller funktionskraven foér barighet samt att
platsen underhalls val. Men det vill dven fa fram att det bor arbetas aktivt med att fa
uppstallningsplats och raddningsvag att smalta in vdl med omgivningen.

Ibland forekommer det 6nskemal fran boende att utnyttja uppstallningsplats till annat &ndamal, ofta
tas exempel om att fa igenom en rabatt eller liknande upp. Vid de tillfallena brukar White forsoka
komma fram till en bra |6sning for att tillfredsstalla de boende, exempelvis genom att uppfora en
hack eller liknande i samspel med uppstéallningsplatsen om majligt.

Vad giller estetiken for en uppstallningsplats kommer det alltid rent generellt skilja sig fran plats till
plats. Vissa bostadsomraden kommer ha stérre mangd asfalt medan andra kommer ha stora
grasmattor. Alltsa kommer alla olika bostadsomradet behéva en egen unik 16sning for
uppstallningsplats, dvs olika vad av material osv.

White anser att TR2-trapphus 6verlag dr nagot positivt, och att all form av sdkerhetsforbattring ar
nagon man boér anvanda sig av om det &r mojligt. Den enda problematiken med ett befintligt TR2-
sakrat hus ar att sdkra strackan mellan boende och trapphuset. Sedan féljer problem da hus skall
uppgraderas till TR2 fran TR1, da finns det stora problem med tillgang till yta och konstaderna det
medfor.

White trycker pa vikten av att fora dialog med raddningstjansten (eller brandkonsult) tidigt i
processen, och om det ar majligt tillsammans med dem ta fram bra I6sningar for olika problem. Det
ar mer effektivt da det gar snabbare att fa fram en 16sning alla parter ar néjda med, istéllet for att
White i ett hypotetiskt fall skulle Iagga fram ett eget férslag som raddningstjansten skulle neka om
det inte lever upp till standard.






Bilaga 8

Intervju med WSP 19/03-2019

Huvudsakliga fragestallning
e Vad gor en landskapsarkitekt i ett projekt som rér raddningsvag och uppstallningsplats?

Sammanstallning

Forst och framst jobbar en landskapsarkitekt med att fa befintliga krav, fran raddningstjansten och
liknande, att smalta samman med estetiken i bostadsomradet. Det ar trots allt manniskor som bor pa
platsen som skall trivas av sin narvaro. Vidare trycker WSP pa att raddningsvagar och
uppstallningsplats skall vara nagot som boende ar okej med rent estetiskt och upplevelsemassigt
(exempelvis vid lek pa grasmattan), men att det dven skall fungera for rdddningstjansten da de
behdver komma till platsen.

WSP namner att det kan vara problematiskt att ha kontroll 6ver om det skulle placeras tunga objekt
pa uppstallningsplatsen. For att forhindra detta ar det smart att utnyttja platsen till annan aktivitet.
Ett exempel som tas upp ar att WSP vid ett tillfalle gjorde uppstallningsplatsen till en boule-plan.
Ytterligare uppstar det problem om det har snéat, ett forslag pa det skulle kunna vara snékappar. |
ovrigt fall kan markeringar i hérnen anses vara okej forutsatt att de inte sticker upp ur marken.

WSP upplever att fragan géllande berakningar for uppstéllningsplatsens barighet ofta skickas runt, da
det séllan ar ndgon som har ett ordentligt underlag som styrker huruvida grasarmeringen haller eller
inte.
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