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Sammanfattning

Till Goteborg anloper och avgar varje dag fartyg fran hela varlden som i slutet eller borjan pa
sjoresan anlitar en lots for att mandvrera in eller ut ur hamn. For lotsarna inkluderar
lotsningen en riskfylld procedur da han eller hon ska klattra ombord eller av fartyget.
Klattringen sker pa hog hojd och proceduren har sett likadan ut i hundratals ar. Studien
undersoker i vilken utstrackning fallskydd anvénds av lotsar i Goteborgs lotsomrade,
dessutom jamfors sékerhetsutrustning i lotsyrket med den som anvands vid vindkraftsparker
till sjoss och vid arbete pa hog hojd i land.

For att fa reda pa i vilken utstrackning fallskydd anvéands har yrkesverksamma lotsar i
Goteborgs lotsomrade intervjuats samt observationer gjorts. Resultatet visar att fallskydd inte
anvands och att intresset for att utveckla ett sadant ar vagt. Anledningen till det ar att lotsarna
vill ha kontroll pa situationen sjalva och inte vara kopplade till ett eventuellt fallskydd som
skots av besattningen ombord.

Vidare visar resultatet att personlig sdkerhetsutrustning ar mer reglerad och utvecklad i andra
branscher vid arbete pa hog hojd jamfort med lotsyrket. Forutsattningarna for fallskydd vid
ombord — och avstigning ar inte optimala for lotsarnas arbetsmiljé med tanke pa sjégang, vind
och den manskliga faktorns paverkan.

Nyckelord: Lots, fallskydd, Goteborg, lotslejdare, embarkering, debarkering,
vindkraftsparker, hoghojdsarbete.



Abstract

Ships from all around the world arrive and depart to and from Gothenburg harbour every day.
When approaching the harbour the vessel needs to hire a pilot in order to get the vessel in or
out of the port. For pilots, piloting includes a risky procedure when he or she is to climb
aboard or off the ship. The climb occurs high above the sea level and the procedure has been
more or less unchanged the past centuries. The study investigates the extent to which fall
protection is used by pilots in Gothenburg's pilot area, as well as comparing safety equipment
in the pilot profession with the equipment used at offshore wind farms and work aloft ashore.

In order to find out the extent to which fall protection is used, professional pilots in the
Gothenburg's pilot area have been interviewed and observations have been made. The result
shows that fall protection is not used and that the interest in developing such equipment is
vague. The reason for this is that the pilots want to control the situation themselves and not
rely on crew on board to handle a possible safety harness.

Furthermore, the result shows that personal safety equipment is more regulated and developed
in other industries when working aloft compared to the equipment used by the pilots. The
conditions for the use of fall protection when embarking and disembarking are not optimal for
the pilots” working environment, considering the sea, wind and the human factor.

Keywords: Pilot, fall protection, Gothenburg, pilot ladder, embark, disembark, offshore wind
farm, work aloft.



Forord

Forfattarna skulle vilja tacka Fredrik Hallbjorner som med sina kontakter mdjliggjort
intervjuer och observationer i Géteborgs lotsomrade. Samt ett tack till de lotsar som stéllt upp
pa intervjuer eller bidragit med material till studien pa andra satt. Forfattarna vill dven rikta ett
tack till batmannen och lotsarna pa Tangudden for att de gav samtycke till deltagande pa
lotsningar. Slutligen vill forfattarna tacka Olle Lindmark for god handledning.
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Definitioner och forkortningar

Batsman - Bemannar lotsbaten och ansvarar for transport av lots till och fran
bordningsplatsen

Debarkera - Ga av fartyget

Embarkera - Ga ombord pa fartyget

Fallrep - Trappa som félls ut fran dack langs skrovsidan

Fribord - Vertikala avstandet av skrovsidan som ar ovanfor vattenytan

IMO - International Maritime Organization &r FN:s internationella sjofartsorganisation

IMPA - International Maritime Pilots’ Association ar ett internationellt lotssamfund som
arbetar for 6kad sakerhet i lotsyrket

Lotsbat - Mindre fartyg som anvénds for att kora ut eller hamta lotsen pa bordningsplatsen
Lotslejdare - En repstege som hangs ut vertikalt 1angs fartygssidan
Midskepps - mitt i fartyget i langskeppsled

SOLAS - International Convention for the Safety of Life at Sea &r en konvention under IMO
for sékerhet till sjoss

SRL — Self retracting life line

Stankzon — Omrade dar vatten kan stanka upp och déarmed bilda bevaxning
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1 Introduktion

| Sverige sker i genomsnitt 33 000 lotsningar per ar av de cirka 210 anstéllda lotsar hos
Sjofartsverket (Sjofartsverket, 2018). Nar en lots tar sig ombord eller av ett fartyg pa anvisad
lotsplats sker det ofta pa hog hojd och ett felsteg i proceduren kan fa forodande konsekvenser.
Att klattra pa en lotslejdare ombord eller av ett fartyg kan i flera fall ske flera meter Gver
vattenytan. Trots detta riskmoment i lotsyrket tycks proceduren ha sett likadan ut i flera
hundra ar (Ohman, 2011).

Pa land &r arbete pa hog hojd ar ett omrade som det laggs stor vikt vid nar det kommer till
regler for att forebygga skador, Arbetsmiljoverket &r i Sverige ansvariga for att utfarda dessa.
Som Arbetsmiljoverket beskriver det ar fall till lagre niva en av de vanligaste orsakerna till att
personer omkommer eller blir allvarligt skadade i byggbranschen. Det finns dérfor krav pa att
man ska forebygga fallrisker redan vid

hojder pa 2 meter eller mer vid byggnads- och anlaggningsarbete (Arbetsmiljoverket, 2016).

Liknande regler aterfinns ombord fartyg dar skriftligt tillstand och fallskydd kravs for att
utfora arbeten pa hdga hojder (MCA, 2010). Samt inom offshore dar det ar strikt reglerat
kring personlig sakerhetsutrustning nar det kommer till momentet att éverféra personal till
vindkraftverksparker (Energy Institute London, 2014).

| rapporten kommer mer utforliga redogdrelser for dessa regelverk presenteras och framforallt
jamforas med regler for personlig sékerhetsutrustning for arbete pa hog hojd inom lotsyrket.
Det kommer aven undersokas i vilken utstrackning fallskydd anvénds av lotsar i Géteborgs
hamn vid embarkering och debarkering.

1.1 Syfte

Syftet med studien dr att undersoka i vilken utstrackning fallskydd anvéands nér lotsar
embarkerar och debarkerar fartyg som anldper Goéteborgs hamn och vilka risker det bar med

sig.
1.2 Fragestallning
Med anknytning till syftet kommer denna rapport utga fran foljande fragestallningar:

I vilken utstrackning anvands fallskydd nér lotsar embarkerar och debarkerar fartyg med hoga
fribord?

Hur skiljer sig personlig sékerhetsutrustning vid embarkering och debarkering i lotsyrket med
arbete pa hog hojd i land och vid vindkraftsparker till sjoss?



1.3 Avgransningar
Nedan foljer specifika avgransningar géllande typ av fartyg och geografiskt omrade.
1.3.1 Fartyg med hoga fribord

De fartygstyper som studien omfattar &r fartyg med hdga fribord som anléper Goteborgs
hamn med lotsplikt.

1.3.2 Geografiskt omrade
Denna studie avgransas till Goteborgs lotsomrade.



2 Bakgrund/Teori

Storleken pa fartygen blir storre och storre i takt med globaliseringen (Géteborgs hamn,
2013). Det stéller hoga krav pa besattningen ombord inte minst vid manévreringen in till
hamn, dar vissa inlopp i férhallande till fartyget ar valdigt sma. Det kraver en oerhérd
precision att fa in fartyget sakert till kaj. Cirka 90 % av vérldshandeln gar via sj6farten som ar
det mest effektiva sattet for transport av stora mangder varor (Transportstyrelsen, 2018).

For att undersoka om det finns krav pa anvandning av fallskydd har regelverken for lotsar
undersokts, genom detta kan en forstaelse erhallas for i vilken utstrackning fallskydd
mojligtvis anvénds. Som en intressant jamforelse har arbetsmoment likvéardiga med
embarkering och debarkering undersokts i andra branscher. | jamforelsen har det fokuserats
pa personlig sakerhetsutrustning och regelverk i vindkraftparker till sjoss samt vid arbete pa
hdg hojd i land.

2.1 Lotsens arbetsuppgift

| samband med att sjéresan borjar narma sig sitt slut och man kommer in i trangre och
svarnavigabla farvatten eller nar resan skall paborjas ut fran en hamn ar det vanligt att man
anlitar en lots. Lotsen har specialkunskaper om den eller de farleder dar han eller hon ar
stationerad. Lotsen ska inga i arbetslaget pa bryggan och med sin specialkunskap om
navigering i de aktuella farvattnen ka sikerheten (Borg & Akerblom, 2012, 5.194).

2.2 Embarkerings — och debarkeringmomentet

Nar fartygen narmar sig hamn sa moter de en lotshat pa anvisad plats dar éverlamning av lots
till fartyget sker. Samma procedur utfors fast vice versa nar lotsen lamnas av. | de flesta fall
sker denna Gverlamning genom att lotsen klattrar upp pa en repstege langs fartygssidan, en
repstege som riggats av beséttningen ombord de fartyg som skall bordas. Det &r viktigt att
lotslejdaren underhalls och riggas enligt de regler som finns.

| och med att embarkering och debarkering sker en bit ut till sjéss ar paverkan av vader och
vind pataglig. For att gora det sa sakert som majligt anpassar fartyget efter anvisning fran
lotsen sin kurs och fart sa att det pa ena sidan blir 14.

Tillfallet da lotsen embarkerar eller debarkerar fartyget utgor for bade fartyget och lotsen ett
farligt moment, i synnerhet om det rader daligt vader, mycket trafik, hog sjo eller dyning
(Borg & Akerblom, 2012, 5.194). D& okar risken for lotshaten att kollidera med fartyget vilket
kan leda till bade skador pa fartyget och lotshaten. Faran for lotsen 6kar ocksa da han eller
hon riskerar att falla ned pa lotsbaten eller i vattnet.



2.3 Fartyg med lotsplikt i svenska hamnar

| Sverige rader lotsplikt for fartyg med en langd av 70 meter eller mer, en bredd av 14 meter
eller mer, eller har ett djupgaende av 4,5 meter eller mer &r skyldig att anlita lots pa svenskt
inre vatten (Sjofartsverket, 2017).

2.4 Regler for bordningsarrangemang enligt SOLAS

International Maritime Organization (IMO) ar ett FN-organ som dar till for att uppratta ett
internationellt regelverk for sjéfarten. Under IMO finns konventionen Safety of Life at Sea
(SOLAS) som reglerar sakerhet till sjoss. Dessa regler ska alla fartyg som ar flaggat under en
FN-stat folja. | kapitel V regel 23 behandlas sakerheten vid bordning av lots. Det &r inte
nodvandigt att kunna alla matt i dessa regler, men viktigt att kdanna till att det finns
minimikrav pa en lotslejdare med noggranna matt specificerade och var uppgifterna finns
angivna. For fullstandiga regler se bilaga: 1.

2.5 Kombinationsarrangemang

Som anges i reglerna ska till exempel inte en lots behova klattra mer d4n 9 meter pa en
lotslejdare. Pa fartyg med storre fribord anvéands lotslejdaren i kombination med fallrepet (se
figur 1), ett arrangemang som &r vanligt pa till exempel storre tank- och bulkfartyg och som
kallas kombinationsarrangemang (Borg & Akerblom, 2012, 5.196).

VAN
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Figur 1 Kombinationsarrangemang for hogt frlbord
(Sjofartsverket, 2018, personlig kommunikation)



2.6 IMPA - rekommendationer utéver SOLAS

Som hjélp till SOLAS har International Maritime Pilots’ Association (IMPA) tillkommit. Det
ar ett samfund om 8000 lotsar fran 48 lander som har till syfte att dela med sig av sina
erfarenheter och pa sa vis utveckla rekommendationer som komplettering av de regler som
finns i SOLAS. Malet med detta ar att bli en erkand internationell myndighet for sakerhet och
utveckling inom lotsyrket (IMPA, 2018).

Reglerna i dessa regelverk/rekommendationer innefattar bland annat lotslejdarens utformning,
hur den riggas och fartygets konstruktion dar lejdaren loper. Allt detta i syfte for att fa samma
standard runt om i véarlden med stravan efter 6kad sakerhet.

2.7 Personlig sakerhetsutrustning for lotsar i Sverige

Det finns inget internationellt regelverk kring personlig sakerhetsutrustning for lotsar, utan det
ar upp till varje nation att faststélla vad som ska anvandas. | Sverige ar det Sjofartsverket som
forser lotsar med sakerhetsutrustning. Denna kan variera i landet for att vara anpassad efter
lokala vaderforhallanden namner deras huvudarbetsmiljéombud.

Information om den lokala sakerhetsutrustningen for lotsar i Goteborg har erhallits fran
Tanguddens lotsstation. Nedan redovisas deras utrustning:

o Lotsvaska/ryggsack

o Eventuellt handskar

e Skor med bra grepp

e Stroboskoplampa

o Flytjacka i kombination med flytvast

(Sjofartsverket, 2018)

2.8 Personlig séakerhetsutrustning enligt Arbetsmiljéverket

Vid arbete pa hojder dver tva meter pa arbetsplatser i land eller ombord pa fartyg dar det finns
risk for fritt fall ska det alltid anvandas ett personligt fallskyddssystem. Det dampar ett fritt
fall och hindrar den som faller att sla i marken.

Ett personligt fallskyddssystem bestar av féljande komponenter:

« en lamplig férankringsanordning

e enhelsele

« ett kopplingssystem med fallddmpande funktion bestaende av antingen en:
o fallddmparlina eller

« fallskyddsblock med fallddmpande funktion eller

o styrt glidlas pa fast forankrad lina eller



« skena styrt glidlas pa flexibel forankringslina

(Arbetsmiljoverket, 2018)

Nedan foljer ett utdrag fran arbetarskyddsstyrelsens forfattningssamling med relevans till
studien. Anledningen till varfor dessa redogdrs ar for att kunna jamfora med de regler
gallande sdkerhetsatgarder som vidtas i lotsyrket.

Paragraferna nedan anses sarskilt relevanta da 5 § behandlar lejdare och landgang som bada
aterfinns ombord fartyg. Dessutom beskrivs det i 11 § att skyddsatgérder skall vidtas pa
underlag i rorelse vilket ett fartygsdack gor i synnerhet vid sjogang.

5 § Trappa, trappsteg, stege, arbetsbock, lejdare, landgang, ramp, snedbana, stallning,
plattform, arbetsflotte och liknande anordning skall utforas, anordnas och underhallas
sa att risk for fall motverkas. Detta galler aven fotsteg och motsvarande pa maskin,
fordon och annan teknisk anordning.

11 8§ Vid arbete och forflyttning pa underlag som ror sig eller kan komma i rorelse skall
erforderliga skyddsatgarder vidtas och sarskild forsiktighet iakttas.

(Arbetsmiljoverket, 2018)

For fullstandig forfattningssamling se bilaga: 2

2.9 Vindkraftsparker till havs

Av praktiska skal byggs manga vindkraftverk ute till havs, dar stor de inte befolkningen pa
samma sétt som i land och vinden ar i regel starkare och mer stabil. Med jamna mellanrum
kraver dessa underhall for att fungera felfritt och ett av satten att fa ut underhallsarbetare till
vindkraftverken &r via bat. Overgangen sker genom att arbetaren kliver fran baten till en stege
som finns pa fundamentet som han eller hon sedan klattrar upp pa, momentet har sina likheter
med en lotsbordning (Alpman, 2014).

2.10 Fallskydd vid vindkraftsparker

En typ av fallskyddssystem som anvands ar en sa kallad Self Retracting life Line (SRL), en
lina som &r fast pa stegen, detta for att man ska kunna koppla fast sig innan man kliver av
baten. Linan skall tillata viss rérelse av baten utan att aktiveras. Syftet med sakerhetslinan &r
att sékerhetsstalla att en klattrare halls kvar nara stegen i den vid ett eventuellt fall (Energy
Institute London, 2014).

Andra typer av fallskyddssystem, sasom fast sparsystem pa stegar anses inte vara lampliga i
stankzonen pa grund av bevéxning (Energy Institute London, 2014).
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Att vara kopplad till detta fallskyddssystem under hela operationen &r bara mojligt under
lampliga forhallanden. Dessa lampliga forhallanden definieras av Energy Institute London,
som &r en organisation inom energibranschen som utvecklar och delar kunskap samt god
praxis mot ett sakert och hallbart arbete inom energiindustrin. Organisationen omfattar 19 000
medlemmar och 250 féretag som arbetar med energi dar vindkraftsindustrin innefattas.

Nedan redogors sékerhetsatgarder vid arbete i vindkraftparker till havs som stiftats av Energy
Institute London:

« Baten haller stadig position mot stegen.

« Hastighet och avstand av rorelser bor vara mycket lagre an SRL lasningsgrans.

« Vidval av en SRL ska en specialist identifiera langd och hastighet av fartygsrorelsen
som kommer att ligga inom acceptabla granser for éverforingsproceduren och se till
att SRL inte laser sig inom dessa granser. Detta kan innebara att information om
lasningsegenskaper erhalls fran SRL-tillverkaren.

« Data om hastighet och rérelse av férens rorelse kan fangas med hjélp av
accelerometrar, for att kvantifiera kraven pa SRL.

« Fartyg och stege/batlandning maste vara kompatibla, d.v.s. en séker sakerhetszon for
att forhindra krossning.

« Design och drift av SRL bor tillata begransad fartygsrorelse utan aktivering.

o Om man foreslar en operativ procedur som innebar att man manuellt infor inloggning
i systemet, bor detta kontrolleras med SRL-tillverkaren for att sakerstélla att det inte
skapar en fallfaktor som dverstiger SRL-absorptionsformagan.

o Anslutningen mellan SRL och sele ska mdjliggora enkel anslutning/borttagning medan
du bar handskar.

o Detta minimerar tiden under vilken en person &r ansluten till SRL, medan den
fortfarande ar pa fartyget

(Energy Institute London, 2014)

2.11 Personlig sdkerhetsutrustning vid vindkraftsparker

Den personliga sékerhetsutrustningen for denna operation ar foljande:

o skor med stalhatta

e hjalm

o Kklattersele

e fyrsnore

« fallhallande fyrsnore
o flytvast

o sdkerhetsglasogon

e handskar

e PLB (personal locator beacon)



o Overlevnadsdrakt

(Energy Institute London, 2014)

3 Metod

Studien har gjorts med kvalitativ forskning som grund dér djupintervjuer, deltagande
observationer och litteratursokning har kombinerats. Med dessa oberoende metoder har ett
resultat om i vilken utstrackning fallskydd anvands i lotsyrket framstéllts. Férhoppningen med
detta var att fa en bredare belysning och se hur metoderna stodjer varandra vilket okar
trovardigheten (Hedin, 1996).

Regler kring fallskyddsutrustning i land och vid vindkraftparker till sjoss undersoktes for att
se om den skiljer sig fran den som anvands i lotsyrket. Detta for att kunna fa en bredare
forstaelse om hur det arbetas for att forhindra fallolyckor i respektive bransch. Nedan
redogors det djupare hur datainsamlingen utfordes.

3.1 Litteratursokning

Studien borjade med sokning pa Chalmers databas Summon dér sokord som “pilot boarding
arrangements”, “pilot transfer accidents”, “pilot transfer” anvéndes. Detta kompletterades
med bocker lanade fran Chalmers bibliotek samt gammal kurslitteratur fran Chalmers
sjokaptensutbildning med relevans inom amnet. Vidare forskning skedde pa hemsidor via
Google och Google Scholar samt lankar som larare pa Chalmers gett tips om. For att soka
efter ytterligare information har referenser i vetenskapliga artiklar undersokts. Framforallt har
publikationer fran Arbetsmiljoverket och Sjofartsverket anvants for att tillga information om
regler kring sakerhetsutrustning i respektive bransch. Sjéfartsverket har &ven bidragit med

generell information om sjofarten och lotsar.

3.2 Val av intervjumetod

For att ta reda pa i vilken utstrackning fallskydd anvands i Goteborgs lotsomrade gjordes
intervjuer med lotsar verksamma pa Tanguddens lotscentral. Utifran litteraturen bestamdes
det att halla semistrukturerade intervjuer dar den intervjuade tillatits utveckla sina idéer och
tala mer utforligt om de amnen som intervjuaren tog upp (Denscombe, 2009). Metoden tillater
aven intervjuaren att stalla foljdfragor vid denna typ av intervju vilket inte tillats i en
strukturerad intervju. | kvalitativ forskning anvands ofta semistrukturerade intervjuer (Hedin,
1996).



Intervjuerna inleddes med att studiens syfte forklarades och sedan fortsatte intervjuerna med
forberedda fragor dar forskarna kunde stalla foljdfragor utifran vad informanterna svarade.

3.2.1 Urval av informanter
Intervjuerna riktade sig till lotsar i Géteborgs hamn da det uteslutande &r dem som utfor
bordningsmomentet och har expertis inom omradet.

3.2.2 Intervjuresultatets framstallning

Intervjuer spelades in efter tillatelse och processen fortsatte med transkribering av
intervjuerna. Det som informanterna uttalade sig om som inte hade relevans for studien
uteslots i rapporten och det relevanta tematiserades under rubriker och den gemensamma
uppfattningen presenterades darefter.

3.2.3 Etiska aspekter vid intervjuerna

Innan intervjuerna informerades informanterna med den évergripande planen for forskningen,
syftet med forskningen, de metoder som skulle anvandas, de foljder och risker som
forskningen kan medféra, vem som ar forskningshuvudman och att deltagandet i intervjun var
frivillig.

3.3 Deltagande observationer

Utdver intervjuer och litteratursokning gjordes deltagande observationer med Tanguddens
lotsstation som utgangspunkt dar deltog forskarna vid ett antal normala lotsoperationer.
Observationer erbjuder forskaren ett mycket patagligt satt att samla in data dar man inte
forlitar sig pa vad manniskor sager att de gor, eller vad de sager att de tanker. Denna metod
kraver att forskaren soker forstahandsinformation snarare &n att forlita sig pa
andrahandskallor (Denscombe, 2009).

Med hjélp av kamera dokumenterades bordningstillféllena och forskarna utférde dessutom
sjalva bordningarna for att fa insikt rent praktiskt i momentet.

3.4 Genomfdrande

Idéen till arbetet uppkom vid en diskussion kring lotsbordning, det upplevdes av forfattarna
som ett riskfyllt moment och det spekulerades kring i fall det finns andra satt att fa ombord
lotsen an klattring. Fortsattningsvis upprattades kontakt med en lektor pa Chalmers som aven
jobbar som lots i Goteborgs hamn, tankar och idéer kring bordningssakerhet for lotsar
diskuterades. Amnet tycktes vara relevant och intressant utifran lektorns perspektiv. Utéver
det utbyttes &ven kontaktuppgifter till personer med anknytning till lotsarna vilket var en god
hjélp till fortsatt arbete.



Det bestamdes att resultat primart skulle erhallas av intervjuer och ovan namnda kontakter
anvandes for att uppratta dessa. Vidare arbetsgang i studien blev utformandet av intervjumall.

Idéer om hur intervjufragorna skulle utformas hamtades fran gamla examensarbeten och fran
forskningshandbdcker. Det togs d@ven konkreta rad infor intervjuerna fran boken “Intervju som
metod ’(Dalen, 2015). Vid utarbetandet av intervjuerna anvéindes “omradesprincipen” som
innebar att intervjuaren borjar med fragor som ligger i periferin i forhallande till det mer
centrala temat som ska belysas (Dalen, 2015, s. 31).

Intervjuer ger bra information fran nagon annans perspektiv vilket i detta fall var lotsar i
Goteborgs hamn, men forfattarna ville ocksa observera amnet ur ett eget perspektiv, darfor
gjordes observationer pa just bordningsmomentet pa ett antal fartyg.

Innan observationerna inforskaffades information om amnet for att fa storre forstaelse om
proceduren, for att veta vad som skulle undersokas val pa plats och vilka fragor som kunde
stéllas for att komma vidare med arbetet. En kamera togs med for att kunna dokumentera
observationerna.

Efter att ha fatt ihop en del information kontaktades driftschefen for lotsarna i Géteborg som
anordnade sa att observationer kunde goras ute med lotsbaten i Géteborgs lotsomrade.
Lotsbaten korde ut till lotsplatsen och dar bordades fartyg med hoga fribord vid olika
tillfallen. Intervjuer agde rum pa Tangudden och lotsarna informerades via mail innan.
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4 Resultat

Resultatet som presenteras har som ovan beskrivet baserats pa intervjuer fem
yrkesverksamma lotsar med olika erfarenhet och alder fran Goteborgs lotsstation. Resultatet
fran studien har delats upp i ett antal rubriker nedan.

4.1 Paverkande faktorer vid embarkering och debarkering

Samtliga informanter uttryckte att de i flesta fall kdnner sig trygga vid ombord - och
avstigningstillfallet. Undantag kunde vara med sma fartyg inblandade vid grov sjégang da
bade lotsbat och det andra fartyget rullar. Under sadana forhallanden forsamras formagan av
det stora fartyget att gora la for lotsbaten och det blir svarare for batsmannen att mandvrera in
lotsbaten till lejdaren. Trots lyckad mand6ver upplever lotsarna att det ar besvarligt att ta klivet
over till lotslejdaren. En av informanterna beskrev att han brukar tajma klivet pa en vagtopp
for att undvika att lotsbaten kommer underifran och slar av honom fran lotslejdaren.
Anvander lotsen ett fallskydd vid detta moment kan risken bli att han eller hon blir hangande i
linan néar lotsbaten ar pa vag ner i vagdalen igen.

En informant beskriver att kollegor till honom kanner sig osakrare med aren dels pa grund av
alder och fysik men dven efter att ha rakat ut for mindre incidenter som etsat sig fast i
huvudet. Nagra har kant sig mer osékra efter att de hort talas om incidenter som skett och
darmed insett att det sker olyckor de tidigare inte varit inforstadda med.

4.2 Lotsens mojlighet att avbryta bordning

Anledningen till att lotsarna i regel kanner sig trygga kan komma sig av att de har mojlighet
att avbryta bordningar som tycks vara farliga. Det beskrivs att fartyg med uppenbart felaktiga
lejdare avbojs eller ombes att rigga en ny lejdare, likasa om vadret dr sa pass daligt att inte
bordning ar méjligt avbryts operationen. Ar exempelvis befalhavaren berusad eller radarn
trasig kan lotsen vélja att avbryta lotsningen, men nar lotsen val klattrar pa lotslejdaren &r han
eller hon helt i handerna pa nagon annan och da finns det ingen chans att avbryta om nagot &r
fel eller kdnns osakert uttrycker en av informanterna.

4.3 Risker med kombinationsarragemang

Flera lotsar enas om att kombinationsarrangemang i flera fall kan kénnas osakert. Dels for att
lotsbaten kan hakta i om fallrepet ar for langt ner, men ocksa for att steget mellan lotslejdaren
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och fallrepstrappan ar ett riskfyllt moment. Nar ett fartyg anvander kombinationsarrangemang
hanger ofta lotslejdaren 10-12 meter ner fran rackverket langs skrovsidan. Nar lotsen ska ta
steget over fran lotslejdaren till fallrepstrappan drar han eller hon ut lejdaren fran skrovsidan
en bit. En av informanterna papekar da att det &r viktigt att lotsen haller ena handen i mitten
av lejdaren nar han eller hon slapper ifran for att ta klivet 6ver. Haller lotsen kvar i sidan av
lotslejdaren och blir hangandes kan den enkelt vrida sig och da kan det bli svarare att halla sig
kvar.

4.4 Lotsarnas instéllning till fallskydd

Majoriteten av informanternas installning till fallskydd ar negativ, detta for att ett sadant
arrangemang formodligen skulle forses av fartyget. Det skulle betyda att allt underhall,
certifiering och riggning av fallskyddet potentiellt skulle kunna misskdtas och déarmed bli en
storre risk an hjalp, de litar helt enkelt inte pa besattningen ombord. En informant uttrycker att
han vill ha helt kontroll pa situationen sjalv.

En annan aspekt som tas upp ar att ett fallskyddssystem ar nagot som skulle behova
implementeras pa ett internationellt plan och det kan darfor vara svart att komma fram till en
standard som nar upp till vad svenska lotsar dnskar.

Nér personal inom offshore dverfors till ett vindkraftsfundament som ar férankrat i botten ar
det enbart fartyget som paverkas av sjogangen forklarar en informant. Vid en lotsbordning
paverkas bade lotshaten och fartyget av sjégangen vilket han tror ar en av anledningarna till
att anvandandet av fallskydd blir en risk.

Samtidigt finns det forutsattningar for fallskydd vid lotsbordning da férankringspunkten for
en eventuell lina alltid ar ovanfor lotsen. P& andra arbetsplatser vid arbete pa hog hojd finns
det inte alltid de optimala forhallandena for att forankra en eventuell lina ovanfor sig.

Samtidigt papekar en av informanterna att man borde ta reda pa om IMO gjort
efterforskningar pa fallskydd och vad ar i sadana fall skalen och argumenten till att det inte
implementerats internationellt. Samma tanke kan appliceras pa den negativa installningen till
fallskydd som tidigare &r beskriven.

4.5 Anledningar till varfor inte fallskydd anvands

En av anledningarna till att det inte fokuseras pa att utveckla ett fallskydd kan vara att fa
olyckor sker men ocksa for att det an sa lange inte finns nagra val fungerande system namner
en av informanterna.

4.6 Procedur som ar farligast

Det rader delade riskuppfattningar kring embarkering - och debarkeringsmomentet bland
lotsarna. En av informanterna tycker att det kanns tryggare vid debarkering da han kan se hur
det ar riggat och kan se vem som &r pa dack och skéter utrustningen.
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En annan lots tycker daremot att det lampar sig bast med fallskydd vid embarkering eftersom
nar han Kklattrar av vill han snabbt kunna hoppa 6ver till lotshaten utan att sitta fast i en lina.

4.7 Okad trygghet med fallskydd

| fragan om det funnits situationer da lotsarna kéant sig tryggare med fallskydd rader det ocksa
delade meningar. En av informanterna tycker det ar svart att avgora eftersom ingen studie ar
gjord pa fallskydd och tror att han hade kant sig tryggare om det fanns en vélfungerande
I6sning. De andra hanvisar till tidigare svar och namner att de vill ha kontroll 6ver sig sjalva
och inte vara i handerna pa nagon annan.

En av lotsarna som stéllde sig negativ till fallskydd hade &nda varit med om en incident dar
han trampade igenom ett daligt utbytessteg i lejdaren. Argumentet var att om inte
besattningen kan underhalla lotslejdaren kan inte lotsen heller lita pa att de skéter om och
anvander ett eventuellt fallskydd pa ratt satt.

Ett fallskydd i form av en lina som kopplas pa en sele kan formodligen fungera i stilla vader
da det blir enkelt att koppla pa och av uttrycker en av informanterna.

4.8 Utbildning for ytterligare sakerhet

Det finns andra satt &n att anvanda fallskydd som kan 6ka sékerheten och ett av dem
alternativen ar utbildning. Idag genomgar lotsar och batméan utbildning och traning innan dem
far borja arbeta, vilket en av informanterna tycker ombordpersonal ocksa borde gora i viss
man. Om alla led fran befalhavare till matros har forstaelse for riskerna vid bordning av lots ar
det storre chans att riskerna minimeras forklaras det.
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5 Diskussion

Nedan foljer en resultatdiskussion och en metoddiskussion.

5.1 Resultatdiskussion

Majoriteten av lotsarna &r skeptiska till fallskydd, trots att det inte undersokts i storre
utstrackning drar lotsarna slutsatser av vad for konsekvenser ett eventuellt fallskydd skulle
bara med sig. Efter fem intervjuer ansags en teoretisk mattnad vara uppfylld eftersom svaren
da pekade at samma hall. Samtidigt sa finns det dver 200 lotsar i landet och fem av dem kan
inte representera alla. For att fa in stérre mangd data hade till exempel en enkétstudie varit
lamplig. Eftersom fler svar erhallits fran lotsar i landet hade trovérdigheten varit hégre, men
denna studie &r avgransad till Goteborgs hamn och darfor ansags de fem intervjuade lotsarna
representera omradet val. Nedan féljer en diskussion kring studien uppdelad i ett antal olika
rubriker med anknytning till &mnet.

5.1.1 Lotsarnas installning till fallskydd

Det finns drygt 200 yrkesverksamma lotsar i Sverige (Sjofartsverket, 2018) med delade
meningar om den utrustning och de bordningsrutiner som ar utformade idag. Flera av de
inblandade lotsarna i denna studie k&nner sig trygga med den sékerhetsutrustning som finns i
nuldget. Med belagg fran resultatet finns det lotsar som hade kéant sig sakrare med ett
fallskydd i flera situationer om det fanns en bra l6sning pa hur ett sadant optimalt ska
anvandas och fungera. Férmodligen skulle ett sddant bast gora nytta vid daligt vader men det
ar aven da det skulle vara svarast att koppla fast sig. For att exemplifiera detta avstas
fallskydd vid overforing av personal till vindkraftsparker till sjoss nar det &r ovader, da
fallskyddet anses skapa storre risk an hjalp. Daremot ar forutsattningarna olika da
vindkraftverken &r forankrade i botten vilket betyder att de inte paverkas av sjogangen. Till
skillnad fran bordning av lots dar bade lotsbaten och fartyget paverkas av sjogangen.

Yitre faktorer som vader och vind visade sig paverka installningen till om ett fallskydd skulle
kunna fungera. Att sta pa lotsbaten och koppla pa en lina fran fartyget till en sele &r ingen
svarighet i stiltje. Daremot om det blaser kraftigt i samband med sjogang blir det formodligen
svart att fa tag pa linan och koppla den i selen.

Som resultatet konstaterade paverkas installningen till fallskydd formodligen av alder,
erfarenhet och ifall lotsen varit med om tidigare incidenter som kan ha paverkat honom eller
hennes risktank.

5.1.2 Risk med att &ndra bordningsrutiner for lotsar

Lotsar &r val inlarda med sina moment och rutiner inom sitt lotsomrade. For att exemplifiera
detta har lotsbatarna olika utformning pa deras riggar i olika lotsomraden beroende pa vad
lotsarna ar tranade for och vad som passar bast i den miljon. Det innebéar darfor bade risker
och resurser for att &ndra de rutinerna och momenten om ett eventuellt fallskydd skulle
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komma i anvandning. Vad som kom fram av resultatet var att de flesta lotsar vill kunna ha
kontroll dver sig sjalva. Att anvanda en lotslejdare for att fa ombord och av lotsen &r som
studien tidigare namnt en hundratals ar gammal procedur som tycks ha sett likadan ut genom
aren utan storre forandringar (Ohman, 2011).

5.1.3 Fa incidenter vid bordningsmomentet

| ett gammalt examensarbete fordes statistik pa lotsolyckor (Nielsen & Racking, 2014) och
det visade sig att de sker fler olyckor nar lotsbaten kor till eller fran lotsplatsen &n vad det gor
vid bordningen. Daremot visade den studien att det sker nést intill uteslutande personskador
vid bordningsmomentet men att de &r forhallandevis fa. Utifran de omkring 33 000 lotsningar
som sker i Sverige per ar intraffar forhallandevis valdigt fa incidenter (Sjofartsverket, 2018).

5.1.4 Andring av regler i en traditionell bransch

De tekniker och bordningsarrangemang som finns idag verkar i det stora hela fungera sékert
och bra i alla fall i de omraden observationerna gjordes. Det kan ténkas vara anledningen till
att inga storre forandringar &r gjorda i regelverken kring hur man far ombord och av lotsen.
Det skulle ocksa kunna ha sin grund i att sjéfarten i manga fall anses som en relativt
konservativ bransch och att det darfor kan ta langre tid att implementera nya regelverk. I vissa
fall maste det eventuellt ske en incident for att sjéfartsmyndigheten ska inse allvaret i ett
riskfyllt moment. Genom stora katastrofer i sjofartens historia har nya regelverk tillkommit.
Exempel pa detta ar Exxon Valdez - miljokatastrofen som bidrog till MARPOL och Titanic -
dar det otillrackliga antalet av livbatar ledde till manga férlorade liv som i sin tur blev
uppkomsten av SOLAS (IMO, 2018).

Det hade varit intressant att se pa om det i alla fall har gjorts tester pa eventuella fallskydd for
lotsar.

5.1.5 Strangare krav pa utrustning i andra branscher

En Gverblick av regelverken visade att det finns storre krav pa fallskydd vid arbete pa hog
hojd i land och vid 6verforing av personal till vindkraftverk. For att klarlagga finns det
naturligtvis ett noga utarbetat risktank i lotsyrket, daremot lampar sig eventuellt inte
arbetsmiljon vid en embarkering eller debarkering for ett fallskydd.

5.1.6 Manskliga faktorns paverkan vid handhavande av fallskydd

Eventuellt skulle ett fallskydd kunna radda en situation men kanske orsaka fler. Majoriteten
av de intervjuade lotsarna vill ha full kontroll Gver situationen sjélva utan att vara beroende av
nagon annan. Lat séga att fallskyddet ar utformat likt en lina kopplad till lyftoglan i lotsens
flytvast. Nar lotsen ska debarkera och vill ta klivet Gver till lotsbaten finns risken att
beséttningsmannen ombord inte slackar linan och att den istallet rycker tag i lotsen och han
eller hon blir hangande. Osakerheten hos lotsar kring att fallskyddet underhalls och handhas
ratt kan ha sin grund i tidigare incidenter orsakade av besattningsmedlemmar.
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Exempelvis skedde den 31 oktober 2017 en incident under en lotsbordning ute vid
Trubaduren. Nar lotsen klattrat ett par steg pa lotslejdaren klev han pa ett steg som brast. Han
akte da ned till nasta steg men lyckades halla sig kvar och fortsatte klattringen for att sedan
kunna ta sig ombord och genomféra lotsningen in till hamn. Vid senare undersékning
framkommer det att lotslejdaren tidigare har varit skadad och att det aktuella steget var ett
utbytessteg som monterats felaktigt. Det visar sig ocks# att lotslejdaren har anvénts pa detta
satt i over ett ar (Lotsomradeschef Goteborg, 2017).

Samtidigt finns det inget som sager att ett fallskydd maste vara helt beroende av en
besattningsman som skoéter linan. Det kan sakert arbetas fram tekniska I6sningar pa olika
typer av fallskydd som i stor utstrackning kan undga den manskliga faktorn. Ett fallskydd kan
utformas pa mangder av olika sétt och behéver nddvandigtvis inte innebéara en lina som
kopplas till en sele. Vid studiens skede kom manga diskussioner med de inblandade lotsarna
automatiskt in pa fallskydd i form av sele och lina och andra losningar pa fallskydd kom lite i
skymundan.

5.1.7 Implementering av fallskydd
Som det beskrivs i resultatet skulle ett fallskydd behtva forses av fartyget vilket medfor att
underhall och handhavande av ett eventuellt fallskydd ligger pa fartygets ansvar.

5.2 Metoddiskussion

De intervjuade lotsarna ger en relativt gemensam uppfattning kring fallskydd.

Studiens resultat kommer fran en ganska homogen grupp med tanke pa lotsarnas liknande
erfarenhet och alder. Det finns ett par faktorer som kan ha paverkat resultatet till studiens
nackdel. Det har exempelvis inte gjorts intervjuer med nyutbildade lotsar eller kvinnliga
lotsar. Eftersom enbart observationer gjorts fran lotsbaten kan inte en verklig uppfattning
bildas fran arbete pa hog hojd i land eller pa vindkraftsparker till sjoss.

Valet av metod utgick fran att det fanns en begransad grupp av individer att fa information
ifran. Dels for att det var ett geografiskt begransat omrade att arbeta pa och dels for att det
finns ett begransat antal lotsar att intervjua. Med detta som grund utgicks det fran att en
enkatstudie som bygger pa ett stort antal data inte skulle fungera. Istallet gjordes ett fatal
djupare intervjuer med personer med stor kunskap inom omradet. Pa sa sétt tillhandaholls
mycket information med sma medel vilket var en klar fordel for studien.

Intervjuer &r ett bra tillvagagangssatt for att fa tankar och asikter fran personer med erfarenhet
inom yrkesomradet. | en semistrukturerad intervju kan lotsen prata utforligt om amnet samt
framfora sina idéer och asikter. Anledning till att bara lotsar intervjuades var for att det ar de
som utfor bordningen och paverkas av sakerheten kring momentet. De har ocksa en bra
kunskap om hur lejdaren ska riggas.
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Likt andra typer av studier har sokandet av information borjat med litteraturstudier for att fa
en grund och kunskap om vad som redan ar k&nt kring &mnet. Vésentlig information for
fragestallningen har samlats ihop och analyserats fran olika litteraturstudier och sedan
diskuterats.

Efter att ha enbart fokuserat pa bordningssakerhet och risker 6vergicks det efter ett tag till att
skriva om varfor inte fallskydd anvands for lotsar som egentligen var grundidén till studien.
Det var intressant att det implementerats mangder av sakerhetsatgarder vid arbete pa hog hojd
inom andra arbetsomraden sa som pa byggarbetsplatser i land och inom offshoreindustrin.

En larare pa Chalmers hade skrivit en masteruppsats som tog upp sakerhetsatgarder vid
overforing av personal till vindkraft. Det hamtades inspiration fran studien och likheter med
detta moment kunde jamforas med nar lotsen kl&ttrar ombord eller av ett fartyg.

Som en metod for samhallsforskning &r deltagande observation ett bra sétt att erhalla
aktorernas uppfattningar som de sjalva ser dem. Deltagande anvéander forskarens jag som sitt
huvudsakliga forskningsredskap och behover darfor inte teknisk/statistisk uppbackning.
Deltagande observation har battre forutsattningar att behalla den naturliga miljon &n andra
samhallsvetenskapliga forskningsmetoder.

5.2.1 Validitet och reliabilitet

Det ar svart att avgora trovardigheten i kvalitativ forskning (Denscombe, 2009) men eftersom
fragestéllningen inte ar 6ppen for tolkning utan en skildring av i vilken utstrackning fallskydd
anvands sa anses studien trovardig. Informanterna hade heller inte avsikt att forvranga sina
svar och sanningshalten fran dessa anses darfor vara god.

Samma trovardighet galler angaende fragan ifall sakerhetsutrustning skiljer sig i de andra
jamforda branscherna. Dar har kallor fran framst myndigheter och bécker anvants och anses
palitliga da de dr noga genomarbetade och opartiska.

| studien har flera olika metoder anvénts som mynnat ut i resultat som pekat at samma hall,
och om studien gjordes pa nytt av en annan forskare hade han eller hon férmodligen fatt
liknande resultat och kommit fram till samma slutsats. Studien anses darfor ha hog reliabilitet.
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6 Slutsatser

Lotsar anvander sig inte av fallskydd vid embarkering och debarkering av fartyg med hdga
fribord i Goteborgs hamn. Det rader flera forklaringar till varfor det inte anvands och det gar
av denna studie att bena ut nagra karnpunkter till hur detta kommer sig. For det forsta verkar
ett fallskydd behova forses av fartyget som anléper hamnen. Problematiken med det &r att
fartyg fran hela varlden anloper Goteborg. Det betyder att internationella regler for samtliga
fartyg oavsett flagg skulle behdva implementeras for att ett fallskydd skall finnas tillgangligt.
Denna I6sning pa problemet ar nagot lotsar i Goteborg stéller sig skeptiska till da inte litar pa
besattningen ombord de fartyg som anldper.

For det andra kanner sig lotsarna trygga med de medel som finns att tillga idag, och ser darfor
inget behov av att ens infora nagra regler for fallskydd. Samtidigt sa namner nagra
informanter att de garna skulle anvanda ett fallskydd om det fanns ett som var val fungerande,
detta ar nagot som motsager tidigare pastaenden.

Att ett fallskydd skulle vara ett extra riskmoment som namns av informanterna hittas ingen
forskning som bevisar detta. Alltsa &r detta en hypotes som behdver motbevisas innan den far
tyngd.

Personlig sakerhetsutrustning i andra branscher har jamférts och nagra uppenbara skillnader
har kunnat faststéllas. Den forsta ar att lotsar varken har en nationell eller internationell
standard pa personlig sékerhetsutrustning, vilket ar nadgot som kan hittas i arbetsmiljoverkets
regler och de regler som undersokts i vindkraftsindustrin. Den andra skillnaden som
uppenbarats ar att fallskydd anvands i de tidigare berérda branscherna men inte inom
lotsyrket.

Sa lange lotsarna ar tillfreds med nuvarande bordningsrutiner och sékerhetsutrustning
kommer de formodligen fortsétta att embarkera och debarkera fartyg pa samma satt som idag.
Av studien att doma &r intresset for utveckling av fallskydd vagt, och for vidare utveckling
kravs férmodligen patryckning fran aktiva lotsar. Med kédnnedom om att IMO generellt har
lang handlaggningstid och sallan gor andringar i regelverket om det inte finns ett stort behov,
sa kommer formodligen en forandring att droja.

6.1.1 Forslag pa fortsatt forskning

Ett eventuellt fallskydd ansags vara ett ytterligare riskmoment bland lotsarna, vilket var nagot
forskarna inte kunde hitta nagon bevisning pa. Darfor skulle det vara intressant att undersoka
detta och gora tester som bevisar om fallskydd innebér en storre eller mindre risk i praktiken.
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7 Bilagor

7.1

Bilaga 1. SOLAS kapitel V regel 23

lotslejdaren ska vara duglig for sitt &andamal

lotlejdaren ska hallas ren och i god kondition

lotslejdaren ska riggas pa plats som &r val klar fran alla spygatt
lotslejdaren ska riggas pa plats dar varje steg sakert vilar mot fartygets sida

lotlejdaren ska riggas sa att lotsen sékert kan komma ombord efter att ha klattrat minst
1,5 meter och maximalt 9 meter

lotslejdaren ska vara sa pass lang att det racker med en lejdare, med maximal langd 9
meter

lotlejdaren far inte ha mer &n tva utbytessteg som &r fastsatta pa nagot annat sétt an
originalstegen

lotslejdarens steg ska vara tillverkade av hart traslag, t.ex. ek eller 16nn
lotslejdarens steg ska vara i ett stycke

lotlejdarens fyra nedersta steg far vara tillverkade av gummi med tillracklig styrka
lotslejdaren ska ha en effektiv anti-halk yta

lotslejdarens steg ska vara minst 480 mm langa, minst 115 mm breda och minst 25
mm tjocka

lotslejdaren ska vara tillverkad sa att det &r 300-380 mm mellan varje steg
lotslejdarens steg ska vara fastsatta sa att de forblir horisontella

minst vart nionde steg pa lotslejdaren ska vara langre, minst 1,8 meter, detta for att
lotslejdaren inte ska vrida sig (IMO, 2014)
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7.2 Bilaga 2. Arbetsmiljoverkets regler pa hog hojd

1 8§ Med fall avses i dessa foreskrifter att nagon faller omkull, halkar, snavar, trampar snett,
trampar genom nagot underlag eller liknande eller faller till lagre niva.

2 8 Arbete skall planeras, ordnas och bedrivas sa att olycka genom fall forebyggs.

3 8 Vid anordnande av underlag som dr avsett att betrddas skall efterstravas att det har lamplig
ytstravhet och ar fritt fran hinder och ojamnhet som innebér risk for fall. Underlaget skall ha
betryggande barighet. Annat underlag far betradas forst sedan sarskilda skyddsatgérder
vidtagits. Ar underlaget lutande skall behovet av skyddsatgarder sarskilt beaktas.

4 § Arbetsplats och transportvdg inom arbetsstalle skall ha tillrackligt utrymme for att arbete
och forflyttning skall kunna ske utan risk for fall. De skall hallas fria fran spill, avfall och
ovidkommande féremal. Om det behovs skall belysning ordnas sa att forhallande som kan
orsaka fall i gorligaste man syns.

5 § Trappa, trappsteg, stege, arbetsbock, lejdare, landgang, ramp, snedbana, stallning,
plattform, arbetsflotte och liknande anordning skall utféras, anordnas och underhallas sa att
risk for fall motverkas. Detta galler dven fotsteg och motsvarande pa maskin, fordon och
annan teknisk anordning.

6 8§ Hal, oppning och liknande pa plats dar nagon uppehaller eller forflyttar sig under arbetet
liksom yta dér risk fér genomtrampning kan finnas skall dar det behovs ha skyddsanordning
mot fall, t ex tackning, skyddsracke eller avsparrning. Behovet av motsvarande
skyddsanordning vid stup eller annan storre nivaskillnad, dar risk finns for skada genom fall,
skall beaktas. Kan lamplig skyddsanordning inte anvandas skall annan skyddsatgérd vidtas.

7 § Skyddsanordning mot fall skall vara dimensionerad for den belastning den kan antas bli
utsatt for. Sarskild uppmarksamhet dgnas darvid at forekommande infastningar.
Skyddsanordning skall kontrolleras regelbundet och underhallas vél. Vid kontroll skall bl a
tillses att materialet inte skadats.

8 § Skyddstackning 6ver hal, 6ppning och motsvarande skall vara sakrad sa att den inte kan
avlagsnas oavsiktligt. Den skall vara tydligt och varaktigt markt sa att det framgar att den ar
en skyddsanordning mot fall.

9 § P4 arbetsplats och transportvéag inom arbetsstélle dar fall kan medféra risk for drunkning,
skall anordningar for raddning finnas latt tillgdngliga. De skall vara klara att anvandas
omedelbart. Genom féargsattning eller annan atgard skall tillses att de &r latta att se &ven under
daliga siktférhallanden. Forvaringsplats for transportabla anordningar skall vara tydligt
markerad och vél synlig. Dér det behdvs skall med lampliga mellanrum finnas fasta stegar
eller andra mojligheter for nodstalld att ta sig upp. Stege och motsvarande anordning skall na
sa langt under ytan att en nodstalld latt kan ta sig upp.
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10 § Uppmadrksammas under arbete sarskild risk for fall, skall arbetet forédndras eller avbrytas
i erforderlig omfattning och riskomradet dar sa behovs sparras av till dess att risken har
undanrojts. Om arbete maste utforas inom riskomrade skall sarskilda skyddsatgarder vidtas.

11 § Vid arbete och forflyttning pa underlag som ror sig eller kan komma i rorelse skall
erforderliga skyddsatgarder vidtas och sérskild forsiktighet iakttas.

12 § Om betryggande skydd mot nedstortning inte lampligen kan ordnas skall sakerhetshalte
med lina anvandas eller annat sékerhetsarrangemang vidtas. Lina skall forankras val.

13 § Om skyddsanordning tillfalligt maste tas bort for att arbete skall kunna utforas, far detta
goras endast efter medgivande fran arbetsledningen. Sarskilda forsiktighetsatgarder skall
vidtas och anordningen skall séttas tillbaka snarast mojligt (Arbetsmiljoverkets
forfattningssamling, AFS 1981:14).
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