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SAMMANFATTNING

Denna rapport handlar om losningar for sparévergangar. Det vill sdga hur man utformar en
overgang over sparen for cyklister och gaende som forhindrar att olyckor

intraffar. Utformningen ska géra trafikanter uppmarksamma pa att korsande trafik kan narma
sig s att de kan ta beslutet om nér det ar sakert att passera. Overgangen kan vara utformad pa
manga olika satt for att uppna detta t.ex. med markeringar, ljus, ljud och hinder.

FOr att undersoka hur i forsta hand cyklister hanterar olika utformningar har flera
sparévergangar observeras runt om i Goteborg. Valet av 6vergangar som har observerats
grundas pa information fran rapporten “’Trafik- och resandeutveckling 2016 (Trafikkontoret,
2017) dar vissa 6vergangar har en hogre olycksstatistik. Ytterligare nagra 6vergangar har
observerat pa grund av att utformningen dar skiljer sig fran anda platser. En instruktor pa
Goteborgs sparvagar intervjuades for att fa trafiken pa sparvagens synvinkel pa 6vergangarna.

Resultatet av arbetet ar en inblick i vad man ska tanka pa nar man utformar en
sparévergang och idéer om vad som kan utvecklas i framtiden. Eftersom att det

finns flera olika l6sningar som kan appliceras pa olika satt beroende pa
forutsattningarna vid en specifik 6vergang finns det inget svar pa hur den perfekta
overgangen ska utformas. Vid en bra utformad 6vergang forstar trafikanterna hur de ska
bete sig, de kanner igen symboler och signaler och tar sig 6ver sparen da ev.
sparvagstrafik passerat.

Nyckelord: Cyklister, Sparvéag, Utformning, Trafik



Rail passages

Solutions to create functional passages for cyclists and pedestrians over tram rails
Diploma Thesis in the Engineering Program

Building and Civil Engineering

Frida Olsson

Department of Civil and Environmental Engineering
Division of Geology and Geotechnics

.Chalmers University of Technology

ABSTRACT

This rapport investigates different solutions for rail passages for bicyclists. To avoid accidents
between traffic on the rails and unprotected traffic crossing it, the design of passages should
make people aware of that they have to be observant and inform them on how to act in a safe
way. The design of a passing can look in many different ways with different combinations of
markings, lights, sound and obstacles.

In order to validate how bicyclists handle different passing in Gothenburg observations have
been performed at passages near tram stops. The passages observed were selected for the rate
of accidents according to the report ”Trafik- och resandeutveckling 2016 (Trafikkontoret,
2017) and some additional passages for there different layout. To get a tram drivers view of
the design a tram instructor was interviewed.

The result was a better understanding of what to think about in the design of rail passages and
ideas of what to develop further. There is different ways to design a passing depending on the
circumstances near the specific passing place. So the perfect passing is not yet designed but a
well design passing makes the traffic recognize the situation and make them take a wise
decision on when to pass.

Key words: Bicyclists, Trams, Rail, Design, Traffic
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Forord

Detta &r resultatet av ett examensarbete vid Chalmers tekniska hogskola som omfattar
15hp och utgér den avslutande kursen innan examen till byggnadsingenjor. Pa
uppdrag av trafikkontoret som i samarbete med SWECO utreder utformning av
cykelpassager 6ver sparvag vid Mildvadersgatan och Onskevadersgatan efterfragades
en rapport i detta &mne. Arbetet har utforts i samarbete med SWECO rail dar Tony
Tjus har varit handledare.

Jag vill ocksa tacka de personer som hjalp till med arbetet genom att stélla upp pa
interjuver och diskussion kring &mnet: Johan Oscarsson (Instruktor Goteborgs
sparvagar), Lars-Erik Lundin (Trafikkontoret) och alla medarbetare pa SWECO rail,
Sparvagsgruppen.

Goteborg juni 2017
Frida Olsson

CHALMERS, Bygg- och miljéteknik, Examensarbete BOMX03-17-8 \%



Begreppsforklaring

Taktil- beskriver overforing av information som sker genom kénsel, t.ex. en
forandring i markbeldggningen som kan kannas med en blindkapp.

Nollad kant- &r en kant som planats ut under en viss stracka, t.ex. da kanten ar
nedsankt sa att det ska bli lattare for personer i rullstol att ta sig 6ver.

Cykelpassage- dar cyklister och mopedister klass 11 ska passera en vég eller
cykelbana. Vid bevakade cykelpassager ska alla trafikslag félja signaler och
anvisningar men vid en obevakad cykelpassage har de korsande cyklisterna
vajningsplikt mot trafiken pa vagen som korsas. Utover detta ska dven trafikanter pa
vagen anpassa sin hastighet och visa hansyn till trafiken pa cykelpassagen
(Transportstyrelsen, 2015).

Cykeloverfart - ar ett alternativ till cykelpassager dar cyklister och mopedister klass 11
ska passera en vég eller cykelbana. Vid cykeldverfarter har de korsande cyklisterna
foretrade framfor trafikanterna pa vagen. Trots detta ska cyklisterna anpassa sin
hastighet och visa hansyn till trafiken. Cykeloverfarter maste vara utformade sa att
hastigheten pa vagen begransas till 30km/h och markeras med vagmarken och
vagmarkering (Transportstyrelsen, 2015).

Kombinerad 6vergang- 6vergang dar flera trafikslag passerar.

Parallell 6vergang- sparvagnarna stannar parallellt vid hallplatserna som ligger mitt
emot varandra som i figur 1.

HALLPLATSLAGEN MITTEMOT VARANDRA MED GATA BAKOM PLATTFORMEN
SKALA T:£00 vid A1

i ]

Figur 1. Hallplatslagen mittemot varandra med gata. (Trafikkontoret, 2017).
Parallellt forskjuten 6vergang- sparvagnarna stannar parallellt vid hallplatserna som

ligger mitt emot varandra men med en mindre forskjutning sa att sparvagnsforaren far
battre sikt bakom den motande sparvagnen.
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Felsaxad 6vergang- sparvagnarna passerar korsning och passager innan de stannar vid
hallplatsen pa var sin sida om korsningen.

Rattsaxad Gvergang- sparvagnarna stannar vid hallplatsen innan korsning och
passager pa var sin sida om korsningen. Placeringen av hallplatserna i ratt och
felsaxad dvergang ar utmarkta i figur 2.

SAXADE HALLPLATSLAGEN MED GATA BAKOM PLATTFORMEN
SKALA 1400 vid A1

uza:H:!] -

Figur 2. Saxade hallplatslagen med gata. (Trafikkontoret, 2017).
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1 Inledning

Gateborg med landets storsta sparvagsnat har en vision om att 6ka andelen trafikanter
som valjer att ga, cykla eller dka kollektivt i staden (Berggren, T, 2017),
(Trafikkontoret, 2017). For att Oka trafikanternas sékerhet nér de valjer cykeln istallet
for bilen behdver de vara medvetna om de trafikslag och konfliktsituationer som kan
uppkomma under transportstrackan. Detta mojliggérs genom tydliga signaler och
anvisningar som hjélper cyklisten att fatta kloka beslut.

1.1 Bakgrund

For sparvagnsforaren ar det mycket att halla reda pa nar flera olika dverfarter korsar
sparet och mojligheten att framfora sparvagnen pa ett sakert sétt begransas (Osvalder,
A. & Rosenberg, R., 2014). Utformningen av spardvergangar bor genomforas sa att
det skapas en tydlighet i avseende pa vad trafikanten ska uppmarksamma sa att alla
trafikanter ges mojlighet att forbereda sig infér den kommande 6vergangen och att
trafiken flyter pa utan olyckor eller avbrott (Berggren, T, 2017).

Chalmers genomftrde en utredning av sparévergangar och sakerhetsatgarder 2007 for
att ta fram forslag pa hur sparévergangar for gangtrafikanter ska utformas for att 6ka
sékerheten (Eriksson, M., Osvalder, A. & Dahlman, S., 2007). Detta resulterade i att
sparévergangar i Goteborg byggs om enligt en ny standard for att konflikt mellan
spartrafik och gangtrafikanter ska undvikas (Goteborgs stad, Trafikkontoret, 2015).
De standarder som tagits fram kan studeras i bilaga 1.

Sparévergangarna vid hallplatserna Mildvadersgatan och Onskevédersgatan ska
byggas om och en cykelpassage ska laggas till 6vergangen (muntlig kalla L. Lundin).
En utredning om hur denna cykelpassage ska vara utformad genomfors idag.

12  Syfte

Syftet ar att utvardera hur olika sparévergangar fungerar. Utformning ska upplysa
utan att hindra trafikanter att passera annalkande sparvag med trafikslaget cyklister i
fokus. Cyklisten ska bli uppmarksammad pa att den korsar en sparvag och i god tid
hinna forbereda sig for att genomftra en saker passage.

Projektet syftar ocksa till att undersoka standard6vergangar som utformats utifran
rekommendationer enligt bilaga 1 (Goteborgs stad, Trafikkontoret, 2015) samt att
finna en utformning som passar vid sparévergangarna, Mildvadersgatan och
Onskevadersgatan.
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1.3 Problembeskrivning

Hur kan sparévergangar utformas for att upplysa trafikanter om annalkande fara sa att
trafiken flyter pa och olyckor inte intraffar?

Oskyddade trafikanter ar 6verrepresenterade i avseende pa allvarligt skadade i
trafiken (Bosch, S. & Larsson, R., 2013). Sparvagnsféraren ska kunna halla en hog
hastighet for att underlatta trafikflodet men samtidigt vara uppméarksam pa dvriga
trafikanter och hinna bromsa i tid da nagon passerar sparvagen. Malet ar att underlatta
arbetet med att ta fram en standard fér spardvergangar och jamfora olika alternativ
som idag anvands for att undvika konflikter vid 6vergangarna.

Att det upplevs tryggt betyder inte att det ar sakert eftersom en upplevd trygghet kan
gora sa att trafikanterna ar mer vardslosa i sina beslut (Berggren, T, 2017). "Det &r
alltsa inte sjalvklart att fler, eller mer, trafiksakerhetsatgarder leder till en sékrare
trafikmiljo".

1.4 Avgransning

Da det ar manga faktorer som paverkar hur kontrollerat en trafikant tar sig 6ver
sparvagen, alder, alkoholpaverkan, vaglag, placering mm (Stromberg, H., Freyhall, T.
& Osvalder, A., 2010) avgransas arbetet till sparévergangarnas tekniska utformning.
Fokus ligger pa centrala Géteborg och évergangarna, Mildvéders och
Onskevadersgatan.

| kapitel 6.4 “Forslag till fortsatta studier” finns forslag pa flera omraden relaterade
till denna rapport som kan undersokas ytterligare.

1.5 Metod

Litteraturstudier: rapporter om sparvagar, utformning av infrastruktur och trafik
sakerhet.

Faltstudier: observationer av befintliga sparévergangar och deras funktion.
Riskanalys: utvardering av hur de befintliga 6vergangarna fungerar och vilken
potential det finns att forbattra dem.

Intervju: intervju med instruktcr for sparvagnar i Goteborg for att fa en annan
synvinkel pa problem med olika 6vergangar.
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2 Inventering

Inventeringen tolkas som en forstudie av vilka befintliga I6sningar som finns for
sparévergangar och fakta om hur de anvénds.

Enligt Trafikforordningen kap 3 § 61 har gaende foretrade vid ett obevakat
overgangsstélle da de ska passera eller ar pa vég att passera via 6vergangsstallet
(Berggren, T, 2017). Detta galler daremot inte da de gaende ska passera en sparvag. |
kap 2 § 5 star det istallet "En trafikant skall Iamna fri vag for 1. utryckningsfordon
som avger signal med féreskriven larmanordning, och 2. jarnvagstag eller sparvagn
om inte sparvagnsforaren har vajningsplikt som utmarks genom vagmarke. Forare
som skall Iamna fri vég skall stanna om det &r nodvéandigt. Alla trafikanter har med
andra ord vajningsplikt mot en sparvagn om inget annat anges vid den specifika
platsen™.

Flest olyckor sker vid korsningar och vid hallplatser dar det & mycket trafik och
manga olika trafikslag att halla koll pa (Bosch, S. & Larsson, R., 2013). Om flera
olika trafikslag delar kdrbana Okar osékerheten vid passage eftersom olika regler
galler for olika trafikslag (Berggren, T, 2017). Gruppens beteende paverkar ocksa
sakerheten, da en gangtrafikant gar dver sparvagen foljer ofta de andra efter utan att
noga observera trafiksituationen och ta ett eget beslut om det &r sakert att passera.

2.1 Passageldsningar

For att tydliggora en 6vergang finns det manga olika markeringar och signaler som
kan anvandas. Nedan finns en sammanstélld lista pa nagra olika alternativ som
anvands vid dvergangar, enskilt eller i kombination. Passagelosningarna fortydligas
med bilder i bilaga 2. Listan har sammanstallts med information fran rapporter dar
relaterade problemstallningar tas upp (Berggren, T, 2017), (Bosch, S. & Larsson, R.,
2013), (Stromberg, H., Freyhall, T. & Osvalder, A., 2010).

Markering pa mark:

Kantsten Bild 1, Bilaga 2.

Nollad kant, for tillganglighet Bild 2, Bilaga 2.

Upphojd sparvag

Refug Bild 3, Bilaga 2.

Varningsyta med kupolplattor Bild 14, Bilaga 2.

Taktil vagmarkering Bild 15, Bilaga 2.

Fargmarkering pa mark
Monster eller fargmarkering over spar Bild 4, Bilaga 2.
Varningslinje innan sparévergang Bild 5, Bilaga 2.

Markering med avstand:
Skyddsavstand
Felstegszon

Markering med ljud:
Ljudsignaler

Markering med ljus:
Spotlights langs spar
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Blinkande ljus i mark

Ljussignaler Bild 6, Bilaga 2.
Gulblinkande signal Bild 7, Bilaga 2.
R6d/gron signal Bild 8-9, Bilaga 2.
R&d/slackt signal
Blinkande rot/vitt ljus

Markering med symbol:
Skarm i form av en triangel med rundade hérn och spetsen nedat
Skyltar Bild 10, Bilaga 2.
Varningsskyltar
Hénvisningsskyltar

Markering med hinder:
Bommar
Svanggrind
Skyddsracke Bild 11, Bilaga 2.
Gangfallor Bild 12, Bilaga 2.
Pollare Bild 13, Bilaga 2.

2.2 Sparovergangar i Goteborg

Det finns mycket att tanka pa nar man utformar en sparévergang. Eriksson, M.,
Osvalder, A. & Dahlman, S. har i rapporten Ergonomisk utvérdering av
sparévergangar och sakerhetsatgarder som publicerades 2007 presenterat 5 allmanna
riktlinjer som man bor ha i atanke vid utformningen av 6vergangar. Detta avsnitt av
rapporten tar upp fakta om rekommendationer som finns gallande olika I6sningar.

2.2.1 Riktlinjer

| Chalmers rapport "Ergonomisk utvérdering av sparévergangar och
sakerhetsatgarder” ligger fokus pa utformning for dldre personer och dar igenom finns
riktlinjer for vad som ska prioriteras i utformningen (Eriksson, M., Osvalder, A. &
Dahlman, S., 2007). Dessa riktlinjer ar att 6vergangarna ska:

1. reducera komplexitet, ha fa moment att koncentrera sig pa samtidigt
2. leda uppméarksamhet till signaler som hjélper trafikanten att forsta trafiksituationen
och uppmarksamma ankommande trafik, en fordel ar att uppmarksamheten pakallas

genom flera olika sinnen t.ex. med bade ljus och ljud

3. utforma 6vergangarna likformigt, att i den man det ar mojligt utforma 6vergangarna
pa samma satt och med samma signaler

4. oka tydligheten, anvéand signaler och symboler som trafikanterna kéanner igen fran
andra trafiksituationer och vet vad de betyder

5. eliminera felhandlingar, att trafikanter medvetet eller omedvetet bryter mot regler
eller missuppfattar trafiksituationen
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2.2.2 Markeringar

Zebramarkering och fargmarkering 6ver hela 6vergangsféltet bor inte anvandas
eftersom det kan tolkas som att de som korsar sparvagen har foretrade vilket inte &r
fallet (Berggren, T, 2017). Det ska vara tydligt genom utformningen av 6vergangen
att sparvagstrafiken ar prioriterad.

2.2.3 Hinder

Racken ar ett effektivt sétt att stoppa gaende och cyklister fran att passera sparvagen
pa olampliga stallen enligt rapporten "Utformning vid 6vergangar dar sparvagn
trafikerar kollektivtrafikkorfalt" men enligt rapporten bor man ocksa vara forsiktig
med denna typ av atgéard da den kan uppfattas som en obefogad barriar och korsas
anda (Berggren, T, 2017). Darfor ar det en fordel om trafikanternas vagval begransas
med fasta/naturliga riktlinjer sa som huskroppar eller tydliga granser mellan olika
material i vagbel&ggningen.

Gangfallor som i figur 3.6 och andra losningar dar trafikanterna som korsar sparvéagen
tvingas att vanda sig mot trafiken forst i ena, sedan i andra riktningen gor
trafikanterna mer uppmarksamma pa ankommande sparvagstrafik (Berggren, T,
2017). Dessa dvergangar har mindre kapacitet &n raka 6vergangar och fungerar
darfor samre vid en 6vergang med manga passerande. Cyklar har ocksa svart att ta sig
igenom t.ex. gangfallor da de har en stérre svangradie an gaende och behdver
koncentrera sig pa hindret samt att halla balansen istéllet for pa trafiken.

2.2.4 Signaler och symboler

Vid en kombinerad évergang med flera trafikslag och filer bor signaler for olika delar
av Overgangen vara placerade i linje sa att man inte ser flera signaler samtidigt och
foljer fel signal (Berggren, T, 2017). Refuger ger trafikanter som korsar sparvagen
mojlighet att stanna upp och ta nya beslut infor varje del av 6vergangen. Refugens
storlek bor anpassas till den trafikmangd som passerar évergangen och ge god plats
for att barnvagn, rullatorer och cyklar ska kunna stanna.

Atgarder s& som ljud och ljussignaler ger stor effekt i avseende att uppmarksamma
trafikanterna om annalkande fara (Berggren, T, 2017). Gulblinkande signal verkar
vara den mest uppmarksammade signalen men dven rdd/gron eller rod/slackt signal
kan anvandas (Eriksson, M., Osvalder, A. & Dahlman, S., 2007). Da den rod/slackta
signalen kan uppfattas som ur funktion skulle det underlatta om man adderade en
tillaggstavla eller ett varningsmarke som forklarar vad de olika ljussignalerna betyder
(Berggren, T, 2017). Varningsmarke eller tillaggstavla kan laggas till om det ocksa
finns en ljudsignal vid 6vergangen enligt vagmarkesforordningen.

Vagmarket A37 "varning for korsande sparvag" som kan ses i figur 2.3 signalerar till
trafikanterna att de ska vara uppmarksamma pa att det kan komma en sparvagn men
det finns inget marke som specifikt symboliserar en sparovergang.
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Chalmers. Forfattarens egen bild.

2.2.5 Rekommendationer

Enligt Teknisk handbok finns det fyra utformningar som ar att foredra vid olika typer
av sparstrackning, se sida 49 i rapporten "Utformning vid évergangar dar sparvagn
trafikerar kollektivtrafik korfalt— konflikten mellan sdkerhet, gestaltning och
lagstiftning" (Berggren, T, 2017). De gemensamma namnarna for dessa dvergangar
ar att kanten av sparomradet dr markerad med en linje av gula markplattor. Pa de gula
plattorna placeras eftergivande pollare som har en hojd pa 90cm. Avstandet mellan
pollarna bodr vara 6ver 120 cm. Pollarna ska vara forsedda med taktil
riktningsmarkering. En del av kanten till sparomradet ska vara nollad. Kantstenar och
pollare ska utformas pa ett tydligt satt, Gvergangen bor vara rak éver passagen och det
bor finnas ett racken vid hallplatser se figur 4.19.

2.3  CyKlisters forutsattningar

Till skillnad ifran gangtrafikanter haller cyklister en hogre hastighet, de behover ett
storre utrymme for att mandvrera sitt fordon och det kravs en storre anstrangning att
avbryta sin fard da man eventuellt behéver kliva av sin cykel ndar man stannar
(Berggren, T, 2017). Cykeldacken kan fastna i sparen da cyklisten passerar sparvagen
parallellt med sparen vilket ar en vanlig orsak till olyckor (Trafikkontoret, 2017).

6 CHALMERS, Bygg- och miljéteknik, Examensarbete BOMX03-17-8



2.4  Trafikseparering

Precis som nar det galler gangtrafikanter tar cyklister den snabbaste och enklaste
vagen over sparvagen (Bosch, S. & Larsson, R., 2013). Da denna vég kan vara avsedd
for gaende och inte cyklister behovs aven information om interaktion och ev.
trafikseparering mellan oskyddade trafikslag.

Det &r mycket vanligare att cyklister kolliderar med ett fast hinder &n med en
gangtrafikant (Eriksson, U. Et al., 2015). Man bor darfor undvika
trafiksepareringsatgarder dar stolpar, racken och kanter anvéands eftersom att det da &r
storre risk att singelolyckor sker. Storsta andelen av olyckor som sker &r singelolyckor
bade for fotgangare och cyklister se bild sida 17. Cyklar krockar oftare med cyklar
som cyklar & samma hall &n fotgangare och kollisioner mellan cyklister och gaende
har oftast inte en allvarlig utgang (Eriksson, U. Et al., 2015). De flesta olyckorna sker
under varen och sommaren, det ar troligt att det beror pa den 6kade trafikmangden
under den delen av aret da det ar varmare och ljusare ute.

De flesta manniskor kanner sig tryggare nar de har varit pa platsen for
sparévergangen forut (Eriksson, U. Et al., 2015). Det bor vara tydligt vilken vag som
ar avsedd for cyklister och vilken som ar avsedd for gaende (Lundberg, F. &
Lundholm, E., 2016), (Gatukontoret, 2012). Gaende ser sig inte sa noga for nar de gar
over en cykelbana och om det ar mycket trafik har det observerats att gaende
anvénder cykelbanan for att ta sig fram (Lundberg, F. & Lundholm, E., 2016). Det
hander dven att cyklister anvander gangbanan for att ta sig fram. Det kravs mycket
plats for att gaende och cyklister ska fa egna filer och dar kunna féardas i olika
hastigheter och motas eller passera varandra.

"Fotgéngare och cyklister har olika behov" (Eriksson, U. Et al., 2015). Flédet och
andra varden kan bli battre med skilda évergangar men det &r ibland inte
genomforbart pa grund av platsbrist. Att ha samma 6vergang for cyklister och
gangtrafikanter kan uppfattas som otryggt aven om de i vissa fall ger lagre olycksrisk.
Enkelriktade cykelbanor &r att foredra da gangtrafikanterna kan halla koll pa en
riktning i taget om de ska passera cykelvagen.

Atgarder i utformningen av 6vergangar mellan cyklar och géende verkar inte paverka
varken fotgangares eller cyklisters beteende da manga vet vad som géller men beter
sig anda inte pa korrekt satt (Eriksson, U. Et al., 2015). Utrymmet kan vara avgorande
for om trafikanterna handlar ratt men det finns inga riktlinjer for hur mycket plats som
behdvs vid korsningar. En intressant aspekt ar hur detta omrade ar beroende av
trafikflodet? Om flodet &r stort foljer folk efter varandra och blir mindre
uppméarksamma, stort flode av trafik vid gront ljus eller nar sparvagn anléander kan
skapa problem.
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3 Genomfdrande

Arbetet som &r underlag for denna rapport genomfors enligt metod. Kapitlet beskriver
mer i detalj vad som utforts och hur metoden tillampas. For att fa en tydligare bild av
de olika observationsplatserna beskrivs varje sparévergang med befintliga
forutsattningar.

3.1 Observationer

Observationer vid hallplatser genomfars for att kartlagga cyklisters trafikbeteende vid
olika spar6vergangar. Protokollet for observationerna ar utformad enligt den modell
som anvandes for att utvardera signaler vid évergangar enligt bilaga 3 i rapporten,
Utredning av fotgangarsignaler vid évergangsstéllen éver sparvagnsspar (Stromberg,
H., Freyhall, T. & Osvalder, A., 2010). | protokollet betyder [G] att ingen
sparvagn/annan trafik narmar sig eller att signalen visar gront, [R] betyder att
sparvagn/annan trafik narmar sig eller att signalen visar rétt. [x] i protokollet innebar
att cyklisten utforde proceduren pa ett korrekt satt och [-] innebér att cyklisten utforde
proceduren felaktigt eller att den uteblev. Observationerna utfors under vardagar
mellan 06.00-10.00 och 15.00-19.00 da trafikflodet vid 6vergangarna bedéms vara
som hogst.

11 spardvergangar i Goteborg har valts ut enligt olika kriterier. De 6vergangar som
valts ut ar Mildvadersgatan och Onskevadersgatan baserat pa att de ska byggas om till
cykelpassager, Chalmers och Sédra Ullevi dar cyklisterna passerar bredvid den
overgang som utformats enligt riktlinjer som tagits fram pa Chalmers samt
Linnéplatsen, Viktoriagatan, Brunnsparken och Valand pa grund av att de ar de fyra
overgangarna i anslutning till hallplats dar det skett flest olyckor med cyklister
inblandade enligt rapporten " Trafik- och resandeutveckling 2016™(Trafikkontoret,
2017).

Vasaplatsen studeras pa grund av att den gula markeringen som finns vid
sparovergangar for gdende anvands aven innan cykelpassagen. En 6vergang mellan
hallplatserna Masthuggstorget och Stigbergstorget som inte ar en cykelpassage
studeras pa grund av att det finns lampor infallda i den gula vagmarkeringen vid
sparen. Bergakungen studeras da det nyligen intraffade en olycka dar. Figur 3.4 visar
en karta dar alla 6vergangar dar observationer agde rum ar markerade.
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Figur 3.4, Karta 6ver Goteborg med utméarkta observationsplatser. (Google, 2017).

3.1.1 Forutsattningar

| detta avsnitt beskrivs hur de observerade spardvergangarna ar utformade idag, vilka
markeringar och signaler som finns for att uppméarksamma korsande trafik om
sparvagen. Denna beskrivning ar ocksa till for att kunna jamfora de olika
dvergangarna.
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3.1.2 Mildvéadersgatan
Tabell 3.1, Befintlig utformning, Mildvadersgatan

Vagmarkeringar | Inga anvisningar

Utmérkning Gul markering dver spar

Hinder Val tilltagna gangfallor pa bade sidor om 6vergangen
Racken Racken langs hela sparomradet

Ljussignaler Inga anvisningar

Ljudsignaler Inga anvisningar

Storstatillatna | 30km/h forbi hallplatsen

hastighet

sparvagn, STH

Den gula markeringen 6ver sparen i figur 3.5 var i princip obefintlig vid det forsta
besGket pa platsen i februari vid bade Mildvaders och Onskevédersgatan antagligen
pa grund av slitage. En backe leder ner mot sparévergangen, bakom hallplatskuren,
och sedan svéanger vagen av sa att cyklisten passerar sparet i 90 grader.

Figur 3.5, Spé(‘jvergéng vid hallplats, Milvédersgatan. Forfattarens egen bild.
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3.1.3 Onskevadersgatan
Tabell 3.2, Befintlig utformning, Onskevadersgatan

Vagmarkeringar | Inga anvisningar

Utmérkning Gul markering dver spar

Hinder Val tilltagna gangfallor pa bade sidor om 6vergangen
Racken Racken langs hela sparomradet

Ljussignaler Inga anvisningar

Ljudsignaler Inga anvisningar

Storstatillatna | 30km/h forbi hallplatsen

hastighet

sparvagn, STH

Utformningen &r liknande den vid Mildvadersgatan men backen innan gangvégen
ansluter mer rakt mot spardvergangen som kan ses i figur 3.6 innan farten bromsas
upp av gangfallan vid hallplatsen.

= A Onskevadersgatan

hiufeaee oo

igur 3.6, Spardvergang vid é’lllplts, C")nskevédrgatan. Forfattarens een bild. )
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3.1.4 Chalmers
Tabell 3.3, Befintlig utformning, Chalmers

Vagmarkeringar | Vagmarke A37 (Figur 2.3), Stopplinje innan 6vergang
Utmérkning Fargmarkering pa mark, vit markering langs cykelpassagen
Hinder Inga anvisningar

Récken Inga récken vid cykelpassage

Ljussignaler Trafiksignal rod/gron/gul, tryckknapp

Ljudsignaler Finns

Storstatillatna | 20km/h forbi hallplatsen

hastighet

sparvagn, STH

Hallplatsen gjordes om 2014 (Vasttrafik, 2014). Innan 2014 var cykelpassagen
placerad bredvid dvergangsstallet for gangtrafikanter. Den nuvarande cykelpassagen
ligger ett tiotal meter fran 6vergangstallet for gangtrafikanter. Har ska cyklisten korsa
flera korfalt och sparvag vid en signalreglerad cykelpassage enligt figur 3.7. Om
cyklisten sedan ska fortsatta mot Chalmers campus Johanneberg passerar de annu en
overgang Over sparvag som ar signalreglerad utan tryckknapp.

Figur é.’%,rsaér&e?géng vid héllas, Chalmers. Frfattarens egen bild.
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3.1.5 Sddra Ullevi
Tabell 3.4, Befintlig utformning, S6dra Ullevi

Vagmarkeringar

Stopplinje innan 6vergang

Utmarkning Fargmarkering pa mark, vit markering langs cykelpassagen
Hinder Inga anvisningar
Racken Racken langs sparomrade

Ljussignaler

Trafiksignal rod/gron/gul, tryckknapp

Ljudsignaler

Finns

Storsta tillatna
hastighet
sparvagn, STH

20km/h forbi hallplatsen

Det finns en cykelpassage pa varje sida av korsningen. Overgéngen &r rédmarkerad
oOver korféalten och regleras med ljus och ljudsignal med tryckknapp se figur 3.8.

Figur 3.8, Spardvergang vid hallplats, Sodra Ullevi. Forfattarens egen bild.
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3.1.6 Vasaplatsen
Tabell 3.5, Befintlig utformning, Vasaplatsen

Vagmarkeringar | Fargmarkering pa mark, Gul markering innan évergangen
Utmarkning Fargmarkering pa mark, vit markering langs cykelpassagen
Hinder Inga anvisningar

Racken Inga racken vid cykelpassage

Ljussignaler Inga anvisningar

Ljudsignaler Inga anvisningar

Storstatillatna | 20km/h forbi hallplatsen

hastighet

sparvagn, STH

Vid denna spardvergang har den gula markeringen for géende forlangts over
cykelpassagen. Overgangen kan pavisa hur cyklister hanterar en utformning liknande
den som utformats for gaende. Overgangen kan ses i figur 3.9.

Figur 3.9, Spérdergéng vid hallplats, Vaplatsen. Forfattarens egen bild.
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3.1.7 Linnéplatsen
Tabell 3.6, Befintlig utformning, Linnéplatsen

Vagmarkeringar | Fargmarkering pa mark, Stopplinje

Utmérkning Fargmarkering pa mark, vit markering langs cykelpassagen
Hinder Inga anvisningar

Racken Racken langs sparomrade

Ljussignaler Trafiksignal rod/gul/gron, utan tryckknapp

Ljudsignaler Inga anvisningar

Storstatillatna | 20km/h forbi hallplatsen

hastighet

sparvagn, STH

Vid Linnéplatsen figur 3.10 korsar cyklisterna sparvagen dar sparvagnar och bussar
passerar. Sparévergangen &r ljusreglerad utan tryckknapp.

Figur 3.10, Spardvergang vid hallplats, Linnéplatsen.

Fdrtar en bild.
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3.1.8 Vasa-Viktoriagatan
Tabell 3.7, Befintlig utformning, Vasa-Viktoriagatan

Vagmarkeringar

Inga anvisningar

Utmérkning Fargmarkering pa mark, vit markering
langs cykelpassagen

Hinder Inga anvisningar

Récken Inga récken

Ljussignaler

Inga anvisningar

Ljudsignaler

Inga anvisningar

Storsta tillatna
hastighet
sparvagn, STH

20km/h forbi hallplatsen

Inga signaler eller markeringar utméarker sparévergangen utom de vita kvadraterna
langs med cykelpassagen se figur 3.11. Sparvagnarna svanger dver dvergangen och
cyklister maste darfor vara uppmarksamma pa att sparvagnar kan svanga upp framfor
dem.

16

CHALMERS, Bygg- och miljéteknik, Examensarbete BOMX03-17-8




3.1.9 Brunnsparken
Tabell 3.8, Befintlig utformning, Brunnsparken

Vagmarkeringar | Inga anvisningar

Utmérkning Inga anvisningar

Hinder Inga anvisningar

Racken Inga racken vid cykelpassage
Ljussignaler Inga anvisningar
Ljudsignaler Inga anvisningar
Storstatillatna | 15km/h forbi hallplatsen
hastighet

sparvagn, STH

Vid Brunnsparken gar cykelvagen parallellt med bilvéagen, vid sparvagen finns det
inga markeringar utan cykelvagen fortsatter Gver en 6ppen yta dér dven gaende
passerar innan cyklisterna korsar sparvagen i motsatt riktning. Den 6ppna ytan kan ses
i figur 3.12. Efter den andra sparévergangen fortsatter cykelvagen parallellt med
bilvagen som innan forsta Gvergangen.

Figur 3.12, Spardvergang vid hallplats, Brunnsparken. Forfattarens egen bild.
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3.1.10 Valand
Tabell 3.9, Befintlig utformning, Valand

Vagmarkeringar | Inga anvisningar

Utmérkning Inga anvisningar

Hinder Inga anvisningar

Racken Inga racken vid cykelpassage
Ljussignaler Inga anvisningar
Ljudsignaler Inga anvisningar
Storstatillatna | 20km/h forbi hallplatsen
hastighet

sparvagn, STH

Inga speciella signaler finns vid spardvergangen. Cykelvéagen fortsatter pa andra sidan
sparen. Flera sparvagslinjer passerar platsen och kan svanga éver évergangen fran
olika hall. Flera sparvagsspar som svanger 6ver 6vergangen kan ses i figur 3.13.

Figur 3.13, Spardvergang vid hallplats, Valand. Férfattarens egen bild.
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3.1.11 Bergakungen
Tabell 3.10, Befintlig utformning, Bergakungen

Vagmarkeringar | Fargmarkering pa mark, Stopplinje

Utmarkning Fargmarkering pa mark, vit markering langs cykelpassagen, rod
markering 6ver cykelpassagen

Hinder Inga anvisningar

Racken Racken langs sparomrade

Ljussignaler Trafiksignal réd/gron/gul, tryckknapp

Ljudsignaler Finns

Storsta tillitna | 20km/h forbi hallplatsen

hastighet

sparvagn, STH

Denna spardvergang ligger inte i anslutning till en hallplats. Cyklisten passerar tva
korfalt och sparvagen mellan dem. Overgangen ar reglerar med ljus och ljudsignalen
som kan ses i figur 3.14.

Figur 3.14, Sparévergang vid hallplats, Bergakungen. Forfattarens egen bild
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3.1.12 Masthugget
Tabell 3.11, Befintlig utformning, Masthugget

Vagmarkeringar | Fargmarkering pa mark, gul linje innan 6vergang
Utmérkning Inga anvisningar

Hinder Pollare

Racken Racken langs sparomrade

Ljussignaler Ljussignal, gulblinkande

Ljudsignaler Finns

Storstatillatna | 20km/h forbi hallplatsen

hastighet

sparvagn, STH

Sparovergangen ligger mellan hallplatserna Masthuggstorget och Stigbergstorget.
Den ar ingen cykelpassage idag utan endast utformad for gaende med gangfallor
innan évergangen. Ljussignalen ar en gulblinkande signal forstarkt med
varningsskyltar och ljudsignal. Det som &r speciellt med denna 6vergang &r de
infallda ljussignalerna i den gula markeringen figur 3.15 innan 6vergangen. Det finns
tva ljuskallor pa varje sida sparvagen som bérjar blinka med gult ljus néar en sparvagn
narmar sig.

A

Figur 3.15, Sparover

gang, Masthugget. Forfattarens egen iId
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3.2 Intervju

Sparvagnsforare ser cyklister och andra trafikslag passera sparévergangar varije dag.
For att fa en battre bild av vilka problem som uppfattas fran sparvéagens sida
genomfdrs en intervju med en instruktor pa Goteborgs sparvégar. Fragor om olika
hallplatstyper, specifika platser och cyklisters generella beteende forbereds infor
intervjun.
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4 Resultat

Utfall fran observationer och intervjuer. Resultatet av observationerna utvarderas for
varje hallplats. Intervjun med en sparvagsinstruktor presenteras i en sammanstalining
i kap 4.2.

4.1 Observation av trafikbeteende

Sammanstéllning av vad som observerades vid de olika spardvergangarna. Ifyllda
protokoll fran alla genomférda observationer finns i bilaga 3. Som utvecklas i
metoddiskussionen kapitel 5.1 gav observationerna varierande mangd information,
men tendenser i beteendet hos cyklister kunde observeras vid de Gvergangar dar
trafikméangden &r hog.

4.1.1 Mildvéadersgatan

Inga cyklister observerades vid platsen men manga gaende passerade. Figur 4.16 visar
hallplatsen uppifran backen som leder ner till Gvergangen.

P e g
Figur 4.16, Spar6vergang vid hallplats, Mildvadersgatan

. Forfattarens egen bild.
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4.1.2 Onskevadersgatan

Fa cyklister men manga gaende vid hallplatsen. Det ar en ganska trang 6vergang, det
gar inte att mota varken cyklist eller gaende i gangfallan se figur 4.17. Cyklisterna
verkar lita pa att sparvagnarna stannar vid hallplats innan évergangen och kan darfor
cykla Gver trots att de noterat att en sparvagn narmar sig. En cyklist slirade lite i
backen vid inbromsning pa vag mot 6vergangen detta kan bero pa grus for
halkbekampning pa gangvagen.

/

\l

\

v

Figur 4.17, Sparovergang vid éllplats, C")sevdersgatan. Forfattarens egen bild.
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4.1.3 Chalmers

Vid Chalmers cyklar ca hélften av cyklisterna mot rott ljus se bilaga 3. Manga
cyklister cyklar pa dvergangsstallet dar gangtrafikanterna ska passera figur 4.19. och
inte pa cykelpassagen en bit darifran som visas i figur 4.18. Eftersom detta beteende
observerades genomfordes ytterligare en observation vid évergangsstallet.
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Aven vid dvergangstallet vid Chalmers cyklar manga mot rod ljussignal dver
korfalten. Sparvagssignalen slar om snabbare &n signalerna vid korfalten vilket gor att
farre cyklar mot rod signal dver sparvagen. Nagra cyklister klev av sin cykel vid rod
signal och promenerade 6ver 6vergangsstéllet. Gaende vid 6vergangstallet tycks
paverka cyklisterna, om en grupp gaende passerar 6vergangen foljer cyklisten ibland
efter trots att det &r rod signal. Da det &r eller blir gront tenderar cyklisterna att vara
mindre uppmarksamma pa trafiken och cyklar 6ver utan att kontrollera
trafiksituationen.

Figur 4.19, Sparévergang vid héII'I'a', Chalmers. Forfattarens egen bild.
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4.1.4 Sodra Ullevi

De flesta cyklister invantar gront ljus. Sikten vid sparévergangen ar god bade for
cyklister och bilister. Overgangen observerades fran platsen i figur 4.20. Cyklisterna
verkar uppleva att det tar lang tid innan ljussignalen slar om till gront da de upptrader
otaligt och korsar korfalten vi rod signal da ingen spartrafik tycks narmar sig.
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4.1.5 Vasaplatsen

Cyklisterna anpassar hastigheten tidigt da spartrafik narmar sig sa att det ar fritt nar de
kommer fram till sparévergangen. Hog fart halls ofta 6ver dvergangen. Om tva eller
flera cyklister narmar sig 6vergangen samtidigt foljer de ofta varandras
handlingsmdnster. Cyklisterna haller blicken hdgt och verkar inte lagga marke till
markeringarna i marken som kan ses i figur 3.9. Biltrafiken stannar nér cyklisterna
ska passera som i figur 4.21.

Figur 4.2, Spardvergang vid hallplats, Vasaplatsen. Forfattarens egen bild.
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4.1.6 Linnéplatsen

Det ar god uppsikt 6ver sparévergangen se figur 4.22 detta marks pa att cyklisterna
verkar avlasa trafiksituationen lang innan de kommer fram till sparen. Signalen vid
overgangen trotsas da de flesta tittar mer pa trafiken runt omkring &n pa signalerna.
Ytterligare en sparovergang var planerad att observeras vid Linnéplatsen men pa
grund av den begréansade trafikméangden vid den 6vergangen och likheten med andra
observerade Gvergangar uteblev denna observation.

Figur 4.22, Spar6vergang vid hallplats, Linnéplatsen. Forfattarens egen bild.
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4.1.7 Vasa-Viktoriagatan

Bilar stannar for cyklister se figur 4.23. Eftersom biltrafiken dven stannar for gaende
hela tiden vid denna 6vergang passar cyklisterna pa att ta sig forbi passagen samtidigt
som gangtrafikanterna. Manga bilister och cyklister observerades vid 6vergangen men
fa sparvagnar passerade under observationstiden.

Figur 4.23, Sparovergang vid hallplats, Vasa-Viktoriagatan. Forfattarens egen bild.

CHALMERS, Bygg- och milj6teknik, Examensarbete BOMX03-17-8 29



4.1.8 Brunnsparken

Flera cyklister genade 6ver sparen utanfér cykelbanan. Néar cyklisterna genar finns det
risk for att dacken fastnar i sparen eftersom att cyklisten cyklar parallellt med
sparvagen. Da manga gaende passerar sparen samtidigt som cyklisterna behéver de
sakta in och ibland stanna for att inte kora pa nagra gangtrafikanter. Figur 4.24 visar
cyklister som tar sig 6ver en del av sparen efter ytan dar manga gaende befinner sig.

Figur 4.24, Sparévergang vid hallplats, Brunnsparken. Forfattarens egen bild.
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4.1.9 Valand

Cyklisterna har uppsikt 6ver sparévergangen tidigt se figur 4.25. Sparvagnarna kor
langsamt vid 6vergangen. De flesta cyklister handlar pa lampligt sétt, stannar nar
korsande trafik narmar sig och cyklar nér det ar fri vag.

:
s

Figur 4.25, Sparévergang vid hallplats, Valand. Forfattarens egen bild
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4.1.10 Bergakungen

Det finns en bred refug mellan kdrbanorna dar det finns plats att stanna som kan ses i
figur 4.26. Kort intervall med gront, vissa cyklister hinner knappt 6ver innan det slar
om till rott. Vid 6vergangen har man god sikt och det blir inte gront for cyklister
forrén alla korfalt &r fria vilket gor att flera cyklister cyklar mot rott ljus.

Figur 4.26, Sparovergang vid hallplats, Bergakungen. Forfattarens egen bild
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4.1.11 Masthugget

Lamporna i vagbanan syns inte sa bra i dagsljus men néar det & morkt ute syns de
daremot tydligt se figur 4.27. En del cyklister gick av sin cykel och ledde den genom
gangfallan. Under observationerna fungerade ibland inte signalregleringen som den
skulle, flera ganger korde en sparvagn forbi utan att ljud och ljussignal gick igang.

Figur 4.27, Spar6vergang, Masthugget. Forfattarens egen bild

CHALMERS, Bygg- och milj6teknik, Examensarbete BOMX03-17-8 33



4.2  Intervju

22/3-2017 genomférdes en intervju med Johan Oscarsson, instruktor Goteborgs
sparvégar. Fragor som stalldes utgar fran hur sparvagnsféraren upplever olika typer av
sparévergangar pa olika platser i Goteborg. Intervjuguide finns i bilaga 4. For att fa en
battre dverblick éver sammanfattningen fran intervjun ar den uppdelad i fyra
kategorier som redovisas nedan.

4.2.1 Trafiksituation, déar allmanna fakta om hur det ar att kora sparvagn och cykla i
GoOteborg presenteras.

4.2.2 Hallplatstyper, dar olika hallplatstyper rangordnas.
4.2.3 Utformning, med forslag och asikter om sparévergangars utformning.

4.2.4 Kommentarer pa befintliga spardvergangar, dar svaren som kommenterar
specifika platser tas upp.

4.2.1 Trafiksituation

De trafikslag som ar svarast att upptécka &r cyklister och gaende. Det som ar speciellt
svart med cyklister ar att cykeln ar ett litet fordon som plétsligt kan dyka upp framfor
sparvagnen. Darfor ar sikten valdigt viktig enligt Johan Oscarsson.

Det kanns inte som att cyklister &r prioriterade i infrastrukturutformningen. Darfor
kan det vara svart att lokalisera den vag som man bor cykla. Cyklister brukar daremot
folja cykelbanor och cykelpassager, dar det &r tydligt och enkelt att handla ratt.

Utanfor de centrala delarna av Goteborgs stad kor sparvagnarna ofta pa sarskild
banvall och sparévergangar &r antingen ljusreglerade eller i anslutning till hallplats.
Inne i staden finns det mindre plats och sparvagsnatet ar aldre.

Cyklister foljer dverlag trafikreglerna. Gaende har i stérre utstrackning installningen
att de inte har nagra skyldigheter. Cykeltrafiken har dndrats pa de senaste tio aren i
avseende pa att det har blivit manga fler cyklister. Fler cyklister ar inget problem i sig
men eftersom att det finns manga krangliga regler for cyklister blir de ovana
trafikanterna valdigt osékra i trafiken.

Johan Oscarsson upplever att det ar svart att veta om cyklisten har koll och ar

uppméarksam men som sparvagnsforare lar man sig att lasa av trafiken valdigt bra.
"Forarna raddar liv varje dag".
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4.2.2 Hallplatstyper

Rattsaxade 6vergangar ar att foredra eftersom att det ar god sikt 6ver sparévergangen
da sparvagnen stannar vid hallplatsen. Parallella och parallellt forskjutna évergangar
ar battre an de felsaxade 6vergangarna dar det finns risk att motande sparvagn
skymmer passagen.

Sparévergangar med mittplattform som i Hjallbo och Storas &r bra eftersom att det &r
god sikt. Sparvagnar har dalig sikt speciellt at vanster. Sparvagnen har en backspegel
pa hoger sida men ingen pa véanster som kan ses i figur 4.28.

v e f—
3

Figu ., Kungsladugrdsgatan itadsdelen Kungsladugrd i Géteborg,
Sparvagnslinje 3 pa vag mot Marklandsgatan (Historiker, 2012). CC BY-SA.

4.2.3 Utformning

Det ar viktigt for sakerheten att sparévergangen ar enkel sa att det ar farre element att
halla reda pa for foraren. T.ex. dr 6vergangen vid Valand rorig med flera olika
trafikslag. Men en rorig trafikplats kan ocksa gora trafikanterna mer forsiktiga.

Om det finns nagon form av gronska nara sparvagen och sparévergangen ar det
viktiga att det underhalls frekvent sa att det inte borjar skymma sikten.

Signalreglering av sparévergangar ar bra men de maste sla om snabbt och ratt for att

vara effektiva. Om en signal star och blinkar lange eller lyser rott utan att det hander
nagot blir trafikanterna otaliga och tappar respekten for signalen.
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Det 4r inte bra att ha for langa racken langs en sparévergang eftersom det leder till att
personer som inte orkar ga runt racket hoppar dver det istéllet. Det &r i sa fall battre att
ha flera 6vergangar sa att sparvagnsforaren vet vart gangtrafikanterna kommer att
passera.

Som cyklist &r allt for manga och skarpa svangar jobbiga att passera. Det bor darfor
inte vara for snava eller tvara kurvor pa en cykelvég eller cykelpassage. Pollare &r att
foredra for avgransning snarare an kant eller staket da det finns en olycksrisk om
cyklisten kor pa kanten eller in i racket.

4.2.4 Kommentarer pa befintliga sparévergangar

Vid Chalmers hallplatsen ar det inget stort problem att cyklister cyklar pa dvergangen
avsedd for gaende enligt Johan Oscarsson. Vid Chalmers upplevs sakerheten som
stor. Fran sparvagnsforarens perspektiv ar det inget problem att ha kombinerade
overgangar for cyklister och gaende. Vid en dvergang maste man alltid vara
uppméarksam sa det spelar ingen storre roll om det bade ar cyklister och gaende man
ska halla koll pa.

Mellan Masthuggstorget och Stigbergstorget finns det en spardvergang for
gangtrafikanter med lampor infasta i de gula markplattorna langs sparet, lamporna
borjar blinka da en sparvagn narmar sig. Detta verkar som en bra I6sning tycker Johan
Oscarsson.

Sparovergangar i Goteborg som kéanns otrygg fran forarens perspektiv ar dar det ar
dalig sikt, pa Stigbergsliden nedanfor Masthuggskyrkan dar det finns en skymd
overgang precis vid stadens brantaste backe med sparvéag och vid korsningen
Olivedalsgatan-Ovre Husargatan nar sparvagnen kommer fran Seminariegatan i
riktning mot Olivedalsgatan dar buskage skymmer trafikanter som kommer fran
vanster.

Vid Mildvidersgatan och Onskevadersgatan dr det inte mycket cykeltrafik men det
kan bero pa att cykeltrafiken inte leds dit. Nar 6vergangarna dar gérs om bor man
tanka pa hur cyklisterna ror sig runt om kring dessa platser. Eftersom att det &r en
brant backe innan Gvergangarna pa ena sidan behovs det en passagelosning som far
cyklisterna att sakta ner och svianga upp mot sparet samtidigt som den inte kan
innehalla for skarpa svangar eller hinder.
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5 Diskussion

| detta kapitel diskuteras resultatet efter att observationer och intervju &r genomforda.
Cyklisterna verkar inte besvarade av de pollare som satts upp nér de ska passera
sparévergangar tankta for gaende. Gangfallor gor vissa cyklister obekvama pa grund
av att det blir trangt att passera. Samtidigt behdver gdende en stdrre barriar an t.ex.
fargmarkering pa marken for att inte ga éver sparen pa fel stalle eller ga over i
cykelfilen om de ar placerade bredvid varandra.

5.1 Metoddiskussion

Observationerna vid befintliga sparévergangar gav blandade resultat. Vid
Mildvadersgatan observerades inte en enda cyklist och for att fa ett statistiskt underlag
for monster i beteendet hos cyklister maste Gvergangarna observeras i storre
utstrackning. Daremot gav de andra observationerna en indikation pa vad som kan
stélla till problem med olika utformningar och beteenden.

Under arbetets gang studerades 6vergangar dar cyklister och gaende passerade
sparvagen vid samma plats. Dér upptacktes behovet av att diskutera trafikseparering
mellan cyklister och gaende i rapporten. Darfor tas trafikseparering upp i kapitel 2.4
for att sedan diskuteras i kapitel 5.4.

5.2  Utvardering av observationer

Cyklister stannar oftast inte for biltrafik da det ar vanligt att biltrafiken stannar for att
slappa fram cyklister vid cykeldverfarter. Cyklisternas beteende paverkas av andra
trafikanters beteende. Vid sparovergangar med god uppsikt haller cyklisterna ofta en
hdg fart och anpassar sig tidigt till den trafiksituation som de uppfattar véntar vid
overgangen.

Uppfattningen om vilka trafikregler som géller mellan cyklister och biltrafik verkar
bristfallig eftersom bilar stannar for att slappa fram cyklister och cyklisterna upptrader
ibland med osékerhet da de passerar en Gvergang samtidigt som biltrafik ar pa vag att
passera. Cyklister kan tydligt ha upptackt biltrafiken men beslutar sig anda for att
cykla over.

Det &r svart att observera var cyklisterna har sin uppmarksamhet. Aven om
cyklisterna inte vrider pa huvudet for att noga kontrollera 6vergangen kan de vara
uppmarksamma pa 6vergangen innan de passerar. Om cyklisten hade upptackt trafik
t.ex. en sparvagn i periferin skulle de ev. kontrollera Gvergangen noggrannare &n nar
det ar fritt och hinna undvika kollision. Passerande cyklister litar pa att den gréna
signalen stammer och kollar oftast inte en extra gang.

Som observator maste man ocksa avgéra om det ar fritt eller inte enligt enkéten G/R
se bilaga 3. Flera cyklister kor mot rott efter att ha kontrollerat trafiken vid
overgangen forst, anledningar till detta kan vara att cyklisten uppfattar att det tar for
1ang tid innan signalen slar om till gront eller att de ar manga olika delar av
6vergdngen dar man som cyklist vill passera alla pa en gang utan att stanna.
Signaltider regleras enligt Transportstyrelsens foreskrifter (Nilsson. K, 2014).
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Signaltiden far inte vara for kort, trafikanterna maste hinna att reagera pa gron signal
och ta sig dver passagen innan nasta trafikslag far gron signal. Trots att cyklisterna
blir otaliga &r signaltiden anpassad till Gvergangen den reglerar. Ett problem kan vara
att sparvagens signal galler for en langre stracka med flera 6vergangar vilket cyklisten
inte uppfattar nar passagen sker vid en 6vergang. Observerade cyklister verkar mer
ovilliga &n gaende att passera mot rod signal, framforallt vid bredare vergangar med
flera trafikslag som vid Sddra Ullevi. Cyklisterna vill minimera risken att behdva
stanna mitt i en passage.

Att cyklisterna cyklar fort nar de har god uppsikt 6ver dvergangen ar forstaeligt da det
kénns tryggt men det kan vara farligt vid komplexa 6vergangar som Valand dar
spartrafik kan komma bakifran och svanga framfor cykeln.

5.3 Utvardering av intervju

Att sikten ar véldigt viktig och &r avgorande for att minska antalet olyckor framkom i
Intervjun. Fragan om vilka trafikslag som ar prioriterade togs upp, dven om Goteborg
ar byggt for en viss méangd trafik sa finns det anledning att borja om med andra
prioriteringar i fokus om malet &r att uppna en battre miljo att cykla eller ga i. Fran
sparvagnsforarnas perspektiv spelar det ingen roll om det & samma sparévergang for
bade cyklister och gaende, vid varje 6vergang maste de dnda vara uppmarksamma pa
alla som &r pa vag att passera. Eftersom att det genom foregaende resonemang finns
fordelar med att ha en gemensam 6vergang vacks fragan om trafikseparering mellan
cyklister och gaende.

5.4  Utvardering av trafikseparering

Trafikkontoret, Goteborg stravar efter att ha skilda 6vergangar for cyklister och
gaende bland annat pa grund av trafikanternas énskemal (muntlig kalla, Lundin, L.,
19/4-2017). Till skilda 6vergangar raknas aven de 6vergangar dar gaende och
cyklisters olika 6vergangar ligger bredvid varandra. Enligt cykelutredningen som
genomfordes 2014 ska sparévergangen for cyklister markeras med vita fyrkanter
langs passagen pa bada sidor samt ett avstand pa 50cm fran gangbanan men det finns
ofta inte plats for denna l6sning. Under 90-talet skedde det manga singelolyckor med
cykel pa grund av det stora antalet fasta hinder.

Pa flera platser i Goteborg &r cykelbanan rodmarkerad dar den korsar korfalt for
biltrafik men en undersékning av Dhamesh Shah visade att denna markering inte
gjorde nagon markbar skillnad pa cyklisters eller bilisters beteende (muntlig kalla,
Lundin, L., 19/4-2017). Cyklisten &r uppméarksam och stannar om det &r mycket trafik
pa en vag. | Goteborgs centrala delar ar det svart att prioritera cyklister och hitta plats
for lampliga cykel strak men utanfor centrum prioriteras cyklister till och med i hogre
an gaende enligt Lars-Erik Lundin.
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Trafikverket tar for tillfallet fram riktlinjer for cykeloverfarter (muntlig kélla, Lundin,
L., 19/4-2017). Cykeloverfarter ska i forsta hand inforas pa tankta
pendlingscykelstrak genom Goteborg, pendlingscykelstraken ska ha en hog standard
och vara beredare an andra cykelvagar. Odinsgatan ar en av de platser dar
cykeloverfart kan inforas. En sparévergang efterstravas att vara rakt ver sparen. De
flesta atgarder infors i stravan att minska hastigheten t.ex. forhojda dvergangar,
markeringar och vagbulor. Om farten ar lag har trafikanterna tid att forbereda sig for
overgangen och risken minskar for alvarliga skador nar vél en olycka sker.

Pollare utgor en olycksrisk for cyklister, det ska helst vara minst en meter mellan
cykelpassager och narmaste fasta hinder (muntlig kalla, Lundin, L., 19/4-2017).
Eftergivande pollare ar béttre att anvanda men om cyklisten faller pa grund av den kor
pa pollaren kan den fortfarande skadas av kollisionen. Darfor kan det bli svart att
forlanga den 16sning som &r utformad for gaende sa att liknande symboler galler dven
for cyklister. Den gula fargmarkeringen i marken borde kanske ha en annan farg for
cyklister sa att det blir tydligt vart man ska cykla. Det bor inte vara nagra fasta hinder
mellan cykel och gangpassage men for att hindra cyklisterna fran att gena 6ver
overgangen for gaende kan det laggas t.ex. en grovre gatsten mellan dvergangarna
som ar obehaglig att cykla och ga pa.

Vid Mildvadersgatan och Onskevédersgatan rekommenderas ljud och kanske

ljussignal (muntlig kalla, Lundin, L., 19/4-2017). Det kanske &r fler som cyklar ¢ver
dessa Gvergangar om de ar utformade for cyklister.
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6 Slutsatser

Har presenteras de viktigaste slutsatserna som dragits av arbetet och forslag pa
utformning av generella 6vergangar. Det kan finnas flera olika I6sningar som passar
olika situationer i stadsmiljon. Tydlighet och likformighet viktigt da det ar lattare att
handla ratt da trafikanten har upplevt situationen forut och kanner igen det
handlingsmodnster som forvéntas.

For att hitta en utformning som passar for Mildvadersgatan och Onskevadersgatan
behdvs ett storre underlag eftersom att mina observationer pa plats inte gav nagot
omfattande resultat. Generella riktlinjer bor foljas. Gallra bort vegetation sa att sikten
ar god. Sank cyklisternas fart langre upp i backen se figur 3.6 med signaler som
forbereder dem pa 6vergangen istéllet for gangfallan.

6.1 Forslag pa utformning

Att ha cykelpassagen separerad fran 6vergangsstallet minskar risken for konflikt
mellan cyklister och gaende men det blir en extra 6vergang for sparvagnsforaren att
halla koll pa. Det finns ocksa risk att cyklisterna tar 6vergangsstallet och inte
cykelpassagen i alla fall. Darfor kan det vara bra att placera 6vergangarna bredvid
varandra och istallet arbeta med trafikseparering mellan cyklister och gaende.

Att forlanga de markeringar som ér till for gaende vid sparvag, pollare och gul
markering langs kant kan man skapa en hogre igenkéanningsfaktor pa vad dessa hinder
betyder. Eftersom att &ven eftergivande pollare kan skapa olyckor ar det inte lampligt
att satta upp dem mitt pa cykelpassagen. Darfor rekommenderar jag att endast
forlanga fargmarkeringen over cykelpassagen. Detta verkar fungera bra vid
Vasaplatsen men dar ar det lite trangt for cyklisterna nar gaende ofta gar i deras fil.
Olika l6sningar kan anvandas i man av plats.

For att fa de som inte alls ar uppmarksamma pa markeringar eller signaler pa marken
att lagga marke till overgangen skulle eventuellt nagot som kanns i cykeln nar den
passerar som t.ex. gatsten eller annan taktil markering kunna anvandas. For att infora
detta behovs ytterligare utredning om hur langt innan 6vergangen denna markering
bor ligga och hur effektiv den &r. Cyklisterna ska uppméarksamma markeringen
reagera pa den, kontrollera korsande trafik och sedan stanna vid behov innan sparen
om det ska fungera som dnskat.

Om hela cykelbanan markeras med en avvikande farg forutom pa de platser dar man
har vajningsplikt eller inte bor cykla vore det lattare att uttyda vart cyklisterna bor
uppehalla sig och vart de bor vara forsiktiga. For att en sadan markering ska bli tydligt
kravs det orimligt mycket underhall. Vid observationerna vid Mildvéadersgatan och
Onskevadersgatan var fargbelaggningen éver sparen nastan helt obefintlig efter
slitage under vintermanaderna.
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Utformningen i figur 6.29 visar ett forslag dar slutsatserna i kapitel 6.1 har tagits i
beaktande. Rutmdnster innebdr taktil markering. Denna utformning &r inte korrekt
mattsatt.

T 7

........

Figur 6.29, Hallplatslagen mittemot varandra med gata, andrad av forfattaren.
(Trafikkontoret, 2017).

6.2 FoOrslag pa andra metoder

For att undersoka vika passagelosningar som fungerar borde
demonstrationsdvergangar sattas upp och utvarderas. Det ar svart att avgora vilka
specifika atgarder som skulle fa en annars ouppmarksam cyklist att forsta hur de ska
handla. | detta arbete har det inte varit mojligt att tillampa metoden med
demonstrationsdvergangar eftersom att ett storre tidsspann hade behovts. En ny
spardvergang hade i borjan gjort folk osékra eftersom att det &r nagot de inte stott pa
tidigare men darigenom ocksa mer forsiktiga.
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6.3  Fdrslag till fortsatta studier

Utvardering av cyklisters kunskap om trafikregler allméant eller med fokus pa
sparvagnstrafik (Berggren, T., 2017).

Vad cyklister efterfragar i trafiksituationer och utformning av stadsdelar. Med vana
cyklister i fokus.

Ytterligare studie av vilka faktorer som paverkar risken fér olyckor vid en
sparévergang och vilken av de faktorerna som har stérst paverkan?

Hur mycket andra trafikslag i narheten och signaler for den trafiken paverkar
gangtrafikanters beslut som potentiellt kan ga emot de signaler som ges i avseende pa
sparvagens trafiksituation (Bosch, S. & Larsson, R., 2013). Till exempel att gaende
korsar sparvagen pa grund av att det ar gron signal vid 6vergangen for bilvagen pa
andra sidan sparen.

Tillganglighet i Goteborg med avseende pa infrastrukturens utformning (Berggren, T.,
2017).

Blandkorsningar, en losning for 6vergangar da bilar, bussar, sparvagnar, taxi och
andra fardmedel delar vagbana. Arbetet gar ut pa att uppméarksamma problematiken
med att olika trafikslag styrs av olika trafikregler med avgrénsning vid en korsning.

Hur designen av bilar och sparvagnar kan utformas sa att allvarlighetsgraden pa
olyckor minskar vid kollision med oskyddade trafikanter.

Vilka valjer att cykla? vad far dem att avsta?
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Bilaga 1 1

Goteborgs Stad
Trafikkontoret

2015-04-15
Overgangar 6ver spar

Overgangar over spar som féljer rekommendationer fran
beteendestudier som genomforts med hjalp av Chalmers.

Overgang utan fotgingarsignal

Gul linje anlaggs i anslutning till 6vergangen, antingen med ovanlaggningsmassa eller med plattor typ
S:t Eriks supergula. Pollare monteras i centrum mellan brytpunkten 0 och 6. Pollare monteras ocksa i
ytterkant pa den gula linjen.

Overgang med fotgiingarsignal

Gul linje anlaggs i anslutning till 6vergangen, antingen med ovanldggningsmassa eller med plattor typ
S:t Eriks supergula. Pollare monteras | ytterkant pa den gula linjen. Signalstolpe med ampel monteras
i centrum pa den gula linjen, eller vid brytpunkten mellan 0 och 6 cm.

Pollare

Pollare tillhandahalls av Trafikkontoret och skall vara av typen, PROVIA 90 cm hég och
overkoérningsbara. De skall vara forsedda med gul reflex med symbolen, “varning for korsning med
sparvag” enligt VMF 2 kap, tavla A 37. Symbolen skall synas nar man gar mot den.

Kul6ren skall var NCS 8502 Y, (samma som &r pa de mobler som anvands pa hallplatsmabler).

Ytan mellan spar
Ytan skall vara asfalt alternativs av pedistrail. Svart eller gra yta.

Montering

Montering av pollare sker med specialnyckel som tillhandahalls av Trafikkontoret. Pollare i plattor
monteras genom att hal borras i plattan, de som monteras i ytterkant placeras sa langt ut som
maijligt. Se bild.

o) O O

Vanster  Centrum Hoger



Bilaga 2

Bild 1. Kantsten, Avenyn. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bild 2. Nollad kant, Avenyn. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bild 3. Refug, Gibraltargatan. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bild 4. Fargmarkering 6ver spar, Linnéplatsen. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bild 5. Stopplinje, Linnéplatsen. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bild 6. Ljussignaler, Linnéplatsen. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bild 7. Gulblinkande signal, Brunsparken. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bild 8. Rdd/gron signal, Kapellplatsen. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bild 9. Trafikljus, Kapellplatsen. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bild 10. Skylt Vasagatan. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bilaga 2

Bild 12. Gangfalla, Onskevidersgatan. (2017-03-15). Férfattarens egen bild.
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Bild 13. Pollare, Linnéplatsen. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bild 14. Kupolplattor, Centralstationen Goteborg. (2017-04-25). Forfattarens egen bild.
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Bild 15. Taktil vagmarkering med sinusplattor, Avenyn. (2017-03-15). Forfattarens egen bild.
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Bilaga 3

Spartvergang Ciatum

Chalmers 200070
ProsC sl r EHRHRGEGREGHEGEGREREGREREGEREGEGREGEGEREGEREGEGEGEG EG RG RGE
Saxla nad

Kondrollera jus

firyck pa knapg)
dniinia grind Rus)
Kaondrollars e ik

Passera dvengng

Konfrollera lus
finvinta shackl Bus)
Konwollara sparvalk
Passara dvengang

Konirollira us
firyck pa Knagg)
dinveEinia grind lus)
androlbara ek
Fassera Huenging

Hoodar

X
/!
-

Al

Rt handling, fel objeki

Fllak fig eller uieblinen hancliing
Tvak anda handling




Bilaga 3
[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar grént

Sparovergang [R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rott

Mildvadersgatan
28/2-2017 05.00-08.00
7/4-2017 17.00-18.00

[x] Ratt handling utford

[-] Felaktig eller utebliven handling

procedur G[R|G|IR|G[R|G|R|G[R|G|R|G[R|G|R[G G R|G R|G G|R|G|R|G R
skata ner X
kontrollera spartrafik  |x
passera gangfalla X
kontrollera spartrafik |-
passera Gvergang X
passera gangfalla X

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
Sparévergang [R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rott
Onskevadersgatan
28/2-2017 08.00-09.00 [x] Ratt handling utford
7/4-2017 14.00-17.00 [-] Felaktig eller utebliven handling
procedur GIR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G G RI|G RI|G G|R|G|R |G R
skata ner X X X X X X X X X [x X |- X - X X
kontrollera spartrafik  |x X - - - X X X - X X |Xx X |X X - X X
passera gangfalla X X X X X X X X X X - [x X [x X X X X
kontrollera spartrafik  |[x - X - X X X X X X X |Xx X |X X X -
passera Overgang X X X - X X X X X - [x - [x - X X
passera gangfalla X X X X X X X X X X - [x X [x X X




Bilaga 3
[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar grént

Sparévergang [R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
Mildvadersgatan

28/2-2017 05.00-08.00 [x] Ratt handling utford

7/4-2017 17.00-18.00 [-] Felaktig eller utebliven handling

procedur G|IR|GIR|GIR|GIR|G|R|G|R|G|R|G[R|G|R|G[R|G[R|G|R
skata ner

kontrollera spartrafik

passera gangfalla

kontrollera spartrafik

passera Gvergang

passera gangfalla

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront

Spardvergang [R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rott
Onskeviadersgatan

28/2-2017 08.00-09.00 [x] Rétt handling utférd

7/4-2017 14.00-17.00 [-] Felaktig eller utebliven handling

procedur G[R|G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R
skata ner X X X

kontrollera spartrafik |- - X

passera gangfalla X X X

kontrollera spartrafik  |[x X -

passera Gvergang X X X

passera gangfalla X X -




Bilaga 3

Spardvergang
Chalmers
15/3-2017 08.00-08.30

procedur

skata ner
kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang
kontrollera spartrafik
passera Overgang
kontrollera trafik
passerabvergang

skata ner

kontrollera ljus
(invanta gront ljus)
kontrollera spartrafik
passera Gvergang

Spardvergang
Chalmers

22/3-2017 13.00-16.00
3/4-2017 07.30-08.30

procedur

skata ner
kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang

kontrollera ljus
(invanta slackt signal)
kontrollera spartrafik
passeradvergang

kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passera Gvergang

[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar grént
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utford

[-] Felaktig eller utebliven handling

RIG|IR|IG|R|G|R|G|R|G|R|G|R R RIG|R|G|R|G|R R R|[G

X X X X X X X X X X X X - X

X X X X X X X X X X X X - X

X - X - X X X - X X X X - X

X X X X - X X - - X X X - X
X X X X |x X X X |x X X - X
X X - |x X - - |x X X - X
X X - - Ix X - - |x X X - X
X X X - |x X - - |x X X - X
X X - - Ix X - - |- - X - X
X X X - |x X - - |x X X - X

- - - - X - -

X X |- - - X X X - -

- - - - - X - - - -

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront

[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utférd

[-] Felaktig eller utebliven handling

RIG|IR|G|R|G|R|G[R|G|R|G|R R RIG|R|G|[R|G|R R R |G

- X X X X X X X |- X X X |-

- X X - X X X X X |- X X X |x

- X - - X - - - - |- - X - |-

- - X - X X X - |- X - X |-

X X - - - X |- - -

- - - X X - |x X -

- Ix X - X - - X - X

X - - X -

- X - - -

- X - X X - X - - - X -

- - - - - - - - - - - X X

X X X - X X X X X - X




Bilaga 3
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront

Sparovergang [R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

Chalmers
15/3-2017 08.00-08.30

procedur

skata ner
kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang
kontrollera spartrafik
passera Overgang
kontrollera trafik
passerabvergang

skata ner

kontrollera ljus
(invanta gront ljus)
kontrollera spartrafik
passera Gvergang

Spardvergang
Chalmers

22/3-2017 13.00-16.00
3/4-2017 07.30-08.30

procedur

skata ner
kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang

kontrollera ljus
(invanta slackt signal)
kontrollera spartrafik
passeradvergang

kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passera Gvergang

[x] Ratt handling utford

[-] Felaktig eller utebliven handling

G|R|G|R|G|R|G|R

G

G

X

X | X |2
X | X |

X |'Vv|>

X |X X |X|=>

X |IX X |X|=>
X |IX X |X|=>
x

X |IX X |X|=>

X |IX X |X|=>

X |IX X |X|=>

X |IX X |X|=>

X |IX X |X|=>

X |IX | X |X[X|>2

X |IX | X |X[X|>2

x

X | X | X | X

X | X | X | X

X |IX | X | X |X|X

X | X | X

X | X | X | X |X|X

X | X X |X |X|X

X | X X |X|X|X

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront

[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utférd

[-] Felaktig eller utebliven handling

X | X |2

X | X |2

X | X |
]

X |X |

X |X |=

X |IX |X |X|=0




Bilaga 3
[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar grént

Sparovergang [R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

Chalmers

15/3-2017 08.00-08.30 [x] Ratt handling utford

[-] Felaktig eller utebliven handling

procedur G[R|G|IR|G|R|G|R|G[R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G R
skata ner X |- X |- X X |- X X |- X
kontrollera ljus X |x X |- - X - X |- X X |- X
(tryck pa knapp) - |- X |- - X - X |- X X |- X
(invanta gront ljus) - |- X |- - X - X |- X X |- X
kontrollera trafik X [x X - X [x - - - - X
passeradvergang - |x X - - |x - - X - X
kontrollera spartrafik X |- - - X [x - |- - - - - X
passera Overgang - |x X - - |x - |x - X X - X
kontrollera trafik - |- - - X |- - |- - - - - -
passeradvergang - |x X - - |x - |x - X X -

skata ner X X |- X - X [x X X |- X - |-
kontrollera ljus X - Ix X X X [x X X |- X - |-
(invanta gront ljus) X - |- - - X |- - X |- X - |-
kontrollera spartrafik - - |x - X X - X |x - X - |-
passera Overgang X - |x X X X X - |x - X - |-

[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar grént

Spardvergang [R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rott

Chalmers

22/3-2017 13.00-16.00 [x] Ratt handling utford

3/4-2017 07.30-08.30 [-] Felaktig eller utebliven handling

procedur G|IR|G|IR|IGIR|GIR|G|R|G|R|G|R|[G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R R |G
skata ner X X X X [x X - [x X X X [x
kontrollera ljus - X - X X X |- - X X |X X X X |X
(tryck pa knapp) - - - - - - |- - - - |- - - X |-
(invanta gront ljus) - - - - - X |- - - - |- X

kontrollera trafik X X X X - Ix - X - X |x -
passeradvergang - - - - - |Ix X - - - |x X

kontrollera ljus X X |x X X X - |- X X X X |X

(invanta slackt signal) - X |- - - X - |- - - - - |-
kontrollera spartrafik X |x X X X X - [x X X X -
passeradvergang - Ix X X X X - |x X X X -

kontrollera ljus X X X X X X |- - X X

(tryck pa knapp) - - X - - - |- - - -

(invanta gront ljus) - - - X - - |- - - X -

kontrollera trafik - X X |x X X |- X X |Xx X |-

passera Gvergang - - Ix X - - |x - - |x - |x




Bilaga 3
[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar grént

Sparovergang [R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

Chalmers

[x] Ratt handling utford
15/3-2017 08.00-08.30

[-] Felaktig eller utebliven handling

G|R|G|R|G|R

procedur RIGIR|G|R |G
skata ner - -
kontrollera ljus - -
(tryck pa knapp) - -
(invanta gront ljus) - -
kontrollera trafik - - - -
passeradvergang - - X X
kontrollera spartrafik - - - -
passera Gvergang - - X X
kontrollera trafik - - - -
passeradvergang - - X X

X |IX X |X|=>

X |IX X |X|=>

X |IX X |X|=>
[

X |IX | X | X |X|X
1

skata ner = = X - - _
kontrollera ljus X X X = - -
(invanta gront ljus) - = = = . -
kontrollera spartrafik - X - - - -
passera 6vergang X X X . - -

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
Spardvergang [R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
Chalmers

22/3-2017 13.00-16.00 [x] Ratt handling utférd
3/4-2017 07.30-08.30 [-] Felaktig eller utebliven handling

procedur R |G
skata ner
kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus) X X
kontrollera trafik - - - X X [x
passeradvergang X X X X -

< | < |[=
< | < |[=
SEER )
< |x |=

X |IX X |X|=>0

kontrollera ljus X [x - X [x -
(invanta slackt signal) - |- - X |- -
kontrollera spartrafik X [x -
passeradvergang - |Ix X

kontrollera ljus X X X - X X X
(tryck pa knapp) X - X - - - -
(invanta gront ljus) X - X - X X -
kontrollera trafik X |- - |- X X
passera Gvergang - |x - |x X -




Bilaga 3 o e et il N : "
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar grént

[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

Spardvergang
Vasa Viktoriagatan [x] Ratt handling utférd
24/3-2017 07.00-08.00 [-] Felaktig eller utebliven handling
procedur G[R|IGIR|G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G
skata ner - - - X X X - [x X - X -
kontrollera (spar)trafik X X X - |- - - X -
passera Overgang X X X - - - - [x X X X X
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
. . [R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
Spardvergang
Linnéplatsen [x] Ratt handling utfoérd
24/3-2017 08.00-09.00 [-] Felaktig eller utebliven handling
procedur G[R|GIR|G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G R
skata ner X - X X X X - |- - X
kontrollera ljus X X X X X - [x X X
(invanta gront ljus) - - - X - X |- X - |- - X
kontrollera spartrafik - X X - X - X - X |-
passera Overgang X X X X X X X X - [x
[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar gront
o . . [R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rott
Spardvergang

Linnéplatsen

[x] Ratt handling utférd
24/3-2017 08.00-09.00

[-] Felaktig eller utebliven handling

procedur G|IR|G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|[G|R|G|R|G|R|G|R |G
skata ner X
kontrollera ljus X
(invanta gront ljus) X

kontrollera trafik

passeradvergang X
kontrollera spartrafik -
passera Gvergang X

kontrollera trafik -

passeradvergang X




Bilaga 3

Spardvergang
Vasa Viktoriagatan
24/3-2017 07.00-08.00

procedur

skata ner

kontrollera (spar)trafik
passera Overgang

Spardvergang
Linnéplatsen
24/3-2017 08.00-09.00

procedur

skata ner

kontrollera ljus
(invanta gront ljus)
kontrollera spartrafik
passera Overgang

Spardvergang
Linnéplatsen
24/3-2017 08.00-09.00

procedur

skata ner

kontrollera ljus
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang
kontrollera spartrafik
passera Overgang
kontrollera trafik
passeradvergang

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront

[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utférd

[-] Felaktig eller utebliven handling

G[R|G|R|G|R|G|R|G|R|G R |G R RIG|R|G|R R|IG|R|G R
X - - X X - X X X
X - - - X - - X X X
X X X X - - |x - |x - X -
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
[x] Ratt handling utférd
[-] Felaktig eller utebliven handling
G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G R |G R RIG|R|G|R R|IG|R|G R
- - X - X X X X
X X - - X X -
- - - - - - - X - X - -
- - X X X
X - - - - X X
[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
[x] Ratt handling utférd
[-] Felaktig eller utebliven handling
G|IR|GIR|GIR|G|R|G|R|G|R|G|R R|G|R|G|R R|G G R




Bilaga 3 [G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront

[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

Spardvergang
Vasa Viktoriagatan [x] R&tt handling utférd
24/3-2017 07.00-08.00 [-] Felaktig eller utebliven handling
procedur G[R|G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R R
skata ner - X X X - |- - - X - X - X X
kontrollera (spar)trafik - - X X X |x - X - X - - X X
passera Overgang - - Ix X - Ix X X X - - - - -
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront

o i [R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
Spardvergang
Linnéplatsen [x] Ratt handling utford
24/3-2017 08.00-09.00 [-] Felaktig eller utebliven handling
procedur G[R|IGIR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G
skata ner X X |- - X [x - - - - -
kontrollera ljus - X |- - X |x - X X - -
(invanta gront ljus) X - |- - - |- - - - - - |-
kontrollera spartrafik X X |- - X |x - X - X X [x
passera Overgang X - Ix X - Ix X X X X -

[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar gront

. . [R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
Spardvergang
Linnéplatsen [x] Ratt handling utférd
24/3-2017 08.00-09.00 [-] Felaktig eller utebliven handling
procedur G|IR|GIR|GIR|GIR|G|R|G|R|G|R[G|R|[G|R|G|R|G|R|G|R|G
skata ner

kontrollera ljus

(invanta gront ljus)

kontrollera trafik

passeradvergang

kontrollera spartrafik

passera Overgang

kontrollera trafik

passeradvergang




Bilaga 3

Spardvergang
Vasa Viktoriagatan
24/3-2017 07.00-08.00

procedur

skata ner

kontrollera (spar)trafik
passera Overgang

Spardvergang
Linnéplatsen
24/3-2017 08.00-09.00

procedur

skata ner

kontrollera ljus
(invanta gront ljus)
kontrollera spartrafik
passera Overgang

Spardvergang
Linnéplatsen
24/3-2017 08.00-09.00

procedur

skata ner

kontrollera ljus
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang
kontrollera spartrafik
passera Overgang
kontrollera trafik
passeradvergang

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utférd
[-] Felaktig eller utebliven handling

R RIGIR|G|R|G|R|G|R
X - |x - -
X - |x -
- - |x - |x
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
[x] Ratt handling utférd
[-] Felaktig eller utebliven handling
R RIGIR|G|R|G|R|G|R
X - - X [x
X X - - |-
X - - - -
[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
[x] Ratt handling utford
[-] Felaktig eller utebliven handling
R RIG|IR|G|R|G|R|G R




Bilaga 3

Spardvergang
Brunnsparken
24/3-2017 09.00-10.30

procedur

skata ner

kontrollera (spar)trafik
passera Overgang

procedur

skata ner

kontrollera (spar)trafik
passera Gvergang

Spardvergang
Valand
24/3-2017 10.30-11-30

procedur

skata ner

kontrollera (spar)trafik
passera Gvergang

Spardvergang
Ullevi sddra
24/3-2017 14.00-15.30

procedur

skata ner
kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang

kontrollera spartrafik
passerabvergang

kontrollera trafik
passera Gvergang

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar grént

[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utférd

[-] Felaktig eller utebliven handling

G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R R |G G GJ|R RI|G
X - X X |- X |- X [x - X
X X X X |- X [x - -
X X X - Ix - |- - [x X X X
G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R RI|G G GJ|R RI|G
X - - X - - - - X
X X X X X - - - X
X X - X - X

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront

[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utford

[-] Felaktig eller utebliven handling
G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R RI|G G GJ|R R |G
X - X X - X X X X
X - X X X - X X X X
X X X X X X X X X

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar grént

[R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utférd

[-] Felaktig eller utebliven handling
G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R RI|G G GJ|R RI|G

X X X X X X X X [x X X |-

X X X X X X X X [x X X [x

X X X X X - X - |- - - |-

X X X - X X X - |- X X |-
X X - - X

- X X -
- - - - - - x - -
X X X X X X - X X
X - - - - - - -
X X X X X - X




Bilaga 3 o et - : "
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront

[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

Spardvergang
Brunnsparken [x] Ratt handling utférd
24/3-2017 09.00-10.30 [-] Felaktig eller utebliven handling
procedur RI[GIR|GIR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G[R|G|R|G R |G
skata ner X X |X X |X X X X - X X -
kontrollera (spar)trafik X X [x - X - X - X - -
passera Overgang X - [x X X X X X X X X -
procedur RI[GIR|G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G[R|G|R|G R |G
skata ner X X [x - X - - X |- X X -
kontrollera (spar)trafik - - |- X X - - X |- X - X
passera Gvergang X X - |x X - X - |- X X

[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar gront
Spardverging [R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
Valand

[x] Ratt handling utférd

24/3-201710.30-11-30 [-] Felaktig eller utebliven handling

procedur RI[GIR|G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G[R|G|R|G[R|G|R|G|[R|G]|R G
skata ner X |- X - |x - |- - X X X X
kontrollera (spar)trafik X - - [x X |- X X - X X
passera Gvergang X X X X - |x X X X - X

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar grént
[R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rott

Spardvergang

Ullevi sodra [x] Ratt handling utférd

24/3-2017 14.00-15.30 [-] Felaktig eller utebliven handling

procedur RI[GIR|GIR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G[R|G|R|G R |G R
skata ner X X X X X X X X - |- X X |- X
kontrollera ljus X X X X X X X X - |x X X [x X
(tryck pa knapp) X - X - - X X X - |- - X |- X
(invanta gront ljus) X X X X X - X X - |- - X |- -
kontrollera trafik X X - - X |- X X [x X - -
passeradvergang X X X X X X X - |x X X X
kontrollera spartrafik - X X - - - X - |x - - -
passeradvergang X X X X X X X - Ix X X X
kontrollera trafik X X - - - - X - [x X -

passera Gvergang X X X X X X X - |x X X




Bilaga 3

Spardvergang
Brunnsparken
24/3-2017 09.00-10.30

procedur

skata ner

kontrollera (spar)trafik
passera Overgang

procedur

skata ner

kontrollera (spar)trafik
passera Gvergang

Spardvergang
Valand
24/3-2017 10.30-11-30

procedur

skata ner

kontrollera (spar)trafik
passera Gvergang

Spardvergang
Ullevi sddra
24/3-2017 14.00-15.30

procedur

skata ner
kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang

kontrollera spartrafik
passerabvergang

kontrollera trafik
passera Gvergang

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar grént
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utférd

[-] Felaktig eller utebliven handling

RIGIR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R RIGIR|G|R|G|R|G
- - X - X X - - -
- |- - X - X - X X
- Ix - X - X - X X X
RIGIR|G|IR|G[R|G|R|G|R|G|R|G[R|G|R RIGIR|G|R|G|R|G
- - - - - - X |- - X
- |- X - - X |- X
X - - X - - |- X
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
[x] Ratt handling utférd
[-] Felaktig eller utebliven handling
RIGIR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R RIGIR|G|R|G|R|G
X |x - - X X - - - X X
X - X X X - - - X X
X X X X X X X X X X X
[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott
[x] Ratt handling utférd
[-] Felaktig eller utebliven handling
RIG|IR|G|IR|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R RIGIR|G|R|G|R|G
X X X X X |- X X X X X -
X X X X X |x X X X X X X
- - - - - |- X - X X X |- -
X X X X - |- X X X X - |- -
- X - -
X - |x X
- - X - - - - - -
X X - |x X X X X X
X X X X X




Bilaga 3

Spardvergang
Brunnsparken
24/3-2017 09.00-10.30

procedur

skata ner

kontrollera (spar)trafik
passera Overgang

procedur

skata ner

kontrollera (spar)trafik
passera Gvergang

Spardvergang
Valand
24/3-2017 10.30-11-30

procedur

skata ner

kontrollera (spar)trafik
passera Gvergang

Spardvergang
Ullevi sddra
24/3-2017 14.00-15.30

procedur

skata ner
kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang

kontrollera spartrafik
passerabvergang

kontrollera trafik
passera Gvergang

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utférd
[-] Felaktig eller utebliven handling

RIG|R|G|R R|G|R

< |x[x o

< |x [ o

1
1

X | X | =0
1

% |x X< |

[G] Ingen spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utférd
[-] Felaktig eller utebliven handling

RIGIR|G|R|G|R|G|R

% |x X< |

% |x | o

X
- X |X
X X X

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utfoérd
[-] Felaktig eller utebliven handling

R |G RIG|R|G|R

X | X | o

< < o
< | < |

x
X |X |X |=o

X |IX |X|X |>




Bilaga 3 i
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar grént

[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

Spardvergang

Vasaplatsen [x] Ratt handling utfoérd

24/3-2017 07.00-08.00 [-] Felaktig eller utebliven handling

procedur G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R

skata ner - - - X - X X - - -

kontrollera spartrafik - - - X - |- X X -

passera Overgang X X X - - [x X X X X X X
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront

Sparévergang [R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

Masthuggstorget-Stigbergstorget

[x] Ratt handling utford
10/4-2017 12.00-16.00

[-] Felaktig eller utebliven handling

procedur G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G[R|G|R|G|R|G|R |G
sakta ner X X X X X X X X X X X X X
kontrollera trafik X X X X X X X X X X X X X
passerabvergang X X X - X X X X X X X X X
kontrollera ljus X X X X X X X X X X - - X
(invanta slackt ljus) - - - - - - - - - - [x - -
kontrollera spartrafik X X X X - X X - X X [x X X
passera Overgang X X X - X X X - X X X
kontrollera trafik X X - X X X - X X X -
passeradvergang X X X - X X X - X X

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar grént
Spardvergang [R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rétt
Bergakungen
11/4-2017 07.30-09.30 [x] Ratt handling utford
11/4-2017 15.00-17.00 [-] Felaktig eller utebliven handling
procedur G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R
skata ner X X |- X X X X - X X X X
kontrollera ljus X X |- X X X X - X X X X
(tryck pa knapp) X X |- - X - - - X - X -
(invanta gront ljus) - - |- - X X - - X - -
kontrollera trafik X X |- X |Xx X X X |- X X
passeradvergang - - |x - |x X - - |x - -
kontrollera spartrafik X X |- X [x X X X [x X X
passeradvergang - - |Ix - |x X - - |x - -
kontrollera trafik X X |x X |Xx X X X |Xx X X
passera Gvergang - - |x - |x X - - |x - -




Bilaga 3

Spardvergang
Vasaplatsen
24/3-2017 07.00-08.00

procedur

skata ner

kontrollera spartrafik
passera Overgang

Spardvergang

Masthuggstorget-Stigbergstorget

10/4-2017 12.00-16.00

procedur

sakta ner

kontrollera trafik
passerabvergang
kontrollera ljus
(invanta slackt ljus)
kontrollera spartrafik
passera Overgang
kontrollera trafik
passeradvergang

Sparovergang
Bergakungen

11/4-2017 07.30-09.30
11/4-2017 15.00-17.00

procedur

skata ner
kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang

kontrollera spartrafik
passerabvergang

kontrollera trafik
passera Gvergang

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utford
[-] Felaktig eller utebliven handling

G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|[G|R|G|R|G|R|G|R|G|R
- |- - - - X - |- - X - X X
X |- X X |- - X - X X
- |x X X - - |x X X X X -

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utford

[-] Felaktig eller utebliven handling

G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R

X X X [x X [x

X X X [x X [x

X X X X - |x

X X X

- - - X

- X X X X

X X X - X X

X X [x - -
X - |- X X
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rott
[x] Ratt handling utford
[-] Felaktig eller utebliven handling

G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R[G|R|G|R|G|R|G|R|G|R
X X X X X |- X X [x X X X
X X X X X |- X X [x X X X -
- - X X X |- - X |- - X X |-
X - - X X |- - - |- - X X |-

X X |- - - X - -

- - |x X X - X X

X X |- -
- - |Ix X
X - - -

- X X X




Bilaga 3

Spardvergang
Vasaplatsen
24/3-2017 07.00-08.00

procedur

skata ner

kontrollera spartrafik
passera Overgang

Spardvergang

Masthuggstorget-Stigbergstorget

10/4-2017 12.00-16.00

procedur

sakta ner

kontrollera trafik
passerabvergang
kontrollera ljus
(invanta slackt ljus)
kontrollera spartrafik
passera Overgang
kontrollera trafik
passeradvergang

Sparovergang
Bergakungen
11/4-2017 07.30-09.30
11/4-2017 15.00-17.00

procedur

skata ner
kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang

kontrollera spartrafik
passerabvergang

kontrollera trafik
passera Gvergang

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar grént
[R] Spartrafik/biltrafik narmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utférd
[-] Felaktig eller utebliven handling

R R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R
X X X - X X - - X X X
X X X X X X X X X
- - - - - |x X - |x X X
[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar gront
[R] Spartrafik/biltrafik ndarmar sig, signalen visar rott
[x] Ratt handling utford
[-] Felaktig eller utebliven handling
R R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R

[G] Ingen spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar grént
[R] Spartrafik/biltrafik ndrmar sig, signalen visar rott

[x] Ratt handling utférd
[-] Felaktig eller utebliven handling

RIG|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G|R|G[R|G|R|G]|R
X X X X [x X X X X X X
X X X X [x X X X X - |x X
X X = - |- X X X X - |- =
X X = - |- X X X X - |- =

X X |- X
- - |x -
- X |- - - - - -
= - |x X X X X =
X X |- = = = X |-
= - |x X X X - |x
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Spardvergang
Vasaplatsen
24/3-2017 07.00-08.00

procedur

skata ner

kontrollera spartrafik
passera Overgang

Spardvergang

Masthuggstorget-Stigbergstorget

10/4-2017 12.00-16.00

procedur

sakta ner

kontrollera trafik
passerabvergang
kontrollera ljus
(invanta slackt ljus)
kontrollera spartrafik
passera Overgang
kontrollera trafik
passeradvergang

Sparovergang
Bergakungen
11/4-2017 07.30-09.30
11/4-2017 15.00-17.00

procedur

skata ner
kontrollera ljus
(tryck pa knapp)
(invanta gront ljus)
kontrollera trafik
passeradvergang

kontrollera spartrafik
passerabvergang

kontrollera trafik
passera Gvergang

G|R|G|R G
X X
X X
= X
G|R|G|R G
G|R|G|R G
X X

X X

= X

X

X

X
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Intervjuguide
Intervju med instruktér Johan Oscarsson 22/3-2017

Vilket trafikslag ar svarast att upptacka?
- Vilka forutsattningar paverkar detta?

- Vilka platser 6vergangar/hallplats/dar det inte finns nagon 6vergang &r det
svarast att upptacka trafiken?

Vad tycker du om dessa typer av 6vergangar:

- Vad tycker du om ratt- saxade dvergangar? T.ex. Mildvadersgatan,
Onskevédersgatan

- Vad tycker du om fel- saxade 6vergangar? T.ex. Sodra Ullevi, Varbergsgatan
- Vad tycker du om parallella 6vergangar? T.ex. Chalmers
- Vad tycker du om parallellt forskjutna dvergangar?

- Vad tycker du om 6vergangar med mittplattform? T.ex. Hjéllbo,
Hammarkullen, Storas

Vilka dvergangs typer upplever ni har bast funktion satt ur:
- Trygghet for foraren?
- Olycksrisk?
- Risk att inte se cyklister?
- Risk att inte se fotgéngare?
Vilken faktor gor 6vergangen svarast att ha uppsikt Gver?
Vilken 6vergang kéanns tryggast i avseende pa cyklister?
Hur beter sig cyklister i allménhet?
Vilka dvergangar kanns farligast for cyklister?

Ar det vanligt att cyklister cyklar utanfor avsett omrade for cyklister?
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- Hur fungerar det vid Vasaplatsen?

- Hur fungerar det vid Chalmers?, manga cyklar pa 6vergangsstallet och inte
Over cykelpassagen ar detta ett problem for forarna?

- Hur fungerar det vid andra platser i Géteborg?
Hur har cyklisters beteende andrats de senaste 15 aren? Vad har blivit battre/samre?
Vad brukar cyklister gora fel i trafiken? T.ex. cykla mot rott eller att de inte kollar sig for

Vad ar det for skillnader mellan inne i staden och utanfor?



