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Sammandrag

I samband med att Véstlanken, som é&r ett stort infrastrukturprojekt i Goteborg, byggs kommer den
trafik som tar sig via stadsdelen Haga behova ledas om. Detta innebér att den sparvagnstrafik som
idag tar sig forbi Haga behdver en alternativ resvig till Goteborgs Centralstation vid trafikstockning
vilket medfor en 6nskan om att placera en sparvig 6ver Heden.

Heden, som dr en samlingsplats med oppet stadsrum 1 centrala Goteborg, antas bli en stor knutpunkt i
Goteborg vilket innebér att omradet behdver dimensioneras for att kunna ta en storre kapacitet.
Heden behover ddrmed utformas sé att bil-, buss- och sparvagnstrafik enkelt kan transportera sig
samt dven ta hénsyn till gang- och cykeltrafikanter for att alla trafikslag smidigt ska kunna
transporteras over Heden.

En féltstudie utfordes for att ge information om hur trafikflodet ser ut ldngs Parkgatan, Storgatan
samt Sodra Vigen for att uppskatta behovet av antalet korfélt som behdvs i de trafikforslag som ska
tas fram. Aven ett platsbesok utfordes for att fi en helhetsbild dver hur trafiksituationen kring Heden
ser ut idag.

Det trafikforslag som slutligen tas fram innebaér att Parkgatan och Nya Allén dimensioneras for att ge
utrymme for sparvagnstrafik samt for en dubbelriktad bilvidg 6ver Heden som ansluter Storgatan med
Sten Sturegatan. P4 si sitt forbereds Heden for framtida flodesokningar och utformas till en storre
knutpunkt.

Rapporten och det valda trafikforslaget ger en bra grund for fortsatt arbete med att utveckla
trafikforslag samt utformning och dimensionering av de berdrda gatorna kring Heden.
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Abstract

In connection with the construction of the West Link, which is a infrastructural project in
Gothenburg, the traffic that today goes through the Haga district have to be rerouted. This means that
the tram traffic that goes past Haga today need an alternate route to get to the Central Station in
Gothenburg when there is traffic jam. This causing a wish to place a tramway across the open area
Heden.

It is assumed that Heden is going to be a major hub in Gothenburg, which means that the area needs
to be dimensioned to be able to take a larger capacity. Heden needs to be designed so that the car-,
bus-, and tram-traffic smoothly can go forward and also take into consideration pedestrians and
cyclists so that all traffic seamlessly can be able to cross Heden.

A field study was conducted to provide information about the traffic flow along the streets Parkgatan,
Storgatan and Sodra Végen in order to estimate the number of lanes in the traffic proposals. A site
visit was also conducted to obtain an overall picture of how the traffic situation around Heden looks
today.

In the presented traffic proposal the streets Parkgatan and Nya Allén is dimensioned to allow for tram
traffic and a two-way road across Heden which connects the streets Storgatan and Sten Sturegatan.
The traffic proposal will prepare Heden for future increase in flow and will make Heden a larger

hub.

The selected traffic proposal provides a good basis for continued work in developing the traffic
proposal as well as the design and dimensioning of the affected streets around Heden.

The report is written in Swedish
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1. Inledning

Heden i Goteborg ar ett hogt debatterat omréde vad géller stadsplanering av utrymmet som
trafikmassigt kan komma att bli en viktig knutpunkt och en viktig del i kollektivtrafiknétet.

Denna rapport ska kartligga forutsédttningarna och resultera 1 ett slutgiltigt trafikforslag. De olika
trafikslagen ska samsas om de trdnga utrymmena kring Heden samt anldgga en sparvig sé att
omrddet klarar av rddande trafikfloden vilket &r en utmaning. Fem olika forslag pa ldsningar
kommer att presenteras och diskuteras for att slutligen redogdra for ett av trafikforslagen. I
trafikforslaget ska sparvagnstrafik inkluderas eftersom det 6nskas ga en sparvég forbi Heden.

I denna rapport bendmns tre centrala begrepp, trafikflode, traingsel samt kapacitet, vilket &r vanligt
forekommande i infrastrukturprojekt. Trafikflode innebar hur manga bilar som passerar per
tidsenhet, vilket ofta anges i1 fordon per timme eller fordon per dygn (Lannér, Wengelin, &
Berntman, 2000). En vigs kapacitet ar ett métt pd hur mycket trafik vdgen klarar av innan den blir
Overbelastad och ett maximalt trafikflode uppnés. Nir den dimensionerande kapaciteten pd en vig
overskrids uppstar trangsel. Resultatet blir kobildningar och en begrédnsad framkomlighet.

1.1 Bakgrund

Goteborg star infor stora infrastrukturmédssiga pafrestningar de kommande aren (Trafikverket,
2015a). Med en vixande befolkning maste kollektivtrafik samt gdng- och cykelforbindelser
utvecklas for att forhindra en 6kad biltrafik (Trafikverket, 2009a). Infrastrukturen i regionen
fornyas med det Véastsvenska paketet, som bland annat innefattar Véstldnken, vilket &ven har
Overgripande mal om att {4 storre arbetsmarknadsregioner, en attraktiv stadskédrna och fortsatt
utveckling langs huvudstraken. Goteborg ska ha en konkurrenskraftig kollektivtrafik, en god
livsmiljo och en forbattrad kvalitet for naringslivets transporter samt stirka den internationella
konkurrenskraften. For att mojliggora detta krivs stora ombyggnationer vilket ger pafoljder av
délig framkomlighet for samtliga trafikslag under byggtiden (Trafikverket, 2015a).

Vigar samt géng- och cykelstrdk kring Heden kommer under Vistlankens uppbyggnad att
paverkas dé omledning, vid byggnation av Station Haga, kommer ge dkade trafikfloden i omradet.
Detta leder till ett behov av storre kapacitet och béttre framkomlighet langs Parkgatan och
Storgatan i norrgdende riktning, sett frain Haga mot Stampbron (Stéhl, 2016). Under en langre tid
har det funnits behov av att forldnga sparvagnsstrickan fran Hagakyrkan till Stampbron for att pa
ett smidigare sétt leda om trafik till Goteborgs Centralstation. Detta innebér att stora knutpunkter
sa som Korsvigen, Hagakyrkan och Goteborgs Centralstation dér trafikstockningar ofta sker hade
behovt avlastats med en ny sparvagnsstricka. Genom att bygga ut sparvigen kommer biltrafik
samt gang- och cykelbanor forbi Heden behova forflyttas eller effektiviseras da omradet kring
Heden kommer péverkas av storre kollektivtrafikfloden.



1.2 Syfte

Syftet &r att ta fram ett trafikforslag for att 16sa trafikflodesproblem kring Heden med avseende pa
Parkgatan, Storgatan samt Nya Allén. Trafikforslaget ska ta hdnsyn till framtida planer for
Vistlanken samt ldngsiktiga méal for kollektivtrafikens rorlighet. Trafikforslaget ska inriktas pa
héllbarhet i fler aspekter for samtliga trafikslag.

1.3 Forutsattningar

Under tiden d& Vistldnken byggs kommer sparvagnstrafiken behdva ledas om. Detta kommer leda
till att kollektivtrafiken langs Parkgatan 6kar samt att trafikméngden l4ngs Storgatan fér en
markbart 6kad belastning. Rapporten syftar till att hitta alternativa 16sningar for tillbyggnation
eller omledning av Storgatan samt Parkgatan.

Foljande fragor ska besvaras for att nd syftet med rapporten:
* Hur ser trafiksituationen ut idag kring Heden?
* Hur ser mojligheterna ut for anldggning av nya vigar med avseende pa samtliga trafikslag?
* Hur ser trafikflodesfordelningen ut pé berdrda gator soder om Heden?
* Vad finns det for kvalificerade trafiklosningar, fordelaktiga for de olika trafikslagen?
* Hur forvintas omradet kring Heden och sdder om Heden att paverkas av det Vistsvenska
paketet?

1.4 Avgransningar

Denna rapport kommer behandla de gator som berdrs av trafikfloden frén Kungsportsavenyn mot
Heden och motriktat via Parkgatan, Nya Allén och Storgatan. Geografiska avgriansningen dr
ndmnda gator fran Haga fram till Exercishuset, som befinner sig pa Heden. Rapporten kommer
endast ta hinsyn till Hedens utformning idag och Goteborgs visioner for trafikutveckling och
utformning. I framtagandet av trafikforslaget ska hinsyn till framtida planer med Vistlanken tas
och trafikforslaget ska dven beakta undersokt information om ldmpliga trafikfloden, sdkerhet samt
miljoaspekter. Rapporten kommer ej att behandla markarbete, kostnader, detaljerad vag- och
gatuutformning eller hantering av dagvatten.

1.5 Metod

Genom en fiéltstudie har métningar av trafikflodet for samtliga trafikslag kring Heden samt en
faltundersokning utforts. Specifik metod for faltstudie beskrivs i kapitel 7.1. Flodesstatistik for
bilar fis frdn Trafikkontoret vilket jimforts med den utforda trafikflodesmétningen.

I kombination med féltstudien har en litteraturstudie utforts for att ge en god grund med att fa fram
ett fordelaktigt trafikforslag. Med hjilp av informationssdkning och bakgrundinformation har
viktiga parametrar for en modern trafikutformning presenterats som exempelvis visioner for



Goteborg, radd och hdnvisningar for trafikplanering. Med hjélp av karta 6ver omradet och
presenterad forstudie har fem mojliga trafikforslag tagits fram for djupare analys. Dessa
trafikforslag har jamforts mer ingéende i olika trafikslags perspektiv for att urskilja ett slutgiltigt
trafikforslag som utvérderas i fler parametrar.

1.6 Disposition

Rapportens huvuddel inleds med en objektiv beskrivning av hur Heden ser ut i nuldget, en
beskrivning av miljomal for infrastrukturprojekt i kapitel 3 samt en dversikt dver Goteborgs
trafikutveckling i kapitel 4.

Darefter foljer kapitel 5 som behandlar statistik vilket innefattar biltrafikfloden samt
olycksstatistik. Sedan presenteras dven Goteborgs trafiksékerhet och visioner i kapitel 6 dér bland
annat tringseln i Goteborg presenteras.

Den nidstkommande delen i rapporten redogor for féltstudiens metod och resultat. Dessa resultat
analyseras tillsammans med den litteraturstudie som utforts for att sedan presentera fem

trafikforslag i kapitel 9.

Rapporten avslutas med en diskussion och presentation av slutsatsen.



2. Forutsattningar for Heden

I detta kapitel kommer utformningen av Heden idag samt arkitektoniska virden att presenteras.

2.1 Heden - sa ser det ut idag

Foljande beskrivning av Heden baseras pa observationer utforda pa plats. En 6versiktlig karta 6ver
Heden kan ses i bilaga 1 samt i figur 1.

Heden ér idag en mindre knutpunkt for kollektivtrafik som &r centralt beldgen i Goteborg och
omringas av bland annat Parkgatan, Sten Sturegatan samt Sodra Véigen. Heden innehar dven en
bussterminal som &r placerad i nérhet till Exercishuset dir dven parkeringsplatser finns
tillgéngligt. Hastighetsbegransningen for gatorna lings Heden dr 50 km/h.

Parkgatans kritiska korsning dr diar den moéter Sodra Vigen. Parkgatan har tre korfélt och ér
enkelriktad med pafart for trafik kommande fran Sodra Vigen i béda riktningar. Korsningen har
ljussignaler och en gang- och cykelbana finns pd hoger sida i fardriktningen lings Parkgatan.
Detta innebir att &ven Sodra Vagens kritiska korsning vid Heden dr dér den méter Parkgatan.
Sodra Vigen belastas frimst av busstrafik och har tva korfalt for busstrafik samt ett korfalt for
biltrafik.

Den del av Storgatan som har fokus i den hér rapporten &r beldgen mellan Sddra Vigen och
Kungsportsavenyn vilket dr en bred enkelriktad gata. Gatan &r tatt bebyggd och tilldter parkering i
firdriktning. Over Heden finns dven en ging- och cykelviig som ir vil trafikerad. Denna
asfalterade gédng- och cykelvdg binder samman Bohusgatan med Vasagatan. Vidare finns det dven
ett gdng- och cykelstrak lings med Sodra Vigen. Detta strik bestar av grus och befinner sig i en
allé.



Figur I - Detaljerad karta 6ver Heden.

2.2 Arkitektoniska virden och kulturméarkta byggnader

Kulturmaérkta byggnader innebér att de omfattas av flera olika skyddslagstiftningar och bendmns
ofta som K-mérkt. Skyddslagstiftningarna innebér att rivning eller forflyttning av byggnaden ér
otilldten (Lansstyrelsen Stockholm, u.d.).

Exercishuset som befinner sig pa Heden &r beldgen ldngs Parkgatans kortsida, se figur 2. Idag ér
byggnaden en idrottshall och byggdes redan ar 1867 och anvéndes forst av forsvaret (GP, 2011).
Exercishuset dr K-mérkt och far darfor inte flyttas (Goteborgs Stad, 2000).

Pé andra sidan Parkgatan ligger Dicksonska palatset som uppfordes ar 1859 dar den kénda
kopmannafamiljen Dickson bodde (Goteborgs stadsmuseum, 1999). Huset ér av arkitektoniskt
véirde och anvénds idag for representation vid statsbesok. Dicksonska palatset nimns 1 Goteborgs
stadsmuseums bevarandeprogram tillsammans med Katolska kyrkan, kvarteret Smaragden, St.
Jakobs forsamling, Parkgatan 6 samt Parkgatan 8. Byggnader som omger Heden i 6vriga
riktningar finns ocks4 till stor del omnédmnda i andra utredningar med intresse att bevara.



Figur 2 - Karta 6ver K-mdrkta byggnader kring Heden.



3. Miljomal for infrastrukturprojekt

En fortsatt urbanisering, en 6kad befolkning samt en vdxande region gor att kraven for
transporteringsmojligheter 6kar (GR, 2009). For att undvika en forsdmrad miljo dr l1osningen en
forbéttrad kollektivtrafik bade 1 G6teborgs innerstad samt omkringliggande orter.

3.1 K2020 - kollektivtrafikprogram

K2020 &r ett samverkansprogram inom Gdéteborgsregionens kommunalforbund bestaende av ett
kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen (GR, 2009). Mal for K2020 har tagits fram genom
ett samarbete mellan Vistra Gotalandsregionen, Goteborgsregionen, Goteborgs stad, Visttrafik
samt Trafikverket.

Det 6vergripande mélet som tagits fram for K2020 &r att kollektivtrafiken ska uppga till 40
procent av antalet resor ar 2025 (GR, 2009). I dagsldget utgor kollektivtrafiken 24 procent av
resorna. For att detta konkreta mél ska uppnés behover framgangsfaktorer for kollektivtrafiken ses
over. Dessa framgéngsfaktorer avser att bussar och sparvagnar har regelbundna avgangstider, gar
snabbt, dr enkelt att transportera sig med, har god pélitlighet samt utgor ett tryggt och sékert sitt
att transportera sig.

For att forbattra framkomligheten for kollektivtrafiken krdvs omstruktureringar av vignitet (GR,
2009). Det krévs fler korfalt for kollektivtrafik samt fler pendelparkeringar for att mojliggora en
okad kapacitet, béttre turtithet och forbattrad mojligheten till att inte transportera sig med bil.

3.2 Vastsvenska paketet

Vistsvenska paketet &r ett stort infrastrukturprojekt som bildades utifrdn K2020 (Véstra
Gotalandsregionen, 2015). Denna stora infrastruktursatsning som nu projekteras har tagits fram for
att 6ka kapaciteten och ge en bittre standard for transportmdjligheterna inom Vistra
Gotalandsregionen.

Med Vistsvenska paketet forvéntas:
* Bittre luftkvalitet
* Bromsning av trafikens paverkan pa klimatet
* Forbéttrad jarnvédgskapacitet
» Effektivisering av regional tigtrafik
* Nya transportmdjligheter genom och forbi Géteborg
*  Mojliggora en utbyggd kollektivtrafik och 6kad attraktionskraft
* Forbéttring av arbetsmarknad och regional tillvixt
* Vigkapacitet dver Gota Alv dkas och gors sikrare
* Minskad sarbarhet for hela transportsystemet
* Tillforlitligheten for transporter till hamn och betydelsefulla verksamheter 6kas



Projektet berdknas kosta 34 miljarder kronor dér Véstlénken, kollektivtrafikinvesteringar,
delfinansiering av Gotaélvbron och Marieholmstunneln ska komma att ingd (Véstra
Gotalandsregionen, 2015).

3.3 Vastlanken

Under Vistlankens uppbyggnad kommer delar av Goteborgs innerstad att behdva grévas upp och
mycket trafikarbete kommer att pdgd under en ldngre period (Stahl, 2016). Detta resulterar 1 att
kollektivtrafiken berdrs och i vissa fall kommer behdva ledas om. Omradet kring Heden kan bli en
ny storre knutpunkt for buss och eventuellt sparvagn dé sdrbarheten kring Goteborgs
Centralstation kan leda till trafikstockningar. Trafiken som kommer sdderifrdn via Haga mot
Heden kommer att pdverkas av den planerade byggnationen av Station Haga som ingér i
Vistlanken.

Historiskt sett har pendlingen sedan &r 1970 6kat fran 160 000 fordon per dygn till drygt 450 000
fordon per dygn ar 2013 (Trafikverket, 2013). Samtidigt har kollektivtrafikresenédrer 6kat med 20
procent samt for cyklister med cirka 20 procent. Med en fortsatt 6kning &r malet att Vistsvenska
paketet ska konstrueras for att kunna hantera dagens problematik och dessutom forberedas infor
framtiden.

3.3.1 Byggnation av Station Haga

Byggnationen av Station Haga tillhérande Véstlinken kommer bidra till tillfdlliga omledningar
och forandringar i trafikfloden (Trafikverket, 2014b). Byggnationen delas in i etapper varav i den
forsta etappen kommer sparvagnstrafiken och biltrafiken ldngs Nya Allén och Sodra Allégatan
flyttas ndrmare Rosenlundskanalen. Nér norra uppgéngen av Station Haga &r klar flyttas all trafik
ovanfor den byggda stationsdelen. Under byggtiden av den forsta etappen kommer flest
trafikstockningar att ske. De &vriga etapperna ter sig mestadels under mark och i berg. Oversiktlig
bild 6ver omradet visas i figur 3.
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Figur 3 - Karta 6ver Station Haga. Kdlla: Varpunen, Stadsbyggnadskontoret (Goteborgs Stad, 2014).



4. Goteborgs trafikutveckling och visioner

For att styra Goteborgs trafikutveckling i rétt riktning har bland annat trangselskatt inforts och
ytterligare forbattringar for att underlétta resande med kollektivtrafik &r under bearbetning
(Goteborgs Stad, 2015b). Mal {or vad som forvéntas uppnas och strategier for att né dit kommer
att presenteras 1 detta kapitel.

4.1 Vision for Goteborg

Goteborg har satt upp effektmal som alla syftar till att minska biltrafik och 6ka kollektiv-, gang-
samt cykeltrafik inom Goéteborgsomradet (Goteborgs Stad, 2015b). De tre viktigaste effektmélen
presenteras i detta avsnitt och ar uppsatta for att nas ar 2035. Tva ytterligare effektmal for
fotgdngare kommer dessutom att presenteras. I figur 4 visas vad effektmalen forvintas leda till.

Resor 2011 [} Effektmal 2035

Figur 4 - Forvintade resultat av effektmdl ar 2035 i jamforelse med resor ar 2011 (Trafikkontoret
Goteborgs Stad, 2014a).

For att uppnd effektmalen ar 2035 krivs fordndringen enligt tabell 1. Fordndringarna visar
minskningar alternativt 6kningar som behdver utforas i procent mellan &r 2011 och ar 2035.

Tabell 1 - Fordndringar 6ver antalet resor i procent (Géteborgs Stad, 2015b).

Trafikslag Férandring antal resor
Bil -23
Kollektivt +80
Till fots eller pa cykel +66
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Effektmal 1

Mitningar visar att ar 2015 utgjorde cykel- och gingtrafik 27 procent av antalet resor. Forsta
effektmalet handlar om att 6ka dessa trafikslag till minst 35 procent av resorna (Goteborgs Stad,
2015b).

Effektmal 2
Enligt andra effektmalet dr mélet att kollektivtrafiken ska utgoéra 55 procent av antalet resor med

motordrivna fordon (Géteborgs Stad, 2015b).

Effektmal 3

Tredje effektmalet handlar om att effektivisera transporttiden for bil och kollektivtrafik
(Goteborgs Stad, 2015b). Mélet dr att nd en maximal transporttid pa 30 minuter. Losning pa hur
detta effektmal ska uppnés finns dnnu inte.

4.1.1 Mal och vision Fotgéingare

I strategin for stadsrummet vill Goteborgs Stad skapa ett rikt stadsliv genom att ge fotgéingare och
cyklister foretrdde och anpassa hastigheter, 1 forsta hand, till de gaende (Trafikkontoret Goteborgs
Stad, 2014a). Det ska skapas trygga forutsittningar for gdendes rorelsemdjligheter utan att ta bort
rorligheten for andra trafikslag. Gaturummet ska omdisponeras och ge mer yta till mdnniskor att
vistas och rora sig pd. Ytorna i staden dr begridnsade, genom att omfordela yta mellan trafik och
vistelse skapas forutsittningar for ett livligare och ett mer attraktivt stadsrum. Eventuella
parkeringsplatser kan frigdras nir parkeringshus i omnejd byggs ut och klarar dé av en hogre
kapacitet. Aven for fotgingare finns effektmal vilket presenteras nedan.

Effektmal 4
Det fjarde effektmalet innefattar att minst 70 procent ska anse gédng som det mest attraktiva
fardmedlet ar 2035 (Goteborgs Stad, 2015b).

Effektmal 5
Femte effektmalet syftar till att 90 procent av invanarna i Goteborg ska anse att gaturummen i
innerstaden och stadsmiljon r attraktiva att vistas i (Goteborgs Stad, 2015b).

4.2 Trafikutveckling

I samband med inférandet av trdngselskatt med start den 1 januari 2013 minskade antalet resor
med bil samtidigt som antalet resor med kollektiv- och cykeltrafik 6kade (Goteborgs Stad, 2015b).
Arbete utfordes for att forbéttra resandet med kollektivtrafik samt ett antal
infrastrukturférandringar utfordes. Statistiskt sett &r det framfor allt mellan ar 2012 och ar 2013
som antalet kollektivtrafikresendrer 6kade markant. Dérefter har 6kandet avtagit och mellan ar
2014 och ar 2015 har bade bil- och kollektivtrafik forandrats enligt tabell 2.
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Tabell 2 - Trafikutvecklingens fordndring mellan ar 2014 och dar 2015 (Géteborgs Stad, 2015b).

Trafikutvecklingen 2014-2015, procent

Trafikslag Foérandring
Cykel* -3
Kollektivtrafik +1,5

Bil (vid 28 fasta

matpunkter) *2.3

* Jamforelsen dr gjord mellan 13 matstationer med data frin hela
2014 och 2015.

Figur 5 pavisar trafikutvecklingen (Géteborgs Stad, 2015b). Ar 2013 ses dven dir en svacka i
biltrafiken, vilket kan forklaras med att tringselskatt inférdes. Den har sedan ater 6kat och ligger
ar 2015 pa ungefdr samma nivé som ar 2011. Malet for Goteborg r att skapa en hallbar
infrastruktur déir bilresor minskar och alternativa resor 6kar sa som kollektiv-, gang- samt
cykeltrafik.

Trafikutvecklingen 2011- 2015, index 100

150
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100 —— ——
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Cykel === Kollektivtrafik === Bil

Figur 5 - Trafikutveckling dr 2011-2015 (Géteborgs Stad, 2015b).

4.3 Att ga fran bilist till att resa kollektivt

Enligt Trafikverket finns det tre sétt att uppna forandringar av transportmedel. For att 6ka
kollektivtrafiken kan tvingande/hindrande dtgirder, lockande atgérder eller virderingsfordndrande
atgdrder anvéndas (Trafikverket, 2009b).
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Med de tvingande/hindrande atgérderna forhindras resor med bil vilket indirekt leder till ett
tvingande av att vdlja att aka kollektivt (Trafikverket, 2009b). De lockande atgédrderna syftar till
att genom forbéttringar och effektivisering av kollektivtrafiken, géra den mer attraktiv for att pa sd
sdtt fa folk att se det kollektiva alternativet som ett battre fairdmedel. Vérderingsfordndrande
atgarder &r dtgirder som gor att ménniskor dndrar pa sin uppfattning och vérderingar. Det handlar
om att dndra pa ett monster som under flera decennier byggts upp om att bilen ar det mest
bekvéma sittet att transportera sig.

Sammanfattningsvis syftar samtliga tre atgérder till att gora kollektivtrafiken mer tilltalande
(Trafikverket, 2009b).

4.3.1 Avgorande faktorer for resenirer

Det finns en rad faktorer som péverkar hur ménniskan véljer att transportera sig. Nagra av de
faktorer som pdverkar resendrerna dr bensinkostnader, trangselskatt, restid, bekvamlighet och
manadslon (Goteborgs Stad, 2015b). Det ar svart att avgora hur dessa samspelar och vad som
paverkar varfor en del véljer att aka bil medan andra véljer kollektivt. Valet ses dock ofta bero pé
vanor och bekvémlighet. Att antalet resor totalt sett 6kar beror naturligtvis ocksé pé en stindig
befolkningsdkning.

I en konverteringsstudie som gjordes ar 2015 visade det sig att 80 procent kan tdnka sig att &ndra
transportmedel, vilket tyder pé att det finns intresse av att varna om miljon och Goéteborgs
infrastruktur s lange det inte medfor drastiska uppoftringar for den enskilde resenédren.

4.4 Goteborgs trafikstrategi

Goteborg riknar med att ha 150 000 fler boende och 80 000 fler arbetstillfallen ar 2035
(Goteborgs Stad, 2015a). En hantering av denna 6kning krivs och da genom fordndring av
trafiksystemet, vilket ar 2014 resulterade i att Trafikkontoret tog fram en trafikstrategiplan for
Goteborg (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014a).

Denna trafikstrategiplan stricker sig fram till &r 2035 och har som syfte att utgéra grunden for
stadens planer, program och utredningar inom trafikomradet (Trafikkontoret Goteborgs Stad,
2014a). Trafikstrategiplanen innefattar tre omraden: Resor — /dttillgdngligt regioncentrum,
Stadsrum — attraktiva stadsmiljoer samt Godstransporter — Nordens logistikcentrum. Dessa har en
stor betydelse for att Goteborg ska nd de uppsatta mél som finns samt skapa livskvalitet,
konkurrenskraft och en héllbar utveckling. Resor och stadsrum berdr stadsutvecklingen géllande
géng- och cykeltrafik och kommer i foljande avsnitt att presenteras.
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4.4.1 Strategier for resor

Malet med strategi for resor &r att gora det létt for resenérer att nd viktiga platser och funktioner i
Goteborg (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014a). For att nd detta mal har foljande tre
delstrategier satts upp.

I den fOrsta delstrategin ska det finnas struktur for bade cykelnétet och kollektivtrafik for att 14tt nd
stadens viktiga malpunkter (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014a). Dessa ska vara dvergripande,
sakert samt hélla en hog standard. Cykelniten ska dven vara utformade pa det sittet att cykeln pa
ett tydligt sitt separeras fran Ovriga trafikslag.

Den andra delstrategin vill forbattra mojligheterna med att utrdtta vardagsarenden i ndrmiljon
genom att 0ka nérheten till sociala motesplatser (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014a). Detta ska
ge en mer levande nidrmiljo dér fler anvénder sig av gang och cykel. For att uppnd detta kravs det
en Okad prioritering av fotgdngare och cyklister.

Den tredje delstrategin vill effektivisera anvéindningen av befintliga vigar och gator vilket behover
atgdrder som ska leda till en minskande bilanvindning samt underlétta anvindningen av ging,
cykel och kollektivtrafik (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014a).

For att huvudmaélen for resestrategin ska uppfyllas har effektmalen fram till ar 2035 satts upp
(Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014a). Detta innebér en fordubbling av antalet resor till fots,
med cykel och kollektivresor samt en fjirdedels minskning av antalet bilresor.

4.4.2 Strategi for stadsrum

Aven strategin for stadsrum har delats upp i tre delstrategier (Trafikkontoret Géteborgs Stad,
2014a). Genom dessa skapas en attraktiv stadsmiljo samt ett rikt stadsliv i Goteborg.

I den forsta delstrategin ska gdende och cyklister ges fortur och pé de platser dér olika trafikslag
samspelar ska hastigheten anpassas till gdende (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014a).
Gaturummet ska i forsta hand anpassas efter fotgéingare och i andra hand efter cyklister. For
cyklisternas del ska det finnas tydliga markeringar var de kan ta sig fram samtidigt som korsningar
och cykelbanor ska vara vil utformade for att cyklisternas behov ska uppfyllas.

Andra delstrategin dr att omdisponera gaturummet for att skapa mer yta dar ménniskor vill vistas
(Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014a). Strategin menar att genom omfordelning av ytan mellan
olika trafikslag samt vistelse kan forutsattningar for attraktivare, livligare och tryggare stadsrum
skapas.

Den sista delstrategin for stadsrum innebér att ett finmaskigt och sammanhingande gatunit ska

skapas (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014a). Fler trottoarer och cykelvéigar kan gora det
effektivare for trafikanterna att na sina destinationer.
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S. Trafik- och olycksstatistik

I detta kapitel kommer statistik for biltrafik kring Heden samt olycksstatik presenteras, se bilaga 1
for oversiktlig karta.

5.1 Biltrafik

Under ar 2014 fardades 780 bilar lings Parkgatan mellan S6dra Végen och Sten Sturegatan under
en maxtimme samt 8 900 bilar/dygn (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014b), vilket visas i figur 6.
Detta dr en minskning med 500 bilar/dygn jaimfort med ar 2013 vilket innebér en minskning med 6
procent.

Parkgatan
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Figur 6 - Antal bilar per dygn lings Parkgatan ar 2013 samt ar 2014 (Trafikkontoret Géteborgs Stad,
2014b).

Langs Storgatan mellan Sodra Vigen och Kungsportsavenyn fardades ddremot 30 bilar under en
maxtimme samt 400 bilar under ett dygn (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014c), se figur 7.
Under ar 2014 var 8 procent av dessa 400 bilar tung trafik. Detta innebdr en minskning med 50
procent sedan &r 2006.
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Figur 7 - Antal bilar per dygn lings Storgatan dar 2006 samt dar 2014 (Trafikkontoret Goteborgs Stad,
2014c).

Biltrafiken i Goteborg antas minska med 25 procent, diremot finns en osékerhet om de centrala
delarna kommer minska eftersom de bilar som idag ror sig inne i centrum férdas over de gatorna
av en anledning (Stahl, 2016). Den biltrafik som idag firdas centralt ser statistiskt sett inte ut att
minska utan dr trafik som behover fardas i centrum med bil och kan inte effektiviseras eller
ersittas med kollektivtrafik.

Under byggnationen av Station Haga tas det 1 beaktning att manga bilforare kommer ta sig via
Heden (Stahl, 2016). Storgatan antas dirmed f4 en 6kning med 50 procent och nér Station Haga ér
klar antas Storgatan fortfarande ha en 6kad belastning.

5.2 Biltrafikokning ar 2015

I Goteborg sedan 1970-talet har matningar utforts om hur biltrafiken utvecklats i fem geografiska
snitt (Goteborgs Stad, 2015b). I varje snitt, bestaende av 28 fasta punkter, ingar ett antal
mitplatser dir Trafikkontoret kontinuerligt har samlat in data. Nar resultatet for &r 2015
redovisades visade det sig vara ett trendbrott eftersom samtliga snitt for forsta gangen hade en
Okning jamfort med &r 2014 pd 2,3 procent for de fasta punkterna.

Malet med trafikstrategin r att 45 procent av de motoriserade resorna i Goteborg ska ske med bil
ar 2035 (Goteborgs Stad, 2015b). I dagslédget sker 63 procent av resorna med bil vilket innebér att
resor med bil maste minska for att nd mélet.

I det centrala stadssnittet ingar Haga, Vasastaden, Landala, Lorensberg, Johanneberg, Heden,
Garda, Nordstaden samt Vallgraven (Goteborgs Stad, 2015b). Efter att ha minskat sedan 1980-
talet 6kade trafiken i det centrala grénssnittet med 3,5 procent under ar 2015 jimfort med ar 2014,
vilket motsvarar en 6kning med 7500 fordon per vardagsdygn.
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5.3 Strada — olycksstatistik

Strada, Swedish Traffic Accident Data Aquisition, &r ett informationssystem som samlar data om
olyckor och skador inom vigtransportsystemet (Transportstyrelsen, u.d.). Systemet bygger pa
uppgifter fran polis och sjukvard dér polisen registrerar in trafikolyckor och storre delen av
akutsjukhus registrerar in uppgifter om olyckor i végtrafiken. Den data som samlats i Strada ar
sekretessbelagd vilket innebér att den data som anvénts i rapporten har blivit maskerad.

Strada ger ett bra informationsunderlag vilket bidrar till stérre kunskap om trafikskadade
(Transportstyrelsen, u.d.). Systemet kan liknas vid ett geografiskt informationssystem da det i stor
grad anvinder kartverktyg vid registrering och analys av skade- och olycksdata. Vaghallare kan
bedriva trafiksékerhetsarbete pa de platser dér registrering sker och statistiken som fés fram
anvinds for att stodja det lokala trafiksékerhetsarbetet.

5.3.1 Olycksstatistik kring Heden

I omradet kring Heden, se bilaga 2, har 5 personer skadats allvarligt medan 26 personer mattligt
skadats mellan ar 2006 till &r 2015 enligt figur 8 (Transportstyrelsen, 2016)[ Anonymiserad datal].

Antal personer efter skadegrad och ar

& Allvarligt skadade

Antal personer
w

2 ! |1 - s - i Mattligt skadade

1 | ol Ll I Ll Lo Ll
0 J . e (. J [~ I ' I
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Ar

Figur 8 - Antal skadade personer efter skadegrad och ar (Transportstyrelsen, 2016)[Anonymiserad dataj.

I figur 9 redovisas dven totalt antal skadade per ar. 56 personer skadades i trafiken &r 2006 medan
endast 21 personer skadades ar 2015 (Transportstyrelsen, 2016)[ Anonymiserad data]. Detta
innebir en minskning pa dver 50 procent under en 9 ars-period.
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Totalt antal skadade per ar
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Figur 9 - Totalt antal skadade per dr (Transportstyrelsen, 2016)[Anonymiserad data].

I figur 10 kan det utldsas hur minga personer som skadats i en viss olyckstyp fran ar 2006 till &r
2015 (Transportstyrelsen, 2016)[ Anonymiserad data]. Det kan dven utldsas att fotgdngare l6per
storst risk till att mattligt skadas.

Antal personer efter skadegrad och olyckstyp
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Figur 10 - Antal personer efter skadegrad och olyckstyp (Transportstyrelsen, 2016)[Anonymiserad dataj.
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6. Trafiksakerhet och visioner

Trafikkontoret har som mél och vision att skador och dédsfall i trafiken ska minska (Goteborgs
Stad, 2015b). Mélet for trafiksdkerhet 1 Sverige kallas nollvisionen dér ingen ska skadas eller
omkomma i trafikolyckor. Goteborg har dérfor ett trafiksdkerhetsprogram kopplat till nollvisionen
for ar 2010 till &r 2020 déar mélet &r att halvera antalet skadade var femte ar (Goteborgs Stad, u.d.).
Detta innebér en 6nskan om att minska antalet skadade fran cirka 300 till 75 personer i trafiken ar
2020 vilket ar en minskning med 75 procent. Under 2015 omkom fem personer i trafikrelaterade
olyckor i Goteborgsomradet, malet dr darfor att farre dn tre personer ska omkomma i
trafikrelaterade olyckor i Goteborgsomrédet ar 2020.

Skaderapportering sker pa akutsjukhus via Strada (Goéteborgs Stad, 2015b). Rapporteringen har
varit begransad med ett mindre morkertal men forbattrats sedan ar 2014 och forvéntas vara
fullstédndig &r 2016. Det gor att jamforelsetal for forbéttring inte ar helt tillforlitligt.
Rapporteringen pé akutsjukhus kompletteras med polisrapporter for olyckor dér personer inte tas
direkt till akutsjukhus. Over tid r det mest olycksrapporterade trafikslaget cykeltrafik. Utfall av
rapporteringen av skadade 2015 kan utlésas ur figur 11.

Utfall - mattligt och allvarligt skadade 2015*

Fotagangare fallolyckor
Fotgangare i konflikt med andra
Cykel singel

Cykel 1 konflixt med andra
Kollektivtrafik

Personbil forare

Personbil passagerare

-‘_--4 -_— -.- " -‘

Andra*

0 50 100 150 200 250 300 350400 450
B Allvarligt Mattligt

Figur 11 - Statistik over trafikrelaterade olyckor for samtliga trafikslag (Goteborgs Stad, 2015b).
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6.1 Trangsel i Goteborg

Tréangsel blir ett allt storre problem i Goteborgs stadskirna da befolkningen dkar och méinga vill
bositta sig centralt. I dagens Goteborg dr ménga gator upptagna av biltrafik vilket gor att andra
trafikslag far problem att transportera sig (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014a). For att utveckla
Goteborg i ritt riktning och mojliggdra anvandningen av mer miljovénliga transportmedel behdver
mer utrymme at dessa skapas. En omdisponering krévs for att fler ménniskor ska fé plats pa
samma yta utan att 6kad trangsel uppstér. Hoga hastigheter 1 biltrafiken medfor ett storre
platsbehov och om dessa hastigheter sinks kan ett storre utrymme ges till kollektiv-, gdng- och
cykeltrafik. I figur 12 redovisas hur stor plats respektive fardmedel tar.

Areal (m?) A
per resande =
& O?O
0,8 1,2 21 9,7 221
Z » S ¢~ »
o3 W & AF O&
Y W ¢ ®
&R &

Figur 12 - Trafikslags olika utrymmesbehov (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014a).

6.2 Separering av trafikslag

For att 6ka sékerheten i trafiken och for att undvika konfliktzoner mellan olika trafikslag ar en
mojlig 16sning att skapa en mer utpriglad trafikseparering (Trafikverket, 2009b). Idag stravar
Goteborg mot att ge gdng-, cykel- och kollektivtrafik storre prioriteringar én biltrafik.

Genom separeringar mellan de olika trafikslagen kan framkomligheten och sikerheten for de
prioriterade trafikslagen forbéttras. Genom omstrukturering kan Goteborg bli en “gronare” stad
dér alternativ som gang-, cykel- och kollektivtrafik blir mer attraktiva. For att 6ka
framkomligheten, och ddrmed dven kollektivtrafikens attraktion, kan korfélt skapas som dr
speciellt reserverade for kollektivtrafiken (Trafikverket, 2009b). I tét statsmiljo innebir det ofta att
biltrafikens utrymme minskas for att ge plats at kollektivtrafiken, vilket idag finns langs flera
gator 1 Goteborgsomradet.

Cykel- och géngtrafik delar ofta samma yta trots deras olika hastigheter och rorelsemonster vilket
utgdr en olycksrisk (Trafikverket, 2009b). Umed kommun &r ett exempel pa en kommun som valt
att separera de olika trafikslagen i stadskérnan (Omvirldsbevakning, 2015). Denna ombyggnation
har lett till farre olyckor och att fler vdljer miljovénligare fardsatt.
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6.3 Oskyddade trafikanter

Att se till de oskyddade trafikanterna utgoér en viktig del for att skapa en trafiksiker korsning
(Trafikkontoret Stockholms Stad, 2005). Riskerna for allvarliga skador dr hoga di gang- och
cykelbana ligger i nédra anslutning till den motordrivna trafiken. For att minimera riskerna r det
viktigt att bil- och kollektivtrafik har en s lag hastighet som mdjligt. Det &r viktigt att det inte
uppstér nagra konflikter dér de oskyddade trafikanterna méter bil- och kollektivtrafik och med
hjélp av trafiksignaler eller vél synliga 6vergangsstillen fés ett bra flode i trafiken.

6.4 Utformning och dimensionering

I detta avsnitt kommer utformning av bilvdg, sparvig samt gang- och cykelstrdk redogoras. Detta
utfors for att fa kunskap om hur végar pa béasta sitt kan utformas och dimensioneras for de olika
trafikslagen.

6.4.1 Riktlinjer for bilvig

Det finns grundvérden i dimensioneringen av korbanebredder med tillhérande utrymmesklasser
(Trafikverket, 2012). Bussfilt samt korfélt for lastbil bendmns och dimensioneras for LBy,
personbilar for Pb, cykelfdlt for C samt gdng- och cykelbana for gc-bana. For att beskriva
tillgingligheten och komforten for trafikanter i omkornings- och métandesituationer anvénds
utrymmesklasserna A, B och C.

Klass A — Bilarna framfors 1 egna korfélt utan att kdrareor inkréktar pd gdng- och
cykelbanor, véigrenar, trafikdar, skiljeremsor, med- eller motriktade korfélt. Gaende och
cyklister pd gangbana, cykelbana eller gc-bana etc. behover inte anpassa sig till varandra.
Utrymmesklassen bedoms i dimensionerande trafiksituationer ge god trygghet/sikerhet
och korkomfort.

Klass B — Bilar kan pa striacka behdva inkrikta pa motriktade korfilt vid omkdrning av
cyklist. Korarean for bilar fir inkrékta med hogst 1 m pa motriktat korfélt. Vid mote med
andra bilar krivs hastighetsminskning. P& gangbanor, cykelbanor och ge-banor etc. krivs
en viss anpassning mellan gdende och cyklister. Utrymmesklassen bedoms i
dimensionerande trafiksituationer ge mindre god kdrkomfort, men god trygghet/sékerhet
om trafikanterna anpassar hastigheten.

Klass C — Bilarna inkréktar pa stricka i motriktade korfélt vid omkoérning av cyklister. Vid
mote mellan dimensionerande bilar krdvs mycket 14g hastighet. Det utrymmer som erbjuds
1 dimensionerande trafiksituationer bedoms ge lag krkomfort, men god sdkerhet vid 1ag

hastighet.

(Trafikverket, 2004)
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Standardmatt for fordonsbredd av typ Lb, som innefattar lastbil eller buss dr 2,6 m och for
fordonsbredd av typ Py, for personbil dr 1,8 m (Trafikverket, 2015b). Hur utrymmesbehovet ser ut
for bil och hur det dimensioneras kan utldsas i figur 13 med tillhdrande vérden i bilaga 3.
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Figur 13 - Figur beskriver avstand och bredd for kérbana enligt parametrarna i bilaga 3 (Trafikverket,
2015b).

6.4.2 Riktlinjer for sparvig

Sparvagnar dr effektiva i sitt utnyttjande av yta da en sparvagn har kapacitet att frakta stort antal
minniskor per area-enhet (Banverket, 2009). Moderna sparvagnar klarar av en svingradie pd 18
m, ibland mindre. Jimforelsetal fr utnyttjande av yta &r 1,2 m*/passagerare for sparvagn, 2,1
m?/passagerare for buss samt 22,1 m*/passagerare for bil vilket dven kan utldsas i figur 6.2.

Sparvagnar kan 1 ett titbebyggt omrade, med forutsatt rak korstridcka och eget spérreservat, fa
tillstdnd pé hastigheter upp till 50 km/h. I tita gatustrak kan en hastighet pa 15 km/h héllas och for
ett sparndtsystem som dr bra utformat hélls en medelhastighet pa 25 km/h. Sparvagnar klarar av
att passera en lutning p4 maximalt tio procent. For bra komfort ska kurva i samband med
inbromsning undvikas vilket exempelvis skulle kunna ske vid en héllplats.

I Goteborg har sparvagnar en maximal bredd péd 2,65 m vilket dven dr rekommenderad maxbredd
for sparvagnar (Banverket, 2009). Standardmatt for rilsbredd &r 1435 mm och vid mdtande
sparvig krévs ett avstand fran respektive centrumlinje pd minst 3200 mm vid en héllplats
(Goteborgs Stad, 2013). I en kurva 6kar utrymmesbehovet for sparvigen enligt ritning for
tillaggsmatt. Ju skarpare svingradie desto storre utrymmesbehov for sparvig i bada riktningar
behovs (Goteborgs Stad, 1993). Matt for utrymmesbehov beskrivs i figur 14.
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Radie U1 U2 U3
18 m 620 mm 540 mm 370 mm
| 20m | S70 mm 470 mm 340 mm
22 m 520 mm 410 mm 310 mm
24 m 480 mm 360 mm 280 mm
26 m 450 mm 310 mm 260 mm
28 m 420 mm 270 mm 260 mm
30 m 390 mm 230 mm 230 mm
32 m 370 mm 220 mm 220 mm
34 m 350 mm 190 mm 210 mm
36m 330 mm 170 mm 200 mm
38 m 320 mm 160 mm 180 mm
40 m 300 mm 150 mm 170 _mm
45 m 270 mm 140 mm 150 mm
S50 m 240 mm 130 mm 140 mm
60 m 200 mm 110 mm 120 mm
70 m 180 mm 100 mm 110 mm
80 m 160 mm 80 mm 90 mm
100 m 130 _mm 70 mm 70 mm
125 m 100 mm 60 mm 60 mm
150 m 90 mm 50 mm 50 mm
200 m 70 mm 40 mm 40 mm
300 m 50 mm 30 mm 30 mm
S00 m 30 mm 20 mm 20 mm
1000 m 20 mm 20 mm 20 mm

U3 uz U3 U1

Figur 14 - Figuren innefattar en bild med tillhérande tabell som visar hur utrymmesbehovet 6kar med
minskande kurvradie for sparvig (Géteborgs Stad, 1993).

6.4.3 Riktlinjer gang- och cykelstriak

Utrymmesbehovet for cyklister och gangtrafikanter varierar beroende pa trafiksituationen
(Trafikkontoret Stockholms Stad, 2005). Vid cykeltrafik maste utrymme for omkdrning finnas
och fasta sidohinder s& som tréd, skyltar och dylikt méste infinna sig pa ett sikerhetsavstand pé 40
cm till cykelbanan. For att utforma en géng- och cykelvig med separerade korfilt bor bredden inte
vara mindre dn 4 m, se figur 15. I Goteborg ska cykeltrafiken prioriteras i storre utstrackning for
att gynna jobbresande med cykel (Goteborgs Stad, 2015b).

Figur 15 - Utformning av gdng- och cykelvig (Trafikkontoret Stockholms Stad, 2005).
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7. Faltstudie

Tva separata studier genomfordes; en faltundersokning och en trafikflodesmétning.
Féltundersokningen utfordes for att fa ett forsta intryck av hur situationen kring Heden ser ut idag.
Direfter mittes trafikflodet med ett flertal olika métningar for att fa en Gvergripande bild av hur
mycket trafik som passerar Heden under en maxtimme. Detta utférdes for att kunna avgora hur
trafiksituationen ser ut idag och hur den eventuellt skulle kunna utvecklas for att {4 fram en
fordelaktig 16sning for respektive trafikslag.

7.1 Metod for faltstudier

Nedan beskrivs metoderna for faltundersdkning samt trafikflodesmétning.

7.1.1 Metod for filtundersokning

For att fa ett forsta intryck av Heden genomfordes en féltundersokning mandagen den 1 februari
2016 under formiddagen. Trafikflodets nuvarande situation studerades for att fa en 6verblick dver
vad som eventuellt skulle kunna anvéndas som grund for planeringen av trafikforslag och forbattra
trafiksituationen.

Under detta tillfille undersoktes och observerades gatorna kring Heden med fokus pa Sodra
Vigen, Parkgatan, Storgatan, Sten Sturegatan samt Nya Allén. En mitning av korféltens bredd pé
de berorda gatorna utfordes for att fa en dverblick over hur breda gatorna dr. Métningen utfordes
med hjélp av ett métverktyg med reservation for felmarginal.

7.1.2 Metod for trafikflodesmitning

Trafikflodena studerades i olika punkter dér varje métpunkt noggrant var utvald for att fa basta
mojliga resultat. Varje métning skedde under femton minuter dér rdkning av antalet
forbipasserande fordon utfordes med handréknare. De rdknade vdrdena har multiplicerats med fyra
for att finna hur trafikflodena ser ut under en timme. Mitningen dgde rum den 25 februari 2016
mellan klockan 07.00-08.00.
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Trafikfloden som kontrollerades for biltrafik beskrivs nedan, samt illustreras i figur 16.

Rutt
1.1
1.2
1.3
14
1.5
1.6
1.7

Beskrivning

Biltrafik fran Parkgatan som &ker in mot korsningen mellan Parkgatan och Sodra Viégen.
Biltrafik som tar vinster fran Parkgatan till S6dra Vigen.

Biltrafik som tar hoger fran Parkgatan till S6dra Vigen.

Biltrafik fran Parkgatan som fortsatter forbi Sodra Vigen och tar sig vidare ldngs Parkgatan.
Biltrafik som aker langs Sodra Vagen forbi Parkgatan.

Biltrafik som tar vinster fran S6dra Véagen ut pa Parkgatan.

Biltrafik som tar hoger fran S6dra Vigen in pa Storgatan.

Figur 16 - Biltrafikens trafikflode.

Trafikfloden som kontrollerades for busstrafik beskrivs nedan, samt illustreras 1 figur 17.

Rutt
2.1

2.2
2.3
24

2.5
2.6
2.7
2.8

Beskrivning

Busstrafik fran Parkgatan som éker in mot korsningen mellan Parkgatan och Sodra Vigen.

Busstrafik som tar vinster fran Parkgatan till S6dra Vigen.
Busstrafik som tar hoger fran Parkgatan till S6dra Vigen.
Busstrafik fran Parkgatan som fortsatter forbi Sodra Vagen och tar sig vidare lings Parkgatan.

Busstrafik som aker langs Sodra Vigen forbi Parkgatan.

Busstrafik som tar vinster fran S6dra Vigen ut pd Parkgatan.

Busstrafik fran Sodra Vigen som aker rakt fram i korsningen med Parkgatan.
Busstrafik fran Sodra Vigen som svianger hoger till Parkgatan.
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Figur 17 - Busstrafikens trafikflode.

Trafikfloden som kontrollerades for gdng- och cykeltrafik beskrivs nedan, samt illustreras i figur
18.

Rutt  Beskrivning

3.1  Géng- och cykeltrafik lings Sodra Vigen i1 bdgge riktningar.
3.2 Gang- och cykeltrafik lings gang- och cykelstrdk éver Heden i1 bégge riktningar.

'\J\ \

Figur 18 - Gdng- och cykeltraﬁkeﬁs flode.
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7.2 Resultat fran filtstudier

Har redovisas de resultat som tagits fram fran genomforda faltstudier.

7.2.1 Resultat fran faltundersokning

Heden ér idag ett relativt viltrafikerat omrade dér inga storre konflikter i trafiken framkommer.
Aven framkomligheten for gdng- och cykeltrafikanter #r god vilket innebir att striken #r attraktiva
eftersom bilvigen inte ligger i direkt konfliktzon med géng- och cykelbanan. Den métning som
utfordes av berdrda gator kring Heden presenteras nedan.

Parkgatan innan korsning med Sodra Viigen:
Mitningen utfordes fran hoger sida i fardriktningen.

Hoger trottoar 3,5m
Korfilt 1 3,5m
Korfilt 2 29m
Korfalt 3 29 m

Parkgatan efter korsning med Sodra Vigen:
Mitningen utfordes i fardriktningen.

Vinster korfalt 2,55m
Hoger korfilt 3,05m
Avstand frdn hogerkant Parkgatan till 9m
Exercishuset

Hoger trottoar Parkgatan nér korfélt for buss avtar 2 m
Avstand frdn hogerkant Parkgatan till parkering S5m
Ingen mitning av mittersta korfaltet utfordes.

Nya Allén efter korsning med Sédra Vigen:
Mitning utfordes frn vénster sida i fardriktningen.

Korfilt 1 3,5m
Korfilt 2 (mittfaltet) 32m
Mditning av Storgatan:

Total bredd mellan trottoarkanter 13,6 m
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7.2.2 Resultat fran trafikflodesméitning

Mitningarna i figurer 19, 20 och 21 visar hur respektive trafikslag har fardats, i uppmatta punkter,
mellan k1.07.00-08.00 den 25 februari 2016. Dessa berdkningar kan antas ha en felmarginal med
+/- 10 procent. Figurerna redogér resultaten frin trafikflodesmétningen och ér skapade utifran
bilaga 4.

Biltrafik
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Figur 19 - Resultat av trafikflodesmdtning av biltrafik den 25 februari 2016 mellan kI1.07.00-08.00.
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Figur 20 - Resultat av trafikflodesmdtning av busstrafik den 25 februari 2016 mellan kI.07.00-08.00.
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Gang- och cykeltrafikanter
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Figur 21 - Resultat av trafikflodesmdtning av gang- och cykeltrafikanter den 25 februari 2016 mellan
k1.07.00-08.00.

7.3 Analys av faltstudie

I detta avsnitt tolkas, analyseras och jamfors resultaten frén féltstudien.

7.3.1 Analys av faltundersokning

Det som frimst uppméarksammades var att det inte fanns ndgon markering for gang- och
cykelbanor vilket kan gora det svart att ta sig fram vid storre folkmassor.

Heden upplevs ha en fungerande trafiksituation 4ven om nagra enskilda brister i trafiken
uppfattades. Parkgatan dr mestadels en bred gata som efter korsningen med Sédra Végen i
fardriktningen minskas med ett korfdlt. Detta medfor att det kan bli trangt nér ett fordon uppticker
att de behover byta korfalt.

7.3.2 Analys av trafikflodesméitning

Den trafik som fardades frén Parkgatan och in mot korsningen mellan Parkgatan och Storgatan var
109 fordon, enligt bilaga 4. Eftersom denna rikning skedde under femton minuter kan det enligt
beskriven metod antas vara 436 fordon som passerade denna stricka mellan k1.07.00-08.00 den 25

29



februari 2016. Fortsdttningsvis kommer antalet fordon beskrivas per timme for de
trafikflodesmitningar i rapporten som utfordes under samma tillfdlle. Jimfort med Trafikkontorets
statistik fardades 890 fordon léngs Parkgatan mellan S6dra Végen och Kungsportsavenyn under
en eftermiddags maxtimme ar 2014 (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014b). Detta innebér en
minskning med 51 procent under tva érs tid.

Fordon som fardades langs Parkgatan efter korsningen med Sodra Vigen och vidare mot Sten
Sturegatan den 25 februari 2016 var 464 fordon. Trafikkontorets statistik anger ddremot att det ar
2014 var 780 fordon som transporterade sig denna vig under en maxtimme (Trafikkontoret
Goteborgs Stad, 2014b). Detta innebdr en minskning med 41 procent i jamforelse med den utférda
trafikflodesmatningen.

Den méngd trafik som svéngde till vinster fran Parkgatan till S6dra Vagen den 25 februari 2016
uppgick till 36 fordon medan 96 fordon svédngde till hdger. Sammanlagt var det 132 fordon som
akte in 1 korsningen och sedan svingde av till Sodra Végen, antingen at vénster eller hoger. Enligt
Trafikkontorets statistik fran ar 2014 var det 110 fordon som svingde av i korsningen under en
maxtimme vilket innebér en 6kning med 23 procent (Trafikkontoret Géteborgs Stad, 2014b).

Trafiken frdn Sodra Vigen som svingde hoger in langs Storgatan var 24 fordon den 25 februari
2016. De fordon som &kte in pa Storgatan hade med stor majoritet parkeringshuset som mal.
Jamfort med Trafikkontorets statistik var det 30 fordon som fardades lings med Storgatan under
en maxtimme under ar 2014, vilket innebér en minskning (Trafikkontoret Goteborgs Stad, 2014c).

Gang- och cykeltrafik som fardades langs med Sodra Végen i bada riktningar var uppmatt till 400
trafikanter den 25 februari 2016. De trafikanter som fardades ldngs gédng- och cykelvdgen tvirs
over Heden i1 bdda riktningar uppgick till 572 trafikanter. Det innebér att det &r 1 000 trafikanter
som tar sig forbi eller genom Heden under en maxtimme.
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8. Presentation av trafikforslag

Med bakgrund av forstudie och féltundersdkning presenteras fem olika forslag pa trafiklosningar i
omridet omkring Heden. Trafikforslagen har dverslagsmassigt analyserats och valts ut for fortsatt
utvdrdering. Bilaga 1 finns till hands for att f4 en 6verblick 6ver Heden samt gatorna kring Heden.

8.1 Trafikforslag 1 — dubbelriktad sparvag langs Parkgatan

Trafikforslag 1 innebér att Parkgatan gors om till en dubbelriktad sparvég, se figur 22. Storgatan
forldngs 6ver Heden for biltrafik och ansluter sig till Sten Sturegatan. Storgatan kommer ha tva
enkelriktade korfalt med riktning mot Sten Sturegatan vilket innebér att Storgatans befintliga
riktning leds om &t motsatt hall.

Busshéllplatsen som idag befinner sig vid Heden ldngs med S6dra Vigen kommer behdva flyttas
ndrmare korsningen med Engelbrektsgatan. En ny héllplats lings med Parkgatan for
sparvagnstrafiken utformas i nérhet till Exercishuset. Vanster korfalt 1ings Parkgatan bevaras for
biltrafik dir boende eller behdriga kan transportera sig till nagon av byggnaderna vilket begriansas
med skyltning. Till hger om detta korfélt byggs en dubbelriktad sparvég vilket innebér att
befintlig vegetation och géngbana ej kommer att bevaras.
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Figur 22 - Figuren visar Trafikforslag 1 ddr réda pilar beskriver bilvdg och grona pilar spdrvdg i
respektive riktningar.
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8.1.1 Paverkan pa biltrafik

Biltrafikflodet kommer fordndras eftersom biltrafiken far fardas ldngre strickor med fler svéingar
samt passera fler korsningar i Trafikforslag 1. I korsningen mellan Parkgatan och S6dra Vigen
kommer trafikstockning uppsta i hogre utstrackning eftersom det kommer bli en korsning med
sparvagnstrafik. Bilar konkurrerar ddremot inte med andra trafikslag langs den nya Storgatan
eftersom de inte delar korfalt med de andra trafikslagen.

8.1.2 Paverkan pa kollektivtrafik

Den busstrafik som tar sig lings med Parkgatan kommer fa ett effektivare trafikflode da bussarna
inte kommer konkurrera med biltrafik. Busstrafiken som fardas ldngs med S6dra Vigen kommer
dock passera en extra korsning med biltrafik pa grund av den tillkomna végen.

Sparvagnstrafiken fran Haga med riktning mot Heden kommer endast konkurrera med busstrafik
medan sparvagnstrafiken i motsatt riktning inte kommer konkurrera med nagot annat trafikslag.
Den busstrafik som férdas langs med Sodra Végen i vistlig riktning mot Nya Allén kommer
konkurrera med den biltrafik som korsar Sédra Végen och kor in pa den nya Storgatan.

8.1.3 Paverkan pa giang- och cykeltrafik

Den breda grusbanan som befinner sig langs Sodra Vigen kommer korsas av den nya Storgatan
och ge ging- och cykelpendlare ett ytterligare stopp. Over Parkgatan kommer géng- och
cykeltrafikanter mota sparvig.

8.1.4 Konfliktzoner

Den biltrafik som kommer frdn S6dra Végen och svinger vénster in pa den nya Storgatan hamnar
1 konflikt med busstrafik samt den biltrafik som kommer fran hoger. Konflikten 16ses med
véjningsplikt eller rodljus.

Gang- och cykeltrafik som fardas dver den nya Storgatan kommer hamna i konfliktzon med
biltrafik.

8.1.5 Anslutningsmaojligheter for trafikfloden soder om Heden

Sparvdg som forlidngs frdn Hagakyrkan kan placeras som rakstricka langs med Parkgatan.
Kungsparken ligger placerad langs Parkgatan vilket vidgar utrymmesmdjligheter.

8.1.6 Fordelar och nackdelar med Trafikforslag 1

I denna del kommer fordelar och nackdelar med Trafikforslag 1 att presenteras.
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Fordelar:

* Separerad trafik

* Inga specifika hinder for kollektivtrafik

* Fordelaktiga floden av sparvagnstrafik

* Bevarad mojlighet att kora bil kring Heden

* Nya hallplatser anldggs i1 nérhet till nuvarande hallplatser for busstrafik
Nackdelar:

* Kobildning vid infarter till husen mellan Nya Allén och Parkgatan for biltrafik

* Det skapas en till korsning dér gang- och cykeltrafik kommer passera

* Bussterminalen far mindre yta

* Hallplatser vid S6dra Vigen behover flyttas nirmare Korsvigen

8.2 Trafikforslag 2 — dubbelriktad sparviag 6ver Heden

Trafikforslag 2 innebér att en dubbelriktad sparvig placeras med rakstricka 6ver Heden som en
forlingning av Storgatan mot Sten Sturegatan, se figur 23. Detta medfor att bil- och busstrafik
langs Parkgatan forblir ofordndrad. Busshéllplatsen som befinner sig ldngs Sodra Vigen behdver
flyttas ndirmare Engelbrektsgatan for att den nya sparvigen ska fa plats. Ett korfalt for bil bevaras
langs Storgatan med infart frdn Kungsportsavenyn och éndrar korriktning.
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Figur 23 - Figuren visar Trafikforslag 2 ddr réda pilar beskriver bilvig och grona pilar beskriver sparvig
i respektive riktningar.
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8.2.1 Paverkan pa biltrafik

Eftersom Parkgatan och Nya Allén inte fordndras kommer trafikflodet for biltrafik att bli
ofordndrat och fortsatt bra. Mojligheten att kora in ldngs Storgatan finns kvar vilket gor att
framkomligheten blir méjlig med infart fran Kungsportsavenyn till Storgatan alternativt att fardas
rakt fram langs Sodra Vigen frin Parkgatan.

8.2.2 Paverkan pa kollektivtrafik

Busstrafiken kommer korsa sparvédgen beldgen vid Sodra Vigen samt hallplatsen som idag ligger
placerad i hojd med Storgatan langs Sodra Vigen behover forflyttas. Busstrafiken kommer
fortsdtta att dela utrymme med biltrafiken och framkomlighetsproblem kan komma att bli allt
tydligare i rusningstrafik. De nuvarande korfélten for buss som befinner sig langs med Sodra
Vigen kommer att behallas. Bussterminalens utfarter kommer diremot att paverkas av den nya
sparvigen.

Sparvagnstrafiken ldngs Heden kommer inte konkurrera med annan trafik. I sydlig riktning fran
Heden mot Haga kommer spdrvégen att svinga vid tv tillfdllen for att ansluta sig till héllplatsen
vid Hagakyrkan som befinner sig lings med Parkgatan och korsar dirmed samtliga trafikslag.

8.2.3 Paverkan pa giang- och cykeltrafik

Gang- och cykelbanan lings med S6dra Vigen kommer korsa sparvéigen och sparvagnshéllplatsen
kan darmed komma att stdra gdng- och cykeltrafik. I 6vrigt kommer ging- och cykelstrak vara
oforindrade.

8.2.4 Konfliktzoner

Den nya spéarvdgen kommer korsa buss-, gang- och cykeltrafik vilket ger en mojlig konfliktzon.
Aven i korsningen mellan Storgatan och Kungsportsavenyn kommer en ny méjlig konfliktzon att
uppsta.

8.2.5 Anslutningsmaojligheter for trafikfloden soder om Heden

Sparvdgen maste anslutas via tva 90 graders svingar fran Parkgatan till Storgatan. Ett alternativ ar
via gator mellan Vasaplatsen och Kungsportsavenyn som Teatergatan, Chalmersgatan eller
Gotabergsgatan. Detta skulle dd innebéra en rak korstricka over Kungsportsavenyn. Det andra
alternativet dr att svdnga tva ganger langs med Kungsportsavenyn.

8.2.6 Fordelar och nackdelar med Trafikforslag 2

I denna del kommer fordelar och nackdelar med Trafikforslag 2 att presenteras.
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Fordelar:

* Biltrafikens framkomlighet och position blir ofordandrad

e Samtliga hallplatser kan placeras i anslutning till bussterminalen vilken har stora ytor
Nackdelar:

* Skarp sving fran eller innan Kungsportsavenyn

* Extra korsningar for gdng- och cykeltrafik vid Sodra Végen samt Sten Sturegatan

* Forflyttning av busshallplats langs Sodra Vigen

8.3 Trafikforslag 3 — dubbelriktad bilvag over Heden

Trafikforslag 3 innebér att korféltet for buss ndrmast bebyggelsen lings Nya Allén anvinds som

korfalt for kollektivtrafik dar bade sparvagn och buss kan férdas i sydlig riktning mot Haga, se
figur 24. Sparvig i norrgaende riktning mot Sten Sturegatan placeras pé Parkgatans hogra sida

som en forlingning av det tredje korféltet 1dngs Parkgatan, vilket ar korféltet ndrmast Heden. Trad
och ovrig vegetation tas bort eller forflyttas frdn Parkgatan. Storgatan forlings 6ver Heden och blir

en dubbelriktad bilvag.

Figur 24 - Figuren visar Trafikforslag 3 ddr réda pilar beskriver och gréna pilar sparvig i respektive
riktningar.
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8.3.1 Paverkan pa biltrafik

Trafikflodet for biltrafik ldngs Parkgatan och Nya Allén kommer i stora drag att bevaras.
Mojligheten att svéinga fran Parkgatan eller Nya Allén mot Sodra Végen blir ndgot forsvarad med
mer trdngsel samt en sparvag att ta hiansyn till. Trafikforslaget kommer innebédra en 6kad tringsel
for biltrafik da ett korfalt ar tilldelat kollektivtrafiken vilket medfor simre framkomlighet f6r
biltrafiken.

8.3.2 Paverkan pa kollektivtrafik

Busstrafiken kommer konkurrera med sparvig i storre utstrickning, frimst langs Nya Allén.
Hallplatsen ldngs med Sodra Vigen kommer inte behova flyttas. Korsningen mellan Storgatan och
Sodra Vigen kommer innebdra en ytterligare korsande bilvdg och ddrmed leda till
framkomlighetsproblem for busstrafiken lings Sodra Végen.

Sparvagnstrafiken kommer ha bra trafikfloden med fa riktningsdndringar samt liten konkurrens
med buss. Det kan ddremot komma att bli svart med att fa utrymme till en hallplats for spirvagn
langs Nya Allén.

8.3.3 Paverkan pa gang- och cykeltrafik

En korsning med biltrafik kommer tillkomma i form av foérldngningen av Storgatan samt ett
korsande trafikslag i form av sparvagn i den befintliga korsningen mellan Parkgatan och Sodra
Vigen. Mer trafik kommer att passera omradet lings Heden vilket gor det svarare att ta sig fram
med cykel eller som géende.

8.3.4 Konfliktzoner

Fler korsningar mellan trafikslagen kommer leda till fler konfliktzoner. Cykel- och gangstrdk
langs Nya Alléns vénster sida i fardriktningen kan mojligen behova rivas for att ge utrymme till att
bygga en sparvagnshéllplats beroende pé var den ldmpligen placeras. Det kommer i sin tur
resultera i ett okat trafikflode langs dvriga gang- och cykelstrak.

8.3.5 Anslutningsmdojligheter for trafikfloden soder om Heden

Den sparviag som kommer placeras som rakstricka ldngs med Parkgatan ansluts med spéarvigen
vid Hagakyrkan. Sparvdgen lings Nya Allén kan placeras som rakstricka fram till Viktoriagatan
och ansluter sedan dir i sparvigen som gar ldngs med Viktoriagatan.

8.3.6 Fordelar och nackdelar med Trafikforslag 3

I denna del kommer fordelar och nackdelar med Trafikforslag 3 att presenteras.
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Fordelar:
* Busstrafikens floden blir oforédndrade
* Separering av all kollektivtrafik och biltrafik
* Vigen 6ver Heden forvéntas inte vara viltrafikerad
* Biltrafik har fortsatt bra floden lings Parkgatan och Nya Allén
* Sparviagen undviker krokar
Nackdelar:
* Géngstraket langs Hedens kortsida vid Parkgatan forsvinner
* Tringsel i storre utstrackning 1dngs med Nya Allén och Parkgatan
* Léangre stracka mellan placering av hallplatser vid Heden for respektive sparvagnsstricka
* Parkeringsplatser langs Storgatan forsvinner

8.4 Trafikforslag 4 — enkelriktad sparvig

Trafikforslag 4 innebér att Parkgatan utdkas med en sparvig i samma riktning som biltrafiken idag
fardas at, se figur 25. Gdngbanan som i1 nuldget befinner sig till hoger om korfélten lédngs
Parkgatan, nirmast Heden, kommer ddrmed att erséttas med spéarvégsrils. Trdd och annan
vegetation kommer behova rivas, alternativt flyttas. Sparvig i sodergaende riktning mot Haga
kommer att byggas i en ny planerad vig som stricker sig 6ver Heden och fortsatter langs med
Storgatan. Storgatan kommer forbli enkelriktad med ett korfélt samt att en sparvig kommer
anldggas bredvid korfaltet for biltrafik.
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Figur 25 - Figuren visar Trafikforslag 4 ddr réda pilar beskriver bilvig och grona pilar spdrvdg i
respektive riktningar.

37



8.4.1 Paverkan pa biltrafik

Péverkan pa biltrafiken &r att det kommer bli mer trdngsel lings med Parkgatan och eventuellt
kommer bredden pé korfiéltet for biltrafiken att behdva smalnas av for att ge mer plats for
kollektivtrafiken i det hogra korféltet. P4 Storgatan kommer parkeringar 1dngs med gatan att tas
bort och gatan kommer bli mer trafikerad i och med att kollektivtrafiken kommer fardas lings med
gatan.

8.4.2 Paverkan pa kollektivtrafiken

Viss separering av trafikslag kommer i och med det hir trafikforslaget att genomforas da de olika
trafikslagen till storsta del har egna korfalt att hélla sig till.

8.4.3 Paverkan pa giang- och cykeltrafiken

For de oskyddade trafikanterna kommer ytterligare en korsning med kollektivtrafik att korsa gdng-
och cykelstriket lings med Sédra Vigen. Aven géng- och cykelbanan lings med Parkgatan
kommer att forsvinna pé grund av att ytterligare ett korfalt ska anldggas for kollektivtrafiken. I
ovrigt kvarstir nuvarande gang- och cykelstrdk. For att forbittra det véltrafikerade stréket langs
med Sodra Vigen kan det asfalteras samt skapa markeringar for att minska konflikter med
motriktad trafik.

8.4.4 Konfliktzoner

De konfliktzoner som kan komma att uppsté géller den trafik som fardas ldngs med Sodra Vigen i
oOstlig riktning, med riktning mot Engelbrektsgatan, dar den méter de nyplanerade sparvégarna
som korsar Sodra Vigen. Dessutom kommer trafiksignaler behdva installeras i korsningarna.

8.4.5 Anslutningsmdojligheter for trafikfloden soder om Heden

Den sparvig som placeras ver Heden maste anslutas via tva 90 graders svingar fran Parkgatan
till Storgatan. Ett alternativ dr via gator mellan Vasaplatsen och Kungsportsavenyn som
Teatergatan, Chalmersgatan eller Gotabergsgatan. Detta skulle dd innebéra en rak korstracka over
Kungsportsavenyn. Det andra alternativet dr att svdnga tva ganger langs Kungsportsavenyn.

Sparvdgen som placeras pa Parkgatan ansluts via spar vid Hagakyrkan som kan placeras rakt ldngs
Parkgatan.

8.4.6 Fordelar och nackdelar med Trafikforslag 4

I denna del kommer fordelar och nackdelar med Trafikforslag 4 att presenteras.
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Fordelar:
* Hallplatser for sparvagn placeras i nirhet till bussterminalen
* Biltrafikfloden péverkas endast i liten utstrickning lings Parkgatan
* Nya Allén péverkas inte
Nackdelar:
* Gangstraket ldngs Hedens kortsida vid Parkgatan forsvinner
* De bilar som vill ta hoger in pd Sodra Végen fran Parkgatan delar korfélt med
kollektivtrafiken
* Sparvdgen pa Storgatan svanger skarpt fran avenyn

8.5 Trafikforslag 5 — upphojd sparvig

Trafikforslag 5 innebér att en dubbelriktad sparvig byggs tvérs 6ver Heden som en forlingning av
Storgatan med endast bil- och busstrafik langs Parkgatan, se figur 26. Trafikforslaget innebér att
trafiken blir ofoérdndrad samt att Storgatan enbart anvinds for sparvagnar. Ett enkelriktat korfalt
kommer att behdllas ldngs Storgatan for att mojliggora infart till parkeringshus. Efter en eventuell
hallplats pa sodra delen av Heden kommer jarnvégssparen att hojas succesivt till en broliknande
konstruktion som gar 6ver norra Heden och fortsétter bort mot Stampgatan.

Sparvig
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Figur 26 - Figuren visar Trafikforslag 5 ddr réda pilar beskriver bilvdg och grona pilar spdrvdg i
respektive riktningar.
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8.5.1 Paverkan pa biltrafik

Biltrafiken kommer fortsétta ostort laings med Parkgatan och Nya Allén. Det blir ddremot nagot
svérare att korsa den nya Storgatan, dér sparvigen kommer placeras, och svédnga in till
parkeringshuset som har infart langs Storgatan. Biltrafiken kommer inte stdras av sparvigen i
korsningen Sten Sturegatan och Parkgatan.

8.5.2 Paverkan pa kollektivtrafik

Busstrafiken kommer kunna kéra med samma forutsdttningar som innan ldngs med Parkgatan och
Nya Allén. Busshéllplatsen ldngs S6dra Vagen behover flyttas mot Engelbrektsgatan. Bussarna
kommer korsa spéarvédg vid S6dra Vigen men kommer déremot inte storas av sparvég i korsningen
mellan Sten Sturegatan och Parkgatan.

For sparvagnstrafik fas ett bra flode langs den tdnkta upphdjningen 6ver Heden med en héllplats
pa Heden, i ndrheten av Sodra Végen. Dérefter kommer trafiken att resas fran marken och kommer
dérmed inte stora ndgot annat trafikslag eller sjdlv paverkas av andra trafikslag. Problematiken for
sparvagnstrafiken kommer nér trafiken ska korsa Kungsportsavenyn och vidare in pd Storgatan.
Har kommer nya konfliktzoner att skapas.

8.5.3 Paverkan pa Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykelbanan lings med S6dra Vagen kommer korsa sparvig utover befintlig bilvig.
Gangtrafikanter lings Heden kommer kunna ta sig under sparvégen i norra delen av Heden da
sparvagn flyttas upp en niva. Heden behéller 6ppenhet i stadsrum med passagen trots sparvag.

8.5.4 Konfliktzoner

Konfliktzoner mellan buss-, gdng- och cykeltrafik och den korsande sparvagnstrafiken befinner
sig vid Sodra Vigen. Konflikt mellan biltrafiken och sparviag kommer uppsta pa den delen av
Storgatan som ligger mellan Kungsportsavenyn och Sodra Vigen d& den har begrénsade ytor och
délig sikt vid infart.

8.5.5 Anslutningsmadjligheter i vignitet

Sparvidg méste anslutas via tvd 90 graders svéngar frdn Parkgatan till Storgatan. Ett alternativ ér
via gator mellan Vasaplatsen och Kungsportsavenyn som Teatergatan, Chalmersgatan eller
Gotabergsgatan. Detta skulle dd innebéra en rak korstricka over Kungsportsavenyn. Det andra
alternativet dr att svdnga tva ganger langs med Kungsportsavenyn.

8.5.6 Fordelar och nackdelar med Trafikforslag S

I denna del kommer fordelar och nackdelar med Trafikforslag 5 att presenteras.
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Fordelar:
* Mer plats for bil- och gangtrafik
* Inte sd manga konfliktzoner
* Bittre gdngmdjligheter 6ver Heden
Nackdelar:
* Duyrt eftersom det krédver mer uppvirmning under vinterhalvéret
* Hogre bullernivaer kring Heden
* Forstor Goteborgskinslan med att allt ska ligga plant pa marken
* Eftersom biltrafiken far mer plats finns risken att trafikflodena inte minskar
* Kostsamt att bygga

8.6 Jamforande analys av trafikforslag

I detta avsnitt kommer trafikforslagen att jimforas och analyseras i fyra olika avseenden som
ligger till grund for det alternativ som vidare ska utvirderas.

8.6.1 Analys av kollektivtrafik

For kollektivtrafikens del finns det utmérkande skillnader i hur sparvagnstrafiken utformas i
trafikforslagen. Att anldgga en sparvig lings med hela Parkgatan samt Nya Allén skulle innebéra
lattare anslutningar fran Hagakyrkan mot Stampbron dé trafikforslag 1 och 3 med sparvagnstrafik
langs Parkgatan innebér en rakare strickning mellan Haga och Stampbron. Sparvdg som méter
andra trafikslag i korsningar och behdver svidnga har en langre fardtid 4n de som aker en rak
stracka eftersom att de d& maste hélla lagre hastigheter enligt kapitel 6.4.2.

Trafikforslag 2, 4 och 5 ger en mojlig men inte prioriterad sparvagnstrafik da den placeras pa
Heden. Detta skulle innebéra ldgre hastigheter for sparvagn én bilar langs med biltrafiklederna.

8.6.2 Analys av biltrafik

Trafikforslag 2, 4 och 5 ger ett bevarat kontinuerligt flode av biltrafik da biltrafiken behélls langs
befintliga trafikleder. Trafikforslag 1 och 3 medfor langre transportstrickor, fler svingar och stopp
for biltrafik da biltrafiken hdnvisas till andra véagar dn de idag befintliga trafiklederna.

8.6.3 Analys av ging- och cykeltrafik

Samtliga trafikforslag innebdr ett extra stopp for gdng- och cykeltrafik langs gdngbanan lings med
Sodra Vigen. Gingbanan far i samtliga trafikforslag korsande trafik av varierande trafikslag och
mingd trafikfloden. Trafikforslag 4 har endast en sparvig lings Heden vilket medfor mindre
korsande trafik dn de andra trafikforslagen. Trafikforslag 1, 3 och 4 har samtliga en sparvig
placerad i kanten av Parkgatan vilket tar bort gdngstraket vid Hedens kortsida langs med
Parkgatan. Trafikforslag 5 som byter planh6jd medfor ett naturligt gangstrdk under sparvégen och
undviker da att hamna i1 konflikt med 6vriga trafikslag.
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8.6.4 Anslutning till gatuniit och sparvig

Trafikforslag 2, 4 och 5 har alla en sparvig 6ver Heden vilket medfor en komplicerad anslutning
till Station Haga och korsar dven Kungsportsavenyn som ér véltrafikerad. Trafikforslag 1 och 3
medfor omledning och fordandring av kdrmojligheter for biltrafik. Den biltrafik som fardeas ldngs
med Parkgatan frdn Haga far inte en naturlig anslutning till Storgatan vilket ska ersitta biltrafik
utan att finna sma végar dit dd ingen anslutande vig soderifran kommer anldggas.
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9. Resultat av valt trafikforslag

Efter en analys av alla trafikforslag i kapitel 9 valdes det till synes mest fordelaktiga trafikforslaget
vilket resulterade i Trafikforslag 3. I detta kapitel kommer dérfor Trafikforslag 3 presenteras mer
ingdende.

9.1 Motivering

Trafikforslag 3 skulle innebéra att alla trafikslag far en hallbar férdndring i utformningen och &r
dérmed det enda trafikforslaget som tillgodoser samtliga trafikslag med farre omledningar samt
kortare korstrackor. Biltrafikens floden begransas 1 liten utstrdckning men kompenseras med en
vig over Heden for att underlétta forbifart i omradet. Busstrafiken kommer att fa konkurrens av
sparvagnstrafik i det befintliga korfiltet for buss lings med Nya Allén till skillnad fran Parkgatan
dér separerade korfalt tillkommer.

Spérvagnstrafiken som tillkommer i omrédet blir en berikande del i infrastrukturnitet. Fran
Hagakyrkan till hdllplatsen pd Heden kommer sparvagnar kunna hélla en god hastighet med
utformningsforutsittningar som rakstracka och sérskiljning frén ovrig trafik enligt avsnitt 7.4.2.
Detta gar vil i hand med de forutsittningar som presenteras i1 avsnitt 4.3 for att lata sparvagn vara
det mest attraktiva fairdmedlet.

9.2 Utvardering och helhetsbild av Trafikforslag 3

For att styrka och fa en tydligare bild av Trafikforslag 3 utvérderas forslaget i olika aspekter i
enighet med rapportens forstudie och en gestaltning av tvdrsektionerna presenteras i detta avsnitt.

9.2.1 Utformning av tvirsektioner

Tvarsektion av Parkgatan i trafikens férdriktning visas i figur 27. Tva korfalt till vanster 1
fardriktning for biltrafik samt ett avskilt korfalt for buss- och sparvagnstrafik ldngs den befintliga
véigens hogersida. Innanfor korféltet for kollektivtrafik mot Exercishuset finns en befintlig gata
som fortsatt kan anvéndas av bussar som kor ut frdn bussterminalen. Héllplats placeras vid
lamplig yta langs med Heden.
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Figur 27 - Tvdrsektion av Parkgatan i trafikens firdriktning.

Tvérsektion av den nya Storgatan som placeras dver Heden visas i figur 28. Storgatan blir en
dubbelriktad bilvdg som forlédngs 6ver Heden som kopplar samman Storgatan med Sten
Sturegatan. Bussterminalen som idag finns vid Exercishuset till vanster om bilvdgen finns kvar
och har en utfart 1ings med den nya Storgatan.

=

Figur 28 - Tvdrsektion av den nya Storgatan som placeras 6ver Heden.

Tvirsektion av Nya Allén i fardriktningen visas i figur 29. Det bevarade gang- och cykelstraket
syns pé vénster sida om korféltet for buss- och sparvagnstrafik som befinner sig 1 mittersta
korféltet. P4 hoger sida om sparvéigen bevaras tva korfalt for biltrafik. Vid hallplatser behdver
antingen bilvédgen eller cykeltrafiken véja succesivt for att géra utrymme for sparvagnstrafiken,
alternativt leds sparvagnstrafiken mot hoger kant.
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Figur 29 - Tvdrsektion av Nya Allén i firdriktningen.

9.2.1.1 Uppskattning av utrymme

[ uppmatta varden frén faltstudien 1 avsnitt 7.2.1 har yttersta korfdltet lings Parkgatan en bredd pa
3,5 m, vilket &ven Nya Allén har i vénster korfélt. Enligt avsnitt 6.4.2 har sparvagnar i Géteborg
en maximal bredd pa 2,65 m och utrymmesbehovet for sparvagn lédngs rak sparvagnstracka ar
mindre dn 20 mm pd vardera sida. Detta skulle innebdra en marginal pa 0,81 m vilket mdjliggor
byggnation av sparvig ldngs bade Nya Allén samt Parkgatan. Utdver utrymmet for sparvdg finns
utrymme for trottoar samt annat utrymme mot Heden som mdjliggor byggnation av hallplats.

Storgatan har en bredd pa 13,6 m vilket ger mojlighet att placera en dubbelriktad bilvig enligt
matthdnvisning frén avsnitt 6.4.1. For Storgatans forlangning 6ver Heden finns det bra med
utrymme da omradet pad Heden bestér av parkering samt korfalt for busstrafik. Den busstrafik som
véinder runt Exercishuset frdn bussterminalen kan mdjligen kora ldngs Storgatan istéllet for
separerat korfalt om utrymmet begriansar. Utrymmesbegriansningar kan forandras innan planer for
Heden faststélls.

9.2.2 Anpassning till miljomal och visioner

Sparvagnstrafiken &r i trafikforslaget utvecklad kring Heden och &r dven prioriterad i
trafikplaneringen for att fa en sparvagnstriacka som édr attraktiv att aka. Den prioriterade
sparvagnsstrickan gir i hand med de miljoméal och visioner for Géteborg som redovisas i avsnitt
4.1. For gdng- och cykeltrafik kommer fler korsningar med bil-, buss- och sparvagnstrafik att
skapas vilket gor att forhallandena for gdng- och cykeltrafikanter forsdmras och gir ddrmed inte i
enighet med avsnitt 4.5.2. Gang- och cykeltrafik kan fa en battre firdvdg genom separering av
dessa trafikslag i enighet med avsnitt 6.2.

Genom att ansluta ytterligare ett trafikslag till Heden kan det tidnkas att Heden blir en storre
knutpunkt, vilket &r ndgot som Magnus Stdhl pa Trafikkontoret ndmner som en viktig del under
uppbyggnaden av Vistlanken. Mer trafik kommer dérmed under uppbyggnadsprocessen att fardas
via Heden for att avlasta andra stora knutpunkter i Goteborg, sd som Goteborgs Centralstation.
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Trafikforslag 3 skapar darfor forutséttningar for att, om sa behovs, kunna leda mer kollektivtrafik
via Heden istéllet for via Goteborgs Centralstation.

9.2.3 Forvintad utveckling av miljomal och trafiksikerhet

Trafikforslag 3 kommer mojliggdra en 6kning av kollektivtrafiken eftersom kollektivtrafiknétet
kommer kompletteras med ytterligare ett trafikslag i form av sparvagnstrafik. En del av biltrafiken
langs Parkgatan kommer kunna fardas pé den nya tdnkta vigen mellan S6dra Végen och Sten
Sturegatan, vilket innebér att mer utrymme kommer finnas for kollektivtrafik langs med
Parkgatan. Trafikforslag 3 kommer i enlighet med K2020:s mal mgjliggora en 6kning av antalet
resor med kollektivtrafik och forhoppningsvis bidra till att komma ett steg ndrmare mot det
uppsatta malet om att resor med kollektivtrafik ska dka upp till 40 procent av alla resor, vilket
presenteras i kapitel 3.1.

Omradet kring Heden kommer belastas betydligt mer med fler korfdlt och fler signalreglerade
korsningar. Om inte biltrafiken minskar kan tringseln komma att dka vilket kan leda till
trafikstockningar, framforallt under rusningstrafik. Kopplat till den féltstudie som utforts i
rapporten under kapitel 7 visar det sig att den mest trafikerade gatan kring Heden ar Parkgatan.
Trafikflodet lings denna gata forvintas oka ytterligare med Trafikforslag 3. Den nya korsningen
som bildas mellan Parkgatan och Sten Sturegatan kommer ocksa resultera i risk for mer
kobildning under vissa kritiska tider pa dygnet.

Ur sdkerhetssynpunkt skulle samtliga trafikforslag resultera i minskad sikerhet, da fler trafikslag
ska samsas om ett lika stort utrymme. Vissa partier dr svara att bredda vilket kommer leda till att
risken for olyckor kommer 6ka. Fordelen med Trafikforlag 3 &r att bade Nya Allén och Parkgatan
forblir enkelriktade.

I kapitel 6.2 har dven fordelar med separering av trafikslag ndmnts. Detta &r i praktiken svart att
tillimpa, framforallt i omradet kring Heden som é&r en sa pass begrinsad yta. Till viss del ar
biltrafiken separerad lings den nya gatan éver Heden frédn Storgatan som ansluter till Sten
Sturegatan. Mojligheter finns dven att pa ett mer strukturerat sitt separera gang- och cykeltrafik
langs Sodra Vigen dér de samsas om samma utrymme. Att istéllet skapa en liknande uppdelning
som for gdng- och cykelstrdket som gar 6ver Heden idag kan missforstdnd mellan gdng- och
cykeltrafikanter minska och pa sa sétt kan sakerheten oka.
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10. Diskussion

I detta kapitel kommer en granskning av svagheter och brister som finns i rapporten att
presenteras. I kapitlet diskuteras hur avgriansningarna kan ha paverkat det slutgiltiga resultatet,
brister i féltstudien och faktorer som eventuellt skulle ha lett till en annan slutsats samt den
statistik som presenterats i rapporten. Slutligen diskuteras trafikforslagen och vad som hade
behovt tagits 1 beaktning for att fa fram ett slutgiltigt trafikforslag.

10.1 Avgransningar

Det fordelaktiga trafikforlaget dr framtaget med hansyn till rapportens avgransningar vilket gor att
resultatet pdverkas. Den geografiska avgransningen som bestémts, i form av att rapporten endast
behandlar omrédet soder om Exercishuset mot Haga, kan innebira att det fordelaktiga
trafikforslaget inte lampar sig lika vil for trafik norr om Exercishuset mot Stampbron. Denna
avgransning valdes for att begransa det annars stora ombyggnadsomradet. Vid framtagning av de
fem trafikforslagen har en indirekt hénsyn till omradet norr om Exercishuset mot Stampbron
tagits, &ven om det inte varit avgorande da diskussioner forts om vilket trafikforslag som ar det
mest fordelaktiga. For att fa en battre helhetsbedomning av den planerade ombyggnationen hade
samtliga berdrda gator kring Heden behovt diskuteras.

Rapporten dr uppbyggd utefter nuvarande visioner for Heden vilket innebér att eventuella framtida
andringar av omradet kan leda till att vissa trafikforslag kan komma att behdva uteslutas. Eftersom
rapportens mal, om att sparvagnstrafik ska passera Heden, till stor del grundas pa opublicerad
information frdn Magnus Stdhl fran Trafikkontoret finns det osékerheter kring om planeringen av
omridet kommer foréndras.

Vid framtagning av trafikforslagen har inte ndgon storre tyngd lagts pé sdkerhet och miljdaspekter,
vilket dr ndgot som ska inga enligt rapportens avgrinsningar. For att {4 en storre tyngd i det
slutgiltiga resultatet hade dessa aspekter behovt diskuteras mer ingdende. Goteborg har, som
presenterats i kapitel 3 och 4, miljomal uppsatta vilket dr ndgot som borde ha tagits i storre
beaktning vid val att det mest fordelaktiga trafikforslaget.

Vid fortsatt arbete hade hansyn till markarbete och dagvatten behovts, vilket &r ndgot som inte
berdrs i rapporten, mestadels pa grund av dess omfattning och ar diarfor nagot som behover tas i
beaktning for att nd ett slutgiltigt trafikforslag. Kostnadsfrdgan dr en standig central fraga, vilket
det dven &r i denna ombyggnation. Att inte ta hdnsyn till den ekonomiska aspekten leder till att
resultaten skulle kunnat fa en annan utvdg om kostnader hade tagits i beaktning.

Samtidigt som avgransningar kan vara avgorande for resultatet &r det viktigt att dessa utformas for

att ge mojlighet till att ga djupare in pa studien. For att ge utrymme till att analysera
trafikforslagen djupare och ge en storre slagkraft skulle eventuellt fler avgransningar ha utforts.
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Framtagna trafikforslag med valda avgrinsningar kan fungera som en bra grund vid fortsatt
planeringsarbete.

10.2 Faltstudie

En svaghet med den filtunders6kning som utférdes ar att den genomfordes under ett tillfille.
Tanken var att pa ett effektivt satt méta den trafik som tar sig laings med Parkgatan, Storgatan samt
Sodra Végen for att f4 en representativ bild av hur manga som tar sig via Heden varje dag. Detta
kan dock vara en felaktig bild av hur den genomsnittliga trafiken ser ut eftersom det &r mojligt att
véder och drstid paverkar hur ménga som fardas lings dessa gator. Det som ej togs i beaktning var
ndr biltrafiken var som storst vilket ledde till att forsta mitningen skedde vid fel tillfdlle och
métningen stimmer dirfor inte dverens med hur manga bilar som férdas langs med Parkgatan
under en maxtimme. Undersokningen anses dock ha gett en relativt god uppfattning om hur
viltrafikerade gatorna kring Heden ér.

For att {4 en storre helhetsbild av hur trafiken ror sig kring Heden varje dag hade fler métningar
behovt utforas under fler tillfdllen. En métning av Nya Allén borde ha tagits i beaktning nér
métningen av féltstudien utfordes. Daremot anses den méatningen inte ha paverkat resultatet i
rapporten och har dirfor inte métts i efterhand. Det hade dven varit bra att intervjua de gdng- och
cykeltrafikanter som tar sig via Heden varje dag for att se vad de anser om trafiksituationen kring
Heden samt vad de anser om att inte ha en separerad géng- och cykelbana.

10.3 Statistik

I forstudien presenteras statistik for trafikbelastningsgraden idag samt ver tid dir det presenteras
att trafikméngden for bilar har minskat. Eftersom det dven kunnat utldsas att biltrafikmangden
minskas och att trafikbelastningen inte ansetts vara dverbelastad kan omradet anses klara av en
okad méngd trafik 6ver en kortare tid, exempelvis vid ombyggnation. For att trafikméngden i
innerstaden inte ska 6ka behdver atgirder i kollektivtrafiken utforas. Den métning av trafikfloden
som presenterats ger en indikation p4 att omradet kring Heden klarar av en trafikokning. Okningen
kan daremot hanteras béttre och mer langsiktigt genom en investering i kollektivtrafiknitet.

Den olycksméngd samt olycksgrad som kan utlisas ur Strada kan betraktas som ldg och det bor
dven finnas en malséttning for Heden som sdger att den inte bor 6ka. Det utgdr en risk att fa 6kad
tringsel 1 ett omrdde med fler trafikslag och konfliktzoner. Eftersom antalet skadade har minskat
med Over 50 procent i omradet de senaste 9 aren bor det undersdkas om det finns ett samband med
den minskande biltrafiken i omradet. Om detta &r fallet kan skador forvéntas 6ka om
trafikméngden kring Heden 6kar. I denna rapport har en dverblick av sékerheten utforts. Négot
som daremot borde ha undersokts i rapporten dr hur olyckor med sparvagnstrafik samt med
biltrafik forhaller sig till varandra.
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Sammanfattningsvis visar statistiken pa att kollektivtrafiken maste utvecklas for att upprétthalla
god sédkerhet och trafikflode. Lampliga dtgirder for att upprétthdlla en god sékerhet for samtliga
trafikanter kan undersokas vidare.

10.4 Trafikforslag

Trafiksituationen kring Heden dr ndgot komplex d& utrymmena &r begransade. Omradet kring
Heden ér ett tatbebyggt omrdde i néra anslutning till ett populért gronomrade som Goteborgs
invanare inte dr beredda att forsaka for trafikindamal. De fem trafikforslagen som tagits fram i
rapporten dr alla kompromisser utifrén de forutsittningar omradet har.

Ingen specifik och beprovad metod for att ta fram trafikforslagen har anvints utan information och
indata som kénts relevant inom avgrénsningarna har analyserats. Studien som har utforts dr valdigt
oversiktlig och har tagits fram for att fa kunskap om hur ett trafikforslag tas fram, dock innebér
detta att trafikforslagen behdver analyseras ytterligare for att nd ett slutgiltigt resultat. I
framtagning av Trafikforslag 3 har samtliga trafikforslag analyserats noggrant med hanseende till
rapportens omfattning och syfte. Ddremot anses de andra fyra trafikforslagen inte ha beprdvats i
tillrackligt manga aspekter for att uteslutas helt i vidare undersokning.

Vad som anses intressant for vidare undersdkning &r i vilken utstrickning det dr mojligt att bygga
sparvig i Kungsparken samt Charles Felix Lindbergs plats, som befinner sig mellan Parkgatan och
Nya Allén. De alternativ som hade inneburit en sparvég tvirs dver Kungsportsavenyn hade kunnat
undersokas ytterligare 1 huruvida det dr 6nskvirt i ett stadsbyggnadsmissigt perspektiv. I vissa av
trafikforslagen Overlappar sparvig befintliga trdd och géngstrak i kanten av Heden. Genom
framtagning av trafikforslagen anses inte stréket vara av hogt vérde eller vara tungt belastat och
kan ddarmed bebyggas. For att kunna pavisa att straket ej ar viltrafikerat kan en métning av
belastningsgraden utforas.

49



11. Slutsats

Trafiksituationen kring Heden dr idag en knutpunkt for busstrafik, ett véltrafikerat omrade for
biltrafik samt ett populért strak for gang- och cykeltrafik. Problematiken kring Heden handlar
framfor allt om att omridet &r begrinsat till ytan samtidigt som gatorna kring Heden ar
viltrafikerade for samtliga trafikslag. I dagsldget dr det i synnerhet Parkgatan och Nya Allén som
4r de mest trafikerade viigarna for bil- och busstrafik. Aven géng- och cykelstriket dver Heden ir
viltrafikerat och har darfor varit en viktig faktor vid framtagning av det slutgiltiga trafikforslaget.

Da Vistlankens byggnation paborjas kommer stora delar av Goteborg paverkas vilket bland annat
bidrar till ett behov av att leda sparvagnstrafik forbi Heden for att underlétta arbete vid andra
centrala delar av Goteborg. I och med detta behdver ett trafikforslag for Heden tas fram for att
underldtta vid en framtida ombyggnation av Vistldnken.

De fem trafikforslagen som tagits fram grundas pa de mal och visioner som Gdteborg tagit fram,
Goteborgs trafikutveckling, trafiksdkerhet, statistik samt en féltstudie. Detta for att fa fram det
mest fordelaktiga trafikforslaget. Med hénsyn till Goéteborgs visioner och mél har
kollektivtrafikens fordelar vigt tyngst, d& dessa vill prioriteras.

Analysen av trafikforslagen har lett fram till ett resultat i form av ett slutgiltigt trafikforslag, med
sparvig lings med Parkgatan och Nya Allén samt dubbelriktad bilvédg ldngs med Storgatan, vilket
ar en utformning som gér i enlighet med Gdteborgs visioner och framtida planer. D4 viss
osidkerhet fortfarande rader kring ombyggnation av omradet Heden, dr det svért att presentera ett
slutgiltigt trafikforslag.

Resultatet av det valda trafikforslaget visar att en sparvigstracka lampligast placeras pa ndgon av
fardlederna Parkgatan eller Nya Allén for att finna spdrvagn som det mest attraktiva fairdmedlet.
Trafikforlag 3 dr ddrmed en stark kandidat i fortsatt utredning av trafikutformning kring Heden ur
en héllbarhetssynpunkt.

Att bygga om en central del av Goteborg innebér en stor komplexitet. Med valda avgriansningar i
rapporten blir grunden till utformningen inte fullsténdig vilket innebér att fortsatta utredningar av
omridet kommer behdva utforas. For att denna trafiklosning ska vara fardigstélld vid Viastlankens
byggstart bor ett trafikforslag for Heden omgaende tas fram och en byggnation inledas inom en
snar framtid.
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Bilaga 1 — Karta over Heden

Kompass i karta dr anpassad efter hur gator bendmns i rapporten.
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Kalla: (Transportstyrelsen, 2016)[ Anonymiserad data]




Bilaga 3 — Sidoavstandsmatt for
utrymmesklasser

Matt i meter for parametrarna beskrivna i utrymmesklasserna A, B och C for hastigheterna 30/40,
60 samt 80 km/h.

VR 80 60 30/40

Utrymmesklass A B A B A B C

u 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
v-C véagbanekant 0,10 0,00 0,10 0,00 0,10 0,00 0,00
v-C kanststod 0,25 0,10 0,25 0,10 0,25 0,10 0,10
v-P 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
v-L 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
h>0.2m-C 0,40 0,30 0,40 0,30 0,40 0,30 0,30
h>0.2m-P 1,20 0,90 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40
h>0.2m-L 1,20 0,90 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40
a-C/P 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40 0,20 0,20
a-LL ; a-C/lL 1,30 1,00 1,00 0,70 0,70 0,50 0,40
a-P/P; a-P/L 1,00 0,70 0,79 0,50 0,35 0,35 0,35
a-p/P; a-lIP 0,90 0,60 0,60 0,40 0,35 0,35 0,35
a-liL 1,10 0,90 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40

Forklaringar:

u: Avstand mellan uppstallt fordon och vagbanekant

v: avstand mellan fordon i rérelse och vagbanekant (med eller utan kanststdd)

h: avstand mellan fordon i rérelse och ett minst 0.2 m hogt hinder vid eller utanfér vagbanan.
a: avstand mellan tva fordon i rérelse, mote eller omkdrming

C: cyklist, gaende eller rullstolsburen

P: Personbil i rérelse

p: Stillastaende personbil

L: Lastbil eller buss i rorelse

|: Stillastaende lastbil eller buss

Kalla: (Trafikverket, 2015b)
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Bilaga 4 - Mitning av trafikfloden

Mitningen av trafikfloden utfordes den 25 februari 2016 mellan klockan 07.00-08.00. Beskrivning

av rutterna kan ldsas i avsnitt 7.1.2.
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