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SAMMANFATTNING

Ett anvandbart verktyget for trafiksékerhetsanalyser ar STRADA (Swedish Traffic
Accident Data Acquisition), som &r ett informationssystem for skador och olyckor
inom hela vagtransportsystemet i Sverige. Databasen har tidigare anvéands for analyser
inom fordonstrafik, men &r det dven ett anvéndbart verktyg for att analysera
trafiksakerheten for cyklister?

Cyklister star for cirka 80 procent av de trafikanter som uppsoker vard vid en olycka
och cirka 50 procent av alla singelcykelolyckor &r ett resultat av brister inom drift och
underhall. 1 ett forsok att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for cyklister
vintertid inférdes den nya vintervaghallningsmetoden sopsaltning i kommuner runt
om i Sverige. Sopsaltning ar en metod dar samma maskin bade plogar och borstar bort
snon, samtidigt som de hala partierna pa vagen bekdmpas med saltlosning eller
befuktad salt. Manga av sopsaltningens for och nackdelar ar sedan tidigare
utvarderade, daremot kvarstar analyser om metoden faktiskt okar trafiksakerheten for
cyklister.

Studien har som syfte att granska sopsaltningens effekt pa trafiksakerheten for
cyklister med STRADA som hjalpmedel, for att senare utreda om STRADA é&r ett
tillrackligt verktyg vid analys av denna olyckstyp. For att analysera sopsaltningens
effekt jamfors antalet singelcykelolyckor pa cykelvagar innan och efter sopsaltning
inforts i sa val kartmaterial som diagram. For att utvardera STRADA som verktyg
kontaktades STRADA-samordnare i samtliga distrikt.

Att tyda sopsaltningen effekt visade sig vara problematisk i samtliga kommuner och
att dra nagra slutsatser huruvida sakerheten for cyklister 6kat med sopsaltning gar
dessvérre inte att bekrafta. STRADA har darmed visat sig otillracklig som verktyg i
denna analys.

Nyckelord: cykelolycka, gang- och cykelvagar, Sopsaltning, STRADA,
vintervaghallning.
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STRADA as a tool in road safety analysis for cyclists

An evaluation of the method sopsaltning
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ABSTRACT

A useful tool for traffic safety analysis is STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition), which is an information system for injuries and accidents for the entire
road transport system in Sweden. The database has previously been used to analyze
accidents with vehicles, but is it also a useful tool for analyzing traffic safety for
cyclists?

Cyclists account for about 80 percent of road users who seek treatment after having
been in an accident, and about 50 percent of all single-bicycle accidents are a result of
deficiencies in road operation and maintenance. In an effort to increase accessibility
and road safety for cyclists during winter, the new method sopsaltning was introduced
in municipalities across Sweden. Sopsaltning is a method where the same machine
both plows and clear the road from snow with brushes, while the slippery parts of the
road are combated with brine or humidified salt. Many of the pros and cons with the
method are already evaluated, however, analysis regarding whether the method
actually increases traffic safety for cyclists remain.

The study aims to examine the effect sopsaltning has on road safety for cyclists using
STRADA as a tool, but also to determine whether STRADA is a sufficient tool in the
analysis of these kind of accidents. To analyze the effect of sopsaltning, the number of
single-bike accidents on bike paths before and after sopsaltning been introduced will
be compared in maps as well as charts. To evaluate STRADA as a tool, STRADA-
coordinators in all districts were contacted.

To indicate the effect of sopsaltning proved to be problematic in all municipalities and
to draw conclusions as to whether the safety of cyclists has increased by sopsaltning
can unfortunately not be confirmed.

Keywords: bicycle accident, pedestrian and cycle paths, sopsaltning, STRADA winter

maintenance.
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BETECKNINGAR
Cykelbranschen: Tidigare Svenska Cykelfabrikant- och Grossistféreningen (FoG).

Cykelframjandet: Undersoker och jamfor varje ar kommunernas satsning pa att framja
cyklandet och gora det sakrare for cyklisterna att vistas i trafiken.

Isbark: Tunn isbeldggning.

Lindrigt skadad: En person med skador sa som krosskada, inre skador, hjarnskakning,
brott, sonderslitning eller allvarlig skarskada klassas som svart skadad. Ar skadorna
av lattare grad an detta, anses personen vara lindrigt skadad.

Restsalter: Salt pa vagytan.

Sopsaltning: Vintervaghallningsmetod. Plogning kompletteras med sopning och for
att motverka halka sprids antingen en saltlosning ut under sjalva sopningen av gang-

och cykelbanan eller sa anvéands befuktad salt.

STRADA: Swedish Traffic Accident Data Acquisition. Informationssystem for skador
och olyckor i vagtransportsystemet.

STRADA-samordnare: Samordnarna i Sveriges olika distrikt ansvarar for att levererad
information uppfyller kvalitetskraven.

Vintersasong: Forsta oktober till sista april.

VTI: Statens vag och transportforskningsinstitut. Forskningsinstitut inom
transportsektorn.

Vagverket: Myndighet som tillsammans med Banverket avvecklades ar 2010 for att
tillsammans bilda Trafikverket.
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1. INLEDNING

Ett stort fokus pa politisk niva har de senaste aren varit att framja cyklandet i kommuner
runt om i landet (Cykelframjandet, 2015). Cykling har stora fordelar bade ur ett miljo-
och hélsoperspektiv. Det ar ett transportsatt som inte bidrar med utslépp, och ett ultimat
alternativt transportsétt istallet for fordonstrafik. Att fa fler invanare att cykla ar den
hallbara utvecklingen av vara stader en viktig komponent. For att framja cyklandet ar
det viktigt att cyklisterna kanner sig trygga, att gang- och cykelvagar ar trafiksakra,
samt att framkomligheten pa dessa vagar forbattras. En av de framsta orsakerna bakom
singelcykelolyckor i Sverige ar halka. De faktorer som har storst inverkan pa friktionen
for en cyklist &r is och snd, men dven kvarliggande rullgrus som sprids ut vid
vintersandningen. (Niska & Eriksson, 2014) | ett forsok att 6ka framkomligheten for
cyklister och gora det mer eftertraktat att cykla vintertid, togs en metod fram dar samma
maskin bade borstar bort snon, samtidigt som de hala partierna pa vagytan bekampas
med befuktad salt eller saltlosning. Den sa kallade sopsaltningsmetoden infordes forst i
Linkoping och Norrkdping under vintern 1999/2000, men det skulle droja fram till
vintern 2012/2013 innan Stockholm beslutade sig for att testa den nya metoden (Niska
& Blomagvist, 2015). Efter detta har fler kommuner borjat infora sopsaltning; Danderyd,
Goteborg, Jonkdping, Karlstad, Nacka, Nykoping, Sollentuna, Umea, Uppsala samt
Orebro. Vaxjo kommun har kort teststrackor med sopsaltningsmaskiner, men
kommunen har darefter beslutat att det inte funnits tillrdckligt med resurser for att utoka
anvéandandet.

Den nya metoden for underhall av vinterunderlag pa gang- och cykelvagar har
uppmarksammats med lovande ord av bade cyklister och i media. Studier som
analyserat effekten av sopsaltning visar att friktionen har okat for cyklisterna. Trots att
sopsaltningsforscken har gatt bra och fler kommuner utdkat de strackor dar sopsaltning
anvands de senaste aren, finns det fortfarande utrymme till forbattring. Exempelvis visar
studier att en viktig utveckling inom produkten ar att uppna en mer jamn utspridning av
saltet, och att lagom saltméangd sprids ut. (Niska och Blomqvist, 2015) Manga av
bristerna och fordelarna med sopsaltning ar kénda, bland annat visar enkéter och
intervjuer med cyklister i kommunerna som infort sopsaltning att flertalet cyklister
kanner sig tryggare pa cykelvagarna. Daremot finns en aspekt som fortfarande inte
analyserats, och det ar vilken koppling sopsaltning har till trafiksdkerhet. Ett anvandbart
verktyget for trafiksdkerhetsanalyser ar STRADA (Swedish Traffic Accident Data
Acquisition), som &r ett informationssystem for skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet i Sverige. Databasen har tidigare anvands for analyser inom
fordonstrafik, men &r det &ven ett anvandbart verktyg for att analysera trafiksakerheten
for cyklister? Foljande studie kommer att analysera om tryggheten cyklisterna upplever
pa cykelvdgarna ar en falsk trygghet eller om olycksstatistiken fran STRADA stodjer
pastaendet om att sopsaltning minskar antalet cykelolyckor.



1.1 Syfte och mal

Rapporten syfte ar att utreda vilken betydelse STRADA har i en undersokning av
sopsaltningens effekt pa gang- och cykelvagar. Malet med analysen &r att jamfora
antalet singelolyckor for cyklister pa gang- och cykelvagar innan och efter sopsaltning
inforts, for att senare utvardera STRADA som hjalpmedel.

1.2 Fragestallningar

e Med fokus pa olyckor orsakade av halka, gar det att med hjalp av STRADA pavisa
att sopsaltning minskar antalet singelolyckor for cyklister?
e Ar STRADA ett anvandbart verktyg i en analys om trafiksakerheten for cyklister?

1.3 Avgransningar

¢ Analysen av olycksstatistik kommer att begransas till cyklister och singelolyckor.

e Mopeder och liknade motordrivna fordon kommer inte tas med i berékning i
olycksstatistiken.

e Trots att gang- och cykelvagar &r i fokus, kommer inte olyckor med fotgangare att
inkluderas da sopsaltning tagits fram i syfte att 6ka framkomligheten for cyklister.

¢ Vilken sopsaltningsmetod som anvants i de olika kommunerna undersoks inte vidare.

o Vaderforhallanden under specifika manader kommer inte att tas i beaktning.

¢ Befolkningsdkningen perioden 2006-2016 tas inte med i analysen.

1.4 Metod

Forsta delen av analysen bestdar av en litteraturstudie dar informationssystemet
STRADA beskrivs mer ingaende. Darefter foljer en fordjupning i den nya metoden
sopsaltning, dar bland annat dess k&nda for- och nackdelar presenteras. Innan analys av
olycksstatistik ar det viktigt att studera olika faktorer som kan paverka den. Darfor
kommer studien &ven granska olika metoder som anvénds for att méta cykeltrender.
Aven den vanligaste typen cykelolyckor kommer att studeras och dess koppling till
sopsaltning. Litteraturen bestar av tidigare studier genomforda av VTI (Statens véag och
transportforskningsinstitut), en anvandarutbildning | STRADA, samt material som finns
tillgangligt pa Transportstyrelsen och kommunernas hemsidor.

For att studera sopsaltningens effekt pa olika geografiska platser, och under olika
klimatforhallanden har alla kommuner som testat metoden blivit granskade och
analyserade. Sammanlagt har 14 kommuner visat sig vara av relevans fér denna studie. |
varje kommun har en trafikingenjor kontaktas for att undersoka var metoden tillampats
och hur framtida planer for anvandning av metoden ser ut. For att fa en korrekt



uppfattning om olycksstatistiken har dven flertalet kommuner bidragit med data relaterat
till cykeltrender.

Aven STRADA-samordnare fran olika distrikt i Sverige kontaktas for att kontrollera hur
de anslutna sjukhusen i varje kommun skoter olycksrapporteringen. Detta for att fa en
uppfattning om till vilken grad bortfall sker, och hur stort morkertalet &r.
Rapporteringsgraden kan namligen variera mellan olika sjukhus och aven mellan olika
perioder, vilket ofta beror pa personal- och rutinférandringar.

For att undersoka effekten sopsaltning har pa trafiksékerheten for cyklister, anvands
som tidigare namnt olycksstatistik fran databasen STRADA. Tva olika analysmetoder
genomfors, en med fokus pa vilka cykelvagar som sopsaltats och var olyckorna sker,
och darefter en som undersoker antalet olyckor per vinterséasong.

De bada analysmetoderna i STRADA uttagswebb genomfordes med foljande filtrering:
e Hela databasen.

e Kalla: polis- samt sjukvard.

o Niva: personer.

e Datum: 2006-01-01 till 2016-04-20.

e Trafikantkategori: cyklist.

e Handelse: cykelsingel (G1).

e Platsheskrivning: gang- och cykelbana/vag samt gdngbana/trottoar.

e Endast manader oktober till och med april.

e Handelseforlopp: halka pa grund av is, sno eller 16st grus.

Vid analys av vilka cykelvdgar som sopsaltats i varje kommun i relation till var
olyckorna sker, produceras kartor med de sopsaltade straken markerade i olika farger
beroende pa vilken vintersasong cykelvagen borjade sopsaltas. Kartorna markerar dven
var cykelolyckorna skett i kommunen med hjalp av x- och y-koordinater fran STRADA
uttagswebb, samt om cykelolyckan intréffade innan eller efter kommunen inférde
sopsaltning. 1 STRADA uttagswebb kategoriseras olyckorna efter “obestimbar”-,
”osdker”- samt sdker" position. Samtliga kartor i rapporten demonstrerar endast
olyckor med ”sdker" position. Rapporten har som syfte att analysera om sopsaltning
resulterar i farre olyckor, och da sopsaltning endast inforts pa utvalda cykelstrak, ar en
korrekt position av olyckorna av stor betydelse. Daremot vid jamforelsen av antal
olyckor per vintersasong i respektive kommun, har dven olyckor med obestambar"-
och “osédker” position inkluderats.

For att fa battre forstdelse for tillvagagangssattet for sjukvardens rapportering till
STRADA, kontaktades Mdlndals akutmottagning. | Bilaga A foljer trafikskadejournalen
som patienten ska tilldelas vid en cykelolycka.



Slutligen foljer en diskussion med fokus pa de tva olika fragestéllningarna, d.v.s. ar
STRADA ett anvandbart verktyg i en analys om trafiksakerheten for cyklister, och gar
det att pavisa att sopsaltningsmetoden minskar antalet singelolyckor for cyklister?



2. LITTERATURSTUDIE

For att granska resultatet ar det viktigt att fa kannedom om STRADA och hur detta
system fungerar i praktiken. | analysen om sopsaltningens effekt pa trafiksakerheten for
cyklister &r det dven viktigt att forsta var, hur och nar metoden anvands. Vidare kraver
granskningen av olycksstatistiken en mer ingaende analys om cyklandet i Sverige.
Foljande kapitel kommer att redogéra for de faktorer som har storst inverkan pa
analysen.

2.1 STRADA: Swedish Traffic Accident Data Acquisition

STRADA é&r ett informationssystem for skador och olyckor inom hela
vagtransportsystemet i Sverige. STRADA togs fram ar 1996 av Vagverket i uppdrag
fran regeringen att 16sa problemet med de stora morkertalen relaterat till hur manga
trafikanter som kommer till skada varje ar. Vagverket fick darmed ansvaret att folja upp
systemets funktion, forsakra att vidareutveckla STRADA I6pande, samt att den
informationen som fors in i databasen haller ratt kvalité. (Vagverket, 2007) Sedan 1
januari 2009 har Transportstyrelsen huvudansvaret for STRADA (Transportstyrelsen,
u.d).

Den officiella statistiken i databasen ar baserad pa polisrapporteringar, samt information
fran sjukvarden. Registreringen som polisen utfor skiljer sig ofta fran den av
sjukvarden. Polisens perspektiv kretsar kring sjalva olyckan och har sker rapporteringen
pa plats. For sjukvarden &r det den skadade personen som star i fokus vid inmatningen.
Med dessa tva rapportorer ska ett fullt utvecklat STRADA innehalla information om var
och nar olyckan skedde, hur olyckan gick till och hur allvarlig olyckan var. Sedan ar
2003 ar anteckning i STRADA obligatorisk for polisen. | snitt sker 15 000
rapporteringar per ar, vilket i polisens fall utgoér 15 000 olyckor. Polisen registrerar inte
fotgangare som fallit, likasd ar majoriteten av singelolyckorna for cyklister endast
rapporterade fran sjukvarden. For sjukvarden &r rapporteringen till STRADA frivillig.
Sjukvarden bidrar med cirka 40 000 rapporter per ar, och i detta fall utgor varje rapport
en person. Nar patienten nar sjukhus med akutmottagning ombeds han/hon att fylla i en
trafikskadejournal. Vid mattliga skador ombeds patienten sjalv att fylla i formularet,
men om skadorna ar av allvarligare karaktéar &r det en sjukskoterska eller dylikt som ser
till att det blir ifyllt (Bilaga A). Transportstyrelsen ersétter sjukhusen for varje
registrerad rapport, daremot maste patienten ge samtycke att trafikskadejournalen
tillsammans med journalanteckningar rapporteras in till STRADA. Dér det finns bade
en sjukvards- och polisrapport av en olycka sker en matchning i STRADA.
Matchningen sker efter personnummer eller efter en position pa kartan. Cirka 30
procent av olyckorna i STRADA utgors av en matchning mellan de tva olika
rapportorer. (Transportstyrelsen, 2016) Alla olyckor koordinatsatts med SWEREF x-
och y-koordinater.



Malséttningen med STRADA har varit att samtliga sjukhus med akutmottagning ska
vara anslutna till informationsdatabasen, ett mal som uppnaddes ar 2015. Vardcentraler
ar inte anslutna till STRADA, vilket innebér att patienter pa vardcentralerna inte
registreras i olycksstatistiken. Korrekt statistik i databasen ger en mojlighet att folja upp
resultatet, samt fa respons pa de underhallsatgarder som utformats. Likasa ar STRADA
ett viktigt medel for att upptacka eventuella brister i vagtransportsystemet som paverkar
trafiksékerheten. Trots att det &r obligatoriskt for polisen att rapportera och att samtliga
akutmottagningar nu &r anslutna, existerar det bortfall av data. Bortfallen beror framst
pa att patienten av olika anledningar inte fyller i trafikskadejournalen, att polis inte
kanner till olyckan eller pa grund av personal- och rutinforandringar for polis eller
sjukvard. (Transportstyrelsen, u.d)

Eftersom det ar frivilligt for bade patient och sjukhusen att rapportera in till STRADA
ar det stor variation i antalet rapporter som produceras av sjukhusen. Detta ar en viktig
aspekt att ta hansyn till vid analys av olycksstatistik eftersom desto fler rapporter ett
sjukhus rapporterar desto fler rapporterade olyckor. D.v.s. farre olyckor kan vara ett
resultat av att sjukhusen till exempel star infér en omorganisation eller for hog
arbetsbelastning, och behover inte innebdra att det intréffat fler olyckor. Detta kan
resultera i brister i antalet producerade rapporter. Hur rapporteringen fran sjukhusen har
sett ut under aren sammanstélls i Bilaga B.

2.2 Sopsaltning

Det finns flera olika metoder inom vintervaghallning av vagar, sa som plogbilar,
snoslungor, kemisk halkbekdmpning med antingen bara salt eller en kombination av salt
och socker (Moller, 2007). Sopsaltning ar en ny metod som togs fram vintern
1999/2000, men utvarderades inte av VTI forran vintern 2012/2013 da metoden borjade
anvandas i Stockholm. Med denna nya metod inom vintervaghdlining, skulle
framkomligheten for cyklister ©6ka vintertid, samtidigt som problematiken med
kvarliggande l6st grus under varen skulle elimineras. (VTI, 2014) Metoden gar till sa att
samma maskin bade plogar, borstar bort snon, samtidigt som de hala partierna
bekdmpas med befuktad salt eller saltlésning. Nar VT1 genomforde sina utvarderingar i
Stockholm var malet att ta fram potentiella forbattringar for den da redan existerande
metoden. Det ar sedan tidigare kant att salt har negativa miljoeffekter sa som skador pa
vegetation, samt problem foér hundtassar (Niska & Blomqvist, 2015). Att finna den
optimala utformningen av sopsaltning skulle darfor innebéra att saltméngderna som
sprids ut halls sa laga som mojligt utan att det paverkar trafiksakerheten for cyklisterna.
(VTL, 2014) Detta dr dven en stor del av Trafikverkets strategi: “Miljoanpassad
framkomlig vintervdg”. Mdlet ar att minska saltforbrukningen, och att saltldsningar
anvands istéllet for salt. (Trafikverket, 2014) Att minimera saltanvandningen &r aven
vasentligt for att fa allmanhetens och kritikernas stod (Heimer, 2015). Vid inférande av
sopsaltning pa kommunernas cykelvagar, har det namligen uppméarksammats att fler
cyklister drabbats av korrosion pa ekrar och kedjor (Niska & Blomqyvist, 2015).



2.2.1 Sopsaltningsmetoder

Pa liknande satt som en plogbil kan vara utformad pa flera olika satt, finns det flera
olika former av sopsaltningsmetoder. Vanliga utformningar &r Lundbergare med
sopvals fram och Falkopings tallriksspridare pa en pahangsvagn, Wille med sopvals
fram och Schmidts tallriksspridare pa en pahangsvagn, och slutligen Multihog med
kombinerad plog och sopvals fram och spridarramp med munstycke for saltspridning
bak (VTI, 2014). En anledning till att ha ett tvadelat fordon ar for att underlatta
mojligheten att smidigt kunna ta kurvor (Niska & Blomqgvist, 2015).

Att finna den optimala utspridningen av salt &r en utmaning, da detta beror dels pa den
radande och den férvantade temperaturen den kommande perioden, men dven mangden
nederbord som vantas falla, da detta avgor till vilken grad saltet blir utspatt. Multihogen
ar den metod inom sopsaltning som ger jamnast utspridning av saltet, till skillnad fran
Tallriksspridaren som har visats sig ha en tendens att lamna oldsta saltkorn pa véagytan.
Mutlihogen sprider endast saltldsning, vilket innebér en lagre méangd salt i jamforelse
med Tallriksspridaren som sprider ut befuktad salt. Befuktad salt resulterar ofta i storre
mangder restsalter. Saltlosning har dven fordelen att den borjar verka direkt. Bortsett
fran miljoaspekten, innebar for stora saltmangder att vagytan inte hinner torka upp
under dagen utan forblir fuktig under en langre tid. Detta paverkar friktionen pa vagytan
och utgdr darmed storre risk for halka for cyklisterna. Daremot om det sprids ut for lite
salt och nederbdrden dessutom &r stdrre an beraknat, forblir vagytan hal. Det ar darmed
av stor betydelse att ratt mangd salt sprids ut pa vagarna. (VTI, 2014)

2.2.2 Sopsaltning och dess utmaningar

Majoriteten av kommunerna inférde sopsaltning vintern 2014/2015 eller 2015/2016,
och da endast pa de gang- och cykelvagar som ingar i det regionala cykelstraket eller sa
kallade huvudstrak for cyklisterna. Liksom for samtliga metoder inom
vinterunderhallning har sopsaltning sina for- och nackdelar, men da manga av
kommunerna fortfarande ar inom testfasen, kvarstar utvarderingar att genomfora. En av
de framsta fordelarna, och dven en av de bidragande orsakerna till att metoden togs
fram, ar att den nya metoden haller gang- och cykelvagarna fria fran kvarliggande
rullgrus under varen (Blomgvist, 2015). Att sanda/grusa en gang- eller cykelvég i
forebyggande syfte ar dven problematiskt, da sanden har en tendens att hamna i islagret
dar snon smélter. Jonkoping kommun var en av de kommuner som inforde sopsaltning
specifikt pa grund av dess fordel att metoden kan anvéandas i forebyggande syfte.
(Arwidsson, 2015)

En av de framsta nackdelarna med sopsaltning &r att metoden &r resurskrdvande och
manga av kommunerna har svart att utoka de sopsaltade strackorna. Berakningar i
Jonkdping kommun visar att det kostar cirka 3.5 miljoner att sopsalta de utvalda
cykelvagarna i kommunen, i jamforelse med 870 000 kr som det kostar att sprida ut



sand (Arwidsson, 2015). Dessutom krdver metoden mer beredskap och kunskap om
radande klimat- och vaderforhallanden for att forsakra att ratt mangd salt sprids ut. Det
ar latt att overdosera mangden salt i en forberedande atgard mot halkan. Metoden kan
endast utféras inom vissa temperaturforhallanden vilket aven det ar en nackdel med
metoden. (Niska & Blomqvist, 2015)

| flera av kommunerna har allméanheten fatt en chans att tycka till i frigan om den nya
vinterunderhallsmetoden. Resultatet utav dessa ar att det ar delad mening. Det finns en
stor andel som &r missnojda, och da framst pa grund av att det ar for mycket snémassor
kvar efter sopsaltningen, pa grund av att saltmassorna sprids ut for ojamnt och att
kommunerna vantar for lange innan maskinerna ger sig ut. Manga av de som ar nojda
med kommunernas initiativ papekar att de kanner sig tryggare pa cykelbanorna. (Niska
& Blomqvist, 2015) Trygghet ar dock en svar aspekt i avgorandet om det &ar en fordel
eller nackdel. Trygghet och sékerhet &r inte likgiltiga. Trygghet ar kansla hos cyklisten i
fraga, medan sakerhet ar kopplat till olycksstatistik. Kanner sig cyklisterna sikra pa
gang- och cykelvdagarna resulterar det i att fler cyklar vintertid, vilket &r ett av
huvudmalen med sopsaltningen. Ser vagarna daremot fria ut fran isflackar och ovrigt
halt underlag kan det istéllet resultera i en falsk trygghet som kan fa motsatt effekt pa
antalet olyckor. Kanslan av trygghet kan innebéra att cyklisten haller hogre fart eller ar
ouppmarksam pa vagytans egenskaper. (Niska & Blomqvist, 2015)

Under utvarderingen i Stockholm tog VTI fram en lista pa partier langs ett sopsaltat
strdk dar det finns risk for halka. Dessa utgor bland annat brunnslock, ojamn eller
skadad beldggning och de partier av cykelvagen som korsar eller ansluter till storre
vagar dar sopsaltning inte genomforts, exempelvis dvergangsstallen. Om vagytan har
avvikande element i beldaggningen sa som smagatsten eller vagmarkeringar kan aven
dessa innebdra risk for halka. Om cyklisterna ar ovetande om att sopsaltningen inte nar
sin potential pa dessa element, bidrar dessa faktorer till den sa kallade falska tryggheten.
(VTI, 2014)

Slutligen ar sopsaltning begransad inom vilka vaderforhallanden den kan appliceras.
Utvarderingar i Karlstad och Linkdping visar att vid bildning av isbark pa cykelvagarna
ar sopsaltning inte att rekommendera, utan da ar det framst sandning som galler. Det ar
svart att fa bort isbark med hjalp av salt. Det ar forst da temperaturerna borjar stiga som
isbarken mojligtvis kan plogas bort. Efter detta kan sopsaltningen aterigen inféras.
(Niska & Blomqyvist, 2015)

2.3 Cyklandet i Sverige

Siffror fran Svensk Cykling (2014) visar att 11 procent av Sveriges befolkning
cykelpendlar dagligen under vinterhalvaret. Manga av Sveriges stader gor nu satsningar
for att oka andelen cyklister, framforallt vintertid (Niska & Blomqgvist, 2015).
Cykelframjandet jamfor varje ar kommunernas satsning for att framja cyklandet och
forbattra trafiksakerheten. Det ar frivilligt for kommunerna att delta, och malet med
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undersokningen &r att hjalpa kommunerna med deras styrkor och svagheter. Varje ar
rangordnas deltagande kommuner efter ett podngsystem inom sex kategorier, varav en
av dessa ar investeringarna pa byggnation av infrastruktur och underhall av de befintliga
cykelvagarna. For att fa en korrekt jamforelse kan kommunerna delas in i tre kategorier
beroende pa deras befolkning: (Cykelframjandet, 2015)

e Stor kommun: dver 100 000 invanare.

e Mellanstor kommun: 50 000 till 100 000 invanare.

e Liten kommun: nar befolkningsmangden ligger under 50 000.

Av de 14 kommuner som dr med i studien av sopsaltning, ar nio av dessa rankade i
cykelframjandets kommunvelometer 2015 (tab. 1) (Cykelfrdmjandet, 2015). De
kommunerna med bést placering inom sin kategori &r: Karlstad med plats nummer ett
utav de mellanstora kommunerna, Danderyd med plats tva av de sma kommunerna,
samt Uppsala och Umea pa plats fyra och fem av Sveriges stora kommuner.,

Tabell 1: Resultat fran Cykelframjandets kommunvelometer 2015
(Cykelframjandet, 2015).
Kommun  Rankning inom kategori =~ Rankning inom kategori Rankning inom

Stora kommuner Mellanstora kommuner  kategori Sma
kommuner
Danderyd 2
Goteborg 9
Jonkdping 7
Karlstad 1
Linkoping 6
Stockholm 8
Sollentuna 10
Umea 5
Uppsala 4

Cykelframjandet tar dven fram varje kommuns budget inom infrastruktur och hur stor
del av denna som gar till drift och underhall (tab. 2). Linkoping, fljt av Sollentuna och
Karlstad ar de kommuner som har stérts budget inom infrastruktur réknat
kronor/invanare. Daremot satsar Karlstad foljt av Goteborg och Danderyd storst andel
till drift och underhall av befintliga cykelvagar. Det ar inom denna del sopsaltningen
infaller.



Tabell 2: Kommunernas budget inom infrastruktur, och andel till drift och underhall av
befintliga cykelvagar 2014/2015
(Cykelframjandet, 2015).

Kommun 2014-2015 (kr/invanare)  Andel till drift och
underhall (%)

Danderyd 362 30

Goteborg 191 39

Jonkoping 223 22

Karlstad 399 50

Linkdping 568 14

Sollentuna 417 11

Stockholm 197 4

Umea 298 26

Uppsala 517 37

2.4 Cykeltrender

For att kunna dra slutsatser fran olycksstatistik for cyklister ar det viktigt att forsta
cykeltrender. Att det sker fler cykelolyckor behdver inte nddvéandigtvis betyda att
trafiksakerheten har minskat utan det kan istéllet vara ett resultat av att antalet cyklister
Okar. Det finns flera olika satt att méata cykeltrafiken, och det ar lattare att ta fram
trender fran ar till ar, i jamforelse med att ta fram en siffra pd hur manga av landets
invanare som cyklar regelbundet. De tre vanligaste metoderna for att ta fram
cykeltrender ar att méta antalet cyklister, se till forsaljningen av antalet cyklar eller via
resvaneundersokningar. Vilken typ av métning som anvands i de olika kommunerna
demonstreras senare i resultatet.

2.4.1 Matning av antalet cykelpassager

Det ar framst i1 storstdderna som matningar av antalet cykelpassager sker, och har
varierar metoderna mellan de olika staderna. Flera av kommunerna anvander sig av sa
kallade cykelbarometrar som registrerar samtliga cykelpassager. Viktigt att notera i
detta fall &r att cykelpassager inte ar detsamma som antalet cyklister, da samma cyklist
kan passera en matstation flera ganger under en dag. Det finns aven de kommuner,
exempelvis Stockholm, som anvander sig av matningar fran trafikobservatorer. Dessa
réknar antalet cyklister som passerar en viss punkt av intresse. En av de framsta
bristerna med dessa tva metoder ar att det &r endast en liten andel av alla cyklister som
inkluderas. Det ar framst pendling till och fran exempelvis arbetet som fangas upp i
dessa matningar. Cyklande pa lokalniva, exempelvis till och fran skolan, till mataffaren
eller cykling som en traningsform &r svart att mata. (Trafikanalys, 2015)
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2.4.2 Forsaljning av cyklar

Baserat pa forsaljningen av antalet cyklar har intresset for cykling okat. Forséljningen
av cyklar 6kade med 20 procent under en period av fyra ar fran 2011 till 2015. Siffror
fran Cykelbranschens marknadsundersokning visar att sasongen 2010/2011 saldes 501
000 cyklar jamfort med 598 000 salda cyklar sasongen 2015. Det ar framst
forséljningen av motionscyklar och elcyklar som kraftigt 6kat. (Svensk Cykling, 2015)
Enligt Klas Elm, vd for Svensk Cykling, ar det inte ovanligt att &ga en andra cykel. For
manga svenskar ar det sjalvklart att d4ga en cykel for pendling och en som anvénds for
motion (Svensk Cykling, 2014). Likasa menar Joakim Stenberg, vd pa Cykelbranschen
att dollarkursen har stor paverkan pa cykelbranschen i Sverige. Vid prishojningar séljs
farre cyklar. (Svensk Cykling, 2015) Déremot innebér det inte nddvandigtvis att en
person cyklar mer bara for att denna dger fler cyklar. Det &r ocksa viktigt att se till
befolkningsokningen, nagot som inte tas med i berakningen vid antal salda cyklar.

2.4.3 Resvaneundersokningar

Resvaneundersokningar innebar att ett urval av Sveriges befolkning ombeds svara pa
fragor om deras resor under en for varje urvalsperson specifik matdag. For att tacka in
olika vader- och klimatférhallanden, sasongsvariationer samt variationer fran dag till
dag intervjuas testpersonerna varje dag under den avsatta métperioden. Genom att
kartlagga resvanor hos Sveriges befolkning ar det mojligt att ta fram trender for hur
ofta, var och hur langt olika grupper av manniskor cyklar. Trots befolkningsdkning, och
siffror pa att fler cyklar séljs, visar reseundersokningar att cyklandet har minskat. Enligt
den nationella resvaneundersokningen som genomfordes 2014 cyklar svenskarna
tillsammans cirka 5,3 miljoner kilometer per dag. | jamforelse med mitten av 1990-talet
ar detta en minskning med cirka 17 procent. Aven cyklandet per person raknat i cyklad
stracka har minskat med 22 procent. Dessvarre ar siffror fran resevaneundersokningar
tvetydliga. Trender inom cykling varierar beroende pa geografi och vilken grupp av
manniskor som analyseras. Det ar dven svart att utnyttja data pa lokal niva, exempelvis i
mindre kommuner eftersom antalet observationer blir for fa. (Trafikanalys, 2015)

2.5 Cykelolyckor

Av de véagtrafikanter som skadas till en sadan grad att det behover sjukvard, utgor
cyklister 80 procent. Majoriteten av de skadade cyklisterna ar lindrigt skadade. Att en
cyklist omkommer i trafiken &r ovanligt nar det kommer till singelolyckor, utan det sker
framst nar motorfordon &r inblandade i olyckan. Singelolyckor for cyklister dr vanligast
pa gang- och cykelvagar samt i sa kallad blandtrafik. Cirka 50 procent av alla
singelolyckor med cyklister, ar en konsekvens av brister inom drift och underhall pa
cykelstraken. Inom denna kategori visar tidigare studier av VTI att halka pa is eller sno
utgér 20 procent av singelolyckorna for cyklister och 16st grus cirka 10 procent.
Olyckor relaterade till halka pa is och sno sker framst i december, januari och februari,
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medan cyklister som skadas pa grund av kvarliggande rullgrus &r vanligast i mars
manad. (Niska & Eriksson, 2014)
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3. RESULTAT AV SOPSALTNING I DE OLIKA
KOMMUNERNA

| Sverige har cirka 15 kommuner runt om i landet testat sopsaltning, varav 14 av dessa
kommer att analyseras i denna studie. Som tidigare ndmnt tog Vaxjo beslutet av avsluta
forsoket att infora sopsaltning. Av denna anledning har kommunen inte analyserats
vidare. Kommunerna som inkluderas i studie skiljer sig at inom féljande aspekter: nar
de inforde sopsaltning, till vilken grad metoden har applicerats pa kommunens cykel-
och gangvéagar, samt antalet registrerade sjukhus inom kommunen som rapporterar
cykelolyckor till STRADA. Vissa kommuner kommer dven analyseras med avseende pa
dess cykeltrender.

3.1 Danderyd

Danderyd kommun inforde sopsaltning vintern 2014/2015. Forsta vintern sopsaltades
endast straket fran Taby mot Stockholm. Med fokus att sopsalta det regionala
cykelstraket utokade kommunen anvandningen av sopsaltning kommande vinter
2015/2016 (fig. 1). Danderyd har som ambition att fortsatta utéka de sopsaltade straken
till fler gang- och cykelvagar pa huvudvagnatet till kommande vintrar, om tekniska
namndens politiker godkanner forslaget. (Tekniska kontoret Danderyds kommun
(personlig kommunikation, april 2016))

3.1.1 Karta 6ver olyckorna i Danderyds kommun

Efter filtrering av olyckorna i STRADA kvarstod sex rapporterade cykelolyckor i
Danderyds kommun (fig. 1). Fyra av dessa skedde innan inférandet av sopsaltning
vintern 2014, och resterande tva olyckor har intraffat under perioden vintern 2014/2015
fram till 20 april 2016. Under varen 2016 har ingen cykelolycka orsakad av halka pa en
cykelvag som sopsaltats rapporterats (tab. 3).
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Figur 1: Karta over cykelolyckor med “siker” position i Danderyds kommun.
Kartan ar producerad i Scribble Maps med underlag fran Danderyds kommun samt

STRADA uttagswebb.
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Tabell 3: Sammanstdilining av cykelolyckor med "scker” position i Danderyds kommun.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak 3 st.
Olyckor pa sopsaltad cykelvag 0 st.

3.1.2 Olycksstatistik i Danderyds kommun

Fran vintersasong 2006/2007 fram till vintern 2015/2016 har nio cykelolyckor
rapporterats till STRADA da dven olyckor med “osiker”- och “obestimbar” position
inkluderats (fig. 2). Flest olyckor registrerades vintersasongen 2013/2014. Under
2006/2007, 2008/2009, 2009/2010, 2011/2012 samt 2012/2013 finns inga rapporter
registrerade. Under de tva perioderna med sopsaltning har antalet olyckor varit pa en
jamn niva med tva olyckor per ar.
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Figur 2: Antal cykelolyckor per vintersasong i Danderyds kommun.

Aven cykelolyckor med "osdiker - och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

I Danderyd har foljande sjukhus rapporterat in cykelolyckor av relevans for studien:
e Astrid Lindgrens Barnsjukhus i Stockholm.

e Cityakuten Narakuten barn i Stockholm.

e Danderyds sjukhus och lattakuten.

Hur rapporteringen fran sjukhusen sett ut over aren och nar dessa anslot sig till
STRADA askadliggors i Bilaga B.
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3.1.3 Cykeltrender i Danderyds kommun

Danderyds kommun har haft fasta matstationer vid bland annat Moérbygardsvégen (fig.
3) sedan 2012. Fran vintersasongen 2012/2013 har antalet cykelpassager okat varje ar,
med flest antal cykelpassager vintern 2015/2016. Registreringen fran varen 2016 har
annu inte inkluderats i kommunens statistik.

Cykelpassager vid Mérbygardsvagen i Danderyds
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Figur 3: Antal cykelpassager vid Morbygardsvéagen i Danderyds kommun.
(Tekniska kontoret Danderyds kommun (personlig kommunikation, april 2016))

3.2 GOteborg

Goteborgs kommun tog initiativet att testa sopsaltningsmetoden vintern ar 2013/2014
(fig. 4 och 5). Kommunen startade med stomcykelnatet, stadsdelen Angered, samt nagra
strackor i Alvsborg. Ar 2015, sopsaltades samma cykelbanor. P& grund av begrinsad
driftoudget har kommunen begransad formaga att utdka strackorna med sopsaltning,
trots att det har visat sig vara en populdr metod for att bekdmpa halkan for cyklister.
(Trafikkontoret Goteborg (personlig kommunikation, april 2016))

3.2.1 Karta 6ver olyckorna i Goteborgs kommun

| STRADA ar 168 olyckor med "séker" position och som orsakats av halka pa is, sno
eller 16st grus registrerade i Goteborgs kommun (fig. 4 och 5). Utav dessa intraffade 70
stycken innan sopsaltning inférdes i kommunen och 98 efter. Fyra av olyckorna
intraffade utanfor kartomradet. Trots  satsningarna  pa  den nya
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vintervaghallningsmetoden har 10 cykelolyckor relaterade till halka intraffat pa
cykelvagar som sopsaltats samma vinter (tab. 4).
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Figur 4: Karta over olyckor med “siker” position i norra delen av Géteborgs kommun.
Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Trafikkontoret i Géteborg samt
STRADA uttagswebb.
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Figur 5: Karta over olyckor med “séiker” position i sodra delen av Géteborgs kommun.
Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Trafikkontoret i Géteborg samt
STRADA uttagswebb.
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Tabell 4: Sammanstdllning av cykelolyckor med siker” position i Géteborgs kommun.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak
Olyckor pa sopsaltad cykelvég
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3.2.2 Olycksstatistik i Goteborgs kommun

Under de forsta analyserade vintersédsongerna, 2006/2007, 2007/2008, 2008/2009 samt
2009/2010, var antalet rapporterade cykelolyckor med koppling till sopsaltningens
effekt relativt laga (fig.6). Flest antal olyckor, av relevans for studie, intraffade under
vintersasong 2014/2015. Under 2015/2016, kommunens tredje sdsong med sopsaltning,
minskade antalet olyckor fran 41 till 17 stycken.

Cykelolyckor per vintersédsong i Goteborgs

kommun
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Figur 6: Antal cykelolyckor per vintersasong i Goteborgs kommun.

Aven cykelolyckor med “osciiker”’- och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

De intraffade cykelolyckorna rapporterades av foljande sjukhus (Bilaga B):
e Alingsas lasarett.

e Helsingborgs lasarett.

e Kungalvs sjukhus.

e SU/Drottning Silvias barn- och ungdomssjukhus i Goteborg.

e SU/MoblIndals sjukhus.

e SU/Sahlgrenska sjukhuset i Géteborg.

e SU/Ostra sjukhuset i Géteborg.

e Varberg sjukhus.
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3.2.3 Cykeltrender i Goteborgs kommun

Cyklandet i Goteborgs kommun har visat en uppatgaende trend med 26 procent hogre
flode vid kommunens matstationer 2015 jamfért med 2011. Daremot har trenden
fluktuerat nagot fran ar till ar. Mellan ar 2012 och 2013 6kade antalet resor med cykel i
kommunen markant, mojligtvis som ett resultat av inférandet av trangselskatten. Efter
2013 har forandringarna daremot varit sma. | jamforelse mellan ar 2014 och 2015,
minskade cyklandet ar 2015 6ver hela aret med cirka tre procent. Under varen 2016 ar
cykelflodena i samma niva som for 2013. Kommunen har som mal att tredubbla antalet
resor med cykel fram till ar 2025. Nivaerna fran ar 2011 ligger till grund for denna
satsning. Enligt Goteborgs Stads Trafik- och Resandeutveckling kallar endast 16
procent av invanarna sig for cyklister under vinterhalvaret. Detta innebar att stor andel
av cyklisterna staller undan cykeln under vinterhalvaret. (Goteborgs Stad, 2015)

Goteborgs kommun har aven anvant sig av resevaneundersokningar ar 2005, 2011 och
2014. Dessvarre skedde det en forandring i insamlingsmetod mellan ar 2005 och 2011
vilket resulterat i att matningarna inte ar jamforbara mellan dessa artal. (Trafikkontoret
Goteborg (personlig kommunikation, april 2016))

3.3 Jonkoping

Jonkopings kommun inférde sopsaltning vintern 2015/2016 pa strackan mellan piren i
Jonkoping till rondellen i Bankeryd (fig. 7). D& kommunen har en distinkt topografi
med stora hojdskillnader runt stadskarnan, samtidigt som staden ar placerad vid flera
sjoar, daribland Vattern, ar vintervaghallningen komplicerad. Geografin medfor att fukt
drar in 6ver cykelbanorna.

Jonkdpings kommun har som férhoppning att sopsaltningen ska medfora sakrare
underlag for cyklister i jamforelse med andra vintervaghallningsmetoder. Kommunen
onskar framja cyklandet dven vintertid. Efter utvardering av metoden i slutet av ar 2016
planeras ett beslut om sopsaltningsstraken ska utokas eller inte. (Jénkopings kommun,
u.d)

3.3.1 Karta 6ver olyckorna i Jonkdpings kommun

Efter filtrering i uttagswebben kvarstod 29 cykelolyckor med ”sdker” position i
Jonkopings kommun, varav tva av olyckorna intraffade utanfor kartan. Vid
genomforandet av denna studie hade kommunen endast anvént sopsaltning en vinter.
Vid detta tillfalle hade inga olyckor registrerats pa den sopsaltade vagen vintern
2015/2016 (tab. 5).
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Figur 7: Karta over cykelolyckor med “scker” position i Jonkdpings kommun.
Kartan ar producerad i Scribble Maps med underlag fran Jonkdpings kommun samt

STRADA uttagswebb.
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Tabell 5: Sammanstdlining av cykelolyckor med scker” position i Jonkdpings
kommun.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak 3 st.
Olyckor pa sopsaltad cykelvag 0 st.

3.3.2 Olycksstatistik i JonkOpings kommun

Sedan vintersasongen 2006/2007 har 40 cykelolyckor rapporterats in som kan kopplas
till analysen av sopsaltningens effekt (fig. 8). Vinterhalvaret 2009/2010 var den period
da inga olyckor relaterade till halka pa is, sno eller l6st grus registrerades, till skillnad
fran 2007/2008 som hade flest cykelolyckor, nio stycken. Under perioden med
sopsaltning har endast en olycka intraffat.

Cykelolyckor per vintersédsong i Jonkopings

10 - kommun — :
. _—
8 - i i
7 - i :
— 6 - i i
] i i
Es ]
<, i ]
3 i :
2 - i !
L -
O T T T T T T T T !I; L
a o 9 Q N Q < % 5 o
N N N S ) N N N N
‘0\,\9 (\O/Q Cb\qp q\,\p Q@Q \\,\9 qu %@Q &Q 6\,\9
NN NN > N Q> NN N N Q> N
Vv Vv Vv Vv Vv Vv Vv Vv Vv Vv

Vintersasong

Figur 8: Antal cykelolyckor per vintersasong i Jonkdpings kommun.

Aven cykelolyckor med “oséker-"" och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

I Jonkdpings kommun &r det endast Lanssjukhuset Ryhov (Bilaga B) som rapporterat in
cykelolyckor av relevans for studien.

3.3.3 Cykeltrender i Jonkoépings kommun

Jonkopings kommun har fasta matstationer som registrerat cykelpassager sedan ar 2011.
(Stadsbyggnadskontoret Jonkopings kommun (personlig kommunikation, april 2016))
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En av dessa ar matstationen vid Hogskolan (fig. 9). Baserat pa matstationen vid
Hogskolan var vintern 2015/2016 den period med flest antal cykelpassager, medan det
under vintern 2012/2013 registrerades minst antal.
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Figur 9: Antal cykelpassager vid Hogskolan i Jonkdpings kommun.
(Stadsbyggnadskontoret Jonkopings kommun (personlig kommunikation, april 2016))
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3.4 Karlstad

Karlstad har stort fokus pa att framja cyklandet i kommunen och innehar en forsta plats
nar det kommer till att gora det sékrare for cyklisterna, 6ka andelen cyklister och att
gbra det mer attraktivt att cykla &ret runt (tab. 1). (Cykelframjandet, 2015) Ar 2014
valde kommunen att infora sopsaltning for att oka standarden pa de utvalda
cykelvagarna under vinterhalvaret (fig. 10). Kommunens fokus var da att inkludera de
viktiga pendelstraken.

Karlstad &r en stad med unikt klimat som ett resultat av stadens placering vid flertalet
Oppna vattendrag. Enligt VTI ar sopsaltning en lovande metod for kommunen. Klimatet
ger nagot kyligare vintrar, men inte till den grad att metoden skulle vara obrukbar.
Narheten till vattendragen innebar dock att saltet spads ut nagot, vilket ar en aspekt som
ar viktig for kommunen att ta hansyn till vid berékningar av mangden salt att tillféra
vagarna. (Niska & Blomgvist, 2015)

3.4.1 Karta 6ver olyckorna i Karlstads kommun

Under vintersasongen fran 2006/2007 fram till 2015/2016, intraffade 94 olyckor med
“siker” position som orsakades av halka pa is, sno eller lost grus i Karlstads kommun
(fig. 10). Utav dessa intraffade 76 olyckor innan kommunen inférde sopsaltning vintern
2014/2015, och 18 efter. Tva av olyckorna intraffade utanfor kartomradet. Endast fyra
cykelolyckor relaterade till halka har intraffat pa cykelvagar som sopsaltats samma
vinter (tab. 6).
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Figur 10: Karta over cykelolyckor med “scker” position i Karlstads kommun.
Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Karlstads kommun samt STRADA

uttagswebb.
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Tabell 6: Sammanstdllning av cykelolyckor med siker” position i Karlstads kommun.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak 22 st.
Olyckor pa sopsaltad cykelvag 4 st.

3.4.2 Olycksstatistik i Karlstads kommun

Bortsett fran vintersasongen 2012/2013 och efterfoljande vinterhalvar, har antalet
registrerade cykelolyckor i Karlstads kommun varit pa en relativt jamn niva med cirka
fem till 14 olyckor per vintersasong (fig. 11). Perioden oktober 2012 till april 2013
intraffade flest cykelolyckor som kan kopplas till halka pa is, sno eller I6st grus, 27
stycken. Senaste vintern 2015/2016, andra perioden med sopsaltning for kommunen, var
antalet olyckor endast sju stycken.
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Figur 11: Antal cykelolyckor per vintersasong i Karlstads kommun.

Aven cykelolyckor med “osciiker”’- och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

| Karlstads kommun har féljande sjukhus (Bilaga B) rapporterat in cykelolyckor av
relevans for studien:

e Centralsjukhuset i Karlstad.

e Sjukhuset i Torshy.
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3.4.3 Cykeltrender i Karlstads kommun

| kommunen finns totalt nio cykelraknare varav tva av dem ar publika cykelbarometrar.
Dessvarre mater de publika barometrarna endast i realtid, och cykelpassager fran
tidigare ar har inte varit tillgangligt for denna studie. Det &r darmed inte mojligt att ta
fram cykeltrender for denna kommun. (Karlstads kommun, 2015)

3.5 Linkdping

Linkdping var den forsta kommunen i Sverige som inférde den nya metoden inom
vintervaghallning, d.v.s. sopsaltningsmetoden. Via mindre pilotstudier/férsoksomraden
testades sopsaltningen redan vintern 1999/2000, men det drojde ca 10 ar innan en
fullstdndig utvardering gjordes av forsoken, och metoden spred sig vidare i Ovriga
kommuner i landet. Linképings kommun har successivt utdkat sina strak dar sopsaltning
anvands under 2014/2015, samt 2015/2016 (fig. 12 och 13). Ar 2016 saltas 90 km
cykelvag utav cirka 550 km i kommunen. Malet for kommunen har varit att técka
huvudstraken for cyklisterna. (Niska & Blomqvist, 2015)

3.5.1 Karta 6ver olyckorna i Linképings kommun

Fran vintersasongen 2006/2007 fram till 2015/2016 rapporterades 157 cykelolyckor
med “’siiker” position i Linkdpings kommun med koppling till halka pa is, sno eller 16st
grus. Kommunen har haft sopsaltning under hela den perioden, men antal sopsaltade
kilometer har dkat mellan vintersdsongerna (fig. 12 och 13). Utav de registrerade
olyckorna, intraffade tre av dem utanfor kartomradet. Sedan inférandet av sopsaltning
har 64 cykelolyckor orsakade av halka registrerats pa en cykelvag som sopsaltats
samma period (tab. 7).
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Figur 12: Karta over cykelolyckor med “scker” position i vastra delen av Linkdpings
kommun.

Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Linkopings kommun samt
STRADA uttagswebb.
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Figur 13:Karta dver cykelolyckor med “scker” position i 6stra delen av Linkdpings

kommun.

Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Linkopings kommun samt

STRADA uttagswebb.
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Tabell 7: Sammanstdilining av cykelolyckor med "scker” position i Linkdpings kommun.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak 5 st.
Olyckor pa sopsaltad cykelvag 64 st.

3.5.2 Olycksstatistik i Linkdpings kommun

De forsta cykelolyckorna orsakade av halt vintervaglag rapporterades under perioden
2009/2010 i Linkopings kommun (fig. 14). Detta var den sasong da minst antal olyckor
registrerades, darefter okade antalet med det dubbla nédstkommande sdsongen. Antal
olyckor per sésong ar runt 20 till 30 olyckor, med undantag for perioden mellan oktober
2014 och april 2015 da 6ver 60 singelcykelolyckor rapporterades. Denna vinter var dven
den period da det skedde en utékning av antal sopsaltade kilometer i kommunen.
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Figur 14: Antal cykelolyckor per vintersasong i Linkdpings kommun.

Aven cykelolyckor med “oscker”- och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

Utav olyckorna i Link6pings kommun som é&r av relevans for studien, ar det tva sjukhus
(Bilaga B) som genomfort rapportering av cykelolyckorna:

e Universitetssjukhuset i Linkdping.

e Vrinnevisjukhus i Norrképing.
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3.6 Mdlndal

MolIndal inforde sopsaltning vintern 2013/2014 i ett forsok att I6sa problemet med
dalig vintervaghallning. Kommunen tog beslutet att testa sopsaltning i det Gstra
cykelvagsnatet forsta vintern for att sedan applicera metoden i det dvriga natet vintern
2014/2015 (fig. 15). En utvérdering efter andra vintersdsongen visade att hélften av
cyklisterna ansag att standarden pa cykelvagarna hade forbattrats vintertid, medan
resterande hélft saknade uppfattning, men att det i alla fall inte hade blivit samre.
MolIndals kommun har sedan manga ar tillbaka arbetat for att framja cyklandet, dels for
att uppna en god stadsmiljé och bra hélsa for invanarna, men cykling ar dven ett
effektivt transportmedel for att ta sig fram smidigt. For att fa fler att cykla vintertid
applicerades den nya metoden inom vintervaghallning pa huvudcykelnatet. Inférandet
av sopsaltning var &dven ett resultat av cyklisternas negativa uppfattning om
vintervaghallningen och bortsopningen av overblivet grus under varkanten. Missnojet
hade kraftigt 6kat mellan 2010 och 2012, och sopsaltningen blev en mgjlig 16sning att
ater igen fa Mdlndal att bli en attraktiv cykelkommun. (Cykelaren i MéIndal 2013-2014,
2015)

3.6.1 Karta 6ver olyckorna i Mdélndals kommun

Under perioden 2006 till 2016 intraffade 26 cykelolyckor i Mélndals kommun som kan
kopplas till analysen av sopsaltningens effekt. 15 av dessa skedde innan inférandet av
sopsaltning vintern 2013, och resterande 11 olyckor har intréffat under perioden vintern
2013/2014 fram till 20 april 2016 (fig. 15). Trots den nya metoden inom
halkbekampning for cyklister, har 7 cykelolyckor orsakat av halka pa sno, is eller lést
grus rapporterats pa en cykelvag som sopsaltats samma vinter.

31



Figur 15: Karta éver cykelolyckor med "sdker” position i Mélndals kommun.
Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Mélndals kommun samt STRADA

uttagswebb.
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Tabell 8: Sammanstdilining av cykelolyckor med "siker” position i Molndals kommun.
Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak 16 st.

Olyckor pa sopsaltad cykelvag 7 st.

3.6.2 Olycksstatistik i MdlIndals kommun

Sedan perioden 2008/2009 har antalet registrerade cykelolyckor orsakade av halka varit
relativt laga (fig. 16). Flest antal olyckor rapporterades vintersasongerna 2009/2010,
2014/2015 samt 2015/2016, men da det endast var fyra/fem olyckor ar detta inte en
markant skillnad i jamforelse med resterande ar.
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Figur 16: Antal cykelolyckor per vintersasong i MéIndals kommun.

Aven cykelolyckor med oscker”- och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

Fyra sjukhus (Bilaga B) star for rapporteringen av cykelolyckorna i MélIndals kommun
som anvants i studien:

e SU/Drottning Silvias barn- och ungdomssjukhus i Goteborg.

e SU/MdlIndals sjukhus.

e SU/Sahlgrenska sjukhuset i Géteborg.

e SU/Ostra sjukhuset i Géteborg.
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3.6.3 Cykeltrender i MéIndals kommun

| Mdlndals kommun mats antalet cykelresor pa fem olika strak. Registrering av cyklister pa
cykelstraket i Kallered och i Lindome har skett sedan ar 2014. Resultatet fran de tre
huvudstraken i MélIndal som registrerat sedan 2012, visar att cyklandet 6ver hela aret 6kade
med cirka nio procent bade ar 2013 och 2014 (fig. 17). Kommunen har satsat pa att 6ka
cyklandet under vinterhalvaret, vilket av matningarna pavisar har gett resultat. Under
samtliga manader fran oktober till april 6kade antalet cyklister under ar 2014. (Cykeldaren i
Madlndal 2013-2014, 2015)

Antal cykelpassager per ar pa tre cykelstrak i

Moadlndals kommun
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Figur 17: Antal cykelpassager per ar pa tre cykelstrak i MoIndal kommun.
(Cykelaren i Mélndal 2013-2014, 2015)

3.7 Nacka

Nacka tog beslutet att applicera sopsaltning pa de viktigaste cykelstraken for de boende
i kommunen. Dessa vagar tillhér aven det regionala cykelstraket (fig. 18 och 19).
Cykelvdgarna lankar samman Nacka med grannkommunen Varmdo och &r av stor
betydelse for arbetspendlingen. I dagslaget sopsaltar kommunen gang- och cykelvagar
langs Varmdovagen. Nacka hade sedan tidigare testat saltlésning pa cykelvagarna innan
sopsaltningsmaskinen borjade anvandas vintern 2014/2015. For att ytterligare framja
cyklandet till och fran arbetet vintertid utokades sopsaltningsstraket vintern 2015/2016.
(Trafikenheten Nacka kommun (personlig kommunikation, april 2016))
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3.7.1 Karta 6ver olyckorna i Nacka kommun

I Nacka kommun har nio cykelolyckor med ’sédker” position som orsakats av halt
underlag rapporterats till STRADA, varav sex stycken demonstreras i kartorna (fig. 18
och 19). De resterande tre cykelolyckorna intraffade utanfor kartomradet. 1 Nacka
kommun har det &nnu inte registrerats nagon cykelolycka orsakad av halka pa en
cykelvag som sopsaltats samma vinter (tab. 9).
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Figur 18: Karta éver cykelolyckor med sciker” position i vastra delen av Nacka

kommun.

Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Nacka kommun samt STRADA

uttagswebb.
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Figur 19: Karta over cykelolyckor med ’sdker” position i Ostra delen av Nacka
kommun.

Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Nacka kommun samt STRADA
uttagswebb.
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Tabell 9: Sammanstdlining av cykelolyckor med "siker” position i Nacka kommun.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak 1 st.
Olyckor pa sopsaltad cykelvag 0 st.

3.7.2 Olycksstatistik i Nacka kommun

| Nacka kommun har endast ett fatal olyckor orsakade av halka pa sno, is eller lést grus
rapporterats varje vintersasong (fig. 20). Aven om trenden gar mot farre antal olyckor
efter introduktionen av sopsaltning, minskade antalet fran tre 2013/2014 till en olycka
2015/2016, vilket dessvarre inte &r av statistisk signifikans.
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Figur 20: Antal cykelolyckor per vintersasong i Nacka kommun.

Aven cykelolyckor med “oséiiker - och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

Av de registrerade olyckorna i Nacka kommun har rapportering skett fran féljande
sjukhus (Bilaga B):

e Astrid Lindgrens Barnsjukhus i Stockholm.

o Narakuten Nacka sjukhus.

e Sodersjukhuset i Stockholm.
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3.7.3 Cykeltrender i Nacka kommun

I Nacka existerar ett antal fasta maétstationer, dock har dessa endast data Gver
cykeltrender fran ar 2013. Kommunen har dven haft problem med vissa stationer, vilket
gor resultatet svart att utvardera. Den maétstationen som av kommunen anses ha
tillforlitliga resultat under den tid den varit i bruk, ar placerade vaster om Skurubron pa
Varmdovagen (fig. 21). (Trafikenheten Nacka kommun (personlig kommunikation,
april 2016)) Samtliga tre vintersasonger visar samma trend éver manaderna, med lagst
antal cykelpassager under december, januari och februari. S&dsongen 2015/2016 har
antalet cyklister 6kat i jamforelse med den 2013/2014.
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Figur 21: Antal cykelpassager vid Skurubron i Nacka kommun.
(Trafikenheten Nacka kommun (personlig kommunikation, april 2016))

Matstationen vid Skurubron har dessvarre inte registrerat cyklister innan 2013, daremot
har Stockholm Stad en matstation vid Danvikstull (fig. 22) med tillforlitliga resultat som
fangar upp bland annat de cyklister som cykelpendlar fran Nacka till innerstaden. Denna
visar emellertid bara maxdygnsflode. (Trafikenheten Nacka kommun (personlig
kommunikation, april 2016)) Da det ar fler av Sveriges befolkning som cyklar under
sommaren jamfort med vinter, & det mycket troligt att maxdygnflodet ar registrerat
under nagon av sommarmanaderna. Med fokus pa maxdygnflode registrerades flest
cyklister ar 2012 och 2013. Flodet ar nagot lagre ar 2014, men forblir &nda dver dem
registrerade vérdena innan 2010. Det ar dessvarre inte sakert att matningar under vintern
visar samma trend.
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Figur 22: Maxdygnflode cyklister i Danvikstull.

Matstationen i Danvikstull ligger i Stockholms kommun, men eftersom den gransar till
Nacka kommun registrerar den cykelpendlingen mellan kommunerna. (Trafikenheten
Nacka kommun (personlig kommunikation, april 2016))

3.8 Norrkoping

Norrkopings kommun inforde sopsaltning i borjan av 2000-talet (Niska & Blomgvist,
2015). Information om varfér vissa strak prioriterats framfor andra, samt hur
cykeltrenderna ser ut i kommunen saknas.

3.8.1 Karta 6ver olyckorna i Norrkopings kommun

Filtrering i STRADA av Norrkdpings kommun enligt metod resulterade i 54
rapporterade cykelolyckor med ”sdker” position (fig. 23). Fem av olyckorna har
intraffat utanfor kartomradet. Kartan demonstrerar vilka strak som sopsaltades vintern
2015/2016. Vilka cykelvégar som sopsalts under vilken vintersdsong ar dessvarre inte
av kannedom. Detta innebaér att det inte ar mojligt att urskilja hur manga av olyckorna
som intraffade pa en cykelvag som sopsaltas samma vinter.
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Figur 23: Karta over cykelolyckor med “sciker” position i Norrkdpings kommun.
Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Norrkdpings kommun samt

STRADA uttagswebb.
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Tabell 10: Sammanstillning av cykelolyckor med “séiker” position i Norrkdpings
kommun.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak Gar ej att bedoma
Olyckor pa sopsaltad cykelvag Gar ej att bedoma

3.8.2 Olycksstatistik i Norrkopings kommun

Rapporteringar av cykelolyckor med koppling till vintervaghallning registrerades forst
2010/2011 (fig. 24). Kommande sdsong ckade antalet olyckor till det dubbla fran sju
olyckor till 13. Flest olyckor intraffade vintersasongen 2014/2015. Under vintern
2015/2016 introducerades inga nya sopsaltningsstrak i Norrképings kommun, men
antalet olyckor minskade fran 20 stycken till sju.
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Figur 24: Antal cykelolyckor per vintersasong i Norrkdpings kommun.

Aven cykelolyckor med "oséiker - och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

Utav olyckorna i Norrkdpings kommun som &r av relevans for analysen, ar det tva
sjukhus (Bilaga B) som genomfort rapporteringar av cykelolyckor:

e Universitetssjukhuset i Linkdping.

o \/rinnevisjukhus i Norrkoping.
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3.9 Nykoping

Nykopings kommun startade med sopsaltning i februari 2016. Den for dem nya
metoden inom snorojning och halkbekampning har applicerats pa de gang- och
cykelvagar som av kommunen beddms som huvudstrak for cyklister (fig. 25). Malet for
kommunen &r att sopsaltningen ska resultera i barmarksunderlag pa cykelvagarna.
(Tekniska Divisionen, Nykdpings kommun (personlig kommunikation, april 2016))

3.9.1 Karta 6ver olyckorna i Nykopings kommun

Filtrering i STRADA av Nykopings kommun enligt metod resulterade i 35 rapporterade
cykelolyckor (fig. 25). Kommunen inférde sopsalning i februari 2016, vilket innebér for
kort tidsspann for att analysera cykelolyckor innan och efter sopsaltning inforts. Under
kommunens forsok med sopsaltning intraffade tva cykelolyckor relaterade till halka pa
de cykelvagar som den nya metoden applicerats pa (tab. 11).
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Figur 25: Karta over cykelolyckor med scker” position i Nykdopings kommun.
Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Nykopings kommun samt

STRADA uttagswebb.
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Tabell 11: Sammanstdillning av cykelolyckor med “siker” position i Nykdpings
kommun.

Olyckor pa cykelvdg som i senare skede blev sopsaltstrak 10 st.
Olyckor pa sopsaltad cykelvag 2 st.

3.9.2 Olycksstatistik i Nykopings kommun

Fram till vintersdasong 2011/2012 6kade antalet rapporterade cykelolyckor orsakade av
halka pa is, sno eller 16st grus varje ar. Daremot &r det relativt fa antal olyckor, vilket
innebar att den tydliga trenden i diagrammet (fig. 26) inte har ndgon statistisk
signifikans. Vinterhalvaret 2011/2012 och 2013/2014 var de perioder da flest olyckor
registrerades, med 11 olyckor. Vintern 2015/2016 applicerades sopsaltning pa utvalda
cykelvagar, och denna period minskade &ven antalet olyckor i jamforelse med
2013/2014, men Okade i forhallande till foregaende period 2014/2015.

Cykelolyckor per vintersasong i Nykopings
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Figur 26: Antal cykelolyckor per vintersasong i Nyképings kommun.

Aven cykelolyckor med “osciiker-" och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

I Nykoping &r det endast ett Nykopings Lasarett (Bilaga B) som rapporterat in
cykelolyckor som &r av relevans i analysen.
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3.9.3 Cykeltrender i Nykopings kommun

Da kommunen inte genomfért nagra cykelmatningar under vinterhalvaret existerar
ingen data som visar cykeltrenden de senaste aren. (Tekniska Divisionen, Nykopings
kommun (personlig kommunikation, april 2016))

3.10 Sollentuna

Sollentuna testade sopsaltning forsta gangen vintern 2014/2015, d.v.s. kommunen har
anvant metoden under tva vintersasonger. Utvarderingar av metoden har visat att den &r
omtyckt bland cyklisterna och den har &ven visat goda resultat pa gang- och
cykelvagarna enligt ansvarig trafikplanerare i kommunen. Valet av vilka cykelvagar
som skulle sopsaltas grundas i de mest trafikerade straken av cyklister (fig. 27). |
Stockholms lan utgor aven dessa végar delar av det regionala cykelstraket. (Trafik- och
fastighetskontoret, Sollentuna kommun (personlig kommunikation, april 2016))

3.10.1 Karta 6ver olyckorna i Sollentuna kommun
Sollentuna kommun har 18 rapporterade cykelolyckor med “sdker” position (fig. 27).

Tre olyckor orsakade av halka pa sno, is eller 10st grus har registrerats pa cykelvéagar
som sopsaltas samma vinter (tab. 12).
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Figur 27: Karta over cykelolyckor med “siker” position i Sollentuna kommun.
Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Sollentuna kommun samt

STRADA uttagswebb.
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Tabell 12: Sammanstéllning av cykelolyckor med “séiker” position i Sollentuna
kommun.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak 2 st.
Olyckor pa sopsaltad cykelvag 3 st.

3.10.2 Olycksstatistik i Sollentuna kommun

Rapporteringen av cykelolyckor i Sollentuna kommun, som kan kopplas till
vintervaghallning, har under aren 2006 till 2016 varit 1ag (fig. 28). Flera vintersasonger
har inga rapporterade olyckor. Flest cykelolyckor registrerades samma vintersasong som
kommunen borjade applicera sopsaltning pa utvalda cykelvagar i kommunen, vintern
2014/2015. Déaremot intraffade endast en registrerad olycka 2015/2016, trots att
Sollentuna kommun inte utokat sina sopsaltade strak.
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Figur 28: Antal cykelolyckor per vintersasong i Sollentuna kommun.

Aven cykelolyckor med “osciiker”’- och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

Cykelolyckorna rapporterade i Sollentuna kommun registrerades av foljande sjukhus
(Bilaga B):

e Danderyds sjukhus och lattakuten.

e Karolinska Universitetssjukhuset.

e Stockholm, Astrid Lindgrens Barnsjukhus i Stockholm.

e Stockholm, Capio S:t Gorans sjukhus i Stockholm.

e Stockholm, Cityakuten Narakuten barn i Stockholm.
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3.10.3 Cykeltrender i Sollentuna kommun

Dessvérre har Sollentuna inte tillrackligt med underlag for att estimera trender inom
vintercykling. Den senaste cykelrakningen genomférdes ar 2013. Kommunen planerar
att infora en ny rakning hosten 2016. Observationer fran trafikingenjorer i Sollentuna
kommun, menar att antalet cyklister har 6kat markant de senaste aren, i synnerhet under
vintern och pa de cykelstrak som sopsaltas. Dessvarre finns inga siffror som kan
bekrafta detta.  (Trafik- och fastighetskontoret, Sollentuna kommun (personlig
kommunikation, april 2016))

3.11 Stockholm

Sopsaltning infordes i Stockholm vintersasongen 2013/2014 pa ett 60 km langt
cykelstrdk. Kommande vintersasong 2014/2015 utokades strackan till 120 km, for att
sedan vintern 2015/2016 innefatta 150 km gang- och cykelvagar (fig. 29-32).
Kommunen har tillgang till nio sopsaltningsmaskiner med tva ansvariga entreprendrer.
Efter varje vinter utvéarderas resultatet av sopsaltningen av savél forarna av maskinerna,
samt entreprendrerna. Stockholms kommun har lagt stort fokus pa att optimera
anvandningen av sopsaltningen och att se till att metoden har sa liten miljopaverkan
som mojligt. Ansvariga trafikingenjorer arbetar mot sadval tradexperter,
landskapsarkitekter samt VTI. Fran de boende i kommunen har metoden visat sig vara
uppskattad och det finns en oOnskan om att utdka de sopsaltade strackorna.
(Trafikkontoret Stockholms kommun (personlig kommunikation, april 2016))

3.11.1 Karta 6ver olyckorna i Stockholms kommun

Med fokus pé olyckor relaterade till halt underlag och med ’sdker” position, kvarstod
263 rapporterade singelcykelolyckor i Stockholms kommun, 164 innan det forsta
sopsaltningsstraket infordes och 99 cykelolyckor efter (fig. 29-32). 12 av olyckorna
ligger utanfor kartgransen. Trots inférandet av sopsaltning har 38 cykelolyckor orsakade
av halka pa is, sno eller 16st grus rapporterats pa en cykelvag som sopsaltats samma
vinter (tab. 13).
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Figur 29: Karta o6ver cykelolyckor med ’siker” position i nordvdstra delen av

Stockholms kommun.

Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Stockholms kommun samt

STRADA uttagswebb.
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Figur 30: Karta dver cykelolyckor med ’siker” position i norddstra delen av

Stockholms kommun.

Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Stockholms kommun samt

STRADA uttagswebb.
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Figur 31: Karta Over cykelolyckor med ’siker” position i sydvistra delen av

Stockholms kommun.

Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Stockholms kommun samt

STRADA uttagswebb.
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Figur 32: Karta over cykelolyckor med “sdker” position i sydostra delen av Stockholms

kommun.

Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Stockholms kommun samt

STRADA uttagswebb.
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Tabell 13: Sammanstdillning av cykelolyckor med “sdker” position i Stockholms
kommun.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak 66 st.
Olyckor pa sopsaltad cykelvag 38 st.

3.11.2 Olycksstatistik i Stockholms kommun

Antalet cykelolyckor orsakade av halka pa sno, is eller I6st grus har varierat signifikant
mellan vintersdsongerna, fran 15 stycken 2009/2010 till runt 50 olyckor
vintersasongerna 2010/2011, 2011/2012 samt 2014/2015 (fig. 33). Kommunen
introducerade sopsaltning vintern 2013/2014, ett ar med 35 stycken olyckor.
Efterfoljande sdsong ¢kade antalet olyckor med 20 stycken. Detta ar utokade &ven
Stockholm kommun sina sopsaltade strak. Perioden 2015/2016 minskade antalet
registrerade singelcykelolyckor till 39 stycken. Denna vinter applicerades sopsaltning pa
ytterligare fler cykelvagar.

Cykelolyckor per vintersdasong i Stockholms

kommun
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30

Antal
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Figur 33: Antal cykelolyckor per vintersasong i Stockholms kommun.

Aven cykelolyckor med “osciiker”’- och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

| Stockholms Ian har totalt 10 anslutna sjukhus (Bilaga B) genomfort rapporteringar till
STRADA som foljer studiens valda kriterier for cykelolyckor:

e Astrid Lindgrens Barnsjukhus i Stockholm.

e Capio S:t Gorans sjukhus i Stockholm.
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e Cityakuten Narakuten barn i Stockholm.

e Danderyds sjukhus och lattakuten.

e Halmstad L&nssjukhus.

e Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge.
e Karolinska Universitetssjukhuset Solna.

e Lattakuten Huddinge Sjukhus i Stockholm.
e Narakuten Nacka sjukhus.

e Sodersjukhuset i Stockholm.

3.11.3 Cykeltrender i Stockholms kommun

Stockholm bendmner straken som sopsaltas som “cykeljouren”. Totalt har kommunen
19 miatstationer i anslutning till ”jourstrickorna", varav 13 av dessa dr inkluderade i
diagrammet utformat av Ellen Taavo, Stockholms Kommun (fig. 34). Under vintern
2012/2013 registrerade samtliga matstationer ett minskat antal passager. Vintern
2013/2014 okade antalet cykelpassager ater, en 6kning som var pataglig i vissa delar av
kommunen under vinter 2014/2015. (Trafikkontoret Stockholms kommun (personlig
kommunikation, maj 2016))

w31 lbe rg total

w= | ilie holmsbron total
wm Skansbron total
== Munkbron total
e Skanstullsbron total
w Strombron total

w Danviksbron total

Antal passager

= \/ @sterbron total

Brommaplan total

=== Sofie lundsplan total

Vinter Vinter Vinter Vinter
2011/2012 2012/2013 2013/2014 2014/2015

=== Tranebergsbron

Figur 34: Antal cykelpassager registrerade av maétstationer placerade pa sopsaltade
cykelvagar i Stockholms kommun.

Endast cykelpassager under vintersasongen ar registrerade i diagrammet. (Ellen
Taavo, Stockholms kommun (personlig kommunikation, maj 2016))
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3.12 Umed

Umead inférde sopsaltning vintern 2014/2015 som en satsning for att ¢ka cyklandet
vintertid. Som en start har kommunen planerat att anvanda sopsaltning pa utvalda gang-
och cykelvagar (fig. 35 och 36) fram till 2018. Darefter tas beslutet om teststraket ska
utokas eller om metoden ska justeras. Kommunen anvander metoden vid en temperatur
mellan 0 och 10 minusgrader. (Umea kommun, 2016)

3.12.1 Karta 6ver olyckorna i Umea kommun

Efter filtrering av olyckorna i STRADA kvarstod 434 rapporterade cykelolyckor i Umea
kommun (fig. 35 och 36). Utav dessa intraffade 354 innan inférandet av sopsaltning
vintern 2014/2015, och resterande 80 olyckor har skett efter inférandet, under
vintersasongerna 2014/2015 och 2015/2016. Nio av olyckorna intraffade utanfor det
valda kartomradet. | Umed kommun har 11 cykelolyckor orsakade av halka pa en
cykelvag som sopsaltats samma period registrerats (tab. 14).
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Figur 35:Karta over cykelolyckor med “siker” position som intraffat innan inférandet

av sopsaltning i Umed kommun.
Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Umead kommun samt STRADA

uttagswebb.
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Figur 36. Karta over cykelolyckor med “sdker” position som intraffat efter inférandet
av sopsaltning i Umea kommun.

Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Ume& kommun samt STRADA
uttagswebb.
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Tabell 14: Sammanstillning av cykelolyckor med “sdker” position i Umed kommun.

47 st.
11 st.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak
Olyckor pa sopsaltad cykelvag
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3.12.2 Olycksstatistik i Umea kommun

Under tioarsperioden fran 2006 till 2016 har mellan 30 och 60 cykelolyckor med
koppling till vintervaghallning rapporterats in varje vintersasong (fig. 37). Flest olyckor
intraffade 2007/2008, 2008/2009, 2011/2012 samt vintern 2014/2015. Under 2014/2015
inforde Umea kommun sopsaltning pa prioriterade cykelvagar, ett ar med 50
rapporterade olyckor. Samma strak sopsaltades dven 2015/2016. Denna vinter minskade
cykelolyckorna till cirka 30.

Cykelolyckor per vintersasong i Umea kommun
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Figur 37: Antal cykelolyckor per vintersasong i Umea kommun.

Aven cykelolyckor med “osciiker”’- och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

I Umea kommun é&r det endast ett sjukhus (Bilaga B) som rapporterat in cykelolyckor
som passar in pa studiens kriterier: Norrlands Universitetssjukhus.

3.12.3 Cykeltrender i Umea kommun
Kommunen har haft problem med sina arliga matningar av cykelpassager, vilket innebar

att cykeltrender de senaste aren inte &r tillgangligt. (Umea kommun (personlig
kommunikation, maj 2016))

59



3.13 Uppsala

Uppsala kommun inforde sopsaltning i forhoppning att den skulle forbattra standarden
pa gang- och cykelvagarna och pa sa satt framja cykling aven vintertid. Sopsaltningen
infordes pa teststrackor vintern 2014 (fig. 38) och hade da tillgang till en maskin. Den
nya vinterunderhallningsmetoden fick positiv respons vilket resulterade i ink6p av
ytterligare en maskin vintern 2015. Kommunen har anvant sopsaltning tva vintrar med
lovande resultat, men anser sjalva att de fortfarande befinner sig i testfasen. Kommunen
har som mal att utoka straken dar sopsaltning anvands, men eftersom dem endast har
tillgang till tvd maskiner maste de prioritera vissa strackor. For cyklisterna ar det har
viktigt att vara uppmarksam, da det pa vissa strak endast ar delar av vagen som
sopsaltats. Om kommunen ska inforskaffa fler maskiner &r inte annu beslutat, metoden
ska utvarderas vidare. Metoden har under de tva vintrarna visat sig vara effektiv pa att
fa cykelbanorna rena, dock upplevs den omstandig att kora och driftkostnaderna har
visat sig bli hogre i jamforelse med andra vintervaghallningsmetoder. (Maier, 2015)

3.13.1 Karta 6ver olyckorna i Uppsala kommun

Under vintersdsongen 2006/2007 fram till 2015/2016 har 53 cykelolyckor intraffat i
Uppsala kommun som orsakats av halt underlag eller 16st grus (fig. 38). Utav dessa
intraffade 15 innan sopsaltning inférdes i kommunen och 38 efter. Trots den nya
metoden inom halkbekampning har 11 cykelolyckor intraffat pa grund av halt underlag
pa en cykelvag som sopsalts samma vinter (tab. 15).
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Figur 38: Karta dver cykelolyckor med “sdker” position i Uppsala kommun.
Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Uppsala kommun samt STRADA

uttagswebb.
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Tabell 15: Sammanstdillning av cykelolyckor med “siker” position i Uppsala kommun.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak 4 st.
Olyckor pa sopsaltad cykelvag 11 st.

3.13.2 Olycksstatistik i Uppsala kommun

Olyckor av relevans for studien har endast registrerats sedan vintern 2012/2013 (fig.
39). Fler cykelolyckor orsakade av halka pa is, snd eller lost grus har darefter
rapporterats varje vintersdsong. Storst forandring intraffade mellan 2014/2015 och
2015/2016, de tva aren kommunen anvant sopsaltning pa utvalda cykelvagar.
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Figur 39: Antal cykelolyckor per vintersdsong i Uppsala kommun.

Aven cykelolyckor med “oséker”- och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

De singelcykelolyckor som skett i kommunen har rapporterats av féljande sjukhus
(Bilaga B):

o Cityakuten i Uppsala.

e Narakuten Nacka sjukhus.

o Cityakuten Néarakuten barn i Stockholm.

e SU/Ostra sjukhuset i Goteborg.

e Akademiska sjukhuset i Uppsala .
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3.14 Orebro

| februari 2016 beslutade Orebro kommun att applicera sopsaltningsmetoden pa utvalda
gang- och cykelvagar. Dessa strak valdes ut eftersom de utgor huvudstrak for cyklister
(fig. 40). Forhoppningarna &r att sopsaltningen ska forenkla vintervagunderhallet och
att uppna halkfria gang- och cykelvagar. (Trafikenheten Stadsbyggnad, Orebro kommun
(personlig kommunikation, april 2016))

3.14.1 Karta o6ver olyckorna i Orebro kommun

I STRADA existerar 24 rapporterade cykelolyckor i Orebro kommun som har “siker”
position och som orsakats av halt vintervaglag (fig. 40). Kommunen applicerade
sopsaltning pa utvalda strak under februari manad ar 2016, vilket ar ett for kort
tidsspann att analysera. D.v.s. det &r svart att analysera antalet olyckor fore och efter
inférandet av sopsaltning. Under kommunens forsok med sopsaltning intraffade inga
cykelolyckor relaterade till halka pa de cykelvagarna som den nya metoden applicerats
pa (tab. 16).
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Figur 40: Karta over cykelolyckor med “’séiker” position i Orebro kommun.
Karta producerad i Scribble Maps med underlag fran Orebro kommun samt STRADA

uttagswebb.
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3.14.2 Olycksstatistik i Orebro kommun

Antalet registrerade cykelolyckor med koppling till analysen av sopsaltningens effekt ar
relativt fa i Orebro kommun. Som flest rapporterades 12 olyckor vintern 2014/2015 (fig.
41). Aret darefter introducerade kommunen sopsaltning pa prioriterade cykelvagar.
Antalet olyckor minskade da med 50 procent till 6 olyckor.
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Figur 41: Antal cykelolyckor per vintersasong i Orebro kommun.

Aven cykelolyckor med “osciiker-"" och “obestimbar” position har inkluderats (STRADA
uttagswebb). Inférandet av sopsaltning har markerats med samma fargkod som for
kartmaterialet.

Tabell 16: Sammanstdllning av cykelolyckor med siker” position i Orebro kommun.

Olyckor pa cykelvag som i senare skede blev sopsaltstrak 6 st.
Olyckor pa sopsaltad cykelvag 0 st.

Tva sjukhus (Bilaga B) star for rapporteringen av relevanta cykelolyckorna i Orebro
kommun:

e Centrallasarettet i VVasteras.
e Universitetssjukhuset i Orebro.

3.14.3 Cykeltrender i Orebro kommun

I Orebro kommun finns flera matstationer for cyklister, bland annat Drottninggatan,
Storgatan och Vasatorget som registrerat antal cykelpassager sedan ar 2014
(Trafikenheten Stadsbyggnad, Orebro kommun (personlig kommunikation, maj 2016)).
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For ett langre tidsperspektiv finns data tillganglig bland annat fran matstationen
Oskarstorget (fig. 42). Att beddma fran matningarna genomforda fran vintern
2006/2007 fram till 2014/2015, har cykeltrenderna varierat under aren. Vintern
2009/2010 samt vintern 2010/2011 &r de perioder med ldgst antal cykelpassager under
vintern. | forhallande till vintern 2006/2007 samt 2007/2008, har antalet cykelpassager
minskat vintern 2013/2014 samt 2014/2015.
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Figur 42: Antal cykelpassager vid matstationen pa Oskarsgatan i Orebro kommun.
(Trafikenheten Stadsbyggnad, Orebro kommun (personlig kommunikation, maj 2016))
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4. DISKUSSION

Diskussionen kommer att delas upp i tva analyser: en som analyserar sopsaltningens
effekt for trafiksakerheten for cyklister, och en som utvarderar till vilken grad STRADA
har varit anvandbart for denna typ av undersokning.

Analys av sopsaltningens effekt:

Sveriges kommuner har olika forutsattningar vad galler vintervaghallning. | Sverige
existerar tre olika klimatzoner, den varmtempererade klimatzonen i Gotalands
kusttrakter, den kalltempererade klimatzonen, och i norra delen av landet pa kalfjallet
existerar den polara klimatzonen. (SMHI, 2014) Umea som ligger i den kalltempererade
klimatzonen har till exempel fler och mer intensiva vintermanader an Goteborg och
Maolndal som ligger i den varmtempererade klimatzonen. Att det sker fler cykelolyckor
pa grund av halka i Umea an i resterande kommuner i denna studie kan ha sin naturliga
forklaring. En annan viktig aspekt att ta i beaktning ar varierande vaderforhallanden.
Kalla och nederbdrdsrika vintrar resulterar exempelvis i att de saltade ytorna drabbas av
aterfrysning, d.v.s. sopsaltningen uppfyller inte sitt syfte. (VTI, 2014)

Med flest rapporterade olyckor & Umea den kommun som fér denna studie varit mest
anvandbar att betrakta och analysera. Kommunen har sopsaltat samma cykelvagar under
tva vintersasonger, 2014/2015 och 2015/2016. Baserat pa kartmaterialet (fig. 35 och 36)
har kommunen i fraga applicerat sopsaltning pa nagra av de mest olycksdrabbade
vagarna. Med fokus pd de véagar som sopsaltats, har det genomsnittliga antalet
cykelolyckor per vintersasong minskat fran 6.7 innan till 5.5 efter (tab. 14). Daremot &r
det viktigt att notera att ar 2015 var ett ar med stort bortfall fran kommunens enda
STRADA-anslutna sjukhus (Bilaga B). Detta innebér i sin tur att det kan ha intréffat fler
olyckor an vad statistiken visar denna vintersasong (fig. 37). | Umea kommun ar det
relativt fa cykelstrak som sopsaltats, vilket innebar att sopsaltningens effekt pa det totala
antalet cykelolyckor som intréffar varje vintersasong blir relativt liten. Denna tolkning
grundar sig i att det inte sker nagon storre forandring i antalet olyckor per vintersasong
de aren som kommunen anvant sopsaltning (fig. 37). Vintrar med sopsaltning har cirka
70 procent av olyckorna intraffat pa vagar som inte sopsaltats (fig. 36). Fragan ar da om
antalet olyckor minskat om fler strdk hade sopsaltats? Problematiken med denna
fragestallning ar att trots sopsaltning intraffade minst 11 olyckor orsakade av halt
underlag pa en vag som sopsaltats. Trots att kommunens sjukhus haft en jamn och stabil
rapportering, d.v.s. relativt palitlig olycksstatistik, ar det for manga andra faktorer sa
som cykeltrender, vaderférhallanden med mera som spelar in for att kunna dra en
slutsats om sopsaltningens effekt pA kommunens cykelvagar.

Linkoping och Norrkdping &r de kommuner som var forst i Sverige med att testa den
nya halkbek&mpningsmetoden vintern 1999/2000. Déremot anslét sig sjukhusen i
kommunerna till STRADA forst ar 2010. Att analysera vilken effekt sopsaltning har pa
antalet cykelolyckor i dessa kommuner ar alltsd inte mojligt da det saknas
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olycksstatistik innan inforandet av metoden. Det saknas &ven data Gver cykeltrender i
bada kommunerna, vilket innebér att det stora antalet cykelolyckor vintern 2014/2015
inte gar att starka med att det eventuellt skulle ha varit ett resultat av en 6kning i antalet
cyklister. De slutsatser som kan dras ar att trots LinkOpings satsning pa den nya
halkbekdampningsmetoden, har det intraffat 64 cykelolyckor orsakad av halka pa de
vagar som sopsaltats (tab. 7).

Karlstad &r den kommun med hdgst rankning i Cykelframjandets kommunvelometer
2015, d.v.s. en kommun med stora ambitioner att framja cyklandet. Kommunens nérhet
till 6ppna vattendrag innebéar att det &r svarare att uppna bra resultat med sopsaltning.
Den hoga luftfuktigheten resulterar i att saltet spads ut, vilket gor det svarare att berdkna
vilken saltméngd som ska spridas ut. (Niska & Blomqvist, 2015) Trots detta visar
kartmaterialet (fig. 10) att endast fyra cykelolyckor (tab. 6) orsakade av halka pa sno, is
eller 16st grus har intraffat pa sopsaltade véagar i Karlstad kommun.

| studien har vissa kommuner visat sig ha for lite underlag for att kunna beddma
sopsaltningens effekt pa sakerheten for cyklister. Jonkoping, Nykoping samt Orebro ar
de kommuner som inforde sopsaltning forst vintern 2015/2016. Kommunerna &r
fortfarande i sin uppstartningsfas och dessutom har det rapporterats for fa olyckor for att
kunna jamfora olika vintersasonger. For fa olyckor ar dven registrerade i Danderyds,
Nacka, Sollentuna och MdlIndals kommun. Sjalvfallet ar det bra om det sker sa fa
olyckor som mojligt, men dessvérre sker det bortfall av olika anledningar som paverkar
statistiken, vilket kan ge en felaktig bild av verkligheten.

Sjukvarden star ibland infor rutin- och personalférandringar vilket ofta resulterar i
brister i rapporteringen. Viktigt & dven att notera det bortfall av olyckor som aldrig
rapporteras pa grund av att den skadade inte uppsoker sjukvard. Detta kan exempelvis
intraffa vid for 1anga avstand till narmsta sjukhus eller akutmottagning. Aven om den
skadade cyklisten skulle uppsoka sjukvard, finns ocksa risken att detta sker pa ett
sjukhus som inte &r anslutet till STRADA, vilket &ven hér resulterar i bortfall i
olycksstatistiken. Att ansluta vardcentraler till STRADA skulle innebéra att aven en
person som varit med om en cykelolycka och skadads lindrigt skulle bidra till
olycksstatistiken och darmed bidra till arbetet mot mer trafiksdkrare cykelvagar.
Slutligen innebar &ven faktumet att det &r frivilligt for patienten att fylla i
skadejournalen, vilket bidrar till bortfall.

Genom aren har antalet anslutna sjukhus 6kat successivt, men under den perioden da det
inte fanns nagot sjukhus anslutet till STRADA i kommunen, finns inte heller nagon
statistik. Uppsala har exempelvis ingen olycksstatistik fram till och med vintersdsongen
2011/2012. Detta beror troligtvis inte pa olycksfria vintersasonger utan snarare pa att
sjukhusen i kommunen bdrjade ansluta sig till STRADA forst 2011. Detta innebér att
det ar svart att bedéma sopsaltningens effekt i denna kommun.
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Slutligen vid analys av olycksstatistiken for varje kommun ar det viktigt att tanka pa att
sista sasongens siffror inte ar faststallda vid tidpunkten da denna analys gjordes.
Rapporterna fran sjukhusen kan vara férsenade eller inte klara. Det kan ta 6ver tva
manader innan de registrerade olyckorna &r inrapporterade till STRADA. Inom 60 dagar
ar ca 80 procent av rapporterna inlamnade. (Transportstyrelsen, u.d)

Forutom sjukhusens inverkan pa olycksstatistiken ar cykeltrender en viktig aspekt att ta
i beaktning. Desto fler trafikanter som befinner sig pa cykelvagarna, desto storre
sannolikhet ar det att en olycka intraffar. Dessvarre ar det fa av kommunerna som utfort
cykelmétningar under en langre period. | denna studie &r det endast Stockholm och
Goteborg som bidragit med data 6ver antalet cykelpassager sedan 2012. | Stockholms
kommun har dessutom cykelpassagerna registrerats specifikt pa de sopsaltade
cykelvagarna. Sedan sopsaltningen infordes har antalet cyklister 6kat pa majoriteten av
vagarna bade vintersasongen 2013/2014 och 2014/2015 (fig. 34). D& kommunen har
som mal att framja cyklandet under vinterhalvaret ar detta darmed ett lyckat resultat for
kommunen. Fler cykelpassager kan mdojligen vara en forklaring till att flest antal
cykelolyckor registrerades vintern 2014/2015. Flera av sjukhusen i kommunen,
exempelvis Karolinska, haft stora bortfall under 2015 (Bilaga B). Detta innebar att det
troligtvis intraffat manga fler olyckor &n vad statistiken visar. Att det sker fler olyckor
trots att sopsaltning inforts kan, forutom fler cyklister, dven vara ett exempel pa den
falska tryggheten som sopsaltning kan ge. Ser vagarna fria ut fran halt underlag kan det
innebara att cyklisten haller hogre fart eller ar ouppmarksam pa véagytans egenskaper.
(Niska & Blomqvist, 2015)

Goteborg dr den kommun dar det ar svarast att utreda sopsaltningens effekt. Sedan
inforandet av sopsaltning i kommunen vintern 2013/2014, har antalet olyckor orsakade
av halka okat (fig. 6). Sopsaltning &r som tidigare namnt svart att applicera vid kalla och
nederbordsrika vintrar. Vintern 2013/2014 samt 2014/2015, ar daremot kanda for att ha
varit milda (SMHI, 2016), vilket innebar att det inte finns nagot som tyder pa att
metoden skulle paverkats negativt av radande vaderforhallanden. | Goteborg indikerar
cykeltrenderna att antalet cykelpassager Okat 2013, for att sedan minska ar 2015.
Okningen i antalet cykelpassager & 2013 kan mojligtvis forklara det okade antalet
olyckor, men vintern 2014/2015 kvarstar fortfarande. Att dra nagra slutsatser angaende
sopsaltningens betydelse for trafiksakerheten i Goteborgs kommun &r svart. Det kan
vara sa att sopsaltningen resulterar till att fler olyckor sker, men eftersom det ar sa
manga fler faktorer som spelar in kan inte denna tolkning starkas.

Problematiken med att tyda sopsaltningens effekt existerar i samtliga kommuner.
Vintersasongen 2014/2015 utmarker sig i olycksstatistiken da 10 av 14 kommuner hade
ett stort antal cykelolyckor denna period. Atta av dessa kommuner hade d& redan infort
den nya metoden sopsaltning, medan Jonkoping och Orebro inforde sopsaltning forst
vintern 2015/2016. Detta tyder pa att oavsett val av vinterhallningsmetod var
vintersasongen 2014/2015 olycksdrabbad 6verlag. Att denna vinter &ven var mild, vilket
i sin tur ger goda forutsattningar for metoden, bidrar till fler oklarheter.
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Analys av STRADA som verktyg:

Trots sina brister & STRADA unikt och det bdasta verktyget for att analysera
olycksstatistik. 1 manga trafiksakerhetsanalyser ar STRADA ett fullt godtagbart
hjalpmedel. Om bortfallen varit konsekventa geografiskt och dver tid hade detta kunnat
tas med i berdkningen och resultatet av denna studie hade eventuellt sett annorlunda ut.
Dessvarre eftersom olycksstatistiken i undersékningen inte bara haft stora bortfall utan
aven varierande bortfall, blir tolkningen ytterligare problematisk. Att exempelvis
jamféra en kommun med mycket statistik med en som har lite &r inte korrekt.
Kommuner med stabil rapportering med stort antal olycksrapporter producerade varje
ar, skulle i en sadan jamforelse missgynnas. En kommun med mycket statistik ar kanske
i sjalva verket en kommun med palitlig rapportering, medan fa registrerade olyckor kan
bero pa stor andel bortfall. Den varierande statistiken i kommunerna indikerar
sjukhusens olika vanor att rapportera olyckor till STRADA.

Det har alltsd konstaterats att resultatet &r svaranalyserat oavsett mangd data som
samlats. Det ar mycket som spelar in och paverkar statistiken, inte minst bortfall. For att
i ett senare skede kunna utreda liknande undersokningar som denna, maste
problematiken med det stora bortfallet minskas. Exempelvis & STRADA férvanansvart
okéand databas for allmanheten. Kanske skulle intresse finnas att bidra med sin olycka
till statistiken dven om inte sjukvard behdver uppsokas. Oavsett svarighetsgrad pa
olyckan har den kanske intraffat pa grund av sakerhetsbrister i trafiken.

Problematiken med de bortfall som sker fran sjukhusen &r svarare att I6sa eftersom
sjukvarden ofta ar utsatta for hogt tryck och det rader redan tidsbrist hos personalen. Pa
flera av sjukhusen finns personal som i sina scheman har avsatt tid for inrapportering till
STRADA, men ofta anvands denna tid till att istéllet hjalpa inkommande patienter.
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5. SLUTSATS

Med fokus pa olyckor orsakade av halka, gar det att med hjalp av STRADA pavisa att
sopsaltning minskar antalet singelolyckor for cyklister?

Ar STRADA ett anvandbart verktyg i en analys om trafiksékerheten for cyklister?

Slutsats om sopsaltningens effekt:

| samtliga kommuner existerar det oklarheter kring vilken effekt sopsaltningen har pa
antalet singelolyckor for cyklister. Det a&r manga faktorer som har en avgorande roll i
utvarderingen av sopsaltning, och med bortfall i bade olycksstatistik och cykeltrender ar
resultatet svartolkat. Friktionsvarden framtagna av VTI visar att den nya metoden
resulterar i hogre friktionsvarden jamfort med andra metoder inom vintervaghallning,
dessvérre kan inte STRADA anvéndas som ett verktyg for att styrka att detta innebar
sakrare transport for cyklister. Viktigt att notera ar att &ven om det inte gar att styrka att
sopsaltningen minskar antalet cykelolyckor, finns det inte heller ndgra indikationer pa
att metoden skulle ha en negativ effekt.

| denna studie har alla kommuner som infért den nya metoden sopsaltning granskats for
att ge en helhetshild 6ver metodens anvandning i Sverige. Da dessa kommuner ligger
inom olika klimatzoner och har anvédnt metoden under olika tidsspann, har metoden
blivit granskad under olika forutsattningar. | efterhand hade det varit fordelaktigt att
fokusera pa de kommuner som applicerat metoden under langre tid och med palitlig
olycksstatistik. Dessvarre saknas olycksstatistik i STRADA innan metoden inférdes for
de kommuner som anvant metoden langst, Linkdping och Norrkoping, vilket vidare gor
analysen problematisk. Losningen pa detta ar att analysera metoden under ett senare
skede da resterande kommuner lamnat sin uppstartningsfas. Detta skulle dven innebéra
mer palitlig statistik fran STRADA, da de sista sjukhusen anslét sig till STRADA under
2016.

Slutsats om STRADA som verktyg:

Trots att STRADA dar det bésta verktyget for analys av olycksstatistik, &ar det
problematiskt att anvénda vid cykelolyckor. Det ar endast obligatoriskt for polisen att
rapportera olyckor till STRADA, och dessvérre har polisen har inte k&nnedom om
majoriteten av cykelolyckorna. Manga olycksdrabbade cyklister med latta skador
uppsoker dessutom vardcentraler och dessa vardenheter &r inte anslutna till STRADA.
Detta innebér att flertalet av alla singelcykelolyckor som sker arligen inte ar inkluderade
I STRADA. For denna studie, men dven for andra typer av analyser kopplade till
olycksstatistik for cyklister innebar detta att databasen dessvarre ar otillracklig. For att
forbattra rapporteringen fran sjukhusen och mdjligen I6sa problemet med de stora
bortfallen foreslas foljande forbattringsatgérder:
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Okad kunskap om STRADA och dess funktion i allmanheten, vilket skulle kunna
paverka manniskor att vilja bidra till olycksstatistik och darmed det
trafiksékerhetsarbete som foljer.

Ansluta vardcentraler till STRADA, vilket loser problematiken med att den
olycksdrabbade inkommer till en vardenhet som inte & STRADA-ansluten.

Bortfall som sker pa grund av sjukhuspersonalens tidsbrist till rapportering, kan
mojligen I6sa med att minst tva ur personalstyrkan har ett STRADA-ansvar som ser
till att rapportering skots kontinuerligt. Ur ett langsiktigt perspektiv kommer detta
eventuellt gora att akutmottagningarna blir minde belastade.
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BILAGA B: REGISTRERADE SJUKHUS | STRADA

Lan

Halland

Jonkoping

Skéne
Stockholm

Sjukhus

Lanssjukhuset i
Halmstad

Sjukhuset i Varberg
Lanssjukhuset
Ryhov

Helsingborgs lasarett
Karolinska
Universitetssjukhuse
t Huddinge

Karolinska
Universitetssjukhuse
tiSolna

Astrid Lindgrens
barnsjukhus

Sodersjukhuset

Registrerings-
start
2003-01

2006-03
2006-10

1999-01
2003-01

2006-09

2006-09

2008-09

Sjukhusets rapportering till
STRADA'!

Knappt nagot bortfall under
aren 2012-2014. Ar 2015
inférdes en ny insamlingsrutin,
vilket resulterade i cirka 50
procent bortfall.

Dessvarre har sjukhuset haft
stora problem och deras
bortfall kan uppskattas till
cirka 75 procent. | det tidiga
stadiet fungerade
rapporteringen béattre men
p.g.a. stora personalproblem
har det varit svart for
sjukhusets rapportorer att fa tid
till STRADA.

Stabil registrering

Borjade registrera trafikolyckor
ar 2003. Sjukhuset har haft ett
stort bortfall efter sommaren
2014 pga. av att STRADA -
rapportoren slutade. Déliga
forutsattningar for STRADA
under hela 2015 samt &ndrad
rutin

Rapporterade fram till 1
januari 2015 relativt jamnt
antal rapporter per ar. Finns
inget som tyder pa bortfall av
olyckor registrerade mellan ar
2010 och 2014.

Haft en jdmn rapportering
genom aren. Finns inga tydliga
fall pa bortfall.

Visst bortfall fran 1 Jan 2015
p.g.a. &ndrade rutiner.

1Ansvarig STRADA-samordnare Transportstyrelsen (personlig kommunikation, maj 2016).



Lan

Stockholm

Soédermanland

Uppsala

Varmland

Véastmanland

Vasterbotten

Sjukhus

Danderyds sjukhus
samt Lattakuten

Capio S:t Gorans
sjukhus

Cityakuten
Narakuten Barn
Narakuten Nacka
sjukhus

Léattakuten

Huddinge Sjukhus
Nykopings lasarett

Akademiska
sjukhuset i Uppsala
Cityakuten i
Uppsala

Centralsjukhuset i
Karlstad

Sjukhuset i Torshy

Centrallasarettet i
Vésteras

Norrlands
universitetssjukhus
i Umed

Registrerings-
start
2010-09

2009-09

Under 2011
2015-11
2015

2006-09

2013-11

2013

2001-10

2002-02

2000-05

1999

Sjukhusets rapportering till
STRADA’?

Under ar 2015 har sjukhuset
saknat en STRADA-rapportor
och det har skett
rutinforandringar, vilket
resulterat i bortfall

Under ar 2011 och ar 2013 har
sjukhuset saknat rapportor,
vilket har resulterat i bortfall.
Jamn producering av rapporter
under aren.

Fortfarande i
uppstartningsfasen
Fortfarande i
uppstartningsfasen

Presterade pa topp ar 2012,
dessvérre har rapporteringarna
minskar fran varje ar efter det.
Storst bortfall skedde ar 2015.

Ganska stort bortfall sedan
start, dessvérre oklart hur stort.
Ganska stort bortfall sedan
start november 2013, dessvérre
ar det annu oklart hur stort.

Ligger dessvarre langt efter i
sin rapportering, men
forhoppningsvis inte sa stora
bortfall.

Har inte haft nagon forandring
utan ligger ganska stabilt.

Har haft en minskad
rapportering sedan
rutinforandringen d.v.s. sedan
2015 har deras rapportering
minskat.

Haft en jdmn och stabil
rapportering fram till ar 2015.
2015 resulterade nya rutiner,
personalomséttning m.m. till
ett stort tapp.
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Lan

Sjukhus

Véstra Gotaland = Mdlndals sjukhus

Orebro

Ostergotland

Sahlgrenska
universitetssjukhus
i Goteborg

Ostra sjukhuset i
Goteborg

Drottning Silvias
barn- och
ungdoms- sjukhus i
Goteborg

Kungalvs sjukhus

Alingsas lasarett
Universitetssjukhus
et i Orebro
Universitetssjukhus
et i Linkdping

Vrinnevisjukhuset i
Norrkdping

Registrerings-
start
2000-10

1999-01

1999-01

1999-01

2006-12

2008-01
2011-04

2010-03

2010-02

Sjukhusets rapportering till
STRADA®

Antalet producerade rapporter
har 6kat markant mellan 2013-
2014. Sjukhuset ligger nu pa en
jamn niva utifran 2014. Nya
rapportdrer och nya rutiner har
gjort att de fatt in fler
rapporter. Rapporterna har
fordubblats i antal vilket &r
mycket bra.

Sjukhuset har varit en stabil
rapportor till STRADA genom
aren.

Dessvérre har antalet
producerade rapporter minskar
kraftigt genom aren.

De senaste aren har
registreringen varit mindre
stabil, men ar nu ater igen
tillbaka pa en bra niva nér det
kommer till antalet
producerade rapporter.

Haft en jamn och palitlig
rapportering av trafikolyckor.

Ligger pa en jamn, men ganska
lag rapporteringsniva.
Rapporteringen fungerar battre
for varje ar som gar. Bortfallet
ar relativt litet.

Har sedan 2010 haft en jamn
rapportering, med relativt litet
bortfall.
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