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Sammandrag

Stadsbyggnadskontoret i Géteborg har som malsattning att vidareutveckla staden och
dess stadsdelar pa ett hallbart sétt. Kortedala, en stadsdel i dstra Goteborg, har
undersokts av kommunen och faststéllts behova fler arbetstillfallen och verksamheter pa
grund av ett lagt nuvarande antal. | praktiken behévs det dock sarskilda metoder for att
uppna detta mal och samtidigt starka den sociala hallbarheten i omradet. Metoder som i
Stadsbyggnadskontorets offentliga dokument inte finns angivna.

Det undersokta straket, Januarigatan i Kortedala, ar en stracka pa cirka en kilometer
som stracker sig mellan tva bostadsomraden i norra och sédra anden. Langs straket
ligger tva storre byggnader, en pa Arstidstorget vid korsningen och en séderut, med ett
antal verksamheter som i dagslaget inte attraherar manga kunder. Tre
sparvagnshallplatser, i anslutning till den stérre korsningen, utgor en viktig nod
eftersom att manga av de boende i omradet pendlar med kollektivtrafik in till centrala
Goteborg.

Den danske professorn och arkitekten Jan Gehls teorier och metoder moéjliggor en
stadslivsanalys av straket, vilket innebdr att det manskliga och offentliga livet langs
strackan studeras. Med hjalp av den erhallna informationen blir det sedan majligt att
foresla forandringar och atgarder i omradet, i syfte av att paverka stadslivet till det
battre.

Genom faltstudier har olika fall studerats for att fa en djupare forstaelse for strakets
funktioner. Samtliga observationer har dokumenterats pa plats med hjalp av penna,
papper, raknare, fotografier och tidtagarur. Nagra av observationsomradena som
studerats ar manskliga gangstrak, uppehallsplatser, val av sittplatser, intresse for
verksamheter samt trafikflode genom Januarigatan.

Tre separata forslag pa forandringar i straket, utan samband till varandra, foreslas for att
forbattra stadslivet pa Januarigatan. Forslagen innebér forandringar pa verksamheter, pa
motortrafik och pa gang- och cykelbana. For att starka den sociala hallbarheten kring
verksamheterna foreslas en matbutik i den mittersta delen av straket for att knyta ihop
bada andar. Langs straket foreslas nya verksamheter och aktiviteter som syftar till att
locka till sig manniskor i alla aldersgrupper. For att 6ka trafiksékerheten foreslas, inom
trafikforandringar, att en cirkulationsplats ersatter den befintliga korsningen. En ny
cykelbana langs hela Januarigatan foreslas for att skapa fler mojligheter till
cykelalternativ, men aven for att koppla straket till andra delar av Kortedala. Aven ett
fjarde forslag, som kombinerar samtliga, har tagits fram.

Nyckelord: Kortedala, stadsliv, strak, arkitektur, Jan Gehl, analys, verksamhet, trafik,
beteendekartlaggning, omradesundersékning



Abstract

The urban planning office in Gothenburg aims to further develop the city and its
districts in a sustainable way. Kortedala, a district in the east of Gothenburg, has been
investigated by the municipality which established the need of more jobs and businesses
because of a low current number. In practice, however, special methods are needed to
achieve this goal while simultaneously strengthening the social sustainability of the
area. Methods, which according to the public documents of the urban planning office
are not listed.

The investigated urban street, January Street in Kortedala, has a distance of about one
kilometer that extends between two residential areas in the north and south end. Along
the street are two large buildings in two different places, with a number of businesses,
which in the current situation do no attract many customers. Three tram stops, adjacent
to the major crossing, is an important node since many residents in the area commute
into the city center by public transport.

The Danish professor and architect Jan Gehls theories and methods allow a scene of
analyses of the street, which means that the human and public life along the stretch is
studied. Using the information obtained it becomes possible to propose changes and
measures in the area with the aim of influencing public life for the better.

Through field studies, various cases were observed to gain a deeper understanding of
the urban street in Kortedala. All observations were documented on the spot using only
a pen, some paper, a calculator, photographs and a stopwatch. Some of the fields which
were studied include human walkways, places to stay, choice of seating, interest in
activities and traffic flow through January Street.

Three separate proposals for changes in the street, without any connection to each other,
were proposed to improve public life. The proposals involve changes in businesses,
motor traffic and on the pedestrian and bicycle path. In order to strengthen the social
sustainability of surrounding businesses, a grocery store was proposed in the middle
part of the street in order to connect both ends. Adjacent to the crossing, new businesses
and activities were proposed aimed at attracting people of all age groups. To increase
the security along the street, some traffic changes were proposed, which include a
roundabout replacing the existing crossing. A new bicycle path along the stretch was
proposed to create more opportunities for cycling options, but also connecting the street
to other parts of Kortedala. A fourth proposal, which combines all, is also presented.

Keywords: Kortedala, public life, street, architecture, Jan Gehl, analysis, business,
traffic, behavioural mapping, area study
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1. Inledning

Med hjélp av analyser pa stadsliv blir det méjligt att upptacka brister och orsaker till att
ett omrade inte fungerar som det ska. Den insamlade informationen leder till nya
tankesatt och idéer angaende tidigare utford samhallsplanering. Sma eller storre
forandringar, sdsom att omplacera sittplatser, forandra en gata eller att infora
forandringar i stadstrafiken, paverkar det sociala stadslivet i olika stor utstrackning.

Att anvanda strak som medel for social hallbarhet innebar att fokus istéllet laggs pa att
forbattra stadsliv och funktioner pa en langre stracka, vilket kan innebéra en storre
utmaning.

1.1. Bakgrund

| sitt arbete for en hallbar utveckling i Géteborg har Stadsbyggnadskontoret utvecklat
strategiska planer for att pa sikt uppna flera viktiga mal inom samhéllsplanering. |
stadsdelen Kortedala finns ett intresse att bygga och utveckla projekt eftersom att antalet
verksamheter och arbetstillfallen i dagslaget anses vara for lagt. Tidigare
undersokningar och visioner, utférda av Goteborgs Stad, foreslar ett tydligt mal for en
socialt hallbar utveckling i Kortedala, men inga konkreta planer pa hur detta ska ske
finns dokumenterade.

Januarigatan i Kortedala ses som ett strak med utvecklingsmojligheter inom manga
omraden och tillsammans med Stadsbyggnadskontoret har arbetet riktat in sig pa den
socialt hallbara utvecklingen. Genom att starka straket som helhet blir det majligt att
aven starka den sociala hallbarheten omkring.

Jan Gehls teorier och metoder ligger som grund for arbetets utforande. Hans studier
kring manniskors aktivitet i form av stadsliv visar vad for mojligheter och atgarder som
finns samt kan anvéndas for att skapa ett battre stadsliv i vara stader.

1.2. Syfte

Arbetet syftar till att ge forslag till en forbattring av den nuvarande sociala hallbarheten
genom att presentera utvecklingsmajligheter for straket Januarigatan, Kortedala i 6stra
Goteborg. Arbetet syftar dven till att utgora underlag for Stadsbyggnadskontorets
framtida utveckling i omradet.

1.3. Avgransning

Studien avgransar sig till social hallbarhet i straket och kommer inte att behandla den
ekonomiska eller ekologiska aspekten inom hallbar utveckling.

Punkter som analyserats och presenterats i arbetet baseras enligt nagra av de
observationsmetoder, vilka ansetts vara relevanta att appliceras i straket, som finns i
Gehls publicerade bokverk How to study public life. Studier har avgransats till kortare
tidsperioder och enskilda dagar. Arbetet kommer inte att behandla omradet stadsrum.



1.4. Metod

Infor arbetet har det skett inledande och forberedande litteraturstudier for att fa en
djupare forstaelse for omradets karaktar och funktion.

Initialt studerades de strategiska dokumenten samt 6versiktsplan som
Stadsbyggnadskontoret tillnandahallit. Dokumenten gav goda insikter i vilka
utvecklingsmojligheter Kortedala planeras riktas at.

En litteraturstudie om stadsliv, How to study public life, genomférdes for att fa lardom
om metoder for att undersoka och analysera stadslivet pa och langs Januarigatan. Dessa
metoder genomfordes sedan for att fa fram relevant data infor studien.

Datainsamlingen har framst skett genom personliga observationer, med hjalp av
faltstudier, enligt Jan Gehls metoder for stadslivsanalys. Den danske professorn och
arkitekten undersoker det offentliga och manskliga stadslivet genom att besvara fem
fragor med hjalp av olika analysmetoder. Stadslivsanalysens metoder anses vara maojliga
att applicera i straket och skapar forutsattningar for goda resultat.



2. Teori

Studien har tagit hansyn till Géteborgs Stads planer av att vidareutveckla delar av
Kortedala i 6stra Géteborg. | arbetet for en socialt hallbar utveckling har det uppréttats
ett antal strategiska dokument for att uppna detta mal.

Studien grundar sig pa Jan Gehls verk om stadsliv, dar han presenterar tankar, metoder
och idéer for hur det ménskliga och offentliga stadslivet studeras.

2.1. Kommunens strategiska dokument

Goteborgs Stad har ett langsiktigt mal att utveckla staden till en attraktiv,
konkurrenskraftig och hallbar stad. Tre dokument, som redogor diverse strategier for
expansiv stadsutveckling, har tagits fram av Stadsbyggnadskontoret i detta syfte. Till
detta finns det aven en dversiktsplan, kommunens langsiktiga planering for
bebyggelseutveckling, vars syfte &r att ange en tydlig inriktning for stadens utveckling
och att ge vagledning vid detaljplanering (Stadsbyggnadskontoret 2009).

Utgangspunkten for studien harstammar ur dokumentet Strategi for Goteborg 2035
utbyggnadsplanering (Stadsbyggnadskontoret 2014, s46), dar rekommendationer for
Kortedalas utveckling finns angivet och listas nedan.

Rekommendationer:
| Kortedala &r det onskvart med fler arbetstillfallen. Dessa bor lokaliseras sa att de
starker Kortedala torg.

* Andelen verksamheter bor 6ka i Kortedala.

2.2. Litteratur Jan Gehl

Jan Gehl &r en dansk arkitekt och professor i stadsplanering vid arkitektskolan i
Kopenhamn. Under sin livstid har han utforligt studerat begreppet offentligt stadsrum
och verkstallt sina idéer pa flera platser runt om i varlden. Han har blivit tilldelad bade
pris och berdm av olika organisationer for sin forskning och sitt arbete for en forbattrad
stadsplanering.

Efter sin examen arbetade Jan Gehl som arkitekt tills han nagra ar senare borjade
studera begreppet och anvéndningen av det offentliga stadsrummet. Detta arbete ledde
till hans forsta verk, Life between buildings. Hans forskning har lett till ytterligare
bdcker och publikationer, som bidragit till en metod for att utvardera kvalitet,
uppmuntra till sociala aktiviteter och diskutera hur sensoriska formagor paverkar var
anvandning av stadsrummet (PPS 2016).

Ett utav Gehls senaste verk, How to study public life (Gehl, J. & Svarre, B. 2013),
behandlar interaktionen mellan stadsrum och stadsliv. Boken beskriver vilka metoder
som anvénds for att studera det manskliga stadslivet. Genom dessa metoder blir det
sedan mojligt att anpassa och konstruera om stadsrummet for att paverka stadslivet till
det battre. Hans idéer och tankar, som presenteras i denna bok, &r ett resultat ur en
livstids studier med observationer om manniskors beteenden i stadslivet.

Denna studie kommer att grunda sig pa hans metoder for att studera det manskliga
stadslivet.



Vid en undersokning av det manskliga och offentliga stadslivet, bor det enligt Gehl
stallas fem fragor (Gehl, J. & Svarre, B. 2013, s13-19):

1. Hur manga?

Genom att rakna antalet manniskor som befinner sig pa en plats ar det majligt att
mata stadslivet och dess hoga eller laga aktivitet. En matning och uppdelning pa
hur manga som ror sig genom omradet (flode) och hur manga som é&r
stillastaende pa en plats (stationar aktivitet) bor goras. En jamforelse mellan
antalet manniskor innan och efter en forandring pa stadslivet ger betydelsefulla
svar pa resultatet av atgarden.

2. Vilka?

Manniskors beteenden utgor en viktig del i en stadslivsstudie. Att studera
beteenden pa individuell niva kan vara givande, men i langden ar det mer
meningsfullt att studera kategorier, sasom kon, tillganglighet eller alder. Ett
exempel ar antalet kvinnor i en park, vilket &r en indikator pa trygghet och
sékerhet i parken. Ju hogre antal kvinnor det befinner sig i en park, desto
tryggare och sakrare anses den vara.

3. Var?

Det ar mojligt att planera stadsrummet genom att forutse var manniskor
forvantas ga eller stanna. Detta ar inte alltid fallet eftersom att manniskor har en
tendens att inte alltid agera som det tankts. Detta blir valdigt tydligt vid synen av
upptrampade stigar pa grasmattor. Det &r viktigt att ha en grundlaggande
kunskap om var manniskor ror sig och stannar till. Det bor tittas noga pa var
manniskor uppehaller sig: ar det vid kanten, i mitten eller jamt ut i ett omrade?
Var gar flodet fran och till platser? Var sker aktiviteterna? Var nagonstans
foredras det att uppehalla sig?

4. Vad?

Att kartlagga vad som hander i ett stadsutrymme kan ge specifika kunskaper av
vad for slags aktiviteter som ager rum i ett omrade, sasom uppehall,
kommersiella eller fysiska aktiviteter och vilka krav dessa aktiviteter staller pa
omgivningen. Vanligtvis brukar aktiviteter i det offentliga stadsrummet delas in
I foljande kategorier: nddvandiga och frivilliga aktiviteter.

e Nodvandiga aktiviteter: Inkluderar obligatoriska moment eller arenden,
sasom shopping, att ga till skolan och att vanta vid en busshallplats.

e Frivilliga aktiviteter: Inkluderar icke obligatoriska moment, sasom att
promenera, vila pad en parkbank eller att ligga pa grasmattan.

Bade nodvandiga och frivilliga aktiviteter delar en gemensam namnare,
namligen sociala aktiviteter. M&nniskor kommer antingen att befinna sig i
gemensamma utrymmen, passera varandra eller umgas i samband med
aktiviteter. Den vanligaste sociala aktiviteten ar den passiva, dar kontakten sker
genom att endast se och lyssna pa andra manniskor.



Det &r viktigt att skapa motesplatser for stadsliv dar manniskor kan traffas,
konversera och umgas tillsammans. Oavsett hur den sociala kontakten sker och
mellan vilka, skapar det ett gemensamt stadsliv for valdigt manga manniskor.

5. Hur lange?

Tiden som en manniska vistas pa en plats och ganghastigheten sager mycket om
kvaliteten i ett omrade. Ofta gar manniskor langsammare och stannar langre nar
de befinner sig i ett omrade av hogre kvalitet och kan ta till sig av existerande
nojen. Nar ett otryggt omrade passeras brukar den gaende oftast vilja 6ka
ganghastigheten for att komma till en tryggare plats. Tiden pa en aktivitet ingar
ocksa i studien och sager mycket om hur villiga manniskor ar att utfora vissa
aktiviteter eller droja sig kvar efter ett utfort arende.

Det bor tas i atanke att svaren pa dessa fragor paverkas av vaderforhallanden, arstider
och tider pa dagen. Exempelvis haller sig fler manniskor inomhus nar det regnar jamfort
med en solig dag. Manga skyndar sig hem eller star under tak for att undvika regn och
snd. Fler ménniskor ror sig ute innan och efter skol- och arbetstider samt att det
vanligtvis promeneras langsammare vid soligare vader.

Trafikforhallanden pa en gata, som uppmarksammats pa senare tid, har visat sig paverka
den sociala interaktionen. Ju mer trafik, desto mindre liv och sociala aktiviteter pa
gatan. En anledning ar att manniskor haller sig undan trafikerade vagar dar risk for
olyckor férekommer.

Enligt Jan Gehl sa sker metoden for att besvara samtliga fragor genom observation och
med hjélp av atta enkla verktyg:

e Ré&kning: Metod for att rakna antalet manniskor i ett omrade. Faktorer som
uppmarksammas ar antalet manniskor som ror sig samt antalet stillastaende.
Det &r viktigt att notera om en eller flera ovanliga handelser sker, sdsom
demonstrationer eller vagarbeten.

e Kartlaggning av aktiviteter: Metod for att kartlagga vad for aktiviteter som
sker inom ett omrade. Faktorer som uppmarksammas ar de stationara
aktiviteterna, det som sker nar manniskor ar stillastaende och sittande.
Symboler anvands for att skilja aktiviteterna at.

e Kartlaggning av gangmonster: Metod for att kartlagga manniskors
gangmonster fran punkt A till B. Detta sker genom att rita streck som anger
manniskors rorelser i omradet, dar fler streck anger ett storre flode av
manniskor. Metoden visar en bild pa vilka vagar som anvéands mest eller
minst samt flodet genom omradet.

e Skuggning: Metod som innebar skuggning av en person och studera dess
beteende samt ganghastighet.

e Sparsokning: Metod for att titta efter bestdende spér och beteendemaonster av
manniskor. Upptrampade stigar pa grasmattor visar att manniskor inte alltid
rér sig som planerat. Kvarlamnade objekt eller avfall antyder pa mansklig
aktivitet. Fonster med galler indikerar oftast pa ett otryggt omrade med
kriminalitet.



Fotografering: Metod for att illustrera situationer. Fotografering anvands for
att dokumentera stadsliv och forutséttningar for stadsliv i stadsrummet. En
bild sager mer an tusen ord.

Dagboksanteckning: Metod for att notera information eller komplementara
uppgifter till 6vriga metoder. Forklaringar, beskrivningar eller detaljer for
olika situationer, fakta och figurer ndmns hér.

Testpromenader: Metod for att sjalv uppleva hur det ar att rdra sig genom
omradet.



3. Betydelsen av strak for stadsliv

Strak definieras som en stracka i ett omrade som manniskor vanligtvis ror sig pa, vare
sig tillfalligt eller ett langre tag. Ett attraktivt strak utgor en stor betydelse for det sociala
livet i ett omrade. Att valja att ga eller cykla istallet for att ta bilen ar ett viktigt steg som
leder till en béttre stadsmilj6. Dominansen av motordrivna fordon i staden minskar nar
fler manniskor istéllet véljer andra alternativ. Mojligheten till att smidigt kunna ta sig
fram till hallplatsen genom strak och anvanda sig av kollektivtrafik far fler att vilja resa
kollektivt.

Upplevelsen av ett strak blir battre nar det finns en stor mansklig aktivitet i omradet,
vilket dessutom attraherar fler manniskor. Med flera manniskor pa en plats skapas
manga goda sociala egenskaper och i samband med detta uppstar motesplatser. Att
skapa och tillampa strak som en planeringsstrategi ar en metod for hallbar
samhéllsutveckling och innebér att med hjalp av god planering blir det mgjligt att lanka
ihop stadsdelar, utveckla infrastruktur och skapa moétesplatser for affarsverksamheter,
socialt umgange och aktiviteter (Lansstyrelsen Skane 2010).

Enligt Goteborgs Stad &r narheten till ménniskor och mojligheter till méten en god
styrka av stadens fortsatta utveckling. Platser och gator som &r val integrerade i
bebyggelsen och utférda med omsorg befrdmjar moten i alla former
(Stadsbyggnadskontoret 2009, s56). Sakerhet och trygghet genom straket ar viktiga
punkter att tinka pa, eftersom otrygga strak normalt vis leder till att manniskor dverger
dessa och istéllet soker efter andra valmojligheter. Barn, vuxna och pensionarer kommer
alla att passera genom straket och darfor blir det viktigt att tanka pa samtligas behov
som kan uppsta.

3.1. En socialt hallbar utveckling

| arbetet for en hallbar utveckling publicerade den FN tillsatta Brundtlandkommissionen
rapporten Var gemensamma framtid. Med rapporten lanserade kommissionen ett nytt
uttryck till begreppet hallbar utveckling ”En hallbar utveckling som méter nutidens
behov utan att riskera mojligheten for kommande generationer att méta sina behov” dar
sambandet mellan fortsatt ekonomisk utveckling och resulterande miljoeffekter
klarlagdes (Gréndahl, F. & Svanstrém, M. 2011). Hallbar utveckling kan beskrivas som
tre faktorer som utgors av ekonomiska, miljoméssiga/ekologiska och sociala aspekter.

Figur 3.1: Sambandet social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet

Den sociala dimensionen av hallbar utveckling brukar oftast beskrivas som manniskans
valbefinnande, behov och hélsa (KTH 2015). Social hallbarhet paverkas dven av
ekologiska och ekonomiska aspekter, darfor ar det viktigt att det sker atgarder inom alla
tre omraden for att stimulera stadslivet vid samhéllsplanering (Folkhalsomyndigheten
2014).



4. Omradesbeskrivning — Januarigatan i Kortedala

Januarigatan ar ett cirka en kilometer langt strak som ligger i norra Kortedala och
stracker sig ifran ett bostadsomrade i norr till en storre cirkulationsplats i soder. Langs
straket finns ett antal olika byggnader, verksamheter och andra funktioner. Omradet
uppfattas som lugnt med en nagorlunda aktivitet. | dagslaget finns det verksamheter
langs straket som lockar ett visst antal besokare, men detta racker inte for att kunna
anses som livligt och valbesokt.
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Figur 4.1: Januarigatn i Kortedala (rédmarkerad) tagen ur Gole aps

Straket har en markbart hog aktivitet i korsningen intill sparvagnshallplatsen, eftersom
att manga kommer ifrén omkringliggande bostadsomraden. Vid Arstidstorget finns det
tillgang till en storre rod byggnad med flera olika verksamheter.

| den sodra delen av straket finns det ett storre bostadsomrade. Manniskor, som ror sig
norrut langs straket, passerar aven har en byggnad med olika verksamheter. Denna
verksamhetsbyggnad befinner sig precis intill vdgen och har mdjlighet att utgéra en god
motesplats for fler manniskor an det ser ut idag.

Nasta figur visar tre satellitbilder, ur Google Maps, dver Januarigatan och dess
utformning. Omraden, som det har lagts ett storre fokus pa i arbetets gang, ar markerade
med siffrorna 1 och 2.
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Figur 4.2: Bildmontage som visar olika delar av Januarigatan. Den storre satellitbilden visar det
undersokta straket (rodmarkerad). Bilden med siffran 1 visar korsningen och Arstidstorget. Bild 2 visar
den bruna verksamhetsbyggnaden mellan korsningen och bostadsomradet i soder.




4.1. Historia

Efter andra varldskrigets avslut inleddes en period i Sverige som kallas for rekordaren.
Industrin blomstrade, ekonomin véxte sig storre och svenskarnas levnadsvillkor
forbattrades vilket ledde till en 6kad konsumtion av varor och tjanster. Ménniskor fran
landsbygden lockades till de storre staderna med I6fte om jobb i industrierna.
Arbetstillfallena vaxte, i samband med det 6kade invanarantalet, samtidigt som antalet
bostader i stdderna inte stod i proportion till dessa (Goteborgs lokaler 2015).

Bostadsbristen i Goteborg blev ett enormt problem for invanarna, vilket innebar att
kommunen var tvungen att snabbt hitta en 16sning eftersom att behovet av nya moderna
lagenheter var stort. Ar 1946 fattade riksdagen i Sverige ett beslut for en ny
bostadspolitik. Malet var att bygga bra men billiga bostader at alla (Allmannyttan
2016).

Under tidigt 50-tal borjade Kortedala att planeras och flera framstaende arkitekter
deltog tidigt i planeringen. Stadsdelen uppfordes mellan aren 1952 och 1957, vilket till
slut resulterade i tre mindre torg samt ett storre centrum, Kortedala Torg.

Efter byggnation satte stadsdelen pa sin tid rekord for det snabbast byggda
bostadsomradet i hela Europa. Kortedala blev Goteborgs forsta forstad som vid den
tiden, under datidens nya rymdalder, benamndes som satellitstadsdel. (Géteborgs
lokaler (2015).

4.2. Bostadsbebyggelser

Bostadsomradena runt omkring Januarigatan beskrivs som en blandning av
bostadsformerna “trafikseparerade lamellhusomraden™ och ”6ppna storgardar i park”
dar de har gemensamt att de &r konsekvent trafikseparerade. Detta innebér att fordon
inte har en mojlighet att kora pa gardarna i bostadsomradet (Stadsbyggnadskontoret
2008, s26-27).

| omradet narmast kring sodra straket bestar bostadsomradena av flerbostadshus av
typen lamellhus. Denna typ av hus har tre vaningar och var den vanligaste hustypen som
byggdes i mindre stadsdelar under 1950-talet. Den typiska fasaden for lamellhus &r
bérande tegel (Renovering av byggnader 2016). Lamellhus finns &ven i den norra delen
av straket.

Under 60-talet blev det alltmer vanligt att bygga skivhus med fem till atta vaningar.
Husen har stora bostadskapaciteter och ar oftast enkla utformade med upprepningar i
fasaden, detta for att underldatta prefabricering och fortillverkning. I norra delen av
stréket finns det ett stérre skivhus i ndrheten av férskolan och Arstidstorget.

Figur 4.3: SkIVhUS norr om Arstldstorget (till vénster) och lamellhus i sodra delen av straket (till hoger)
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4.3. Befintliga verksamheter

Det finns ett antal verksamheter som lockar till sig manniskor idag pa Januarigatan.
Genom straket, soderifran, passeras en brun verksamhetsbyggnad med en pizzeria, en
biltvatt, en secondhandbutik och tva mindre livsmedelsbutiker fram tills korsningen.
Intill den brunfargade byggnaden finns det mgjlighet till parkering. Under studien
observerades det att det inte fanns plats for en potentiell uteserveringsplats for pizzerian
I dess nuvarande skick. Byggnaden, med dessa verksamheter, utgor en stor langd utmed
straket.

Vid korsningen, vaster om straket, finns vid tillfallet en vagn som bedriver
snabbmatsforsaljning under dagen samt en storre rodfargad byggnad med flera olika
verksamheter. | den roda byggnaden finns det tillgang till vardcentraler, skola, tva
livsmedelsbutiker och en pub-pizzeria. Samtliga ligger dolda pa innergarden och ar
svara att upptacka vid en forbipassering genom straket. Pa baksidan finns det aven
tillgang till pizzerians uteservering.
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Figur 4.5: Skymda ing&ngar till de olika verksamheterna Arstidstorget (sett ovanifran).

I anslutning till Januarigatan ligger det en grundskola och langs straket finns det dven en
forskola norr om korsningen. Dessa ligger i narheten av omkringliggande bostader dar
barn har mojlighet att sjalv kunna ta sig fran hemmet och tillbaka.
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4.4. Skoénhet och trivsel

| de tre forsta bilderna nedan syns den bruna verksamhetsbyggnaden som finns i straket.
Byggnaden, som utsatts for vandalism i form av graffiti och krossade fonsterrutor, ger
ett svagt intryck. Aldrande och slitna fasader pa hela byggnaden &r i behov av underhall
eftersom att det behGvs stora atgarder i dess nuvarande skick.

En lokal, som noteras ha en krossad glasruta enligt bilden i mitten, ser 6de och tom ut.
Samtliga egenskaper pa hela byggnadens utsida ger intryck av ett forfallet omrade.
Skonheten har ar svar att hitta och byggnaden &r inte inbjudande, vilket troligtvis leder
till att fler hellre passerar &n stannar for att besoka de tillgangliga verksamheterna.

'

Figur'4.6: Den bruna verksamhetsbyggnadens exterior.

Aven byggnaden vid Arstidstorget ar ganska sliten och ar i behov av underhéll.
Byggnaden i sig ser trevlig ut och har en unik utformning som sticker ut i omradet.

Figur 4.7: Den réda verksamhetsbyggnadens exteridr.

4.5. Oversiktlig blick éver stadsliv

Vid en kort inspektion syns det att manniskor i alla aldersgrupper ror sig langs och
befinner sig i straket. Det har observerats att manga passerar enbart straket for att ta sig
till sparvagnarna och mot hemmet utan vidare uppehall. Mestadels &r det ungdomar som
stannar upp i straket kring korsningen for att umgas med varandra, men aven aldre
stannar upp for att fora korta samtal. Barn umgas med varandra i mindre grupper vid
Avrstidstorget.
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Det finns inga direkta platser for uppehall genom Januarigatan. Ett fatal besoker de
mindre affarsverksamheterna och det rader allmant inte séarskilt manga aktiviteter i
omradet. Ungdomar sitter gérna pé trappor eller muren intill Arstidstorget.

4.6. Kollektivtrafik

I anslutning till Januarigatan finns det tva sparvagnsspar i narheten av korsningen, dar
vagnarna for linje 6, 7 och 11 gar. Sparen &r enkla att na via straket och gangbanorna till
och fran dessa verkar fungera for att hantera flodet av manniskor som passerar dagligen.

Nérheten till kollektivtrafik skapar goda forutsattningar for anvéandningen av dessa och
leder aven till att fler lamnar bilen hemma. Att skapa goda forutsattningar for att fa
manniskor att anvanda kollektivtrafiken &r en annan punkt i det hela. Tillgang till sakra
cykelparkeringar i narheten till hallplatserna gor det aven mojligt for resenarer som bor
langre bort att ha ett smidigare alternativ.

Kollektivtrafiken pa Januarigatan ar en viktig del av straket, d@ manga manniskor
pendlar fram och tillbaka fran jobb, skola, n6jen eller arenden. Sparvagnshallplatserna
anses vara en stark nodpunkt eftersom att passerande oftast tar sig genom straken till
eller ifran dessa. Det dr aven har som de flesta manniskor méts. | dagsléaget finns det
inte alls manga cykelparkeringar samt stolpar utplacerade har.

Figur 4.8: Andhallplats for sparvagn 6.

Vid korsningen finns det en hallplats som inte anvands av regelbunden busstrafik.
Istallet har det observerats att det anvénds som en avldmningsplats av passagerare som
fardas med bilresenarer.

4.7. Trafikforhallanden och trafiksakerhet

Den nuvarande motortrafiken i straket har haft en paverkan: farthinder finns uppsatta
genom hela straket for att 6ka sakerheten. Langs straket finns forskolor vilket innebéar
barn i yngre aldrar. | sakerhetssyfte finns det mindre skyltar i kombination med
évergangsstéllen i omradet, men inga hastighetsskyltar upptécks genom straket. Det
finns inte heller tillgang till en cykelbana genom straket, utan cykeltrafikanter anvander
sig av vagkanten.
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Figur 4.9: Farthinder utplaceraetrékt. o

| den sodra delen av Januarigatan finns det en mindre och en storre cirkulationsplats.
Till den mindre cirkulationsplatsen ansluter sig gatorna Ostra Midvintersgatan fran
vaster och Sjusovaregatan fran oster. Dessa tva gator leder till bostadsomraden. De
vagar, som ansluter sig fran séder och norr till den mindre cirkulationsplatsen, ar
utrustade med dvergangstallen och ar dven skyltade. Detta géller inte for de strak som
ansluter fran Gster och vaster, vilket verkar ha glomts eller inte utforts.

Mellan korsningen i den norra delen av Januarigatan och den mindre cirkulationsplats i
soder maste motortrafiken, som passerar igenom detta strak, aven passera tre stycken
farthinder som finns placerade pa vardera sida av vagen med jamna mellanrum. Detta
antas vara for att skapa en tryggare gatumiljo for de gangtrafikanter som behover
passera Over gatan for att ta del av de verksamheterna erbjuds eller for att ta sig till sina
bostader. Det finns inga tydliga 6vergangsstallen markerade vid denna sektion av
straket.

Aprilgatan och Arstidsgatan korsar Januarigatan i korsningen i det norra stréket. Vid
denna korsning har det valts att ha dvergangstallen vid alla strak som ansluter sig till
den. Dessa 6vergangstallen ar tydligt markerade eftersom att korsningen ligger i nara
anslutning till diverse verksamheter, hallplatserna for kollektivtrafik och de bostader
som finns i omradet.

Figur 4.10: Tydlig ( |tten) men &aven otydliga 6vergangsstallen (till van

ster och till hoger).
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4.8. Trygghet och otrygghet i omradet

Trygghet och otrygghet &r tva begrepp som anvands i sociala sammanhang. Begreppen
handlar om den kénsla som fas infor framtiden. Vid en kansla av trygghet ar en person
varken radd eller orolig infor det kommande. Otrygghet innebar motsatsen, alltsa ar en
person oséker och radd. | samband med stadsplanering sdgs det att dessa istéllet bygger
pa vad som kan handa utanfor bostaden, pa gatan eller langs strak. Har ingar aven
kanslan av otrygghet nar en person befinner sig utanfor bostaden under den morka delen
av dygnet, en tid nar denna kénsla generellt betraktas vara storre (Stadsutveckling
2016).

En viktig faktor for att uppna trygghet i ett omrade handlar om att manniskor ska ha en
god dverblick och det ska vara majligt att orientera sig i omradet en person befinner sig
i eller passerar. Vid en passering langs straket betyder detta alltsa att det ska vara
mojligt att se vad som finns runtomkring och vilka som befinner sig dar. Detta fungerar
som starka punkter for att fraimja sdkerheten som fotgangare (Stadsutveckling 2016).

Langs hela Januarigatan finns det god belysning under mérker och 6ppna ytor for att
kunna orientera sig. Straket har en generellt god 6versikt fran grannskap i bade de norra
och sddra delarna, men det saknas i omradet mellan. Detta innebar ett obevakat omrade
och utgor en risk. Sparen till sparvagnarna 7 och 11 befinner sig pa en nedsankt plats
dold ifran straket, vilket kan uppfattas som otryggt.

| mitten av straket Januarigatan finns det ett storre antal garage med tillhérande
parkeringsrutor och en mindre parkeringsplats pa andra sidan vagen langs straket. Vid
observationstillfallet noterades det att en bil med krossad sidovindruta stod parkerad i
den mindre parkeringsplatsen. Bilen befann sig pa en dppen parkeringsplats intill den
nérliggande verksamhetsbyggnaden. Det noterades dven att det fanns krossat
vindruteglas fran tidigare handelser vid ytterligare tre separata parkeringsrutor i
omradet, varvid tva i narhet till garage.

En av de mindre livsmedelsbutikerna pa Arstidstorget har galler i fonstret, vilket antas
vara en atgard for att forhindra inbrott till verksamheten. Galler kan innebéra att
forbipasserande far en negativ uppfattning av omradet eftersom att det tyder pa
férekommande kriminalitet.

Figur 4.11: Tecken pa forekommande brottslighet p& parkeringsplatser (till vanster och i mitten).
Galler i fonstret (till hdger)
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5. Stadslivsanalys

| detta avsnitt anvands flera av Jan Gehls metoder for att studera det offentliga och
manskliga stadslivet i straket. Metoderna som valts ut baseras pa maéjligheten till att
kunna appliceras inom avgransningen och majligheten att fa fram relevant data till
studien. De flesta metoderna har applicerats vid Arstidstorget, som ligger i norra delen
av straket, samt langs den mittersta delen av straket intill verksamhetsbyggnaden, i
narheten av det sodra bostadsomradet.

Korsningen anses vara en valdigt intressant del av straket eftersom att flera manniskor
ror sig har, det rader en hog aktivitet och andra vagar ansluter till Januarigatan vid
denna punkt. Denna del av straket anses vara en stark nodpunkt pa grund av den
attraktiva sparvagnstrafiken. Trots att det forekommer verksamheter i detta omrade
rader det tyvarr inte tillrackligt manga aktiviteter for att kunna raknas som en av
Kortedalas framsta platser.

| den sodra delen av straket finns det en betydelsefull byggnad som anses ha potential
att knyta samman hela straket. | dagslaget verkar inte verksamheterna langs denna
mittersta del attrahera manga kunder, vilket kan bero pa manga olika faktorer. Vid en
kortare forsta anblick pa omradet ar det enkelt att doma byggnaden efter dess mindre
attraktiva utsida, vilket innebar en forlust av kunder for verksamheterna. Strategiskt kan
detta omrade utvecklas till en stark punkt for att starka stadslivet langs hela straket.

Med hjalp av penna, papper, raknare, fotografier och tidtagarur har féljande analyser
studerats och dokumenterats genom observationer vid olika tillfallen. Dagar som valts
ut for studierna har haft plusgradigt vader och tiderna har avgransats till eftermiddag, da
de flesta skolor och arbetspassen slutat for dagen.

| J { | |
| | A |
7 L ‘ | p / | | :
| | P
— =% P
| VL | N || |
1] o0 |
J | 5 1 i | 1o ‘ ) ‘ ‘
- sy | e | |
S } 4 S ——A—’,é | |
i 1] = rf | ’ i
{ J Arstidsgatan Aprilgatan A ! [ ]
o - d \ |
1 1
f V. ‘ |42
] = / | i
Lees gatukik N I 1‘: | - P ‘ ‘
gLl L _
. |0 |
| ‘ |
A =
) |
g =
| &8 |
\ N c V | 2 |
A .8 g
Y \ ol - ]
=11 i | t\
o i | |
Spérvagn LI I S;:uér\fagn1 I | | !

Figur 5.1: Hllustration av korsningen (till vanster) och verksamheten langs straket (till H(‘jger) som
anvands som underlag i analysen.
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5.1. Skuggning och tid

Denna studie avser att dokumentera en genomford skuggning av en kvinna som passerar
genom straket soderifran, med startpunkt i den mindre rondellen med riktning mot den
norra korsningen. Studien har inte tagit hansyn till tid pa dagen. Den tillfragade kvinnan
godkande en skuggning samt observation men valde att forbli anonym i studien. Tid,
som behdvdes for att na korsningen ifran startpunkten, har tagits i syfte av att upplysa
den ungefarliga tiden det tar for att nd vissa mal med normal ganghastighet. Tillaggsvis
kommer dven den egna upplevelsen att kort behandlas, som markerats med E i studien.

e Start: Den kvinnliga fotgangaren passerar genom straket pa hoger
trottoarkant och fortsatter norrut. Vid en forfragning angaende sidovalet,
svarade kvinnan att hon bor pa samma sida och att det ar trevligare att
passera straket pa hoger sida om vagen.

e E: Upplever att det sodra bostadsomradet ar valdigt vackert och trevligt att
passera. Ett fint 6ppet omrade med en bra struktur och god placering av
bostadshus intill straket. Bilarna som kor forbi bostadshusen antas ha en
hastighet i cirka 50 km/h.

e 2 min: Kvinnan anlander till den stérre bruna verksamhetsbyggnaden
strax under 2 minuter. Hennes huvud riktas mot verksamheterna en kortare
stund medan hon fortsétter att promenera norrut.

e 2 min 10 sek: Efter cirka 10 sekunder passeras secondhandbutiken dér det
sitter en man och en kvinna utanfor butiken, troligtvis &garna. Massor av
foremal och varor &r placerade utanfor entrén vilket ger ett mindre
ordningsamt intryck.

e E: Sammanlagt tva farthinder har passerats sedan startpunkten och inga
tydliga hastighetsskyltar ar synliga i omradet.

e 2 min 50 sek: Kvinnan passerar slutligen byggnaden och fortsatter att ga
langs straket. | den har delen ar det valdigt 6ppet och det finns det valdigt
manga parkeringar, garage och bilar synliga i omradet.

e 3 min 50 sek: Efter cirka 60 sekunder korsar kvinnan véagen och gar forbi
sidovéagarna, som leder ned till sparvagnshallplatserna 7 och 11.

e 4 min 30 sek: Korsningen nas strax efter 40 sekunder och gangen fortsatter
mot den roda verksamhetsbyggnaden.

e E: Upplever att det &r manga ungdomar som vistas i korsningen, nagra sitter
och vilar pa muren medan andra lutar sig mot staketet intill sparvagnsbanan.
Det ar livligt och hogljutt.

e 5 min 45 sek: Kvinnan tar sitt forsta steg pa trappan upp till Arstidstorget.

Figur 5.2: Utgangspunkt (till vanster) samt gangriktning (mitten och till higer).
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5.2. Gangmonster

Denna studie avser att studera den direkta vagen som manniskor tar for att rora sig
genom korsningen i straket. Trots att gangbanor fran borjan planerades pa ett visst satt
och det finns tillgang till 6vergangsstallen, bestamda vagar och trottoarer ar det svart att
forutse vilka egna vagar manniskor kommer att skapa. Eftersom att gdngmonster inte
skiljer sig betydligt mycket har en héndelsefri vardag valts ut for studien.

Onsdag 20 april 2016, kI.15:50 — 16:00

Studien skedde under tio minuter och gangstraken observerades ifran en hogre punkt
med god syn éver hela omradet. Strecken indikerar ett visst flode, dar tunnare streck
anger nagra fa medan fler streck anger att ett storre antal manniskor valjer dessa vagar.

Det noterades att manga passerar Arstidstorget d&ven om det inte idag sker stopp dar.
Norrut fortsétts det till bostadsomraden och darfor anses det hoga manniskoflodet kunna
anvandas till en fordel vid planering av nya verksamheter. Mestadels féljer manga
samma naturliga gangvagar som avsetts for att rora sig genom straket, men det finns ett
stort antal som avviker fran dessa och skapar sina egna vagar. Manga av 6vergangarna
over bilvagen sker utanfor 6vergangsstallen vilket okar risken for olyckor och kan dven
utgdra onddiga hinder i trafiken.

Januarigatan

Figur 5.3: Illustration av manniskors gangmonster genom straket.
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5.3. Spar och tecken

Denna studie avser att soka efter kvarlamnade spar av mansklig aktivitet och rorelse i
langs straket. Vid samhallsplanering raknas det med att manniskor kommer att vistas i
forbestdmda och planerade moétesplatser och rora sig enligt de trottoarer och végar som
skapats, men ibland blir det inte alltid som planerat. Spar och tecken av manskliga
aktiviteter har dokumenterats med hjalp av fotografier och har sedan beskrivits med
troliga orsaker till dessa.

Mellan bostadsomrade och Januarigatan

Stigen antas ha skapats genom att manniskor inte velat ga en omvéag for att na sin
destination, vilket tolkas som det egna hemmet eller sparvagnen. Stigen ar fylld med
storre stenar i jorden och upplevs som obekvam att passera eftersom att den ar ganska
ojamn. Méangder av grus har fyllts pa i den nedersta delen, formodligen under senaste
vintern for att minska risken for halka.

Figur5.4: Enu

pptrémpé stig till ett bostadsomrade inti Januarigatan.

Gréasmatta i narheten av muren

Intill muren finns det en tydlig upptrampad stig i riktning mot korsningen. Denna har
formodligen skapats i samband med att manniskor gar hem ifran de tre
sparvagnshallplatserna. Manniskor véljer den kortaste vagen och gar pa denna stig, med
riktning norrut, istallet for att ta en omvég och passera langs Arstidstorget.
Nedskrapning, trots att det finns en papperskorg i narheten, tyder dven pa en mansklig
aktivitet langs muren. Detta kan bero pa att muren anvéands som sittplats av ungdomar.

Figur 5.5: Uptrampad stig (till vanster) och nedkrépnig intill muren (hoger).
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Mellan sparvagnshallplatser

| den forsta bilden till vanster har en stig trampats upp mellan tva hallplatser av
sparvagn 6. Eftersom att sparvagnen cirkulerar fran den ena hallplatsen till den andra,
innebar det en stérre omvéag for resenarer som kliver av och ska ga mot bostadsomradet
pa den andra sidan.

De tva andra bilderna, i mitten och till hoger, visar hur manniskor garna valjer den
kortaste végen, trots att det i narheten existerar en vag som skiljer endast nagra meter
ifran. Det kan finnas varierande orsaker till detta: bradska, bekvamlighet eller helt
enkelt ren lathet.

Figur 5.6: Anslutande upptrampade stigar mellan spérvagnshéllplatse.

Det finns dessutom en mindre tydlig stig pa en brant backe mellan hallplatserna. Stigen
verkar inte vara lika valanvand som de foregaende utan anvands troligtvis vid valdig
stor bradska for att hinna med en bestamd sparvagn pa den undre hallplatsen. Vid
utformningen av omradet glomdes nog denna tanke bort och manniskor tar aterigen den
snabbaste vagen for att komma fram.

. = TN . o
Figur 5.7: Upptrampad stig pa en brant backe mellan sparvagnshallplatser.
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5.4. Uppehallsplatser

Denna studie visar vanliga uppehallsplatser for manniskor i stréket. Arstidstorget har
valts ut for studien. Eftersom att aktiviteten mestadels varierade vid korsningen har tre
dagar med olika tidpunkter valts ut for detta omrade, i syfte for att fa en tydligare bild.

Mandag 18 april 2016, kI.13:30 — 13:40

Under denna lagom varma och soliga dag befann sig 60 personer i det avsedda omradet
vid k1.13:30. Vid tidpunkten noterades det att 46 av dessa var kvar i omradet medan 14
fortsatte passera genom straket. Vid verksamhetsbyggnaden befann sig cirka 30
ungdomar tillfalligt utanfor skollokalerna som sedan gick in igen efter en kort stund.
Studien pagick under tio minuter och antalet i omradet 6kade, vid studiens avslut, fran
resterande 16 till totalt 46, dar 22 var stillastaende och 24 gaendes, fortfarande i lugn
men skyndsam takt.

Vid Arstidstorget satt tva vuxna mén pa trapporna och samtalade medan ungdomar,
bade killar och tjejer, umgicks i mindre grupper intill muren narmast vagen. Nagra
valjer att ga in i kioskerna bredvid innan de gar tillbaks in i skolan. Intill Lees gatukdk
spelar nagra ungdomar fotboll pa gatan och hélsar pa forbipasserande skolkamrater. Tva
aldre passerar genom omradet ifran olika hall och stannar upp for att halla en kortare
konversation. En kvinna véljer att luta sig mot réacket intill sparvagnsralsen for att prata i
telefon.

T Z, SQ ur?gdi!oma (blandade kén) ‘I Aktivitetslista
' d i O = Sittandel/vilande
N - A A | | X=Staende
| f Z = Annan pagaende aktivitet
N

| Samtliga avser ensam eller i grupp
|

0, 2 vuxna (man). \ ‘

l} ‘ on B g ] I V = Verksamhet
A \‘ J - L. B e By ‘
‘ pes . O
| ch =2 0, 5,ngdé%k‘jgjeﬂ
"—' »x,iz‘_ungdomwillqr_)f/;‘ | ‘
T -
T J 1
! _;k”i —
e i
,,,,, 1
7 4ungdomar (kilan) N .

v . 1]

Januarigatan

x
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Figur 5.8: Illustration av aktiviteter i korsningen en mandagseftermiddag.
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Onsdag 20 april 2016, kI.16:10 — 16:20

Under denna svagt soliga eftermiddag befann sig 55 personer i det avsedda omradet
nedan vid kl.16:10, strax efter att en sparvagn ankommit till Januarigatan. Vid
tidpunkten noterades det att 26 personer var stillastaendes medan resterande 29
passerade genom straket i langsam takt. Studien pagick under tio minuter och antalet i
omradet minskade, vid studiens avslut, till 36 personer, dar sedan 16 ungdomar fanns
kvar medan 20 vuxna passerade genom straket.

Aven under denna dag mérks det att samma positioner anvands for uppehall i straket,
ungdomar stannar garna utanfor verksamheterna for att umgas i grupper. Vid Lees
gatukok samlas ett stort antal ungdomar utan avsikt att ata, istallet umgas det fritt och
hdgljutt. Muren intill korsningen anvénds som sittplats av ungdomar i avsaknad av
saknas lampliga bankar. Fem tjejer star pa en upptrampad grasmatta ett kortare tag
innan de véljer att fortsdtta mot strakets sodra riktning.

Den betydligt 6kade aktiviteten vid Lees gatukok indikerar pa att ungdomar garna vistas
har, vilket leder till att en mindre motesplats uppstar.

Y. /S Aktivitetslista
L 7 | O = Sittande/vilande
N .~ ' v . / I | X =Staende

| Z = Annan pagaende aktivitet

T J Samtliga avser ensam eller i grupp

- ?(,_47ungdomar’ _(}Ji.llalr) ,
" T
J

]
_Q a

nonBann

(_O_Sumw XJ5ungdomar(tje§er)‘ ———r

|
/ | V = Verksamhet

Januarigatan

(2 )

Figur 5.9: Hllustration av aktiviteter i korsningen en onsdagseftermiddag.
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Fredag 22 april 2016, kI.14:10 - 14:20

Under denna eftermiddag befann sig endast 20 personer i det avsedda omradet nedan
vid k1.14:10, trots det varma vadret. Endast fem personer passerade genom straket i
langsam takt. Studien pagick under tio minuter och antalet i omradet 6kade, vid studiens
avslut, till 23 personer. En liten 6kning som indikerar pa en lag aktivitet i omradet vid
tidpunkten.

Fortsatt mindre aktivitet utanfor Lees gatukok och den storre verksamhetsbyggnaden.
Aven samma sittposition p& muren noterades, vilket annu en gang bekraftade den
typiska uppehallsplatsen for ungdomar i korsningen. Vid tidpunkten noterades det att
atta personer var staendes i omradet medan sju personer var sittandes pa uteserveringen
pa baksidan av den storre réda byggnaden. Dessa bestod av bade kvinnor och méan av
aldre alder som garna hade det trevligt tillsammans i eftermiddagssolen.

Jamfort med de tidigare dagarna under veckan verkar fredag ha en lagre aktivitet i
straket pa eftermiddagen. En mojlighet kan bero pa att skoldagen for skolungdomar
ibland slutar tidigare pa fredagar &n resterande vardagar.

Z, 7 vuxna & aldre (blandade kon) Aktivitetslista

0O = Sittande/vilande
v X = Stdende
Z = Annan pagaende aktivitet

Z=>

i Samtliga avser ensam eller | grupp
| 1

X, 2 ungdomar (killar) |

V = Verksamhet

=

0, 4 ungdomar (Yjejer} ./

X, 2 ungdomar (killar)

Januarigatan

Figur 5.10: Illustration av aktiviteter i korsningen en fredagseftermiddag.
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Sammanfattningsvis listas resultaten i tabellerna nedan. Tabellen ovan anger antalet
manniskor som antingen passerar genom eller befinner sig ett langre tag i straket (sta,
sitta eller att utfora en annan sérskild aktivitet). Tabellerna nedanfor anger
konsfordelning och aldersgruppsfordelning i korsningen. Observera att ett hogre antal
av manniskor oftast ger ett mer precist resultat av studien pa grund av mer indata.

Mandag Gar Star Sitter | Aktivitet | Totalt |Stannariomradet
Antal 14 5 7 4 30 53,30%

Onsdag Gar Star Sitter | Aktivitet | Totalt |Stannariomradet
Antal 29 23 3 0 55 47,27%
Fredag Gar Star Sitter | Aktivitet | Totalt |Stannariomradet
Antal 5 4 4 7 20 75%

Tabell 5.1: Antal manniskor som passerar eller stannar upp i korsningen.

Man Kvinnor | Totalt
Mandag 10 6 16
Onsdag 21 5 26
Fredag 7 8 15 Ungdomar | Vuxna | Totalt
Totalt 38 19 57 Totalt 47 10 57
Andel |66.6% 33.3% 100% Andel 82.5% 17.5% | 100%

Tabell 5.2: Kénsfordelning mellan mén och kvinnor som stannar upp i korsningen (till vanster).
Tabell 5.3: Aldersgruppsférdelning mellan ungdomar och vuxna (till héger).

5.4.1. Nodvandiga och frivilliga aktiviteter

Vid en studie av aktiviteter blir det mojligt att kartlagga vad det ar som hander i straket.
Under tre dagar har uppehall, kommersiella och fysiska aktiviteter i olika former
observerats i korsningen. Aktiviteter som dominerat i studierna har varit de nddvandiga
aktiviteterna. Barn och ungdomar har observerats ga till skolan, antingen i naromradet
eller via sparvagn. Eftersom att det finns sparvagnshallplatser vid korsningen har det
funnits obligatoriska moment, sasom att vanta vid en hallplats. Nagra fa lokala
arbetsplatser i omradet kring verksamheterna leder till arbetstillfallen. Dessa utgor en
valdigt liten méangd av den stora bilden, dar majoriteten av vuxna pendlar med sparvagn
in till storstaden for att arbeta.

Det finns inte sa manga frivilliga aktiviteter i omradet. Observationer visar att det inte &r
manga som valjer att stanna kvar i omradet utan istallet gar hem efter att de stiger av
sparvagnen. Det &r mestadels barn och ungdomar som stannar kvar i omradet efter
skolan for att umgas. Eftersom att det inte finns val som framjar eller mojliggor
frivilliga aktiviteter blir det en viktig faktor att tdnka pa vid en vidareutveckling av
omradet. Att skapa nya motesplatser ar ett viktigt steg for att fa manniskor att stanna
kvar genom att tréffas.

Det har noterats att det inte heller finns manga mojligheter till aktiviteter for vuxna.
Uteserveringen vid pub-pizzerian anses vara den enda frivilliga aktiviteten som lockar
en aldre skara. P4 vag hem fran jobbet kan det vara skont att handla i en matbutik, med
ett stort utbud i ndrheten av hemmet, vilket i dagsléget inte &r mojligt.
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5.5. Sittplatser

Denna studie avser att undersoka antalet sittplatser i och langs straket. Sittplatser har
visat sig ha en stor betydelse for de frivilliga aktiviteterna, eftersom att de &r inbjudande
till att vistas pa en plats. Studier av mindre torg har visat att den avgorande faktorn till
attraktiva sittplatser mestadels beror pa antalet som finns. For manniskor som vill stanna
kvar en stund, vila eller njuta av stadslivet omkring &r det viktigt att det finns goda
mojligheter till sittplatser i omradet (Olsson, S., Ohlander, M., Cruse & Sondén, G.
2004, s136-137). Antalet sittplatser har darfor dokumenterats och fokus har lagts pa
lage, skick och anvéandning for samtliga bénkar.

Felplacerade sittplatser kan utgéra en betydelse for dess anvandning. Onskvart ar att
inte vilja ha ryggen mot det 6ppna utan det brukar kdnnas mer bekvamt att ha en sorts
"vagg” bakom sig. Det spelar ingen roll om denna vagg bestar av en byggnad eller
gronska och trad, det viktiga &r att kunna se omradet framfor sig och att inte kanna sig
exponerad. Vid placering av bankar ar det viktigt att tanka pa att dessa kommer att st i
olika vaderforhallanden, vilket gor att placeringen bor tankas om for anvandning i olika
arstider (Olsson, S., Ohlander, M., Cruse & Sondén, G. 2004, s136-137). Bankarnas
kvalitet kan dven ha en roll i anvandningen eftersom att manniskor generellt vill sitta pa
rena och fina platser.

Sittplatser langs Januarigatan aterfinns vanligtvis som bankar, stolar intill
uteserveringen och platser pd muren vid korsningen. Antalet bankar langs Januarigatan
ar totalt fyra stycken, vilket ar langt ifran tillrackligt. Dessa ligger i mindre strategiska
punkter eftersom att det inte finns intressanta utsikter eller aktiviteter som kan utspela
sig framfor. Flera av dessa har inte ”vaggar” bakom sig utan ar exponerade mot det
oppna. Dessa har aven utsatts for vaderforhallanden och vandalism, vilket har en
negativ paverkan pa utseendet. Bankarna finns pa dessa platser: | nedatsluttande vag
mot sparvagnshallplatser 7 och 11, vid foérskolan norr om korsningen och tva langs
straket séder om korsningen.

Figur 5.11: Satliga bénkér langs straket.
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Inga bankar finns omkring Arstidstorget dér de stérsta aktiviteterna i straket antagits
vara. Flertals observationer i korsningen, dar ungdomar lutar sig mot staket, sitter pa
muren eller dldre som vilar pa trapporna, tyder pa en avsaknad av lampliga sittplatser.
Eftersom att aktiviteten noterats vara storst hér, vore det strategiskt att inféra bekvama
sittplatser for alla aldersgrupper, vilket kan leda till en 6kning av frivilliga aktiviteter
och fa fler att stanna kvar.

- ¢ =

Figﬁr 5.12: Tva tjejer som sitter pa muren och samtalar med varandra.

Utanfor pub-pizzerian, pa byggnadens baksida, erbjuds en uteservering med ett visst
antal platser. Under den varma delen av aret borjar vanligtvis verksamheter att erbjuda
mojligheter for uteserveringar, vilket i god méangd ocksa utnyttjas. Detta innebdr att
manniskor syns sitta utanfor, vilket kan leda till att fler valjer att komma dit.

Figur 5.13: Gaster pa en uteservering pa byggnadens baksida.
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5.6. Stadsliv langs den sodra delen av straket

Denna studie syftar till att avgora intresset for verksamhetsbyggnaden, séder om
korsningen, langs Januarigatan. En eftermiddag i mitten av veckan har valts ut. |
dagslaget ser den stora byggnaden sliten och oattraktiv ut, vilket inte anses bidra till
bestkarantalet, trots att det finns diverse verksamheter i omradet. Byggnaden stracker
sig fran soder till norr och tacker upp en stor del langs straket. Studien avser dven att
studera antalet cyklister som passerar for att fa en bild av cykelanvandningen.

Onsdag 20 april 2016, kl.15:40 — 16:20

Under denna studie, som pagick i 40 minuter, passerade totalt 81 personer genom
straket i det avsedda omradet nedan. Man och kvinnor som passerade genom omradet,
antingen till fots eller pa cykel, dokumenterades. Det noterades dven hur manga av
dessa som bestamde sig for att stanna upp i straket, vanda pa huvudet for att se mot
byggnaden eller som besdkte minst en verksamhet langs den undersdkta delen.
Riktningarna norr och séder samt position av vanster eller hoger trottoar togs aven med
i studien for att beskriva antalet som passerar under tidsperioden.
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Figur 5.14: Illustration av aktiviteter i en avgransad del av straket. Se figur 5.2.
Under studien noterades det att endast fyra personer av samtliga 81 stannade upp eller
besokte en verksamhet langs det studerade omradet. Av 81 var 32 kvinnor, vilket utgor
~40% av de passerande. Detta innebér att kvinnor, som gar mot soder ifran korsningen
langs straket enligt studien, utgér en minoritet. Av de som passerade var det 17 personer
som vande pa huvudet mot verksamheten medan resterande visade ett tydligt ointresse.
Det laga antalet visar tecken pa att gaende helst inte vill stanna upp néar de passerar eller
att det inte finns ett intresse for verksamheterna i omradet.
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30 40
20 30
10 l 20
0 10

Vander pa Vander 0 J—
huvudet inte Besoker Passerar endast

Diagram 5.1: Antal forbipasserande som vander eller inte vénder p& huvudet mot verksamheterna langs
straket mittersta del (till vanster). Diagram 5.2: Antalet som besoker eller passerar (till hoger)

Riktning: Norr Totalt Mén Kvinnor
(vanster sida)

Gaende 6 4 2
Cykilister 1 0 1
Riktning: Norr Totalt Mén Kvinnor

(hoger sida)

Gaende 13 11 2
Cyklister 3 1 2
Riktning: Soder Totalt Mén Kvinnor

(vanster sida)

Gaende 39 22 17
Cyklister 0 0 0
Riktning: Soder Totalt Mén Kvinnor

(hoger sida)
Gaende 19 11 8
Cyklister 0 0 0

Tabell 5.4: Manniskoflddesschema langs strakets mittersta del.

Enligt tabellerna visas det att méanniskoflddet i séder riktning langs Januarigatan ar
tatast vid denna tidpunkt pa dagen. Denna folktathet uppkommer i samband med att folk
stiger av sparvagnarna 6, 7 och 11 som har Januarigatan som hallplats. Stérre delen av
manniskorna som rorde sig genom straket under studien var méan eller skolungdomar.

De fa cyklister som anvande sig av detta strak vistades i utkanten av vagen pa grund av
en obefintlig cykelbana, vilket kan paverka antalet cyklister i omradet. Det noterades
aven att de cyklisterna som kom fran den sodra riktningen och tog sig vidare norrut
langs Januarigatan fardades helst i samma led som motortrafiken. Fler mojligheter till
sékra cykelparkeringar anses kunna bidra till en stérre anvandning av cyklar genom
straket.
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5.7. Trafikflode

Denna studie avser att formedla en bild av trafikflédet genom korsningen, vilket kan
paverka stadslivet kring korsningen. Antalet bilar som passerar genom straket och som
ansluter till straket har raknats samt att riktningen av fordon har noterats. Syftet ar att se
hur trafikerade vagarna ar och for att utreda mojliga trafikforandringar i omradet.
Studien pagick under tio minuter och ger ett ungefarligt resultat av trafikflodet efter
arbetstider en typisk vardag.

Fredag den 29 april 2016 kI.16:00 — 16:10

Trafikflodet noterades ha ett hogt flode soderifran och mot den sodra riktningen av
korsningen, alltsa langs Januarigatan. Manga bilar kér in i korsningen fran alla
riktningar for att sedan fortsatta sdéderut. Det hdgre trafikflodet har markerats med en
orange farg nedan, medan lagre har markerats i gult och gront. Den vanligaste bilvagen
som fordon véljer att ta har &ven ritats ut med en linje nedan.

Under tio minuters studie noterades det att totalt 40 fordon passerade genom straket.
Av dessa var fyra stora lastbilar. Det observerades &ven ett grovre trafikbrott genom
Januarigatan med ett fordon som kdrde pa motsatt korfalt. Som tillagg noterades att
vagen och platsen for reserverande busstrafik, som utgor en stor yta i sydvastra delen,
inte anvandes alls av fordon under denna studie eller andra observationstillfallen.

Trafikflode

1
!
|
i
[ o
l [ Ca 5 bilar (Lagt flode)
l Ca 10 bilar (Lagom flode)

f Ca 15 bilar (Hogt flode)

)
il mny
ii;_QU;i‘J 3‘ ——  Mest frekvent
| __anvanda bilvagen

Noteringar:

J \L 1\ " Antal lastbilar: 4
Trafikbrott: 1

Januarigatan

. J
Figur 5.15: lllustration av trafikflodet genom korsningen angett med fargindikatorer, vilket indikerar
antalet fordon.
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5.8. Sammanfattning stadslivsanalys

Jan Gehls metoder for stadslivsanalys har successivt tillampats pa straket och lett till
goda observationsresultat. De fokuserade studieomradena, korsningen och straket langs
sOdra verksamhetsbyggnaden, bendmns i denna studie som zonerna med hégst mansklig
aktivitet och har utgjort en lamplig plats fér observationer.

Enligt analysen tar det, med utgangspunkt i sodra bostadsomradet, cirka 2 minuter med
normal ganghastighet att na den forsta verksamhetsbyggnaden i séder. For att na
sparvagnshallplatsen narmast straket tar det cirka 4 minuter. Ungeféar 5-6 minuter
behdvs for att nd korsningen och Arstidstorget. Detta anses vara godtyckliga tider och
bor inte innebéra storre problem for att knyta samman andar av straket vid en utveckling
av social hallbarhet. En bekvam distans och tidsatgang for att promenera till nya
verksamheter ifran bostadsomraden anses gynna stadslivet.

De manskliga gangstraken i korsningen tyder pa att manga foljer vagarna precis som det
byggts for, men att det fortfarande finns ett stort antal som avviker. Exempelvis véljer
manga att korsa vagen utanfor 6vergangsstallen och en del bildar egna stigar dver
grasmattor istallet for att ta omvagar till samma destination. Vid sparvagnshallplatserna
ar dessa stigar och spar av mansklig aktivitet valdigt tydliga, men &ven intill
verksamheter och bostadsomraden.

Analysen visar att bade ungdomar och nagra aldre garna foredrar att vistas omkring
verksamheterna. Manga, som véljer att stanna kvar i omradet, tvingas sta upp eller sitta
pa trappor eftersom att det finns en tydlig avsaknad av sittplatser, sdsom bankar. Det
finns en klarlagd Gverrepresentation av kon och aldersgrupp av de som stannar i
omradet, namligen ungdomar av manligt kon. Férmodligen samlas dessa upp efter
skoltid for att umgas en stund innan de skiljs at i olika hall. Det stora antalet som
passerar istallet for att stanna utfoér nddvandiga aktiviteter eftersom att det inte finns
manga frivilliga aktiviteter att gora i omradet.

En studie som utfordes langs sodra delen av straket visar att affarsverksamheterna,
soder om korsningen, inte lockar till sig besokare. Aven verksamheterna pa
Arstidstorget erbjuder fa mojligheter som lockar en storre skara manniskor. Detta kan
bero pa olika faktorer, dels kan en anledning vara att omradet inte ser tillrackligt
estetiskt tilltalande ut eller att det inte finns intressanta verksamheter. De befintliga
mindre livsmedelsbutikerna ar dolda och anses inte vara inbjudande. Ett
utseendemassigt lyft hade varit positivt och en fundering kring att byta ut befintliga
verksamheter mot nya bor laggas i atanke.

Trafikflodet som studerats visar att Januarigatan ar hogst trafikerad, soderifran fram till
korsningen, i jamforelse med de anslutande vagarna. En liten andel lastbilar passerar
aven straket och det bor noteras att reservhallplatsen for bussar, som tar upp en stor yta,
inte anvands da ingen busslinjetrafik existerar i omradet. Eftersom att manga ungdomar
och barn ror sig i omradet bor sakerhetsatgarder ses 6ver. Alternativ for
cykelparkeringar och cykelbanor bor 6vervégas for att 6ka det allménna intresset och
utveckla nya mojligheter for cykeltrafikanter.
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6. Resultat

| detta avsnitt presenteras tre forslag till forandringar i straket. Resultatet grundar sig i
den utforda stadslivsanalysens data och har delats upp i tre separata forslag, utan
samband med varandra, for att noggrant beskriva majliga forandringar pa ett tydligt och
enkelt satt. Tillaggsvis kommer &ven ett fjarde forslag som utgor en kombination av
samtliga.

Varije forslag bygger vidare pa strakets nuvarande tillstand och anger noggrant samtliga
eventuella fordndringar som gjorts.

6.1. Forslag till forandring av funktion och verksamheter

Verksamheter foreslas i bada byggnader langs straket eftersom att det finns en klar
avsaknad av intresseomraden for de flesta som passerar. Straket starks som helhet och
syftet ar att locka vuxna och aldre att stanna kvar i omradet genom att fler mojligheter
till att utfora bade nodvandiga och frivilliga aktiviteter infors.

6.1.1. Matbutik i mitten av straket

Ett férslag for att knyta samman den norra delen av stréket, Arstidstorget, med den
sodra delen, bostadsomradet, &r att placera en medelstor matbutik enligt figur 6.1 pa
sida 32. Syftet ar att hoja aktiviteten langs straket, fa fler att stanna kvar och skapa en
trevlig motesplats eftersom att ett intresse har for nuvarande aktiviteter, enligt
stadslivanalysen, saknas. Andra verksamheter antas inte vara lampliga for att uppna de
onskade malen.

Valet att placera en matbutik pa Januarigatan bygger pa att det i dagslaget endast
existerar mindre livsmedelsbutiker i straket. De befintliga butikerna erbjuder ett mindre
sortiment, vilket inte gynnar de som vill storhandla. Detta innebér att de mindre
butikerna blir utkonkurrerade. En medelstor matbutik fungerar som komplement till
stOrre butiker, vilket innebdr att boende inte behdver ta bilen till en annan ort for att
handla eftersom att ett ndra och bekvamare alternativ finns till hands. Den tillgangliga
ytan utgor aven en viss begransning pa butikens struktur och storlek.

Placeringen ar strategisk eftersom att den ligger mellan korsningen och bostadsomradet,
vilket innebér att méanniskor kommer att passera verksamheten vid en passering genom
straket under alla tider pa dagen. Tidsatgangen som kravs for att na verksamheten blir
godtycklig ifran bada hall med en balanserad distansstracka. Narheten till
sparvagnshallplatser ar god och i dagslaget ligger det ett stort antal parkeringsplatser i
narheten som kan komma till en god anvandning. En matbutik innebar aven att vuxna
och aldre kunder attraheras, en grupp som for tillfallet inte har manga
aktivitetsmojligheter langs straket.

Den &ldre byggnaden, som ar av en mindre storlek, kommer att beh6va rivas eller
byggas om for att fungera som en lamplig lokal for den nya verksamheten. Omradet
omkring behover ett lyft for att se mindre forfallet och bortglomt ut. Ett mindre
kundvagnshus placeras intill ingangen, som ligger i den nordéstra delen av byggnaden.
Huset ligger mot parkeringens sida, vilket innebér att det blir enkelt och bekvamt att
anvanda sig av dessa. Ingangen och utgangen for kunder har placerats har for att vara
inbjudande och lockande for de forbipasserande i straket.
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Forslagsvis placeras bénkar i narheten av den norddstra entrén for att skapa ytterligare
en mindre motesplats. Buskar skiljer bankarna ifran parkeringen och sakrar en
tillfredstallande vagg bakom sittplatserna for bekvamligheten. Farthinder har placerats
mellan matbutiken och parkeringen for att 6ka sakerheten, men &ven pa Januarigatan
eftersom att motortrafiken langs Januarigatan ar hog. Se figur 4.1 pa sida 8 for en
satellitbild 6ver omradet.
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Figur 6.1: Ft‘)rslaé for utveckling i s6dra delen av straket.
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6.1.2. Café, butiker och fler sittplatser

Ett foérslag for Arstidstorget ar att satsa pa fler synliga verksamheter genom att skapa
entréer i riktning mot korsningen. | dagsléget befinner sig alla entréer till de nuvarande
verksamheterna pa baksidan av byggnaden, vilket under studien upplevdes som skymt
och oattraktivt. Forslagsvis placeras ett café intill parkeringen med en god utsikt éver
hela omradet. En uteservering, som ags av caféet, kommer att finnas under den varmare
delen av aret for att kunna njuta av skont vader. En mindre och ny livsmedelsbutik
placeras intill café och vid byggnadens syddstra dnde placeras en spel- & tobaksbutik.
Samtliga verksamheter, som foreslas enligt figur 7.2, delar samma egenskap, namligen
synliga entréer mot korsningen. Tanken &r att vara inbjudande och locka till sig kunder i
alla aldersgrupper och oka aktiviteter i omradet.

Flertals bankar har placerats for att skapa fler alternativ till sittplatser. Punkter som valts
har baserats pa den studerade aktiviteten. Den tidigare vagen med reservhallplats for
buss, som utgjorde en alldeles for stor yta jamfort med dess anvandning, har tagits bort
och ersatts med bankar och rabatter. Eftersom att manga passerar detta omrade, ar ett
forslag att utveckla den nya ytan till en métesplats inom en trevlig mindre miljo.
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Figur“6.2: Faorslag for utveckling i norra delen av stréket.
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6.2. Forslag till férandring av motortrafik

For att 6ka sakerheten for bade motortrafik och oskyddade trafikanter genom straket har
betydelsefulla atgarder foreslagits. Forandringar i korsningen innebér att
fordonshastigheten genom en viktig del i straket minskar och leder till att olyckor
forebyggs. For att koppla samman Januarigatan med andra omraden har en
kollektivtrafiksidé utvecklats.

6.2.1. Ny cirkulationsplats

En cirkulationsplats foreslas ersatta korsningen i den norra delen av straket for att
forhindra och minska risken for olyckor samt 6ka framkomligheten for biltrafiken. De
studerade méanskliga gangstraken och aktiviteterna i korsningen tyder pa att det finns en
tendens att passera vagen utanfor overgangsstallen samt att det mestadels &r ungdomar
och barn som uppehaller sig i omradet. Ett hogt antal skolungdomar, som passerar
genom omradet dagligen, kombinerat med det studerade trafikflodet innebér att en risk
for olyckor med barn existerar. En cirkulationsplats anses vara en battre atgard for att
motverka detta men dven sénka fordonshastigheten genom korsningen
(Transportstyrelsen 2016).

Som ett sékerhetsskal, pa grund av forekommande skolverksamheter i narheten,
placeras tydliga hastighetsskyltar pa samtliga anslutande vagar som leder in till och ut
ur cirkulationsplatsen. De nya skyltarna foreslas ange den maximala hastigheten 30
km/h och syftar till att begransa hoga bilhastigheter déar det som mest forekommer
oskyddade trafikanter. Aven skyltar som varnar for lekande barn satts upp.

l\

,-qgfag

@

t
1
i
|
S

i

J

Arstrdsgatan F—— Aprilgatan
e

|
_J
— D

Januarigatan |

"
1
——

B —

Figur 6.3: Forslag pa cirkulationsplats for att minska risken for olyckor. Inspiration av cirkulationsplats,
fotografi taget i centrala Varberg.
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6.2.2. Busslinjetrafik

For att knyta samman straket med resterande Kortedala, alternativt Bergsjon, foreslas att
en busslinje infors genom straket. En busslinje innebér fler mojligheter till
kollektivtrafik, avlastar den nuvarande sparvagnstrafiken och nar narmre till
destinationer dar sparvagnen inte gar, vilket underlattar resandet fér de som bor langre
bort.

Busslinjen foreslas cirkulera runt Kortedala, alternativt Bergsjon i narheten, for att
sedan fortsatta via Kortedala torg och tillbaka. Bussen foreslas ansluta till straket vid
korsningen vasterifran via Arstidsgatan, stannar vid den héllplats i korsningen som i
dagsléaget anvands som reserv och fortsétter sedan sdderut, med ett eller flera stopp
langs straket, enligt figuren nedan. Se aven figur 5.2 for fotografi Gver omradet.

Aprilgatan

Januarigatan

Figur 6.4: Forslag till busslinje genom Januarigatan.

6.2.3. Mindre atgarder for trafiksakerhet

Tydliga 6vergangsstallen samt skyltning av dessa bor placeras och atgardas omkring
cirkulationsplatsen i den sédra delen av Januarigatan eftersom att det i dagslaget saknas
tydliga overgangsstillen pa tva av fyra anslutande vagar. Aven mindre évergangsstallen
vid farthinder saknar tydliga skyltar. Dessa behover fortydligas och markeras for att
forhindra olyckor, eftersom att det kan skapa forvirring for gaende, cyklister och
biltrafikanter. Syftet ar aven att uppna en storre kansla av trafikséakerhet genom straket.
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6.3. Forslag till forandring av gang- och cykelbana

Strakets attraktion och anvandning starks nar det finns fler alternativ som lockar
manniskor till det. For att tillgodose behov som kan uppkomma vid gang eller
cykelanvandning presenteras idéer som kan bidra till att attrahera fler till straket. Ett
exempel 4r att satsa pa nyskapande projekt som kan leda till en 6kning av fler
cykeltrafikanter.

6.3.1. Cykelbanor langs straket

For att ge fler alternativ till en halsosam transport har tva cykelbanor langs hela
Januarigatan foreslagits. Dessa cykelbanor har en andpunkt séder om korsningen,
fortsatter soderut langs hela straket och ansluter sedan till Ostra Midvintersgatan fran
den mindre cirkulationsplatsen i soder. Eftersom cykelbanorna strécker sig forbi flera
bostadsomraden, mojliggor detta att boenden enkelt kan ta del av denna. Anslutningen
har som syfte att sammankoppla straket med en vag som leder vidare till Kortedala torg,
eftersom att ett bekvamt alternativ for gang- och cykeltrafik i dagslaget saknas. Tanken
ar att aven infora en bredare gagata for att skapa en mer éppen och funktionell gang-
och cykelmiljo.

Malet med denna atgard att fa straket, Januarigatan, att framsta som mer attraktivt for
bade gaende och cyklister. Detta galler bade for manniskor som &r bosatta runtomkring
straket men syftar dven till att vara ett inbjudande alternativ for de som enbart véljer att
fardas igenom omradet eller har drenden dar.

Ett forslag pa cykelbanans utformning och langd visas enligt figur nedan, dar Kortedala
torg utgor den andra andpunkten.
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Figur 6.5: Fbrsla pa cykelanefdrbindelse (rédmarkerad) me an Januarigatan och Kortedala torg.
Satellitbild tagen ur Google Maps.

36



A A
1\ Arstidstorget Korsningen
N i
Anslutning till Al f | /i
sparvagnar { } |
\ : /
I, I : y |

A

Q____
_

——

Gangbana
Januarigatan -
Gangbana

——>  Cykelbana

<—— Cykelbana

|
¥
)
1
£
1
| £
k

P

¢
1
]
b
i
1
i
0y i

Figur 6.6: Forslag for placering och utfofmning av cykelbana med andpunkt séder orﬁ' korsningen.
Pilarna visar den enkelriktade fardriktningen for cykeltrafikanter. Streckade linjer anger anslutningar till
korfalt och gangbana

Enligt de undersokningar som utforts under studiens gang anses den optimala
placeringen av en sodergaende enkelriktad gang- och cykelbana vara pa vanster sida av
straket, narmast vagkanten. Goda forbindelser till kollektivtrafik, cykelparkeringar och
verksamheter finns pa strakets vanstra sida. Enligt analysen ar manniskoflodet, med
riktning soder, storst pa denna sida under eftermiddagen, vilket utgor ett starkt argument
for valet. Pa den hogra sidan placeras darfor en enkelriktad cykelbana med riktningen

norr.

Ur trafiksakerhetsskal rekommenderas att cykelbanan placeras intill gangbanan.
Gangbanan ligger pa en upphojd trottoar men mindre ramper finns for att ansluta bada
banor, vilket markerats som en streckad linje. Bada banor &r atskilda med en markerad
linje for att fortydliga de placerade banorna. De streckade linjerna, som ansluter till
korfalt, innebér att cykeltrafikanter antingen kor in i eller lamnar ett korfalt vid denna
plats. Anledningen till att cykelbanorna antingen borjar eller slutar har ar en
sakerhetsatgard som syftar till att hindra cyklister ifran att, via en cykelbana, kora rakt
in i korsningen. Nér cyklister som férdas norr anlénder till denna plats, forsvinner
cykelbanan och de tvingas ut till korfaltet. Fran andra hallet innebar det istallet att
cyklister lamnar korfaltet och fardas in i cykelbanan. Genom att sammankoppla pa detta
vis uppstar en tydligare vajningsskyldighet for samtliga trafikanter.

37



Nedan visas gang- och cykelbanornas utformning med en enklare bild. Som tillagg visas
aven ett fotografi pa en separerad gang- och cykelbana som inspirerat till idén.

Gangbana
Gangbana

== ‘ C__)ykelbana
Cykelbana

s

! - . " = !
Figur 6.7: Forslag till utformning av cykelbana (till vanster). Inspiration av delad cykel- och gdngbana.,
fotografi taget i centrala Varberg (till hoger).

6.3.2. Mindre atgarder pa gangbana

For att slippa upptrampade grasmattor kan en del mindre atgarder utforas for att ersatta
dessa. Orsaken till dessa antas vara langre omvagar fér manniskor att na sina
destinationer. Asfaltering av nya gangbanor bidrar till att 16sa detta problem, men aven
nya trappor, dér det behdvs, far en betydelsefull och bekvam roll fér de som amnar

passera.
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6.4. Kombination av flera forslag

Det finns en god mojlighet till att kombinera och sla samman féregaende forslag. Det
fjarde forslaget som skapats skiljer sig en aning pa grund av att vissa forslag skapar
konflikter mellan varandra, medan andra fungerar utan att paverka viktiga funktioner.

Vid Arstidstorget ar det mojligt att kombinera bade verksamheter och cirkulationsplats,
vilket illustreras i figur 7.8. Cirkulationsplatsen antas inte ha negativa effekter som hade
kunnat stora sarskilda funktioner eller verksamheter som finns i omradet. Eftersom att
aktiviteter vid torget antas oka, vilket innebar fler méanniskor i omlopp, kan
cirkulationsplatsen fungera val som en riskforebyggande atgard.

Den nya motesplatsen innebar att den befintliga vagen, som reserverats for
linjebusstrafik, tas bort och ersétts med en gangvag. For att l6sa detta problem foreslas
istallet att den tankta busstrafiken fortfarande anvander sig av samma spar, som tidigare
planerats, men under andra forutsattningar. Efter att bussen kor over farthindret,
fortsatter den sedan upp pa gangvagen och stannar pa hallplatsen intill motesplatsen
enligt figur 7.8. Bussen fortsatter sedan, enligt tidigare féreslag, mot den sddra delen av
Januarigatan. Den nya busslinjen kommer att passera omradet ett par ganger i timmen,
vilket inte antas utgdra alltfor stora hinder for oskyddade trafikanter. Forslaget att
bussen fortsétter upp pa gangvagen har inspirerats av Drottningtorget i centrala
Goteborg, dar en sparvagn vid enskilda tillfallen passerar och stannar upp pa
gangvagen.

Motesplatsen kan daven hamna i konflikt med busslinjen eftersom att en buss, som féardas
pa en gangvag, kan stéra manniskors gangmanster, uppehallsplatser och trivsel. Trots
detta kan denna plats ocksa bli en bra upphamtningsplats for privata bussresor eller
andra offentliga sammankomster.

Att infora cykelbanor kommer inte att paverka omradet kring Arstidstorget eftersom att
banorna bdrjar och upphor en bra bit ifran cirkulationsplatsen. Inga storre konflikter
uppstar pa sa satt och innebar samtidigt att busslinjen inte kommer att korsa cykelbanor
i sin fard. Cyklister kommer att behdva passera genom cirkulationsplatsen, via korfélt,
for fortsatt fard genom Januarigatan. Pa grund av att det inte finns konflikter bland
dessa blir det inga problem vid en kombination.
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Figur 6.8: Kombinerade forslag kring Arstidstorget och den tidigare korsningen som nu ersatts med en

cirkulationsplats. Pilarna anger bussens fardriktning genom omradet.
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Den medelstora matbutiken paverkas inte heller negativt av de andra forslagen. En
cykelbana intill butiken, enligt figur 7.9, innebér att kunder som inte storhandlar kan
transportera varor med hjalp av cykeln. Detta betyder att ett transportalternativ, som
leder till en minskad anvéndning av motordrivna fordon, framjas. Den nya banan
kommer att behéva korsa en vag, vilket kommer att kréava sakerhetsatgarder i form av
skyltar som varnar for cyklister som korsar denna stracka.
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Figur 6.9: Kombinerade forslag krlng den nya matbutiken; en cykelbana har placerats intill byggnaden
och fortsatter soderut langs straket
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7. Diskussion

De presenterade forslagen innebér att den sociala hallbarheten starks i omradet. Flera
nya verksamheter och byggprojekt ger upphov till arbetstillfallen i straket, vilket ar
malen for Kortedala, enligt de strategiska dokument som studerats.

Resultatet av undersokningen har lett till att fyra olika forslag lagts fram for att beakta
olika aspekter i omradet. En kort analys av omradet gav flera essentiella uppgifter som
annars inte hade upptéckts ifran skrivbordet. Eftersom att stadslivsanalysen visade att
det mestadels ar ungdomar som befinner sig i den norra delen av Januarigatan, bor idéer
och strategier i framtiden fokusera pa att locka till sig en &ldre aldersgrupp, som i
dagslaget saknas, genom att forslagsvis infora bade nédvéandiga och frivilliga aktiviteter
som tilltalar dessa.

Under denna studie utfordes flera av Jan Gehls metoder som ansags vara mojliga att
appliceras i Januarigatan. Nackdelen som upptackts i arbetet &r att flera av metoderna ar
forst och framst utformade till storre stader, vilket &ven presenterats i den studerade
litteraturen. | flera av Gehls undersokningar finns det &ven data och bilder som visar hur
ett omrade forandrats efter de inforda forandringarna. Detta innebér att det kan finnas
fall dar vissa atgarder inte forandrat ndgonting alls, vilket antagligen inte heller tagits
med i litteraturen. I manga fall har studier aven skett under en langre tidsperiod, vilket
innebar att den insamlade informationen varit mer grundlig. Vanligtvis racker inte nagra
enstaka dagar for att foresla betydelsefulla atgarder, trots detta kan det ibland vara
tillrackligt eftersom att inga stérre férandringar sker under langre tid inom vissa
omraden.

Idag finns det endast mindre livsmedelshutiker pa Januarigatan, vilket innebér att en
matbutik férmodligen kommer att konkurrera ut dessa. Stadslivsanalysen visade att den
nuvarande aktiviteten och besokarantalet till nuvarande livsmedelsbutiker inte skulle
innebdra en storre forlust vid en framtida erséttning. For att undvika att de lokala
invanarna i omradet tvingas till att resa till andra stéllen for att handla mat bor det satsas
pa en lokal butik. Om maojligheter finns, bor byggnad och mark runt omkring kopas upp
for att fa plats till att bygga en medelstor matbutik, som eventuellt skulle kunna
expandera.

En cirkulationsplats hade varit en battre idé for att hoja trafiksdkerheten eftersom att
manga ungdomar vistas i omradet pa grund av narliggande skolverksamheter. En
hastighetssankning blir darfor viktig for att varna om barnens sékerhet, men innebar
aven ett smidigare trafikflode och mindre risk for trafikolyckor. Under ett kort
observationstillfalle forekom det ett trafikbrott i korsningen som troligtvis hade
undvikits med en cirkulationsplats. En busslinje syftar av att avlasta den nuvarande
sparvagnstrafiken till omradet men dven koppla samman straket med resterande
Kortedala alternativt Bergsjon. Det ar dock inte gjorts en undersokning for om det finns
ett intresse eller kundunderlag fér sammankopplingen.

Att infora cykelbanor ses som en positiv aspekt da straket skulle ses som mer attraktivt
for en bredare anvandargrupp. Forslaget att infora detta cykelstrak, som stracker sig fran
Januarigatan till Kortedala torg, ses som ett av de battre forslagen i syfte av att koppla
samman narliggande omraden och andra strak. Méjligheten att kunna anvanda cykeln
for att na Kortedala Torg, vid nddvandiga eller frivilliga aktiviteter, innebar ett smidigt
och enkelt sétt for cykeltrafikanter. Med hjalp av cykelbanan sa knyts flera
omkringliggande bostadsomraden samman och Kortedala gérs dven pa samma gang
tatare. Utdver den sociala aspekten sa tar detta forslag hansyn till miljon da det erbjuds
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ett alternativt fardmedel till bil. Nackdelen med forslaget ar att utformningen av
omradet, befintliga verksamheter och parkeringsytor inte tillater att en alltfor bred gang-
och cykelvag pa grund av en begransad yta.

Under den avslutande delen av arbetet har det ritats en storre del med att skisser for
hand, vilket skapat nya forslag pa ritningar om hur Januarigatan hade kunnat utvecklas i
framtiden. Ritningarna &r inte skalenliga och stdmmer inte helt med verkligheten, men
har ritats med basta mojliga noggrannhet och foreslar forandringar pa ett simpelt satt.

Det bésta forslaget tycks vara en kombination av de tre forslagen som presenterats.
Genom att infora en matbutik knyts straket samman som helhet, ett behov som tidigare
saknats uppstar plotsligt centralt i straket. Nu gar manniskor inte langre endast forbi och
ar ointresserade utan det finns anledningar till att stanna upp. Nya verksamheter dven pa
Arstidstorget innebér att ett intresse har byggs upp, vilket leder till att fler trivs och
samtidigt valjer att stanna kvar i omradet. Aktiviteter for vuxna och aldre, i form av café
eller spel & tobak, innebar frivilliga aktiviteter. Ny rorelse samt nya aktiviteter gor att
straket blir levande och bidrar till att forbattra den sociala hallbarheten. | samband med
nya verksamheter, sarskilt matbutiken, 6kar dessutom trafikflodet genom Januarigatan.
Det hoga flodet av manniskor och fordon innebar att trafiksékerheten maste ses over,
vilket forbattras med en cirkulationsplats. Ett hogt flode innebér att flera nu véljer andra
alternativ till transport, sasom att resa kollektivt eller med cykeltransport. En nackdel ar
att det kan vara svart att infora alla forslag samtidigt eller att vissa inte ar mojliga alls,
vilket innebdr att andra fungerande alternativ istéllet far anvandas. Genom att anvanda
sig av en kombinerad 16sning blir det svarare att veta vilken atgard som skapat bast
resultat.
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8. Slutsatser

Genom att tillampa Jan Gehls teorier och metoder har det visat sig vara méjligt att
utféra en mindre stadslivsanalys och darigenom skapa en bild éver den nuvarande
sociala hallbarheten i straket. Med hjalp av olika féltstudier, med varierande
observationsmal, har olika manniskobeteenden kunnat studeras pa ett enkelt sétt utan
komplicerade verktyg. Aktiviteter, gangmonster och intressepunkter har exempelvis
kunnat kartlaggas for att finna ett funktionsmonster for omradet.

Trots att ett klart resultat gavs av stadslivsanalysen, som utforts under en kort period,
hade ett utforligare resultat kunnat uppnas med flera och langre observationsmoment
om det funnits mer tid till hands. Pa grund av detta har informationen som samlats in
inneburit att en dvergripande helhetsbild, med goda studieresultat, skapats.

Analysens data har utgjort en stark grund for att ge forslag till idéer, tankar och atgarder
som antas forbéttra stadslivet langs Januarigatan. Férslagen som presenterats har
dvervagts noga under arbetets gang och anses vara gynnsamma infor en framtida
planering och utveckling av omradet.

Mojligheten till att kunna infora nagra eller samtliga forslag inom en snar framtid anses
vara rimlig. Forandringarna innebér att ett antal byggprojekt, av varierande storlek,
uppfors pa olika platser i straket och ar i linje med Stadsbyggnadskontorets
rekommendationer for dnskade arbetstillfallen i Kortedala.
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