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Abstract

The srarring pomnt and fundamental value of this thesis is: If ne as
Dassrrnis sl five sustainalbly, the city structure neust give s the apportanity fo
do g6,

Many of the worlds communities are today suffering from the
location and position of motorways as they are planned for the use
of moror driven transport. These places are often vicims of noise-
and air pollunon.

Molndals aity is today divided in rwo because of the motorway Eo.
The man link berween the two aity parts 1s Mdélndals bridge. The
central stanon of Molndal is placed on the bridge and it means that
Molndals bridge has a special value because it is both a node for
commuting as well as an important link for holding the city together.

But today the facilities on the bridge are low and rhe strucrure is not
welcoming and friendly to use for people without a velucle, Tf people
are to use it, for both commuting and for crossing it by bike or as
a pedestrian, the design of the bridge must give the opportumry to
do so. Therefore, the aim of this thesis 15 to propose strategies that
will make the brndge more welcoming and more user friendly with
theories from ecological design, noise management and theories
encouraging people to walk or bike.

The outcome is a design proposal of Mélndals new green bridge.
The different strateges are presented in plans and sections as well as
conceprual sketches. The accessibility is improved by new entrances.
The ecological design is used for harvestng storm water and lowers
the nowse levels. There are also areas designed for being quiet from
notse. Further on, new roads and pathways designed for promonng
cveling and walking. The result is a green bndge that is more
welcoming, easier to utilize and a part of Mdalndals city i the furure.



English summary

The starting point and fundanental valwe of this thesés &i: To weake a sustainalble
{ife possible, we, as bumans, are in weed of good aptions in erder to choose fo
walk, to bike or to use public transportation rather than private. These choices
stimeelate our engagement for an envivonmental friendly and Dealthy lifestyle,

With the aim of creating a more sustanable sociery, Molndal bridge
has been selected as a research object. Molndal bridge 1s an interesting
object since it functons both as a central staton for commuting
and rravelling, as well as an imporrant link berween the eastern and
western parts of Malndal city. Mélndal divides in two because of the
motorway, E6. Moélndal bridge is thus the connecting link berween
the parts of the ciry. As a whole, the bridge has a special value when
it comes to holding the city together as one. Because of this it is
relevant to make the bridge comfortable for people who are crossing
or using the bridge on a daily basis.

The overall aim of rhus study 15 to produce an illustrared design
proposal for Milndal brdge. The proposal will display how to
improve the environment on the bridge and promote a more
sustainable Lifesrvle. Smnce the focus of the project is within the subject
of urban design, the results attention the outdoor environment. The
aim 15 to find our how the bridge can be improved with the help of
selecred theories from ecological design, the management of noise
problems and sustamable wavs to move and meet on the bridge. In
order ro understand why this 1s important, Mélndal bridge needs o
be expluned in a larger contest.

Background

Many of the worlds towns and cities today suffer from the
industrialization, which means that they are primarly bult and
planned for cars rather than pedestmans (A globalized world, 2012).
This results in a decenrralizanon of many important social functions
and msttunions i the city, which are then spread over vast areas

of land. Mortor transporr is the main and somenimes only possible
way to get to these functions and institutions. Yet another influence
is the globalizaton. The globalization encourages the construction
of transport routes thar leads to other countries in order to
facilitate import and export of goods and services. It has resulted
i mconvenient places domunated by roads. In many occasions,
motorways create barriers between people and narure. Roads, i.e.
transport facility, have also been favoured when planning cities at the
expense of other values such as keeping the city centre enclosed and
reduce the distances berween various social funcrions(A globalized
world, 2012). The areas where highwayvs are built are often exposed
to noise and pollution, which creates new challenges for cities. One
of the biggesr challenges s thus the need for creative and funcrional
solutions i urban areas where people hke to lve, without the
exposition of pollution and noise. (Skapa en hallbar livsmiljo, 2012
J. Mélndal is an example of a ciry thar is suffering from noisy and
pollured reafhe, as the highway 6 cuts straight through the town.

Molndal bridge 1s also, as previously mentioned, a location for public
'I'["EII'IS-I'H:IH' and comimuater .‘il.‘r\'i{'.l.‘.‘i.
that people feel comfortable when using pubhc ransportation. It
15 essential to feel sarsfied and safe when going ro vour commuting
point since this promotes public transport i fivour for povare
transport such as cars, in order o support a more sustainable way
of traveling

Therefore, 1t 1s also important

The results presented are based on two questions.

1. How 1s the environment on Mélndal badge roday, based on the
notse stearegies, ecological design, and strategres encouraging biking,
walking and interacting on the bridger

2. How can Milndal bridge be developed i terms of design elements
in order o promorte a berter climarte for communng, nking, walking
or staying on the bridge?



Geographical location and historical development

Molndal city 1s located 5 km from Gothenburg city and is close to
rwo major green areas at both the east and west side of the highway,
E6. When traveling to or from Molndal centre vou can choose

berween buses, trams, trans or going by bicvele.

Historically Molndal ciry was built on the east side of the highway on
the east side of Malndal’s river, this old part of the city is today called
Kvarnbyn., Milndal (and Kvarnbyn) is an old industnal town with
paper and textile industries. The old industrial area called Papyrus,
Le.paper industry, was formed in 1653 and operated unnl 2006
(Forsiker, 2014). Kvarnbyn was mportant for the development of
Gothenburg region as a whole because of irs industrial activiry. The
municipality began to build houses for workers from the mid-1800s.
MNevertheless, there are even older buildings in Kvarnbyn, mamly
conraining  parts of the former mills. Now a day the buildings
surrounding the mills and mdustries are considered to be very
picturesque and have many aesthenc and pleasing elements. The area
15 now designated as a natonal interest of cultural value and mcludes
the Milndal museam.

When highway E6 was built m the 1970%, it was impossible for the
cty to grow towards west and the mumapality decided to move
Mélndal centre o the west side of the highway insread. Trwas ar this
nme Mialndal brdge was bule over the lughway, The current centre
on the west side was inangurated in 1976.(Malndalsansdalgang, the
consultanon document, 2013). Many of the more common urban
msttutions as Folkets Hus we the People’s House and Milndal
Museum are today still located on the east side of the highway and
the river.

Methods
The results of the project are based on documentation of the site in
form of surveys, dialogues and meetings with stakeholders, studies

of various public documents and facrs abour Molndal bridge.

Theoretical perspective

Ecological design

The soft values as grass, trees, and different sorts of plants are to
be called the green mfrastructure in the urban areas. The green
infrastrucrure is available ar different scales. There may be large areas
of forests as well as a garden planting, It is important to see the need
of vegetarion in different scales even within the city imits. In the
creation of a sustainable climarte ir is essennal ro work ar all scales in
the citv. Bigger and smaller ecosystems benefir from each other and
strengthen each other. One example of such a benefit s the so-called
“oreen corndors™ or “ecoducts”, which demonstrates a strategy on
how to create a smaller ccosystern within a bagger.

The main purpose of the green infrastrucrure or “ecosystem services”
15 that it serves the community and contributes to a sustanable
environment for both humans and other species. The importance of
an ecosvstem is its services. A green infrastructure has many positive
side affecrs such as filtenng and punfying water and air, creating
opportunines for pollination and absorbs pollutants. Consequently,
the urban development should focus on the development of eco-
systems which 15 made possible through ecologeal design (Cook,
TW, & Van der Zanden, AM 2011).

Noise

MNoise problems, also called noise pollunion, have been recognized in
recent vears as research has shown thar there are increased nisks of
lness due o notse pollunion. Difficulties to concentrate and mental



health problems are some of the examples of such illnesses.

There are different straregies in efforts to reduce noise levels.
Some of the strategies include working with ground surfaces, noise
barriers, and ovulations i the landscape re. different levels in the
landscape. Notwithsranding, when construcnng noise barriers it is
recommendable to use sustunable matenals and eco-design, since 1t
does not only shield off noise bur contributes to a healthier local
environment,

When working with nose reductions the most important 15 to
disunguish berween soft surfaces and hard surfaces. Soft surfaces are
often seen as more resistant to noise than hard surfaces. If there is
a soft ground berween the road and the sound recewver the noise s
damped to a greater extent than when having only hard surfaces in
berween.

Design that promotes meenngs and sustamable ways of moving and
travelling

People generally have a need to be able to read their environment
e 1t 15 important to be able to foresee what could prevent us or
what could encourage our way towards a goal (Landscape and Urban
Planming, 28, 1994). Furthermore, people like to know their way
around. Similar locanon-based actvines have a strucmre thar people
can recognize and be famuliar with. Specific recognizable elements
can therefore be a marter if importance when creating a famaliar sire
where people feel comfortable. (Landscape and Urban Planning, 28,
1994,

To promote a more sustainable sociery, there 15 a need to mcrease
the avalability for people in public areas. Availability also ncludes
the mobility of the site g to walk, run or to bike. Sites and areas
designed for mobility allow movement to be a natral part of aty
life (GGhel, 2010). Research has shown that one of the most artractive
clements of a atyv 1s the people hving and moving inat (Ghel, 20100,

Meetings and dialogues

During my research, I chose three stakeholders thar exemplified the
main problems with the facilities on the bridge today. The persons
were chosen due to their different use of the bndge: Hakan, the
commurer, Camilla who lives in Molndal and Artam who works ar the
bridge i a lunch bar. These three persons gave valuable information
about the bnge. eg the feeling of unsafery when crossing the
bridge, the lack of resting areas and the difficulnes ro distinguish
berween pedestrian area and icycle are. They also expressed that the
environment on the bridge is noisy, uninviting and thar it 1s hard to
know thar vou arnived in the aty of Mélndal.

Result
The result are divided in two parts were the first question is answered
int the first part and rhe second question is answered in the second
part. The answer of the first question led to the result of the second
questiom.

Part one

The first question gave answers about the environment on the bridge
and 1t's surrounding roday. One of the main discoveries was the poor
connections to green areas close to the bridge and the lack of green
infraserucrure on the bridge. Pracnicaliies such as few entrances o
the bridge were also identified. The nowse barriers are not likely to
work very well in their current implementation since they need to be
bl with the support from results of measurements of the noise
levels. However, such measurement was not possible for this study.
Consequently nothing has been done about the nose levels on the
bridge. The gap berween the bridge and the city were one of the
main discovenies duning the mventory and site study. The meetings
and dialogues ended up to be the most important complement to the
inventories and site studies,

Part two
Part to is presented as a design proposal. It is an illustrated program



of how the bridge can be more attractive and available according to
the theoretical perspectives discussed above. The design work should
be seen as an example of how ro work with straregies thar: increases
the use of ecological design, lower noise problems and opens up for
more sustainable ways of transporting and interact on any brdge of
the size of Mdlndal bridge.

The result 15 a green bridge full of plants and with new meeting
places thar makes the bridge more beneficial for interaction berween
people. With ecological design for a more enjovable environment
created for the people who use the bridge. Pedestrians are led
through a green serpentine pathway. On rop of the bndge, people
are protected from noise by vegetated noise barriers. The goal is that
people should be able to take pleasure i activities that take place on
the bridge withour being disturbed by noise or rraffic. Pedestrian and
bicycle paths are widened with specific street signs that will illustrate
preferences for pedestrians and bikers.

The new design of the bodge 5 linked to vanous sustanable
systems. One example s that storm water will be able to nnse
through the green serpentne pathway on the brdge, filtrare and
come out cleaner. The clean water will anse into channels that How
into Molndal’s river. Furthermore, the vegetated lanes on the bridge
will be inked together with existing green areas and parks nearby the
bridge. By linking these green areas together, the ecosystems within
them benefits from each other.

The design also opens up for integration between the activities above
and under the bridge. This is made by different elements that enable
to note what 15 gowng on under the badge when vou standing on the
bridge and vice versa. This reduces the perceved physical distance
berween the actions on the top of the bridge and under the bridge.

By working with the bodge as a public space in harmony with the
ecological design allows Mdalndal bridge to become a more sustainable

and more satisfving place. Molndal bridge will hopefully become a
place that encourage people to have a more sustamnable Lfestyle in
the sense that it will be more sansfving to use the bridge both as a
reaveller, visitor and as a residenr of Mélndal. Traveling over and sray
on Maélndal bridge should be an everyday pleasure. It should also
promote more sustainable ways for people o move or travel.




Sammanfattning

U'rgangsprunkten och grandvirderingen i detta arbete dr att: fiir att kanna leva
eft hallbart fiv bebéivs det goda forntsittningar for att Eumna ta Rollektivirafik,
Jarflvtta sip sowe gaende eller pa cykel samt wppelalla sig ¢ oen wmilfi pa ett
hilvosanmt vis,

Molndals stad delas 1dag av motorviig E6 och Malndals bro dir idag
en viktig link mellan Molndals vistra och 6stra delar samtidigt som
den ir en motesplars 1 form av atr vara ert stanionslige. At miannmiskor
trivs och kiinner sig bekviima med art firdas dver Molndals bro pa ett
hallbare vis blir mycket vikngt f6r att halla samman staden. Platser
som ligger niira motorleder blir ofta offer for buller. Malndals bro
lider idag av buller och samtidigt dr faciliteterna for minmskorna
som o sig pa Molndals bro laga. 1 denna studie presenteras diirmed
ett illustrerar programforslag dver hur Maolndals bro kan urvecklas
1 framnden med utvalda strategier fran ekologisk design, utvalda
strategier 1 hantering av bullerproblematik samt utvalda strategier 1
hallbarare sitr atr fortlyrta sig & mdras pa bron. Eftersom projekrets
fokus ir inom urban design fr ocksa dess urgangspunkrer och resultar
fokuserat pa utemiljén. Resultatet presenteras unfran ova frigor. Den
ena fragans fokus ir pa hur muljon pa bron ser ut idag och den andra
fragaans fokus dr pa hur maljitn pa bron kan facbéittrs genom et
illustrerar programforslag Den forsta frigan iir dirmed viigledande
féir resulratet 1 fraga tva.

Dertra designarbere ska ses som ett exemphfierande av hur man kan
arbera med steategier som inbegnper ekologiskdesign, bullerproblem
och hallbara site are forflvtta sig och midtas pa bron.

Projekrets resultar baseras pa dokumentatoner av platsen 1 form
av inwventeringar, samtal och méten med aktdeer, studier av olika
dokument samre fakea kring Mélndals bro.

Resultater fir en viistbekEidd bro fylld med greina vicden och som
stirker mitesmijjligheter. Genom ekologiskdesign skapas en godare
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mili6 f6r de minmiskor som  anviinder bron. Genom der grona
slingrande vegetationsstraker leds minniskor bade upp, ner och
over bron, Pa bron skvddas méinniskor frian buller genom designade
vitxtheklidda bullerskydd och miinniskor kan ta del av skadespelet
som sker pa plarsen pa ert tillfredsrillande vis. Gang-och cvkelstrak
vidgas och designen av striken illustrerar foretriide for ge-trafikanter
framfor bilburna resendirer.

Den nva brodesignen ir kopplad oll olika hallbara system nll
exempel genom art dagvattner ras hand om pa bron. Vartner filtreras,
renas och fors ned till kanaler som ninner ur i Mélndals an. De gréna
starken pa bron knyts samman med befinthga grona striak och parker
si att ekosystemen inom varje gronomrade stirks av varandra.

Designen dppnar ocksi upp for integraton mellan ovan sidan och
undersidan av bron. Integrationen sker genom olika element som
gdr art det gar att ta del av det som sker under bron niir man star pa
bron samt vice versa. Detta skapar trvggher och minskar der mentala
avstander mellan ovansidan och undersidan av bron.

Atrtarbeta med bron som en offenthigplars 1 samklang med ckodesign
gir att Mdélndals bro kan bli en mer hallbar och nllfredstillande plats.
Mélndals bro har potental att bli en plats som far minmskor art
leva et hallbarare I Bron skulle kunna vara en bekviimare plats
are uppehilla sig pa bade som reseniir, besdkare. Arr firdas dver
Mélndals bro kan dirmed friimija ert hallbarare sitr art rora sig nll sart
pendeltag eller nll annan stadsdel. At uppehalla sig pa bron ska bl
ett vardagligr nije.
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DEL 1.
INLEDANDE DEL



OVERGRIPANDE SYFTE OCH
PROBLEMFORMULERING

Inledning

Ultgangsparndeten ool drivkraften i detta arbete dr att ge aednniskor wiilipheter
till att vélja en ballbarare lvsstil, wtifrdn strategier som dr ténks att gira det
bekrdmrare, bilsasanmare och wer inljudande att sdval transportera sig ballbart
samt att uppeballa sig pa en plats, Det finns spilvfaflet nringa stratesier och
flertal exempel och wndersiskningar som kean bidra ll att ménniskor kan leva
ett sindare fiv. Dérfoir ska detta arbete ses sonr ett exempel pe har det dr miiligt
aft strategiskt arbeta mot detta nreil.

I arberer med ar skapa err hallbarare samhille har Molndals bro vales
ut som studieobjekr. Malndals bro ir intressant fér att den bide
fungerar som ett stationslkige, der vill siiga en nod f6r kollektivtrafik
och reseniirer samt art den iir en vikng link mellan 6stra Molndal och
viistra Molndal. Mélndals stad dr delad 1 tva pa grund av motorvig
E6 och Malndals bro ir den sammanbindande linken dver viigen.
Der évergnpande svfret med denna studie dr art ta fram ert dlustrerar
programforslag for Malndals bro som fochiittrar miljon pa bron och
frimjar en hallbarare lvssol. Sauden wpar fran brans stemilii och fokus ér
e buve brron e feirlbittvas weed Bicilp av sfvalda strategier fris ekologésk desgon,
alverlda sivategier § bhantering av bullerproblematie sanet wivalda strategier kring
ballbarare sitt art réve sip ool wedtar pa bron, Men fdr act forstd varfor
detra iir vikngt behdver Malndals bro forklaras 1 en stérre kontext,

Bakgrund

Minga av viirldens samhiillen och stider hider idag av industmalismens
framfart pa sa vis att manga av dem fir uppbyvgeda och planerade
efter bilanviindning(Tn globaliserad viidd, 2012). Det har gjort art
manga viktga samhillsfunkooner och instrutoner ofta dir spridda
over stora landomraden och atr morortransport ir det friimsra sitrer
art ta s nill dessa funktioner och msttutoner. Globahiseringen har
ocksd sart sina spar genom att transportleder har dreagits all andra
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linder for arr underkirta importering och exportening av varor och
tjinster. Det har resulterar 1 onllfredsstillande platser som domineras
av bilviigar. Vid manga ullfillen har motorlederna skapat barrsirer
mellan miinmska och landskap, Dessa transporteringsméjligherer
har ocksa fatt foretride 1 forhillande all andra virden som ate tex.
fokusera pa arr hilla samman en stadskiirna och munska avstinden
mellan olika samhillsfunknoner(En globaliserad virld, 2012). De
platser diir motorviigar byggts ut har ofta blivit offer for en bullrande
och fororenad muljé. Dagens sambhillen och stider star diirmed intér
nva utmaningar. Urmamngar som beryder art det behdvs skapas och
designas miljder for miinniskor som gar art leva och vistas 1 utan att
utsirtas for fororeningar som buller och dalig luft(Skapa en hallbar
livsmuljo, 2012). Molndals srad iir idag err exempel pa en stad som
fatt lida av denna framfare av rrafikleder, di motorviig E6 skiir rakt
igenom staden.

Malndals innerstad star allesa infor nva utmaningar pa grund av
motorledens framfare. Mélndals bro dr dag dr huvadlinken mellan
dstea och viistea Malondal, Bron blir dirmed ett mycket viktgt element
fir ate knvea samman staden. At denna bro e allfredsstillande art
rora sig pa blir ocksa viknge for art en vardaglig rirelse ska ske mellan
stadsdelarna.

Malndals bro dir ocksi, som ddigare niimnts, ert stanonslige for
kolleknvrrafik och pendeltag da Molndals staton dir placerad pa
broplatsen. Att denna bro dic tillfredseillande blir dirfor ocksa vikngt
for art minniskor idag ska kiinna sig bekviima med atr anviinda
kolleknvrrafik, vilker iir vikngr da kollektvtrafik ir ert hallbarare
ressiite dn ate tll exempel bilkérning,



Grundlaggande vardering i arbetet

Den grundliggande uppfattningen 1 denna studie dr alltsa: Far arr
kirnita leva et ballbarare liv bebéivs det goda foirntsitttuingar fir att kunna
ta kollektivtrafik, forflytta sig some gaende eller pa cykel, samt wppebilla sig
¢ en milii pa ett hilsosamt vis. 1 rapporten En hallbar framud 1 sikte
framhaller man vikten av arr skapa forursirtmngar for arr kunna leva
hallbare(SOU2003:31, = 86,87).

I Brundtlandrapporten beskrivs nodviindigheten av att spara pa vara
resurser fill kommande generanoner. For arr der ska kunna ske masre
det skapas forutsiittningar for hillbara livsstlar (Virdskommassionen
for miljé och urveckling, 1988). Stadens miljder bestar idag nll stor
del av hardgjorda vror. Der finns en konsensus om ert behov av
art utdka mingden grinytor for art skapa bitere miljder 1 stiderna.
Anledningarna iic bland annar foratr gronska kan ta hand om férorenad
luft, omvandla och filtrera varten, samt hantera klimarpaverkan som
viirme, kyla, regn och blast. Gronska och viixdighet har ocksa visat
sig ha rekreativa fordelar for minniskor(SOU2(035:31, s 86,57).
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Syfte

Syftet dr atr ta fram ert ilustrerar programfoeslag f6r Molndals bro.
Urgangspunkrerna for forslaget ir ekologisk design, bullerproblemark
samt hallbarare site ate forflyrea sig, som gaende eller cyklist, och
métas pa bron.

Fragestallning

1.Hur ser miljén ut pa Malndals bro idag, utifrin bullerstrategier,
ckologsk design samrt unifran att evkla, ga och métas pa bron?

2. Hur kan Mélndals bro urvecklas designmiissigr for atr frimija ert
biirtre klimat for savill reseniirer som for de miinniskor som cvklar,
gar eller uppehaller sig pa bron?

Aterkommande begrepp

Hallbarher

Brunddandkommissionen gjorde  foljande defininon  1987: “Lin
hallbar utveckling dr en utveckling som tllfredsstiller dagens
behov utan att diventyra kommande  generationers méjligheter
art olifredsseiilla sina behov™. 1 dagligr ral anviinds ofta rermen
hallbarher.  Hallbar utveckling bestar av tre dimensioner som
samspelar och stidjer varandracekologisk halllarhet,social hallbarhet
och ekonomisk hillbarher] FIN, 2013).

T derta examensarbete anviinder jag ordet hallbare 1 syfre art leva sa
are vi tar hiinsyn all wir miljo. A oll exempel transportera sig pa ert
hallbart vis dir med andra ord etr siet som Ar sa harmlost sa mdLgt
maot vir miljé.

Tillzingliabet/ tillainglizadia
I bostadsbyvggande sa forknippas  ollginglighet friimst med aet
anpassa miljitin efter alla, frain funkdonshmdade all dildre som all



barn {hoverker, 2014},

I mutt examensarbete pratar jag om att llgingligedo en plars. Det
beryder inte arr jag har gare in pa detaljer som visar pa hur plarsen ir
tllginghg, utan att jag mer dvergnpande ger ett firslag pa en plats
som ir mer anvindarviinlig. Der ska sjilvfaller innefatta atr alla har
mdjligher art roea sig pa plarsen men der redovisas ¢ 1 deraly.

System

Ert system bestar av flera delar som nllsammans skapar en helhet({ne,
2014) 1 derra examensarbete anviinds begrepper system for hur olika
element och fysiska srrukrurer hiinger samman och ildar en helher.
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Avgransning

Master projekter fir begrinsat nll en studie av Mélndals bro. D
projekret urmynnar 1 ent designforslag Gver utemilion, har der
avgrinsats nll att frimst studera utemilitn pa Mélndals bro. Det
betyder art bade brons form och funknonella viieden utvecklas pa
st vis atr der paverkar uremilion. Avgrinsningen sker enhgt kartan
nedan.




GENOMFORANDE & METODER

Neddan beskrivs de metoder som auvcints mder avbetets gang, Dessa wetoder bar
skapat argiment soa sedan Gzger 8l gramd for designfarilager.

Inventering

Inventeringen startar med en Overgripande analvs. Analysen
ir baserad pa att vara pa plats och pa sa vis finga i platsens
faktiska unikherer. Under denna analys samlades dara in 1 form
av bilder samr anteckningar pa karta som besknver olika kriniska
platser eller nimnvirda element och funktioner pa platsen. Bilder
ir enligr ert sire art samla in primiirdata och viirdefulla for are
registrera saker(Denscombe, 2011). Bilderna har ragits med hjilp
av mobilkamera samt systemkamera, For att samla i, komma thag,
samt pavisa pa olika situationer behévs ¢j mer avancerar verktyvg in
just kamera, penna och papper. Urav integriterssjil har der 1 storsta
mdjliga man undvikits att ta bilder av minmskor.

Inventeringen har skett 1 flera omgangar da samtal och méten gjort
art de plarser som beskrivits av personerna behdvts dokumenteras
1gen, for are fi en forstaelse for vad personerna menar. Denscombe
beskriver i sin forskmingshandbok are der dr vikngt arr utviiedera sirr
Killmaterial utifrian dess validitet (Denscombe, 20010, Det vill siiga,
art de metoder forskaren anviinder sig av verkhigen miter det som
dmnas miitas. Det iir dess autenticitet, troviiedighet, representativitet
och innebérd som i det essenticlla vid  msamling av data
(Denscombe, 2011). Der betvder art det ir vikege are finnas pa plaes
vid de tider som dr mest konska, rex. da det fir som higst rvck
vid pendlingsfaciliteterna, for att samla in valid data och gira valida
dolumentationer. Art dokumentera platsen da det dr mérke om den
beskrvits som otrvgg vid morka tider v ocksa vikngt,

Litteratur och offentliga skrifter
Fér arr fa en helhersbild av Mélndals stad och de visioner som finns
kring Milndals bro samt Malndals bros utveckling har offentliga
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dokumenr anviints och studerars. Dessa iir frimst nedladdade fran
Molndals stads hemsida, men ocksi framsékea genom sokmotorn
google. Utviirdering och val av materialet har skert pa sa vis att
det frimst ir offenthga dokument handlagda av tansremiin pa
kommunen, vilket gor art de kan anses vara tillforlithiga (Denscombe,
2011). Litterarur som besknver plarsens histona eller olika teorier
ir lanad pa offentliga bibliorek samt skolbibliorek och kan dirav
bedomas vara nllforlithga.

Plarser innefarrar kiinslor, identitet samt olika former av nllhérigher.
Fisr att urviiedera detta har jag som forskare 1 denna studie diven
anviint mig av bloggar samr tidningsartklac, som beskovit Mélndals
bros urveckling,

Samtal

Tre miten 1 form av samtal och fragenllfille har urforts. Personerna
ir urvalda utifran vilken koppling de har till Mélodals bro och
Malndals stads utveckling och anses dérfir vara relevanta for min
forskmngsuppgift. Uréiver métena har dven folk som anviinder sig av
bron fatr fragor kring situanonen pa bron.

Inspirationsprojekt

Fir are kunna skapa en oliférlithie pod design har urviirdering av olika
fall/ projekr gjorrs. Der ir projekr som har likherer med Malndals
bros problematik samt ate de fungerar som mspiration for detta
projekt.

De forslag som frimst inspirerat nll detra projekt ir Highline project
1 New York och Red Ribbon park 1 Kina.



MOLNDALS BROS GEOGRAFISKA
LAGE OCH UTVECKLING

Malndals bro hgger 1 Mdalndals stad 1 Mdalndals kommun, Malndals
centrum fir beliger ca 5 km fran Goteborgs centrum.

MNamnet Malndal hiirstammar fran ordet Mdln som betvder kvarn.
Kvarnacna Malndal var verksamma dinda fram all 1930 taler. Omeader
diir stirre delen av kvarnarna lag kallas idag for Kvarnbyn som ligger
1t Maolndals dstra delar. Kvarnarna utnyttjade vattenkraften fran de
sakallade Molndalsfallen som nnner ner 1 Mdalndalsan idag. Mélndals
stad borjade allrsa viixa efter arr urnyrrjander av vartenkrafren och
industrméjligheterna kom tll. Detta skedde di pa den dstra sidan
om an, hkviil som pa dstra sidan av motorviigen idag. Kvacobyn e
diirmed sjiilva ursprunger till Mélndals srad.

I Molndal urvecklades ett industrsambiille med papperstillverkning,
textilindustri och oljeslageri. Det gamla industriomrader Papyrus
Baldades rex. redan 1653 och har vane verksamr finda nll 2006
(forsaker, 2014). Kvarnbyn fick betvdelse for Gateborgsregionens
utveckling 1 stort. Pa grund av den industrverksamhet som pagick 1
Kvarnbyn bigade det bvggas arbetarbostiider redan fran mitten av
1800-talet. 1 Kvarnbyn finns dven dnnu ildre bebvegelse, 1 form av
de gardar som kvarniigarna it upptéra, Arbetarbebvggelsen runt om
kvarnarna och industrierna anses vara pittoreska i sitt uttevek och har
manga estetiska tilltalande element. Kirnan fir av majoritet bestiende
lag tribebyvggelse uppblandad med tegelklidda industnbyggnader.
Pa denna sida ligger ocksa Milndals museum och omreadet §r wdag
utpekart som et riksintresse for kultuemilio.

Mélndals bro

Anda fram till bérjan av 1900 talet var Malndal etr stationssambiille
och industrisambille. Malndals bro gick pa den nden endast éver
Mélndalsan och statnonen var da beligen nnll bron, Molodals
centrum lag da pa dstea sidan om motorviigen vid dagens sa kallade
gamla torg,
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Di trafiklederna borjade bvggas ut och bli alltmer belastade blev
det omoijligr for sradens centrum atr viixa pa Ostra sidan. Niir
motorviigen, Ed:an, bvggdes pa 1970 -taler beslutade man istiller act
fvtea Malndals centrum 6ill den viistra sidan om an och diirmed ocksa
viistra sidan om motorviigen., Der var nu Mdolndals bro som den ser
ut idag kom ull. Nuvarande centrum invigdes 1976 och 1984 stod det
nva centrum torger firdigr (Molndalsansdalgang, samradshandling,
2013). Manga av de vanligare stadsinstirutionerna som Folkers hus
och Malndals museum hgger idag kvar pa den Gstra sidan om an.

Efter att bron byvggts har flerralet forslag pa hur dvergangen dver
E6 ska utformas och urvecklas uppkommit. Syfter med foeslagen
rar att skapa starkare kopplingar mellan den dstra och viistra sidan
om motorvigen (Lidholm, Mélndals stad, 2014}, Det har varne allt
fran forslyg om att dverbrvgga motorleden med en bastant stadsdel
som firslag pa are bygga flera broar 1 en titare upprepning dver
motorvigen,

Ar 2000 utlystes en divling kring att byega ut resecentrer pi
Mélndals bro. Tdviingen vanns av Wingards arkitektur Denna
stationsbyvggnad och knutpunkt blev prisad ar 2004 (P4, 13maj



2004). Men ungefiir 10 ar senare utlysre dock GP 1 en arrikel arr
bron var problemansk .Vid denna tid hade tankar kning att bygga om
knurpunkten borjat gro. 1 artkeln urtryckres det att bron inte blev
vad som forviinrar och arr den inte ir nllginglig nog for de som ska
anviinda den (GP, 2010). Idag bestar bron fortfarande av ett mindre
resecenter 1 form av en pressbyra, fnsérsalong och gatukok. Inne
starionsbyggnaden finns fiven en bankomar. Lokala busslinjer urgar
fran Molndals bro all olika stadsdelar samt tll Gvriga titorter nom
Molndals kommun. Likviil gar sparvagnar samt pendeltagstrafik
nedanfor bron. Ert separat busskorfile foreslis 1 Kvarnbygaran
for are forbittra framkomligheten for kollektivtrafiken 1 Gst-viistlig
riktning(Mélndalsansdalgang, samradshandling, 2013).

Utveckling

Mdilndals bro fir inte enda bron dver motorleden 1 Molndals
kommun, men tll skillnad fran de andra broarna sa ir den pa grund
av dess funknoner en knurpunkt. Dels iir den en huvudlink dver en
motorviigsled, dacs. motorviig B6, dels dr den ett stationslige samt
art den dir beligen 1 Malndals centralaste delar. Mélndals centrum
mnehar de frimsta centruminstitutionerna sa som bibliotek, sjukhus,
ardinstitutioner, service, stadshus, kommersiellverksamhet same
bostider. P andra sidan Malndals bro pi den dstra sidan finns ocksa
en del foretag och skolor idag, Omradet diir industrin Papyrus och
ar ygang kallas diven for Forsaker, Omradet dgs wdag av Malndals
kommunala bostadsbolag, Mélndala fastgheter AB, och enlige
planerna ska omradet omvandlas tll en lvhg blandstad. Omeadet
kommer att cymma upp till 30 000 bostider, tusentals arbetsplatser,
lokaler fir handel samt kultur- och  uthildmingsinsomitoner.
Omradets utbvggnad kommer att ske etappvis, men de flesta
bostiderna ska vara Birdigstillda mom 15 ar det vill siiga 2030,

Rekreations- och grénomraden
Mélndal har ocksa en stor andel grén- och rekreattonsomraden
omkring sig. Omradet kring Stensjon pa dstra sidan om E6 dr et

exempel. Der gar bussar fran Molndals stanon, allrsa Mdélndals bro,
till omradet som rar ca 10 min. Runt om Stensjin finns badplatser
och vackra rekreationsstrak{friluftsliv och motdon, Malndal, 2014).
Pa andra sidan, der vill siiga den viistra sidan, ligger Tolrorpsdalen
med sitt frilufrsomrade som heter Safjiller. Safjillet har ocksa en stor
utbredning av motonsshingor och rekreationsméjligheter.

Molndal i Sverige
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TRAFIKSITUATIONEN PA
MOLNDALS BRO

Mélndals bro ligger alltsa 1 en punkt diir det hiinder mycker idag.
Den iir viktig for arr na de intressanra historiska funktionerna pa

Mélndals bro ir inte bara en bro uran ocksa en station som fungerar
som en moresplars for savil olika rrafikslag som for minniskor.
Enligt den fordjupade oversiktsplanen dwver Molndalsansdalging
kommer Molndalsbro paverkas av der stora infrastrukrurprojekrer
K2020.

K2020

K2020 dr ert samarbersprojekt mellan Viistra Gotalandsregionen,
Goreborgsregionen och trafikverker och banverketr. Projekrer ir
ett urvecklingsprogram fiir kollektivtrafiken som presenterades 1
september 2008, Programmet innehaller riktlinjer och guidning
for urvecklingen av kolleknvrrafiken 1 Goteborgsregonen. Err av
malen fir att munst 40 % av resorna ska goras med kollektivtrafk
ar 2025, Detra mnebiir en drdubbling av resander pa ett kollekowt
sitt unfran idag Derra stiller inte bara krav pa designen av
kollektiverafikstrukturen utan dven hur bostiider, arbetsplatser och
kommersiella angeligenheter ser ut. De fem taglinjer som finns idag
maste forbitrras same atr fler spar bor byggas ur(K2020,2008). Der
finns 1 dagsliget inga presenterade foeslag dver hur injerna kommer
art g,

Tagpendling

Der pendlar ca 3300 st personer varje dag fran och tll Malndal. Det
gar daghigen tag pa viistkustbanan mellan Kungsbacka och Malndal
och vidare nll Géteborg med flectalet stop emellan(vasterafik, 2014).

Tagaveangarna sker med en ungefirlig frekvens pa 15 min vid de
mest belasrade nderna som morgon och eftermuddag/kviill och
resterande tider var 30 minut. Art resa mellan Goteborg och Malndal
tar ca 10 min med ragpendeln.
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Molndals srad har ocksa utrveke art de behéws tler spar 1 Molndal
for arr urdka kapaciteten 1 samklang med K2020. Der finns ert
nuvarande servitut fr dessa planer och der kommer troligrvis byggas
en ny plattform 1 nlligg nll de andra plartformarna och perrongerna
kommer atr forlingas for arr anpassas nll lingre rag. Den sa kallade
vistlinken som dir ett utbvggnadsprojekt av pendeltagstrafiken
planeras sta Eirdigr 2027 och fler turer kommer dirmed gi forh:
och stanna 1 Molndal. Derra kan betvda atr der kan behovas upp
till fyra spar ull vid Molndal C. Om ocksa Gotalandsbanan korsar
Molndal C kommer turer ga till bade Maolnlveke, landvetrer flygplars,
Bollebvgd och Boras(EMCP, fordjupade dversikesplanen  for
Milndalsansdalgang, 2013).

Sparvagnar

Liings med Malndalsviigen som dvergar till Géareborgsviigen gar det
sparvagnar. Det dir linje 2 och 4 som har en rartithet pa ca 4 nunuacer
vid hog rrafik och var 10:e munur under Eigre belastning, Under
resans gang dr der ca 11 stop fran Goteborg oll Milndals C och
der ir err mellanrum pa 400-600 m mellan stopen. Resan tar ca 13
munuter(vastrrafik, 2014). Der vanerar mellan 600 wll 1500 personer
er som reser pa denna steficka med olika pa och avhopp.

Busstrafik

Bade loakala opererar striickan 1
Malndalsansdalgang, vilket mnefartar Goteborgs-/ Molndalsviigen.
Det dir tre liyjer som gar med ¢a 15-30 nunuters intervall. Inga bussar
gar hela striickan 1 dagsliiger. Pa 6stra sidan om E6/FE20 gar bussar
mellan Kallebiick och Géteborg med ett stop vid Mdélndal.

regonala och busslinger



Busstrafiken pa Mélndals bro
Fran Mélndals bro gar bussar viisterut mot Frélunda och dsterut mot
Mélnlvcke. Lokalbussar passerar och har stop vid bron och dessa
gir nll de olika stadsdelsomradena 1 Mélndal. En separat kirbana
for buss ir foreslagen lings med Kvarnbygatan for att forbittra
kollekriverafiken 1 dst och vistlig rikming,

GC-trafik

Mélndals stad har ett cykelstrategiprogram som tagits fram for att
dika andelen cyklister, frbittra och utika antalet evkelbanor samt
oka tryggheten for cyklister. Den dir dven etr verktyg for att na
stadens mal fir en biittre miljo och en god folkhilsa. 1 Mdlndals
miljémal star att andelen resor med gang eller cykel ska vara 25 %
ar 2015, jimfore med 20 % ar 2005 (Gatukontoret, Malndals stad,
2010).

Unfran fragestillningen blir det yrterst relevant att se dver cykelstraken
dver Molndals bro och uppmiicksamma cykelbanans kopplingar till
resterande del av staden. Dertta for att frimja anvindander av cykel
och att fler minmiskor ska villja att ta cykeln da de korsar eller rar sig
till och fran Mélndals bro. Gang- och cykeltrafiken ér 1 dagsliger
relanve bra utbyggd mellan Goteborg och Mélndal. De strak som 1
dagsliiget ir enkelriktade planerar man att dubbelrikta och utveckla.

GC-vagar pa MélIndals bro

I dagsliget finns en snabbeykelbana som korsar Mélndals bro och
det finns etr fatal evkelbanor i anslutning ull Mélndals bro.

Det planeras jiven och gang- och eykeldvergang norr om Mdlndals
bro som korsar motorvig 6.
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Kollektivtrafiken
vid Mdlndals bro
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DEL 2.
TEORETISKA
PERSPEKTIV
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Dyenna del beskriver det teoretiska perspekitiv jag har anvdnt av § win analys
och desionitrates, Hir studeras olika stratesier Ering ekologick desion,
bullerproblematike, samt hallbara sitt att métas och forffytta sig pd.
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EKOLOGISK DESIGN

Dt fiunns olika sorters begrepp inom kategorin grina hillbara virden. Det som
skilfer et préint véirde fran att vara ballbart oo inte ballbart dr firstaclsen av
desy servive. Det vill sifga vad det grina virdet fidnar sanhilles,

Gron infrastruktur

Miir man applicerar grina viirden 1 staden kallas det ofta for grin
infrastruktur. Gron infrastrukiur kan ocksa kallas den alternativa
infrastrukturen for art den skiljer sig fran den konventionella
infrastrukturen 1 staden som friimst bestir av hardgjorda matenal,
till exempel asfalterade viigar, plat och rtegeliak. Den grona
infrastrukturen bestar av mjuka viirden som vixtklidda yror som
viixtbeklidda tak, teiidplanteringar, och griisytor.,

Ekosystemtjénster

Den grona infrastrukruren finns 1 olika skalor. Det kan vara stora
omraden som skogar savill som en tridgardsplantering, Det ir vikngr
att s¢ behovet av vegetation 1 olika skalor dven inom stadens griinser.
Avgdrande for ate skapa ett hallbart klimar dr att arbeta pa alla skalor
och mte fbrringa de stérre gronomradenas viirde 1 staden, De stora
ckosystemen fran stirre gronomraden stiitker och tiinar de sma
omradena. Art skapa grina kornidorer eller ekodukter iir exempel pa
en strategl som stiirker och tjiinar de sma ekosystemen,

Huvudsyfret med grin infrastruktur fir att den tjinar sambillet och
bidrar nll en hallbar miljé for savil minmskor som andra arter. Der
kallas med ett annat ord £ér ckosystemstjiinst. Vikten av ett ckosystem
ir dess tfinster. Det betvder art systemet inte bara ska fungera 1 sig
sjilvt utan act det har positiva effekeer for sin omviirld som atr tex.
filtrera och rena vatten och luft, skapa grunder for pollinering och
absorbera firoreningar.,

Det betyder art utveckling av stader bir fokusera pa utvecklingen
av cko-system. Detta kan ull stor del ske genom ckologisk design
{(Cook, T. W, & Van der Zanden, AL M. 2011).

Ett exempel dr hur dagvatten kan hanteras med hjilp av mjuka
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viirden. Hardgjorda markytor som asfalt och betong resulterar i ate
dagvatten rinner eller ansamlas pa markytanofta och dirmed behdver
hanteras 1 dagvattenbrunnar. Brunnarna leder 1§ sin tur vattoer till
stora vattenverk, vilka kriiver mycket energi for reningen av vattnet.
dEn gréna mfrastrukturen, oll skillnad fran den konventionella
infrastrukruren, filtrerar, absorberar och renar vattner pa plats och
rar ingen energl(Urban green spaces, 2014).

Fér art forsta huvudsytrer med en ekosvsremstjiinst krivs det atr
man framhaller vikten av ett fungerande ckosystem. Etr hilsosame
ekosystem dir avgbrande fir minmskors vilmaende och hilsa.
Inberiknat ir fiven ckosystemets varighet dver tid for att ekosystemet
ska kunna skapa dessa gynnsamma effekrer. Ekosystem kan 1 sig, som
ovanniimnt, varera 1 storlek men gemensamt {ir att varje element
inom systemet bidrar och ir en frsérjande enhet. Forsvinner eller
skadas nagot element eller enhet si har der avgorande konsekvenser
fiir hela ekosystemet (Cook, T W, & Van der Zanden, AL ML 2011).

Ekologiska designstrategier

En hallbar plats skyddar, bevarar och stirker ckosystem var det fin fir
mijligt(Cook, T. W, & Van der Zanden, AL M. 2011). Ekologisk design
kan ocksi ha positiva effekter som art mildra fororeningsutslipp
och dimpa buller frin vigar och ge odlingsmijligheter. Genom
att mntegrera ckologisk design 1 stadens delar och wdentifiera var det
saknas kopplingar oll stérre gronomraden och gronytor skapas
torutsiittmngar foe en godare muljé. Fértitning med gronska ger
positiva synergier Over en lingre td och stitker ckosystemens
fordevnad. Exempel pa ekologisk design dr grina tak, -vigear,
-korandorer och viistplanteningar av olika slag (Cook, I W, & Van
der Zanden, Ao M. 2011).

For art skapa goda muljéer som innehiller ckosystemstjinster krivs
enligt focfattarna 1 boken Sustanable Landscape management,
Design, att:



— man maste utviirdera hur ekosystem hinger thop, der vill siga var
finns dagens gronytor och var finns det ert glapp mellan dem.

-reflektera dver de lokala karakeirerna och anviinda sig av dess
befintliga kvaliteter och lyfta dess brister. Detta kan ske 1 olika mivier
men viktigast av allt dr art ta hinsyn ull dem.

-budra till den lokala brodiversireten

-helst kunna ha en dynamusk nllviixt och utveckling som tilliter
aterskapande av niringscykler.

- det kriivs socila wnplikanoner, err offentligr acceprerande och
forstaelse fir denna ryp av design.

- dert i estetiskt tilltalande, (Cook, T W, & Van der Zanden, A, M.
2011)

Vad betyder detra 1 form av design strateger? Der betyder att det
ar vikngr arr se till de lokala konsekvenserna och maojliga positiva
effekter da man arbetar med ckodesign, Der vill siiga art Iyfra
fram de lokala méajligheterna inom en urban stadskitrna och hicea
grona monsrer och viieden som kan knyvias samman. Om sociala
implikatoner fir nddviindyza keiivs ert informerande samt ett lrande
av de posinva effekterna av gron infrastrukrur. Ekologisk design
skulle kunna fungera som en wnformanonsbas for ekosystemens
goda effekter fiir nuljion.
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BULLER

I detta kapitel diskateras bullerproblematik samt vilka strategier some mred frdel
kean anviindas fir att sdnka bellernivider pe en bulleratsatt plats,

Ljud och manniskor

Bullerproblematik har uppmiicksammats mer och mer pd senare
ar di forskning visat art det finns stora nsker for ohilsa pa grund
av buller. Buller kan t.ex. ge koncenrranonsvarigherer, ge psykiska
problem samt simnsvirigheter.

Man skiljer pa plotsligr ljud och ljud som stindigr finns 1 var milj6.
Ett ljud som befinner sig 1 var muilid under en Lingre tid kan ofta
ge oanade effekter som inte uppmiitksammas omedelbart. Detta
typ av ljud/buller stir ofta formagan arr kommunicera och kan
oanat paverka vir sinnesstimmng, Ett ljud som diremot lokaliseras
stundtals, som tex. niir ett tig aker forbi, uppmirksammas oftast
dirckt och effekterna kiinns omedelbart. De plitshga luden kan
paverka oss starkt 1 stunden och ofta reagerar var harsel pa ludet.
De plésliga ljuden paverkar ocksa ofta viar sémn. Givetvis paverkar
ljudvolymen oss miinmskor och anses ofta vara stirande da den bhr
foor hig Att ta hiinsyn till buller 1 var vardaghga maliés blir diirmed
viktige fir minniskors hilsa, trivsel och villbefinnande. Framfoe alle
vad det giller var utenuljs, Art kunna wvistas och ma bra utomhbus
eller pa en offentlig plats fir diicmed viktyzte for art miinniskor ska
anviinda stadens och sambhiillets rum.

Ljudnivaer

Miir det giller ljud sa diskuteras ofta ludnivaer 1 form av ekvivalenta
ljudnivier. Den ekvivalenta ljudnivin ir en form av medelljudnivi
som uppkommer under en begrinsad nd. Denna miits oftast under
ett dvgn. Ihland anviinds ocksa maximala hudnivaer fie att beskriva
en bullersituation. Den maximala ljudnivan fir den hégsta lindnivin
som uppkommer vid ert ullfille pa en viss plats, Det dr tes, just da
It Ty PASSCIL.
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Lipdnivier mits 1 dB{A) som stir fr deabel A A star for art
det anviinds ett slags filter 1 mitningen som eftediknar hirselns
kiinslighet{Rikrviirden och bedémningsgrunder for buller i bosrider,
2009).

For art forsta martenheterna och dess effekr finns der olika rktlinger
kring bullermivaer. En minmiska uppfattar oll exempel knappt en
forindring av 0,3 dB{A) men diiremot si uppfattas en fodindong
av ca 8-10 dB{A). Ett motorjud fran ert motorfordon dr relatve
konstant oavsett hastighet medan ett ljud som uppkommer av
diickens frikdon pa marken istiller Skar med hastigheren.

Da en lastbil kors pa en relative slit asfaltsviig 1 ca 50 km/h sa
uppkommer en ljudnvi pa ca 68 dB(A). Den elovivalenta ljudnivan
Okar cirka 10 dBA niir hastigheten dkar frian 50 km /b oll 150 km/h
och maxviirder 6kar cirka 10 dBA niir hastigheren  fordubblas.
(Riktviirden och beddmningsgrunder for buller 1 bostider, 2009,

Vad giiller sparburen trafik fr det lite annorlunda fin wvid viighuren
trafik. Ljudet paverkas bide av det passerande tigets cller sparvagnen
lingd samt av sparens kvalitet. Det ekvivalenta viirdet

Gkar cirka 3 dBA med férdubblad Eingd av tex, ett tag

Ljudet paverkas ocksi av vagnskombinationen av ett godstag Bullret
fran ett tig med omviixlande Sppna och dickta vagnar ir higre iin
frin ett enhethgt uppbyggt tag Sa vad e typ av trafik som i sig pa
brade spar och pa viigar tas diicfor med 1 bedikning av buller,



Riktvarden for ljudnivaer
Hir presenteras de nktlinjer fr ljud som rekommenderas av Sveriges
statliga instans boverket samt professionell pa AF akustik.

Max ljudniva Equivalentljudniva
Inomhus

Dag 30 dB(A)

Natt 46 dB(A)

Inomhus

Dag 30 dB(A)
Natt 46 dB(A)

Utomhus vid fasad
Dag 60 dB(A)
Natt 70dB(A)

Utomhus vid fasad
55 dB(A)

Utomhus vid bostadsgard

Utomhus vid bostadsgard
70 dB(A)

60dB(A)

{Buller i planeringen, allmanna rad , Boverket,2008)
Hultberg Kristoffer, AE,2014 mailkorrespondens

Bullerstrategier

Der finns olika serategier 1 arbeter med att siinka bullernivier. Allr
frin att arbeta med markunderlag, bullerstaket nll
landskapsovulationer(nvaskillnader 1 landskapet). Nedan tas nigra
utvalda exempel upp kring hantering av buller. Fokus pa dessa
strategier dr art arbera med hallbara material och ekologisk design,

Ytbeldggningstyper

Vid just bullersrucher dr der vanligastiir ate skilja pa mjuk ytbeliggning
och hard yvtheliggning, Hardgjord vtbeliggning dr nll exempel
vatten, grus, asfalt, betong, tegel eller liknande materal och med
mjuk vtbeligegning menas till exempel griis, viixtplantering, skog eller
liknande. Mjuk vtbeliggmng ses 1 regel som mer motstandskraftig
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mot buller {in hardgjord vtbeliggning. Om det fir mjuk mark mellan
viigen och mottagaren diimpas alltsd ljudet 1 hégre utstriickning
fin vid endast hard vibeliggning. Om den mjuka marken, som tll
exempel gris, ligger intill en hardgjord viigbana kan den sinka bullrer
med upp till 8 dB(A) om ett fordon kor i ca 50 km/h pa en hardgjord
vta bredvid. For att fi detta utfall har mottagaren befunnir sig ca 50
m fran bullerkiillan och grisyran har varit ca 40 kvm stor.

Pa senare ir har utvecklingen av ytheliggningstyper gatr framar. Det
finns idag en ytbeliggning som ir mycker lik den vanliga asfalten,
forutom 1 sin sammansiittning, som kallas for driinasfalt. Denna
typ av asfalt tar hand om buller sipass effekeivt art den betrakras
som mjuk mark. Driinasfale fir asfalt, som forenklar beskeiver, har
stirre halrum 1 s1g. Det gor att ljudet mellan diick och vta inte studsar
tillbaka utan snarare absorberas. Denna ytbeliggning passar med
fordel nll bil- samr cykelbanor.

Den "tystaste” beliiggningen som anviinds 1 normal produkton av
viiga idag dir drinasasfalt. Driinasasfalten kan ge 3-6 dB(A) lgre
ljudniva iin standardbeliggningen. Detta dr baserat pa att mottagaren
befinner sig pa ett avstind pa ca 50 m frian bulledkillan.

Den mest bullrande beliggningen ir gatsten. Den kan ge upp ll 2-3
dB (A)hdgre Ljudmva din normal astalt, I beriikmngen av Ludnier
och bullereffekter bisr ocksa element som brunnslock, hro- samt
vigfogar och gropar tas med dia dessa inger en forhdjning av
bullernivierna (reafikverker, 2014).

Genom att infoga grusrader mellan olika anvindningar 1 viigytan
t.ex. mellan gang och cvkelbana, om dessa nu fir hardgjorda, kan en
linddimpning pa ca 3-9 dBA uppnas(hosanna, 2003).

Det iir dock ingen skillnad pa ljudférbirringen vid en stor homogen
grusyvta utan pofingen fr att ludet absorberas da det vandrar mellan
de olika materialen. Det gir ocksa att ruffa upp marken genom att
eira marken oregelbunden. Detea kan gdras genom are placera smi
laga stenar, t.ex. atervunna tegelstenar, 1 rader pa ctt avstind av ca
10-20 em. Det baldas di ca 10-15 em héga parcallella vallar som luodet



liga stenar, tex. atervunna tegelstenar, 1 rader pa ett avstand av ca
10-20 ¢m. Det bildas di ca 10-15 cm hoga parallella vallar som ljudet
kan srudsa emellan.

Den sa kallade ruffa ytans vidd ir betydande da det kan skilja sig ca
3-4 dB(A) 1 juddimning ju bredare den dr. En ca 3 m bred ruff yta
ger ca 7dB(A) 1 ljuddimpning om den iir placerad med ert avstand
pa ca 2,5 m fran viigbanan. Likasa blir det en betvdelsefull skillnad
om man “ruffar” vl yrorna pi tex. just buller vallar. Arr jobba med
bullervallarnas yror kan dirmed ge dnnu biirtee bullerdimpning din

Killa: hosanna, 200 3,

Bullerskydd i form av skarmar

Bullerskiirmar fr en vanlig atgiird som anviinds vid bullerdiimpning,
For att effektivt minska buller rekommenderar EU att skiicmar
skall vara mellan 2,5 och 5 meter héga. Manga linder bygger sedan
linge 4-6 meter higa skydd, men oftast sa ir de mellan 2-4m hoga
och gorda av trii, glas eller betong Fordelen med skiivmar e ate
de kan placeras niira bullerkillan och dess hijd kan regleras efter
bullernivaerna. Bullerskirmar, frimst vertikala skirmar, kan ge en
reflexion av ludet vilket betyder att ljudet studsar tillbaka. Aven om
ljnder skulle stadsa tillbaka pa en trafikerad viig sa nskerar ljuder are
stegra genom at der reflekteras nllbaka. En atgird som kan forhindra
en stegrng samt dimpa reflektonerna av ludet fic att anviinda sz av
mjuka material pa vean av bullerskiirmarna. Precis som att anviinda
mjuka material pa markytor for art dimpa ljud sa kan mjuka material
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placeras vertikalt pa skiirmar och viggar. Dirfor bor man ranka pa
att anviinda sig av ljudabsorberande matenal 1 bullerskiirmarna sa
som jord och vixter(VGU, 2014).

Om skirmarna klis med viixematerial sa bidrar de levande vixrerna
iven ull en hillsosammare milj genom att de tar hand om dalg
luft. En sa kallad vixtbekliddbullerskiirm har lika stor funktionell
formiga som ert konventionellt bullerskydd. For art ha en sa effekny
absorberande effekt som méjligt bér dock jorden mnehilla en viss
del av fukt Vilket bor underhallas. Der finns ocksa undersokningar
diir man testar bullerskydd som har en mix av arervanna material
med en viss sammansittming av hilrum som mixas med jord som i
mycket effektiva. Detta ir ett siitt att anviinda spillmarerial samtidigt
som det mojliggor for viixrer arr viixa pa bullerskydder.

Liv gor liten skillnad da dess yta ofta éir vanerande beroende pa
arstid. Men 16w 1 kombination med mjuk jord ger en ljud minskning
av ca 10 dB(A).

I andra delar av Europa utdver Sverige har det blivir alle vanligare are
anvinda sig av sviingda bullerskydd istilllet for helt raka. Fordelen
ir att ljudet studsar ner dllbaka mot vigbanan astiller for are
spridas uppat. [ bérjan av 2010 blev en sviingd bullerskiirm kallad
Hammerglass Sound-In vald oll biisea muljdinnovanon 1 Sverige och
sedan dess har dess form uppmiicksammarts. Skydder e gjort av
glas och genom sin sviingda form stinger bullerskirmarna in ljud,
fororeningar och avgaser pa vigen. Ljudet studsar tillbaka ner mot
trafiken och slis sonder pa och omkring viighanan.

Sikt

Det dr vikngt att bullerskiirmarna inte skymmoer sikthinjerna och ska
déiefiir placeras utanfor de siketmanglar som giller for korsningar,
Detta giller diven for korsningar med gang- och cykelviigar.

1nte heller genomskinliga bullerskirmar bér finnas inom sikrtrangeln,
eftersom nedsmutsning och

reflexion kan géira arr de dnda skymmer sikten(trafikverker, 2014).



Byggnader som bullerskydd

Byggnader kan ocksi fungera som bullerdimpande och dess
orientering bor tinkas igenom noggrant vid urveckling av ett omride
niir en viig. En byggnad dimpar oftast buller munst lika effekuvt som
ert bullerskydd(trafikverker, 2014).

Lagre bullerskydd

I stadstummen kan man med fordel anviinda sig av Kgre bullerskvdd
for art ¢) skymma sikr. Yrterhgare fordel med ligre bullerskydd dir are

de iir enkla arr beklii med wviixter. Ett ca 1 m hisgr och 40 cm brert e b T et e gm0
bullerskydd med en mux av vegetanon och atervunna marenial, vid

sidan om en viig med tvi korfile, kan reducera ljudnivin med upprill

ca 9 dB(A). Avstandet nll mottagen ir di ca 2-50 m. mirmingarna ir

gjorda 1 en stadsmuljé dir hasugheten fr begrinsad nll ea 50 km/h.

Der iir vikngt art viiedera placeringen av bullerskydden for om Suingds ballvraydd. Himmarglass Sound in
eft ikviiedyet skydd ocksa dic placerat mellan kdrbanorna risker

liudminskmngen act férsiimeas med ca 1 dB(A) for are ljudet kan

reflekreras da det studsar emellan de laga bullerskydden,

Ar detta bullerskydd pa 1 m stiller gjort av sten, eller betong blir

bullerminskningen mellan 3-8dB(A).

31



DESIGN SOM FRAMJAR MOTEN
& HALLBARA VIS ATT FORFLYTTA
SIG PA

Den wrbana strkturen skalle kunna kallas et mellan weinniskorna §
staden. et vill séiga det some baller sammwan mdnniskor ool Eapplar ihop dew
wed varandra. Eftersom Malndalbro dr en attraketiv plats pd sd vie att den
Singerar som bide et stationslige samit transportlink skulle dew Eaunna ses
som en del av Seevet mellan wdnniskoraa § Méledal Méludals bro dr den
vikitipaste cenfrala Linken mellan den ditra och vésira sidan av Milndals stad,
Olikea minniskor och olika trafikslag konmer alltrd alltid att mitas pd denna
g ach det blir diirfoir exctra viketigt att ta reda pa vad som kan giva dessa mdten
sik tillfredstiillande sa milist,

Att veta vad som sker

Minmskor har I regel ett behov av att kunna Eisa av sinomulji.

Det e till exempel viktige att kunna dverblicka vad som skulle hindra
oss eller vad som skulle frimja var viig mot ett mal{landscape and
urban planming, 28, 1994).

Likvill tycker miinniskor 1 regel om arr kinna igen sig, Vissa
likviirdiga platsbaserade aktviteter har en struktur som méidnmskor
kan wdentifiera. Ate dicfor ge minmskor majligheter att kinna igen
samt onentera sig genom en plats med bestimda ledmouv ir av stor
vikt f6r att minmskor ska kiinna sig tryggare med en plats cller et
omrade(landscape and urban planming, 28, 1994).

Lynch(1972) menar att mdjligheterna artr visa histoniska element
samt informera var dessa lustoriska element finns dir avgdrande for
hur minniskor uppfattar en plats. Han menar art visa listorien for
minmiskor firenklar méjligheterna ate ta wll sig forindringar 1 miljén.
Historien kan ocksa gfira minmiskor mer intresserade av en plats
och ge platsen en mening. Tistoria kan ocksa placera vissa platser
pa kartan. likvil som att ge minniskor méjlighet att inta information
om en plats,
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Bilden av miljon

I boken Image of the city menar Kevin Lynch art idennrtet 1 koppling
tll den urbana strukturen skapar wisuella wdentfikatoner. Det
betyder ate identitet har en stark koppling till den visuella milidn och
art méjligherer art kiinna igen en plats eller art idennfiera en plars
pa grund av dess umikhet nll skillnad fran andra platser hjilper att
skapa en platsidentifiering. Att en plats har en distinkr design eller
genom sina funkrioner sticker ut blir dirfor vikngr(Lynch 1981: 13
refererad 1 Banerjee & Loukatou-Sidens, 2 010,2). Syilviallet spelar
fler dimensioner in 1 méjligheterna ate identifiera sig med en plats
men vad giiller urban form och design ir dessa kvalireter exera viknga
vikiiga for art kiinna 1gen dennfiera en plats. Forskning visar att
platsidennfikation har sin storsta effeke niic den visuella formen och
den individuella sociala meningen slas samman, det vill siga der ena
klarar sig inte utan det andra(Banerjee & Loukatou-Sidens, 2010, 3
-4).

Moten

Enligt Jan Ghel{2010) stirks attraktionen och Iivligheten pa en plats
genom att bjuda in miinniskor all are g, cykla samt sranna och wila
pa en plats. Att skapa mojhgheter for minniskor att transportera
sigg bekviime pa ettt hallbart vis samt ge dem mijligher att stanna
upp och wila, niir det behdwvs, gir ocksi att miinniskor @ stirre
man villjer att transportera sig pa ett hallbarare vis. Derta frimjar
bade kollektvtrafikanviindandet, cvkelanviindandet och der akova
gaendet. Detta gynnar 1 sin tar det hallbara samhiller som helhet, da
anviindandet av muljéfachga fordon minskar(Ghel, 2010).

Halsosammare stad

Art dka ullgiingligheten pi sa vis att en plats nllgiingligetirs fiir
minniskor. Vidare att dka mdjigheterna till rdrelse som att ga,
springa och cvkla. Platser och omeaden designade e eorelse gie
rirelse till en naturlig del av stadshiver (Ghel, 2010).

Forskning har visat att ett av de attraktvaste elementen 1 en stad fir de



som lever och ror sig 1 den, der vill sliga miinmskorna. Minga srudier
har dven wvisar att om man okar mojlighererna ull art sitta ner pa en
plats sa dkar ocksi anviindandet av biinkarna Okat exponentiellt(Ghel,
2010).

Dessa studier ger vidare wncitament fér att 6ka nllgingligheten for
wmiende, cyklisrer samr for minniskor som wvill vila i stadens rum.
Skapa rum och platser som ger miinmiskor méjligher att stanna upp,
métas samtcligt som der finns plars f6r eykeltrafikanter och gaende.
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" DEL 3.
OTEN & SAMTAL
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MOTEN OCH SAMTAL

I jakten pa svar pd min frigestiallning valde jag wt et antal frigor som jag
diskuterade mred 3 utvalda aktdrer. Frdgorna dr dppna ool svaren stvirdera
utifran bullerstravegier, ekologisk desion och ballbarare siet ant forflytta siz och
mriitas pa bron.  Dessa miten bar varit viktige ool legat till stor grond fir rad
som bebiivs stiuderas mer noggrant sami vilka resultat projektet fir:

De urvalda personerna dr Camilla Lidholm som ir Planarkirekr pa
Mélndals kommun och har mtresse for brons utveckling 1 forhallande
till staden och fiven intressant 1 sin erfarenhet av att vara Molndalsbo.
Hakan Ahlstrom som iir stadsdirekeor pa Malndals kommun. Hakan
har intresse 1 ate utveckla Mdlndal pa ett hallbart vis och iir intressant
1 sin egenskap av att vara en som pendlar mellan Géreborg och
Molndal varje dag Tredje personen ir Artam som iir garukoksigare
pa Mdalndals bro. Gatukoket dr beliget pia Mdlndals bro och Attam
har diirmed en god vardaglig insyn i hur bron och dess funkdoner
fungerar.

Fragorna som stalldes till personerna var:

1 ad anser di vava mest prollesatiskt weed brow och platsen bivonekring bron?
Ve dir brows potential?

Flur uppiever di broplatsens

e bar du fiir visioner fring brows framtida mveckiing?
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Attam dger Streetfood pd
ploy MolIndalsstation, han spenderar i stort
: sdtt varje dag pd Molndals station
och dr darfor en viktigt aktir och
observatdr vad hdror utvecklingen av

Malndalsbro,

Street food & Coffe
dppettider

6-19 vardagar
10-16 helger

Attam

Attam menar att stationen ger kilnslan av att var stingd. Han menar
art livet pa starionen och bron inte syns genom fasaden och art hans
verksamhert inte syns och art folk inte allrid ver om arr den existerar.
Arram har ocksa dgon fée mycker kring vad som sker pa stationen
daghgen, Han menar att han ser det mesta. Attam beskover atr det
hiinger mycker ungdomar pa stationen, han menar att stationen
fungerar som en métesplats eller fundsgird fir dem. Niir de sitter
och hiinger bredvid hans garukok skiirper de sig, £6r da ser han dem.
Han tror ocksi art hans ursprung giie att manga av de ungdomar
som inte fir fran Sverige skiirper sig extra.

Tad giiller faciliteterna pa stationen menar han art bankomaten e
bra. Runtomkring den rér sig minniskor.

Han menar ocksa att det dr svart e miinniskor att onentera sig Han
siiger att manga kommer in och frigar var de ska. Han anser ate det
bor finnas en tagviied eller iknande. Han menar ocksa art bron kiinns
farhg, framforallt da der saknas Svergangstillen. Manga ménniskor
springer dver viigen pa fel stillen for ate der inte finns nagra bra
stiilllen ate ta sig dver.

Han tveker ocksa art det skulle kunna finnas mer gront pa bron



sit som, rid, buskar och gronytor. Han menar att det behiwvs mer
gronska som folk kan njuta av pi bron.

Attam stiinger kL. 19 och dert finns inte si mycket mer som iir Gppet
in pressbyran efter 19 pa stationen. Pressbyran stinger kl 21.30 pa
vardagar, kl. 20 pa lordagar och kl. 19 pa séndagar. Der finns ert rum
dir miinniskor kan viirma sig pa stanonen men det blaser dven in dir
da folk gar igenom det, siger Attam.
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X Camilla Lidholm dr anstdlld pd
/ ! i\_‘ Mélndalsstad och arbetar framst med
[ (= =y utvecklingen kring Molndalsinnerstad.
-\_xf:r:?—\ M Camilla dr dven Molndalsbo. Dirav dr
)5 i hon en mycket relevant
//imh__ .\ kontaktperson samt aktir i detta projekt.
, - —"_,/(Jl 1
{ r |
f] —— I

Camilla Lidholm

Camilla menar att Molndal behover marknadsféras(brandas) och
art Molndals bro har stor potenual fér arr kunna vara en del av
marknadsforingen. Camilla beriitrar om dagens forindrngar av
Malndals centrum pa vistra sidan om bron och att der kommer
ha stor betvdelse &t hur verksamheterna kommer att utvecklas i
framrtiden. Camulla beriirar ocksa art Forsakeromrader pa Gstra sidan
om motorviigen kommer att bvggas om all et omreade med Blandning
av bostider, kommersiell verksamher och konror, Hon menar atr det
gir det exrra vikngt art der finns goda kopplingar emellan dst och
viist 1 Midlndal. Detta med hjilp av en Biitre fungerande bro. Hon
utrycker att urvecklingen av omridena runt om bron sitter press pa
att utveckla Mdalndals bro.

Camilla beskriver ocksa bron som bullrig och otrvee idag och ate
hon aldng skulle slippa sina vongre barn pa bron ensamma. Hon
menar ocksa att det e otrvger inne 1 stanonsbyggnaden pa bron,
framféralle pa kviilllsnd. Hon beritrar att viinrsalen som finns dir
har tillkommit nyss eftersom behov av torra och varma viintplatser
saknats. “Den behéwdes, men den fungerar inte tlleicklygr bra, siiger
Camilla”. Den har ett orryger hirn lngt ifran ingangarna vilket
skapar otryggher 1 form av avsaknad av flvkrviigar. Likasa ricker den
mte fill kapacitetsmiissigt, siger Camilla



Camulla beskriver miljin pa bron som smutsig och inte sirskilt
tilltalande f6r forgingare 1 der skick den dir idag Camulla siger
art det iir osikra overgangar pa bron. Minga wvinrplarser ir inte
sirskalt artraktva are séka skydd pa dia man som reseniir viintar pa
sitt kolleknverafikslag, Folk far triingas pa sma utrvmmen da der fr
simre vider. Det saknas ocksa nllrickligt med uppgangar nll bron.
Spiraltrappan pa andra sidan, det vill siga Gstra sidan om bron, iir
otillriicklig och utgar fran en métk och otrvgg plats under bron,
anser Camulla.

I dagsliger finns en marknadsplats intill bron som dven ir verksam
under bron. Var den kommer m vigen efrer ombyggnaden av
Molndals centrum dir 1 dagsliger oklart.

Camulla berittar dven om den stadsomvandlingsprocess som sker
1 Molndal 1 dagsliiget och arr err av fokusomradena 1 processen ir
fortitning genom grona synerger 1 stadsrummet.

Camulla  siiger art det hade vant intressant att arbeta med
ckosvstemtjiinster pa bron och att bron skulle kunna sta for det
grina och hillbara 1 Mélndal.

Camalla rekommenderar fiven att prata med Milndals stads direktr,
Hikan Ahlstrim, om bron och dess urveckling,
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Hekan Ablstriim arbetar inom
stadsledningsforvaltuingen § Méludal vars frimsta
upypaift dir att bjdlpa kommensyrelsens arbete,

1 detta innefattar bland aninat att wtreckia

ett ailllbart Meludead, samverka med externa
parter, skapa forutsdttningar for en positiv
atveckling av Méfndal, Hakan Ablstrén dr
dven pendelresensir och pendlar daglizen mellan
Milndal ocl Géiteborg, Diirar dr ett samtal
wedd Hekan Ablstviine intressant bede § hans
eaenskap som dtadidirektir ool erfarenbeter som

pendlare.

Hakan Ahlstrém

Hakan utrycker att bron 1 sitt designutryck ir frick. Fotograferar
man den pi kviillstd och pa hall ir den snvgg, menar Hakan. Den dir
firgfvild med sina Firgade glaspartier.

Hikan poingterar att den dir nkrad ar fel hall, mre ar staden uran
at motorviigen, Han menar att bron saknar kontextualiter och
samhirigher med staden. Art den inte nktige stimmer med dagens
stadshald. Bron dir vikeig och den behiiver koppla thop bade Forsaker,
Kvarnbyn, innerstaden och grénomradena. Han uteycker “att man
behdwer hantera barriirerna” 1 Mélndal med hjilp av bron, Det die
inte firdigtiinke innu knng hur bron ska kopplas thop med vver och
stadsdelsomraden, siger Hakan,

Hikan besknver ocksa sina egna erfarenheter av bron som pendlare.
Som reseniir dr bullrg och stékig och han Kinner sig inte villkommen
pa den. Nir man anliinder pa den e det svart att vera var man hamnat
eventligen, menar Hakan. Der fir svart arr se anknveningar oll staden.
Bron Kinns liren 1 forhallande nll antaler minmiskor som ror sig pa
den, under pendlartider.



Det mnre iir gangviinligr pa bron. Hakan menar art han hirrar sina
egna viigar for ate ta sig fram pa bron och inte de som ir tinkea att
anvinda.

Forsta bilden man far da man anlinder pa bron iir atr det ir skeiipagr,
tvcker Hakan. Folk skinger ocksa skeip emellan glasrutorna 1 den
glasade fasaden. Han har observerar arr informationstavlorna iir
daligt placerade i forhallande nll de platser diir folk star och viintar.

Runr brofiistena ir der otryggr och det iir ocksa ournyrrjade plarser,
siiger Hakan. Det iir morke och han 6nskar art det fanns mer saker
som skulle kunna ske under bron.

Hikan siger acksa att bron allnd kommer vara en naturlig métesplats
eftersom det dr en knutpunkt for kollektivt resande. Det dr dicfor
vikrigt atr bron kiinns som en narurlig del av staden. Brons urveckling
miste hiinga med 1 stadskiirnans utveckling, siiger Hakan,
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DEL 4.
INSPIRATIONSPROJEKT
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INSPIRATIONSPROJEKT

T kommande del diskusteras de tra nspinatic

inger tidigare projekt idéer kring mijliga designstrategier. Vidare visar de pi
MWmmws;ﬁmmnmm

virationsprojekren, The Highline Project
samt The Red Ribbon Project. Projeksen ir inspirerande och har ofta en
MMM&EMMMMIMW-
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HIGHLINE PROJECT

Highline ir en gammal ragforbindelse som gar ovanfor mark genom
det urbana landskapet 1 Manhattan, New York., Den totala Eingden
ir 24 km.

Tagen som forr transporterade varor lings med denna tigbana var
igang dnda frian 1934 all odige 60-tal da den siédra sektionen av
Highline revs. Det var di den mest frekventa trafiken slutade att ga.
Delar av banan anviindes dndock fram nll 1980 och efrer det har den
statt ordrd.

1999 planerades en rivning av Highline men efter art framforallr
grisrotsorgamsatoner imtierat att behalla Highline och pivisat dess
historiska viirde bevarades den delen som fanns kvar och nya firslag
pa urformming av den urvecklades.

Anviindningen var tvangen tll att vara umk for ace £ fiste hos
beslursfartarna. Detr beslutades arr den forna ragbanan skulle
utvecklas till en allméin park. Ar 2009 stod stérre delarna av projekret
klart och den iildre upphijda pirnviigen var ombyeed oll en allmiin
park(Friends of the Highline Project, 2008),

Huvudsyfret har varit ate behalla si mycket av den dldre strukturen
som mdjhgt av Highline, just f6r att dess vildvusna vegetation i
samklang med tigspiar och stilkonstruktion blir en unik mix ovan
mark 1 det urbana landskapet.

Det finns tre specifika strategier 1 utvecklingen av Highline.
Det dr:

1. Ert nytr system bestaende av stenliggning med Gppringar 1 sig
som tilliter vegeranon att triinga upp emellan. Shuttningar som gir
art vattenavonmngen underlittas, Samt att vattnet kan infiltreras 1
vilsthgheten som trdinger fram. Det mnebiic en mix av dammar och
vegerationsbaserade landskap.
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2. Ert meandrande landskap som ska sakra ner riden, lata minniskor
flanera. Vidare skapa skvddade rum, och gémda mscher som skapar
mdijligheter till art finna sittplatser i lugn och ro 1 den annars stékiga
och bullriga armosfiren runtomkring,

3. Atr skapa en miinsklig skala pa sjilva Highline undvika imposiva
moten av stora elements som tornar upp sig vid sidan om miinniskorna
utan istiller skapa rum som kiinns trygga och 1 en behaglig skala for
miinniskorna som odr sig pa Highline.

Resultatet har blivic en miljd mixad av olika wotoper, och publika
rum som samtidigt har en stark linjiir struktur som tar miinniskorna
genom de mest spekeakulira vyerna i Manhatran och Hudson river.

Uppgangar ir planerat ungefir var 200 m. Uppgangarna ir av mixad
karakrir och vissa starrar mute under konstruktionen och dvker upp
mitt pi Highline medan andea tar site avstamp vid sidan om och man
stiger da pa highline fran sidan. 1 nvecklingen av highline har man
ocksa jobbat med utblickar som bestar av rum som sticker ut fran
spilva higline konstruktionen.

Fér art skapa en koppling till staden har en huvuduppgang bestiende

av en bredare konstruknon implementerats 1 projektet. Denna
huvudingang fr kopplad oll en central torgplats som vidare knyter
an ol stadens strukrur,




Vad jag tar med mig

Highline projekrer har inspirerar mig genom arr der stiindigt forsoker
utga frin en minsklig skala och pa si vis gora designen viillkomnande
fibr miinniskor. Detta i nagot som jag reflekterar dver och nspireras
av 1 mina kommande designstrrateger f6r art fa Molndals bro are
kiinnas mer viilkomnande. Likasa mdjligheterna att integrera granska
1 en befintlig konstruktion som vidare visar pa méjligheterna att géra
der pa Milndal bro. Arr kunna hantera dagvarren och skapa en godare
milj genom vegetation dr dirfor saker jag tar med mig nll mitt
projekr. Highline iir ocksa ert gotr exempel pi art 6ka anviindbarheten
av den de upphdéjda gamla ragsparen. Anviindbarheten har urrokars
genom att placera uppgangar strategiskt och pa manga stillen sa att
det ska kilnnas enkelr art ra sig upp pa Highline. Detra fir ocksa saker
som inspirerar mig och atr diirfér uréka uppgangarna pa Malndals
bro samt placera dem mer strategiske utefter stadens funknoner iir
nagot jag ser som méijligt.
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RED RIBBON

Red Ribbon iir ert projekr som ir beliger vid Tenghe floden i den
utkanten av den Ostra delen av staden CQinhuangdao City, Heber
provinsen 1 Kina.

Projektet var frin borjan ett strategiskt projekt. Detta for att
kommunen hade pekat ut marken for denna plats som en
rekreationsplats dir minniskorna 1 staden Qinhuangdao ska ha
mdjlighet tll niira griinska.

Effekrerna efter sa kallar urban sprawl, der vill siga en alltfor keafrig
spridmung av staden Qunhuangdao har gjort att omraden som dag,
keing floden, fir mycket sarbara har utsarts for en kraftg oplanerad
exploarering vilket har paverkar savill djurliv som de minmiskor som
iir bosatta dir.

Behover av rekreationella viieden samt bevarande av det naturliga
habiratet satte press pa stadsutvecklarna, Vidare ledde ridslan art
urvecklingspressen 1 omrader skulle programmera bort det naturliga
habiratet och det dppnades upp fr en efterfragning pa en design
som skulle stirka de naturhga virdena 1 omeadet f6r miinniskor utan
art forstora der narurliga ekosystemet.

Ett lrande syfre krng naturens kvaliteter fanns dven med o
urvecklingsplanen.

Resulratet blev Red Ribbon. Red Ribban dr ett sddfiggat element
som stricker sig 500 m genom landskaper och lings med fAodbanken.
Det dir integrerat med en gangbana bestaende av triitibbor, belysning
och mijligheter att sitta. Huvadsyfret e att Red Ribbon ska hjilpa
minmiskor att orientera sig genom det varierande landskapet.

Red Ribbon fr gjord av fiberstal och dic belyst frin insudan sa art
den lyser upp pa kviillen. Den ir ca 60 cm hég och har en bredd
som varerar mellan 30-130 em. Plantor dr strategiskt utplacerade 1
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formationen och sticker upp genom hal 1 konstruktionen.

Det finns det fyra pavilionger utplacerade Eings med Red Ribbon.
Dessa ir urformade som moln och deras syfre dr arr skydda fran
viider, vind, skapa méten, samt verka som visuella fokalpunkter, det
vill siiga platser som har ett extra visuellt viirde(urbarama, atlas of
architecture, 2009,

Vad jag tar med mig

Red Ribbon inspirerar mig pa sa vis att det fr ett steategiske projekt
1 osyfre att ge minniskor majlighet tll rekreationella viirden samt
nllgingligdra dem fisr miinniskor. At Molndals bro fir en extremt
viktig Link for art na de rekeeationella viirdena kring Mélndal dic
nagot som uppmitksammats under arbetets gang At diicfor stiicka
bron som ett onenterbart element genom gronska dr nagot jag ser
som mdjhgt. Vad jag alltsa mspurerats friimst av ir mdjhgheterna
art designa element 1 en miliéd som gie art minmiskor kan onentera
sig efrer dem. Men ocksa bakgrundsstrategierna som fanns 1 Red
Ribbonprojektet, det vill siga svirer art djur och natur skulle fa
fortleva och att der fir vikeige att ta vara o) lyfra dessa viirden vid en
exploatering,



DEL 5.
RESULTATDEL 1.
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Denna del svarar pa fraga 1. - Har ser wiliin ut pa Meludals bro idag,
atifrian bullerstrategier, ekologisk desion samt ntifran att cykla, ga ooh métas pd
bron?

Resulrater diskuteras unfran de reoreriska perspeknv som diskurerars
1 del 2. Forst diskusteras ekologiskdesign sedan bullerproblematik
och sist hallbara siire are fortlveta sig och att métas pa.
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EKOLOGISK DESIGN IDAG

Utifrin syfrer arr rllimpa ekologisk design har jag 1 min undersokning
arberar unfrin delfrigor som iir viigledande fér min undersékmng,
Delfragorna hiirrér dagens situation for Mélndals bro och jir diirmed
viigledande urifran huvadfragan - Har ser siilitin st pd Médndals bro idag,
wfifran bullerstrateaier, ekologink design samt utifran ant cykla, ga och mitas pa
bron?

Végledande fragor:

~Var finis befintliga grimytor § Mélndalstads centrala defar?
Finus det stéillen sam migligeir sammankappling av ekogysten?
Finns det ndgra mjuka virden pa Melndals bro idag?
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bro, Bron bestar av hirdgjorda ytor som asfalt, berong och gatusten.
Utav karean kan man se ate det dicemot finns grona omeaden innll
bron. Dessa grona omraden kan dirmed ses som porennal for ar
knyta samman ekosystemn om man skapar och integrerar ¢kologisk
design 1 bron.

Art ra vara pa och anviinda de befintliga gronstrukturerna ses hir
som en mijjlighet for art skapa starka ekologiska system pa bron.
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Oster om bron finns en park som i dagsliger ir privatigd. Skapas
en dialog med dgaren finns det potential for att knyta samman den
med eft gronstrak uppe pi bron. Strax nedanfor denna park finns
wlag ocksa verksamma viixthus, Dessa viixthus skulle ocksa kunna
ses som en mdjligher for atr skapa ert ekologiskr nav 1 koppling il
bron. Att utveckla viixhusens redan fungerande system och bygga
samman dessa med nya system med hjilp av grina viirden uppe pa
bron ses ocksi som en mijlig designstrateg.

Byggs vixhusen ur och dppnas upp for allminheten skulle dem 1
sin tur ocksa kunna visa miinmiskor méjligheterna nll att odla 1 en
stadsnira miljo. Vixthusen och dess koppling ull de grina straken
pa bron kan da ocksa ha err syfre 1 arr lira miinniskor om stadsodling,
vikren av ekologisk design och grina synerguer.

Viister om bron ir grinstriken och omradena sparsamma. Dert finns
et fatal vtor 1 brons niichet. Men fiven om dessa vtor jic sma skulle

Maolndal bro

Vaxthus

en utveckling av gronstrak pa bron kopplas samman med dessa
griinvtor och de stiirker diirmed varandra.

Genom de méren som samtal och srudier av dokument som utforrs
har det uppkommut att Mélndals srads vilja, vid en centrumurveckling,
dr art stiirka de grona viiedena 1 stadsrummet och att utvecklingen
av staden ska innehalla en stor andel ekologisk design 1 maler arr
skapa en hillbar stad. Om detta sker finns det majligheter nll att
koppla samman dessa grona element med de som kan komma art
implementeras pa bron. Derta ger da vrrerligare incitament for art
skapa en vegetationsrik bro.




BULLERSITUATIONEN IDAG

Unfran syfrer arr tillimpa urvalda straremer mor buller har jag 1 nun
undersGknmng arberar unfrin delfrigor som i vigledande for oun
undersékiung, Delfragorna hiierdr dagens smuanon fér Mélndals bro
- Hir ser meilféin wt pa Medndals bro idag, wtifrdn bullerstrategier, ekoloaisk
design samt wtifran att cpkla, ga ol mitas pa bron?

Véagledande fragor:
- Hur ser bullersituationen ut jdag pd Milnads bro?
- Vilken typ ar bulleratgied aurdnds pa brow idag?

Enligr de bullerunderstkningen gjord av AF akusnkavdelning ir de
bygenader som dr placerade niirmast trafiksinanonen, der vill siiga
E6uan, mest utsarta for buller. Bullernmvierna dr frin 68-80dB(A) och
detra fr etr hogr viinde 1 forhallande oll vad som fir cekommenderar av
boverket, det vill siga max 60dB{A) [6r en utenuljé f6r daglg vistelse
(Buller 1 planeningen, allmiinna rad, Boverker, 2008).

Ju Eingre 1frin brofister man cbr sig desto Fere blir bullernivaerna.
Pa viisera sidan, vid brons bogan i bullernivierna pa ca 35-60dB(A),
vilket kan ses som accepterade nivaer for utomhbusvastelse. Pa husens
innergirdar dir nivaerna max 50 dB(A) (Hultherg, AF, 2013). Max
virdena for en innergird dr ca 60dB(A) pa dagsud.

Sammantager tvder bullerurredningarna pa are Mdélndals bro fir ursare
av haga bullernivier 1 dagsliger.

De dreiirder som ska fodvindra buller idag dr friimsre bullerskirmar
som {ir gorda av glas,

Dagens skvdd ser ur enhgr Inld bredvid. Fordelen med dem i are de
dir gjorda utav glas wilker ede are der gar are se igenom dem. Studiens
avgrinsning mojliggtr ¢f nagea bullermiittangar sa pa sa vis dr der
svart art avgon vad dessa bullerskydd g for vedkn mot bulleer g
Men enligr de samral som fires med aktdrerna same de dokument
som studerats sa drtrors dessa skydd, muljén bullng pa bron adag,
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Eftersom byggmader ocksa kan fungera som bullerdiimpande bér
stanonsbvggnaden ses som en bullerdimpande argiied pa bron. Dock
finns ju endast byggnader pa ena sudan av bron, vilket giir det svarr
arr vera hur mycker av bullrer byggnaden dimpar ensam. Enligt de
teoretiska perspektv som diskateras 1+ del 2 sa bir bullerdimpande
skvdd finnas pa bada sidor om bulledkillan och det kan vara
firedel arr arbera med markmarterialen sa arr de ocksa fungerar som
bullerdiimpade, vilker e dr morr

Bild dver dagens bullerskydd och markmarenal

d dver dagens stanonsbyggnaden som troligivis
del fungeear ullerdiimpande



HALLBARARE SATT ATT RORA SIG OCH
MOTAS PA IDAG

Unfran syfter att ta fram strategier som ger hallbarare sitt at
transportera sig & motas pa, pa bron, har jag 1 min undersokning
arbetar urifrin delfrigor som iir viigledande for min undersikning,
Delfragorna hiieedir dagens situation pa Maélndals bro och ir dirmed
viigledande urifran huvudfragan - Har ser mrilftin ut pd Mélndals bro idag,
atifran ballerstrategien, ekolopisk desion samet wtifran att cykla, ga och witas pd
bron?

Vagledande fragor:

- Hur ser niditesmiflinheterna ut § wtemsilitn pd och kring bron?

- Hur ser dvergingar och strak ut fir gang- och cykeltrafibanter?
- Hur ser transporteringsméiligheterna i for olika trafikslag?

Milndals bro bestar wdag av mellan 3-4 kiefiilt som fr anpassade
fiir bil och busstrafik. Séder om buss- och bilfilten finns det en
gemensam ging- och cykelbana och norrom buss- och bilfilten finns
det en gangbana som gar genom stationsbyggnaden.

P brons sodra sida saknas der viloplatser 1 form av biinkar eller ytor
som mnbjuder till art stanna upp. Det vill siga det saknas métesplatser
pa sidra sidan. I3 den norra sidan av bron dr statonsbygenaden
placerad. Srationsbyvggnaden skulle som funktion kunna ses som en
métesplats di miinniskor daghgen tar sig till och fran stationen for
are sedan Firdas vidare. Men utav studierna 1 form av samtal och
méten samt inventerng av platsen sa dr méjhgheterna tll att motas
och stanna upp pa statonen mre tllfredstillande. De platser och
utrymmen som ir tinkta fir vila och méten iir tringa och der saknas
platser utomhus som dr inbjudande. Med utomhusplatser menas
platser som i inbjudande och bullerfria fér minniskor.
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I dagsliger finns der tva dvergangar for cyklister och gangrrafikanter.
Det will siiga tvi utmiirkta dvergangstilllen. Dessa dir placerade pi
ett relativt langt avstand fran savil statnonsbyggnaden som fran
varandra. Avstandet mellan dem iir devgr 320 m. Der beryder arr det
mnte finns nagra mdjligheter art korsa bron under striicka emellan.
Enligt motena och samralen si har der framhallits are det iir daligt
med dvergangar och atr det kiinns orryggt och onllgingligt pa bron.

Det finns tva stillen att ta sig upp pa bron idag utéver brons bérjan
och slur. Urav inventeringen sa ir antaler uppgangar for fa for art
bron ska kinnas rllginglig. Samtalen och métena har dven gett
information om arr tillgingligheten, i form av att kunna ta sig upp pa
bron, iir bnstfillig och atr der antingen iir rrangt nir man ska ta sig
upp pi bron eller att det ir en ling omviig upp pa bron. Det betvder
att det finns for fa entréerna och uppgangar tll bron. Fér en god
utveckling av bron behéver det bvggas fler goda mojligherer art ra sig
upp pi bron, det vill siiga Her entrdéer.



Inventeringsanalys av broplatsen idag
-gang-cykelbanor, entréer, métesplatser,
dvergangar
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Uppgangar/entréer idag
Sittplatser/matesplatser
Sittplatser/motesplatser
Overgangstalle
Bil/bussfalt

Gangbana

GC-vag



Cykelbanor i MdIndals centrum

3 6 — Cykelbana

® Cykelparkering
@ Cykelparkering
(under bro)

® Cykelgarage
(hyrbart)

® Informell cykel-
parkering




Inventeringsanalys pa broplatsen S oo

-avsaknad av dvergingar for ging
o | - och eykelirafikanter.
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—— -folk plockar upp hir-upphamt-
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- : aknar majligheter att gi upp pa
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-man anlander eller tar avstamp
frin en otrygg plats under bron
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uppgingar i form av entréer till brof=
som ar nedginga och ¢f inbjudande
-olrygga
-saknar belysning

- avsaknad av regnskydd for sdvil
vintande reseniirer som for cyklar,
{hal i raket)
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I

- otrygg plats bide pa kvills- och
dagtid,
- Diligt med aktiviteter,

J

- tritng passage och en plats dir
miénniskor fr tringas {or att {2
virme i viintan pa tag.

- Hir finns en liten informations-

skylt om tagavgangar och ankom-

ster.
K

- anses vara olryget och morkt pa
kvillarna.
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SAMMANFATTNING

PROBLEM & KRITISKA SITUATIONER

Detta kapitel sammanfattar de problem och de Eritiska sitwationer son
apparirksammats pa brow gewowe det arbetete somr gionts bittills. Denna
sammsanfatining blir vigledande for resultat del 2, det vill siiga det tllustrerade
programifirslaget.

Utdver art faciliteterna pa stationen anses vara laga sa finns det
manga krinska siruationer som gor arr bron idag inte dr inbjudande
samt pa vissa stiillen riskfvlld for de miinniskor som anviinder bron.
Det iir r.ex. daligt med évergangar mellan ena sidan av bron till andra
sidan av bron, viintrum och platser for vila dr inre rillrickliga och
mnformation om var man ska rora sig samt kring var man faknske
hamnar di man landar pa bron ir bustfiillig. Miljon ir ocksa mycket
storande och bullng pa bron.

Urav inventeringen och analysen av omradet sa har der ocksa
uppkommut arr det sker vad som kan kallas informella aknvirerer.
Teex. att ungdomar anviinder bron som en mformell métesplats
samt art manga av de som fir utanfor sambhiiller och socialt utsarea
anviinder sig av bron. Detta behéwver 1 sigante vara ett problem, men
att se il art det finns goda mitesmdjligheter fie saviil dem som
andra iir vikngt. Dessa informella akoviterer ryder ocksa pa art bron
har porential f6r art bli en mer allmingilug motesplats for alla.

1 Milndals vision 2022 scar bland annar art kommunen dnskar are
mer in hilfren av Molndalsbornas resor girs med kollektvrrafik,
man vill are mva av tre Malndalsbor ska rekommendera Malndals stad
som bostads orr. 1 dess visonsdokument finns en dedmbild om are
skapa en tit, vacker och sammanhaillen stadskiirna som bestar av
Milndals centrum, Forsaker och Kvarnbyn, Detta 1 samklang med
atr de vill skapa en hallbar stad som dir siviil socialt, ekologiskr och
ckonomiskt hallbar, dir historien forstirks(Molndal, 2022, 2014).
Vidare har det ocksa uttryvekes urav de som arbetar pa Malndals stad,
vid samral och moten, att det finns en avsaknad av gronska omkring
och pa bron,
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Art Molndals bro fungerar, utifrin visionsbilden art skapa en hallbar
stad, fir av hog relevans inre minst ur hallbarhets synpunkr. Om
miler 1 framnden iir art fler minniskor ska anviinda kollekriverafik
och 1 mesta mijliga man ga och cykla, mellan de olika funktonerna
som finns 1 Mélndal, miste linkarna emellan fungera. For art kunna
knyta samman de olika stadsdelarna 1 Molndals stad dr der mvcker
viisentligt och art bron fungerar. Bron bor fungera som en naturhg
del av staden £ arr bade vara inbjudande for savil resendirer som for
personer som forflyrear sig pa bron.



DEL 5.
RESULTATDEL 2.

55



RESULTATDEL 2.

Denna del svarar pa fraga 2. Hur kan Maludals bro utvecklas
designmissist fe att frimfa et battre limat for sdval resencrer some fér de
middniiskor som cyklar, gir eller uppebiller sig pa bron?
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RESULTATDEL 2.

Fiir att svara pe friga 2 bar jag valt wt ett antal strategier som dr framtagna
atifrin miva feoretiska pergpektiee Der vill séiger fnome Kateporierna efologisk
desizn,  bullerproblem ool balfbarare sitt att riva sig och aft meitas pd
bron. Designstrategierna dr stvecklade utifrin vad som har wtryckis vara
profilematiske samt wtifran vad som aniefts vara Eritiska sitwationer pa brow,
De vlika kategorierna dr integrerade § varandra och i designen av brow och dirar
dr de inte wppdelade var for sig.

De urvalda strategerna besknvs nedan. Strategierna beskrivs ocksa
invid illustrarionerna och ritningarna,

- Utveckling av Entréer

- Forbéattra dvergangarna

- Bredda gangbane- och cykelutrymmet- Nya
platser fér méten och vila

- Tysta paviljonger

- Informationscenter

- Kommers

- Gront strak

- Park som knyter an till gronstraket
- Grona fasader och tak

- Grona bullerskydd

- Utveckla markmaterialen pa bron
- Interaktion ovan och under bron

- System

Mer beskrivningar av de ofika designstrategterna Konmer bredvid ritwingara
ocl illustrationerna lingre fram.
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UTVECKLING AV BRON I PLAN

Nya entréer

Hotell

Moliidals C | iy
- Huv}ldﬁa}l{lﬁgén \ t I Eoretagshokal
——kommersiell service & | 1

kommmessiella aktiviteter Mekonomen

Foretag

Scahdinavia AB

Forrad

Vaxthus

Forséki
SCA-kontor orsaker

Entréer
Utoka antalet entréer och pa sd vis géra bron mer tillginglig,

Det har bland annat uppmirksammats att det 4r problematiskt att det dr sadant langt
avstind mellan entréerna samt att det dr svart att orientera sig upp péa bron utifran
de befintliga entréerna. Att utéka mojligheterna att ta sig upp pa bron gor att bron
blir mer tillginglig.

Spiraltrappan pd den 6stra sidan av bron ir t.ex. bade otrygg och svartillginglig.
Istallet for spiraltrappan designas och placeras det en hiss. Det skapas ocksa en
ny entré i koppling till gronstraket/parken pd den Ostra sidan om bron som bide
fungerar som en parkentré med en giangvig samt har en trappuppgang vid sidan om
parkentrén..

Pa vistra sidan skulle det kunna byggas en ny entré som har en tydligare koppling

och riktning till stadens centrala delar. Denna entré skulle kunna vara inkorporerad
med ett gront vegetationsstrak som meandrar upp 6ver bron.
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Forever living products-

Befintlig entré- RULLTRAPPA

Befintlig entré- TRAPPA
Ny entré- HISS

Ny entré- TRAPPA

Ny entré- STIG I PARK

Ny entré- planerad av
Molndalsstad



Kommande korfalt
for bil och buss.

HInnnm Buss
I Ry

Bil/buss
Ytan for bil-och busstrafik bantas ner till tvd korfilt.
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Nya Gvergangar
och nya platser for \
méten och vila il

.,—-"'"-F._H
Nya dver-
gingar
Plats fir
® miten & vila
Overgangar

Overgangarna for ging- och cvkeltrafikanter utdkas, forbittras och blie mer tydliga
med hyilpa av anviindmng av olika markmarenal pa viigbanor och dvergangar. Detta
fisr art skapa en rryggare milié pa si vis ate der blir enklare are torsed var cyklister
och gangtrafikanter ska och kan rém sig. Detta gor bron mer vilkomnande for
gangtrafikanter och evkhster.

Moten/vila

Lings med gangsiraken och pa urvalda plarser pa bron placeras biinkar och
sittmdjhgheter. Biinkarna och platserna for vila fic err svar pa bade en 6nskan samr en
avsaknad av viloplatser som uppmirksammats under analysen.

61



Bron breddas fér
att ge mer rum
at cyklister och
gangtrafikanter.

[ Snabbeykelbana

e Cykel

i Ging

=——— Breddning avbron ca 5 -8 m

Breddning

Gangbancutrymmet pa bron breddas samt méjligheterna ate cykla urikas.,

Det betyder atr bron breddas med ca 53-8 m. Der liggs ull en yreerhigare méjhgher
att flanera och promencra pia bron. En snabbevkelbana designas nirmast bilviigen
fiie att ge maligheter for minmskor att fiven transportera sig snabbt dver bron pa
ett hallbart wis. Valer atr placera cykelbanan nirmast bilviigen fir for att miinniskorna
som gar och flanerar ska kunna géra det pa ett tevggt vis bortanfor cvklister och bilar.
Denna steateg sammanfaller med teorerna att ge minniskor mijligheter att kunna
miitas och farflyeta sig pa et tryeet vis(Ghel, 2010).
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Nya funktioner och
byggnader

Nya funktioner

Tysta paviljonger

P viistra sidan av bron Fgps tysta paviljonger all, skapade fir vila och méten.
Rummen 1 paviljongerna kan jiven ses som wvintsalar 1 koppling nll sanonen.
Paviljongernas fasader ir av glas och dven dess rak. Glaset iir av en siadan kvaliré
sa att det stinger ute buller. Paviljongerna har alltsa bade en funktion som goc are
minniskor kan komma undan buller och stirande ljnd samt att der blir etr nllige
ull det befinthga vintrummet som idag anses vara for liret for antaler anviindare.

Kommers och besdkscenter

1 forslaget kommer ocksi ett bestkscenter sami byggnad (e kommersiellverksamber
och konror nil.
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Kaommimrs.
Kommersielverksambet,
komtor samt eykebverkstad
Informathms- och besdksoenler
Paviljong. Bullerfri

Paviljong,. Ballerdri,

Paviljong. Hallerfre.



Ekologiskdesign

Grint strak

Strak

Pa bron designas ett gront strik
Genom att skapa et gront strak pa
bron hjilper det folk atr onentera sig
dver bron, Strik fungerar viigledande
och hjilper minmiskor att placera en
plars i sitt minne(Ghel, 2010). Straket
ar ert viixtbeklitt strak som slingrar
sig fran brons entréer, dver bron.
Samtichgt rar det vegeterade striket
hand om dagvarten samt arr dess
viixter renar luften fran fororeningar
som frin avgaser och andra urslipp.

Grona rak och viiggar

Grona fasader och tak

Di bron ska tloda av vegeration och
ckologisk design ska de befintliga
byggnaderna, bron 1 sig och de nya
byggnaderna 1 mesta mojliga man
kliis med viixter. Grona tak ska ocksa
implementeras pa de befintliga same
nya byggnaderna.

Triid och
buskar

Park som
knyter an nll
gronstraker

»

___________‘I.-’ﬁxthus_ i _
anknytmng tll

bron

%\Grﬁ na bullerskvdd

Park som knyter an
Parken pa vistra sidan om bron
blir ocksi ett gronr strak som
leder minniskor upp pa bron.
Parkstraket knyts samman med
det grona steaker pa bron,



Har redovisas situationsplaner och
sektioner.
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Nya entréer

Hiir exemplifieras de eniréer som blir de nva pa den
omdesignade bron. Der kommer nill en hiss, trappa och
en parkentré pa dstra sidan av bron. Pa viistra sidan
designas det en ny trappenteé med viloplan som koyrer
an nll Molndals centrum. Den wviisrra entrén dr ocksa
en del av der griina striker. Varmer som silas genom
viixterna renas och moter sedan de sma kanalerna som
vidare knyrer an ull Molndalsan.

Utsnitt ur plan

sektion H-H

[l

ﬂ“ldﬂh%ﬁ_
2L

n

sektion F-F

sektion G-G
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Bredda gangbane- och
cykelutrymmet

Genomartbreddabron skapasdetyrrediggare cum forgaende.
Detta utrymme ger iiven mijlighet till vila och flanerande.

Den  breddade delen fir  nedsinke  for  art skapa
varation  samt  for  art ge  minmskorna  en
mijligher art komma ifran trafiken uppe pa bron.

Sektion D-D

Utsnitt ur plan

OGO

1:100
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Nya platser for moéten och f_femPE'J

vila

N

Lings med gangstraken och pa urvalda platser pa bron placeras
sittméjligheter. Binkar och programmerade viloplarser inegreras
1 den nya brodesignen. Binkarna och platserna fir vila dr etr
svar pa en avsaknad av viloplarser som uppmiicksammars under
analysen, Motesplarserna integreras 1 gangstraken sa art det finns
mdjlghet att stanna upp som giende.

Hiir redovisas exempel pa platser for moten och vila

Sektion K-K

"

M— 2 Sver-
gingar
) Plats for

miten & vila




Informationscenter

I syfte att komma tll buke med avsaknad av information samt
skapa méjligheter for folk art inforskaffa sig mformanon om
savill Molndals stadsdelar som av resecenrrer och dess facilireter,
kiggs det nll en byggnad 1 form av et informationscenter. Di
syfrer dr an friimsta a.-:bem med 60 har inga Eﬁﬂ:l;upade
studier gjorts av detta it '

Kommers
1 forslager pa urvecklingen av bron liggs det nll utdver
paviljongerna och informanonscentret, en ny byggnad innll

bron—som  mdjligede  for kommersiellverksambher, - kontor
och cykelverkstad il bron. 1 ur@tmaaﬂ\
hullfﬂdimpandc.

-

6Y




Del av det grona straket.
- Vattenrening A1 & A2 A2

kanaloppning

Vattnet renas genom en sakallad rorzon. ' dagvattens-
Detta blir ett gront Sppet dagvattensystem som ser nll art dagvattmet Al o Sand/grus kanal
renas fran bron nnan der nar Malndalsan. Molndalsan ir idag organiskbadd - jordfilter
kulverterad men fimnas Gpnnas upp sa att systemer blir synlige for
miinniskor.

¥ ! fod - 'r .

A e, | O i
R N f ) Molndalshro
Iy "‘;C e

Maolndalsin

| i
: . Vattnet gdr frin bron och filtreras ner genom vaxt- =9
: - bidden och renas dirmed innan det nar Malndalsan.




Interaktion ovan och
under bron
- Ljuslykta & klattervagg

For att skapa tryggare muljd under bron iir kontakten mellan ovan och
undersidan av bron viktig, Art skapa en mnteraktion mellan ovansidan och
undersidan av bron gér ate der mentala avsrandet minskar. For arr skapa
denna interaktion har jag vale att designa tva stycken Sppningar 1 bron.
En pi dstrasidan och ett pa viistra sidan av bron. Den ena dppringen
bestar av en kombinerad viixrviigg och klitrerviigg, Den andra bestar
av en tratthiknande ljuslvkta som leder savil dverskott av vatten samt
lius ner under bron. Vattnet som rinner ner genom ljuslyktan ninner
ut 1 kanaler som leds nll Mélndals an. Interaknionen lyfrer dven upp et
system som att tex. vattnet leds ner dll Molndals an efter att det har
renats och filtrerats samt att den vegeterade klirterviiggen stirker der
grona ekosystemet genom art leda viixter ner under bron och koppla
samman dem med viixterna pa och intill bron. Klitterviiggen fungerar
bide som en métesplats samt som en strategi att uppmiirksamma de
grona viirdena pa bron.,

Ljuslykta

Fair att skapa seviirdheter och mterakton mellan ovan och under bron
har en konformad ljuslykta utformarts som ger sike genom bron. Under
dagen sipprar dagsljus genom lyktan och pa kviills ud tinds belysmngen
som ir inkorporerad 1 den.

Klattervagg

Der skapas ocksa en interakdon, med der som sker ovan och under bron
genom en sluttande klitterviigg som inkorporeras 1 bron. Den sluttande
kliitterviiggen ska sa smaningom klis med viister. KEtterviiggen och
dess vegeration stirker de grins system som finns kring bron och
kopplas ihop med dem. Dess funktion som grént element kopplar nll
andra grina clement skapar v 1 bron dven pa ett vertikalt led.
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Interraktion ovan och under
bron.

Ljuslyktan, B1

Naturligt ljusinskipp uppifrian bron.

Hiler i bron fisr ljuser ner genom en rrattformad berong-
kinstruknion som riktar ljuset ner sa det triiffar vattenytan.
Ljuser reflekreras 1 varrenytan vilker bidear dll err ljusspel
under bron. Pa kvillsnd finns der belvsning inkorporerat i
liuslvktans konstrukrion,

An, B2

Den kulverterade an dppnas upp och kanaler for vartmer
under bron. Varmer ska dven rinna ner genom Ljuslykran
och renas savill pa bron 1 de organiska viistbiiddarna samt
genom de organiska viixtbiiddarna under bron mnan der
sipprar ut i kanalerna.

Bl

liusinslipp
betongkonstruktion

belysning

belysning

B2
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i
- - markyta av trii
f /—'—‘— sand/grus jordfilter
""11‘_“-‘-‘-

dagvatten silas ner
Lill vatten
spegeln

_ organisk badd

skyddsricke

organisk bidd
kanaléppning

betongkonstruktion

1:50

1:50



Paviljong

Dettaiirenkonceptuell ritming dver principen forenav paviljongerna.
Paviljiongen nyper rag 1 bron och bildar err slags overhing,
Principmiissigt birs den upp av konsoller och pelare som gir
att den inte skadar eller berir brons konstruktion nimaviirt.

Konsol

Vertikal pelare 1.

Vertikal pelare 2,

Sektion
1:100

= Paviljongen birs
upp av konsoller och
vertikala pelare frin
marken,

Trappa

Konsol

Vertikal pelare 1.

Vertikal pelare 2.

 Buller skydd

" Plan



Utveckla

markmetarialen pa

bron

Bullerdimpande markunder-

lag.

Exempelvis drervunna tegel-
stenar som placeras ut enligt
nedan.

Driinering

Bullerdampande materialitet

I syfre art implementera ekologisk design pa bron urvecklas
markmaterialen. Markmatenalen som implementeras pi
bron dr bade av en karaktir som sinker bullernivaerna,
samt att utvecklingen av markmarerialen 6kar méjlighererna |
att ta hand om dagvatten pia plats. Det will siga
vegetationstickta partier som filtrerar och absorberar vattnet.

Markunderlag, grus

Markunderlag, tril

(]

24 I <. I
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Upprepningar av vertikala upphéljda ribbor som absorberar 1
och bryter ljudet da det stéiter emot dem, Ribborna kan med
fordel besta av thopsatt atervunnet tegel. med 100-150 mm
mellanrm.

Marenalvaritanonen som ljudet vandrar mellan ér trimaternal,
grus och ribbor



Gréna bullerskydd

I syfte att siinka bullret och skapa en godare muljd
for minniskorna som fdmnas réra sig pa bron har
jag wvalt art designa bullerskvdd. Bullerskydden
ir klidda med  wiixter och bestiar tll stor del av
orgamuska material. Likvill ir dess bojda form fr extra
effekriv mor buller. Skydden har ocksa forserts med
fonster si att det finns mdjhghet att se igenom dem.

Cl 3

vta for vaxtlighet

armering

fanster/glasparti

som ger maximal ljud-
absorbtion motsvarande
stenull

jordtyp och fuktighetsgrad

Vegiterat bullerskydd, C1

Bullerskyddet iir konstruerat i en béjd vinkel som
bidrar nll art ljuder ¢j sprids uran till stor del smudsar
tillbaka tll ludkillan. 1 bullerskyvddert finns ocksa glas
inkorporerat for att dka siktmijligheterna fran bron.

Vegiterad bro-
konstruktion, C2

Sektion A2 vasar pa att det fir majhgt att kli en redan be-
fintlig berongfasad och hur det koncepruellr fungerar.

LB bevaltningsslang

kasett med viixtsubstans

sl balelalelall

fuktspirr/monteringsskiva

sl ol balobalelaleld

d luftspalt

betongkonstruktion

1:20



Systemen|

Mélndals bro blir nkorporerad 1 system. Systemen ska
bland annat stirka de ckosystem som finns runtom

bron och ska bidra med tll en hillbarare mulio.

Ett system ir till exempel hur vartner renas och tllats
anma igenom det grona straker, ner genom ljuslykran och
vidare till Molndalsan. Etr annmar system dr den vegeterade
viiggen som  koyts samman "Imed bade odhingen '\ vid
dixthusen samr till parken som klitrrar upp pa bron yia
det grivna striaket. Strategin dir atfshuta systemen och se il
att det ¢j finns nagra avbrott i t.ex, det grinskande straken
och platserna for att ekosystemen ska hevasa$ifi srycka.

L Vattensystem

;

: _Mélndals an

Mederbiord filtreras
genom viixterna och
rinner ut i kanalerna
under bron

bron.

1 Det liltrerade valti; el
A leds till Malndalsdn.

Madlndals an

Vattnet avdunstar
blir till nederbard
och filtreras dter

genom vixterna pd

76

Vegetationssystem

De lokala vaxtarterna lyfts
fram och implementeras i
ekodesignen. De s kallade

‘vegetationssystemen stirks
genom att de kopplas sam-
man med befintlig grin-
struktur.

—

Parkmarken intill bron
pa dstra sidan fungerar
som katalysator.
Vixterna frodas och
stirker varandra genom
att de hiller samman |
elt vegetationsstrik dver
och under bron,

Genom att knyta samman

vegetationen ovan och under
. bran lyfts ocksd dessa syste-
A men fram for

minniskerna som anvinder

hran.

Hiir redovisas en exemplifiering av de system
S0IM

uppkommer genom den nya  designen.
systemens  syfte dir '.i'!tt stirka de lokala
ckossystemen samtsynlggira vikren av
ckologskdesign. Detta kan ocksa ses som
en wibildande och kunskapande strateg for
miinniskor som anvinder bron eftersom
systemen synligedes genom brodesignen.



Snabb cykelbana" -

: ﬂ# l"lll Il_l_ 1 1 | ||I
\ - Designade bullerskydd
5 \ ! :wuﬁogmuhmm HH&UJML |
I".__‘, | |
A .

. _ 1:1000
A3-format




Tyst rum

Ljuslykta
-kombinerat
draneringssysten

Vaxtzoon

Gréna bullerskydd
kontor/service

& - P & s
5 /7 o 7 ra — —
i};;n;ir:em Lﬂg;r:{::mgf GC-vag bullerdimpande Gangvdg lagtrafikvag/
dagvattenssystem zoon blandtrafik
Stationsbyggnad

-huvudbyggnaden fér
Mélndalsstation.

&'.; i :IL

kanal knuten till
mélndalsan

cykelparkering
-inomhus. Glasfasad fér god insyn

Vattenspegel/damm

cykelparkering
-utomhus

kanal knuten till
Mélndalsan

1:200
A3-format



Molndals b
sektion B-B

ro

Vaxthusforrad

Entre- trappa

Grona bullerskydd

Draneringssystem

-kombinerat med design far aktivitet, klattervagg.

Skapar aktivitet saval under som cver bron.

Nya sittméjligheter och vantplatser

cykelparkering
-vaderskyddat med sedumtak

Hiss/ny entré

Bestkscenter

-information om MéIndal och dess
sevardheter t.ex Kvarnbyn som ar ett
kulturhistcrigkt r!ksintres;e.

Tréunderlagsdvergang for gan

g.-.

, . trafikanter ) ) cykenag)
Grona bulferskydd  / Bullerdampande Belysning & gén. vah GC-vag samt grontstrak kopplat till bron,
fmarkmaterial vaxtplats gvag pal"ken och vaxhusen

Gangvag

Cykelparkering
- i byggnad, glas fasad for god
insyn

Draneringssystem kombinerat med design for
aktivitet, klattervagg.
Skapar aktivitet saval under som dver bron.

_C.EB_EJPEFk ering
Gang-Cykelvag

A3-format

1:200






Vy fran Ostg

Vy fran Oster
pa bron r

A3-format



Vy fran véster



DEL 6.
AVSLUTANDE
REFLEKTIONER
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AVSLUTANDE REFLEKTIONER

Nedan beskrivs reflektionerna kring reswltatet av arbetet samt arbetets gdng.
Der wilf siiga biir reflekteras kring bur frigestilluing 1 ooh 2 besvarats, Friga
1. 1.Hur ser miljén ut pa Mélndals bro idag, utifran bullerstrateger,
ekologisk design samt utifran atr cykla, ga och méras pa bron?

2. Hur kan Mélndals bro urvecklas designmiissigr for arr frimija err
biittre klimat for savill reseniirer som de minniskor som cyklar, gir
eller uppehaller sig pa bron?

Redan ridigt 1 exjobbsprocessen kom jag fram il att jag ville arbeta
med den grundliggande uppfattningen, t6r att kunna leva ert hallbare
liv behovs der goda forursirmingar for art kunna ta kollekriverafik,
transportera sig som gaende eller pa cykel, samt uppehalla sig 1
en muljo pa ett hilsosamt vis(Viddskommussionen for muljé och
urveckling, 1988).

Svarigheten med den virderingen iir att ldsningen pa den kan vara
mycker bred och riira sig nom olika professioner. Men efrersom jag
ir arkitekt med inokmung pa stadsplanerng sa blev Mdlndals bro
sluthigen ert myvcket itressant projeke da jag sag mijlighererna ar
arbera med arkitekrur och gestaltning 1 syfte att gbra bron all en
behagligare muljo. Jag har linge funderar knng hur Molndals srad
tacklar problemet med att motorviigen skiic igenom Molndals
stadskiirna och arr ta tag 1 den problemartiken som smdent blev
dirfor extra wtressant. Diirmed blev mure svfte art ta reda pa hur
Malndals bro ser ut idag och hur dess forutsittningar ser ut for ar
skapa en godare miljé £f6r dem som anviinder bron. Det skulle senare
resultera 1 etr designforslag ver hur muljén pa bron kan forbirtras
och der presenteras hiir,

For art avgrinsa nun studie pratade jag ndigt med stadsplanerare
pa Malndals stadsbyggnadskontor om bron och dess problemartik.
Snabbt kom jag fram all ate buller och féroreningar dir etr stort
problem samt art det behdvs strategier som bade dr muljdwviinbga
och hallbara foie art minniskor ska vilja métas och anviinda bron pa
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ert tillfredstillande vis. Dirmed blev maler atr srudera bron unfran
ekologisk design, hantering av bullerproblem samt utvalda strateger
1 hallbarare siitt art réra sig och motas pa, pa bron.

Avgransning

Eftersom arbetet iir avgrinsat saviil 1 studietid som 1 omfatning for
att passa in 1 mallen for etr examensarbete sa kom jag fram oll arr de
designstraregier som jag ville arbera med skulle bli 6vergripande. Tid
for specifika fordjupningar finns inte. Fordjupningarna har ocksa
undvikirs for att istiiller kunna arbera med sa manga designstrareger
som mojlige pa bron och ge bron err nvtr helhetsinrryek istiller fér
att arbera med endast en liten del av bron. De designstrategier som
jag kommut fram till bor dicfdr ses som exempel pa hur man kan ge
miinniskor méjligherer atr transportera sig och vistas pa en plars mer
hallbart samt hur man kan arbeta med ekologiskdesign. T och med att
min utbildningsbakgrund ligger inom arkitektur och stadsplanering
har fokuser legar pa brons uremiljo.

Jag funderade lLinge dver brons funktdon som bro jimfért med
hur den ir kopplad dll staden. Jag var ocksa intresserad av hur folk
anviinde bron, Diicfie borjade jag tidigt goem en Svergnpande analys
dwer Malndals stad. Denna undersiikning fick sedan skalas ner fir atr
kunna kopplas tdl just de resultar som gestaltningen redovisar,

Den nya gestalemingen har friimst skeet pa bron och delvis vid brons
fisten, men nagra overgnpande studier kring hur kopplingarna il
de andra stadsrummen och hur stadsdelarna Fingre bort ser ut har
e studerats. En mer dvergnpande studie hade keiive mer nd och
hade ocksa gjorr arberet for storr 1 forhallande nll syfrer are vara err
I:X:-lI'['I.E.:I'I.S-:-lIIH’.T{:.

Metoder
Fran borjan hade jag tinkr atr bara anvinda nug av offentliga
dokument, egen

bakgrundsfakea  kong  Milndals  bro, en



inventeringsanalys med nagra intervjuer med civila pa plars. Men
under arbetets gang upptiickte jag att mdtena och samtalen med
akrrer och sakkunniga faktskt var de som ledde mig framar 1 arbetet
och vad som skulle Ivfras upp i min inventeningsanalys. Akrorernas
visioner krng Milndals bro 1 férhallande oll kommunens visioner
blev ocksa viknga. Mitr val av de tre akrdrerna var utifran deras olika
relationer till Molndals bro. Dessa méren och samtal fick vidare en
egen del 1 arberer.

I inventeringsanalysen har ert antal kritiska siruanoner illustrerars.
Dessa situationer har uppkommit genom friga 11 fragestillningen
och svarar da pa hur nuljén ser ut idag pa Molndals bro. Fraga | har
diirmed vant viigledande fiir hela analysarberer under exjobbers gang,

Utgangspunkter for designstrategier

Jag valde ndigt atr férhalla mig pa en dvergnpande miva inom varje
urgangspunkt, det vill siiga inom ekologisk design, buller och hallbara
siitt art transportera sy och méatas pa bron, Det viktyga har alltsa
sarit ate forstd berydelsen av art forhilla sig nll dessa utgdngspunkrer
t dagens stadsbyggnadskontext. Det betvder att jag ull exempel inte
gorde nagon djupgacnde analys av ckosystemen som finns ndira
Malndals bro eller fokuseratr pa de olika viixtarter som trivs 1 brons
nirher, niir det nll exempel giller utgangspunkten ekologishdesign,
Istiillet har jag fokuserar pa att beskova vikten av art implementera
grona strak och var dessa strak srrategiskt och estenskr kan placeras.
Detra giller dven fir urgangspunkterna f6r buller diir man 1
fordjupade studier skulle kunna gora specifika bullermiitningar och
undersokningar. Istiller har jag exemplifierar olika designstrategier
som skulle kunna anviindas vid Molandals bro £6r atr dimpa buller.
Likasa har jag hallit ett dvergnpande fokus kring mitesplatser och
hallbarare siitr art réra sig pi Mélndals bro, da arberets avgrinsning
gjort art jag ¢j studerat varje specifik motesplars 1 detalj utan Ivfr fram
vikten av art tex. en mitesplatsen finns istillet.

Vid fordjupade studier hade der varr onskviier atr gbra en mer
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djupgaende srudie kning vad som skulle kunna ske 1 form av aknviteter
pa bron. Det finns till exempel en marknadsplats precis intill bron
idag som kommer att forsvinna da Mélndals centrum fortiitas. Vad
som hiinder med marknadsplarsen iir oklarr och for arr svara pa hur
den kan bevaras och gestaltas hade en vtrerhigare stuche kritves.

Gestaltningen och resultatet

Der som skapats gestalmingsmiissigt urefter strategierna ir en bro
som flidar 1 griinska och vars entréer Sppnar upp bron och gor den
mer tillgiinglig méten och for gang- och cykeltrafikanter. Onskan har
varit art bade lyfra fram méijligherer art gira bron mer viilkomnande
fisr miinniskor samndigt som att den ger nagot till staden genom att
den bestar av viixter och gronska, da viixterna tex. renar luft och tar
hand om dagvatren.

De historiska perspektiven dir extremt viknga for att minmskor ska
orientera sig och kiinna samhorigher och forstaclse for en plats(Lynch,
1972): Diiefér har ocksa informanonscenteet som del av den nyva
designen ansetts vara extra vikngr, di det méjliggtr f6r minmiskor
att ta reda pa var de har hamnat néir de ankiinder rll Molndal same
det ger miinniskor miajlighet till art fa fakea kring Mélndals histonska
bakgrund.

Arbetets omfattning, det vill sfiga alla de viirden som har utvecklars
och designars 1 projekret, har gjort art inga férdjupade konstruknons
studier har kunnar giiras utav den nva nllimpade designen. De nya
designstrategerna redovisas som principiella ntmingar som visar
pa att der fir méjlige ate designa dem . Sjilvaller har diskussion
med konstruknonsexpert pa Chalmers inrygar art de redovisade
designstrateger dr miylga, diryv redovisas de 1 principiella skisser.
Likasa har mailkorrespondens skert med en akusoker pa AL Han har
givit tips samt bekriifrat art strategierna som gestaltats mot buller ir



maojliga, iven om en fordjupad studie keiive bullermirningar.

Bron skulle kunna bidra nll en bittre miljé genom att den ekologiska
designen gor art ekosystem stiirks och inte blir lika sarbara samr arr
vixrerna kan ta hand om dagvarten fisr att minska dversviimningar,
belastningar pa dagvattenbrunnar och belastningar pa energikrivande
renmingsverk. Vidare bidrar viixterna nll en bitree lufr da de nill viss del
kan ta hand gifter 1 avgaser och firoreningar(Cook, T. W., & Van der
Zanden, A. ML 2011).

Sammantager dir derra ert forslag som kan ses som en forebild
for framtidens urveckling av  hallbara  designstrategier  inom
bullerproblemank, ekologisk design same hallbara sitt att rora sig
samt moras pa en bro eller plars. Der dir vikugt art komma thag
arr derta iir err forslag pa en urveckling av en befintlig bro och arr
en design av en helt oy bro skulle kunna se helt annordunda ar,
designmiissigr, efrersom der da inte behéivs ta nagon hiinsyn all
befintliga konstrukuoner och funknoner.

Jag ser art denna tvp av arbete ir hogst relevant och intressant for
en arkirekr med innkrung pa stadsplanenng och urban design,
Framfieallt fie att bron och dess funkton fic viktg foc ate halla
samman en delad stad och att bron da befinner sig inom en urban
stadsplaneringskontext,
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