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SAMMANFATTNING

Examensarbetet avser att ge en beskrivning av konceptet hallbar utveckling och hur
arbetet kring det hanteras i byggsektorn. Fokus ligger pa anlaggningsbranschen och hur
CEEQUAL, som storsta miljocertifieringsalternativet i Sverige, appliceras pa
infrastrukturprojekt.

I analysen har vi med hjalp av Ramboll AB, som kommer agera projektorer, fatt ta del
av ett projekt pa Landvetter Airport dar Swedavia ar bestéillare. Med Swedavias
miljodokument som underlag utvérderar vi mojligheten for certifiering enligt
CEEQUAL.

Swedavia har som policy att strava efter BREEAM som miljocertifieringssystem for
byggnader med certifieringsmal Very Good. En mindre studie om vilka omraden
CEEQUAL och BREEAM delar fragestéllning har gjorts for att se var poang kan
tillgodoraknas med det befintliga miljoarbetet.

Var bedomning syftar till att ge vagledning om CEEQUAL ar ett lampligt verktyg for
att miljocertifiera framtida projekt pa Swedavias flygplatser. | slutsatsen ger vi
rekommendationer till Swedavia inom vilka omraden ytterligare dokumenterat
miljoarbete ar noédvandigt, samt presenterar en prelimindr bedémning.

Enligt var beddmning finns det en god grund for Swedavia som foretag att certifiera
projekt enligt CEEQUAL. Med ett utbrett miljétank och flertalet miljorapporter och
uppfoljningar besvaras merparten av fragorna utan strre insatser. Fallstudien ger ett
prelimindrt resultat pd 59 % vilket resulterar 1 betyget "Good” enligt CEEQUAL.

For att uppna ett mycket bra resultat enligt CEEQUAL behdver foljande atgarder vidtas:

e Projektspecifika analyser av ekonomiska och sociala konsekvenser

o Forbattrad kommunikation med intressenter, foretag och lokalsamhalle

e Livscykelanalys av projekt som helhet och byggnadsmaterial pa detaljniva

o Forbéttrad resurshantering och dokumentation av vatten, schaktning och avfall

e Transportkonsekvensbeskrivning som utvarderar energiférbrukning samt bygg- och
personaltransporter

Nyckelord: CEEQUAL, Miljo, Miljocertifiering, Hallbar utveckling, Landvetter,
Infrastruktur, Anlaggning, Swedavia, Chalmers
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ABSTRACT

This thesis intend to give a description of the concept of sustainable development and
its role in the construction sector. Infrastructure projects is our main focus, and we
evaluate how CEEQUAL, the largest environmental assessment scheme available to
classify infrastructure projects in Sweden, applies to a case project at Landvetter
Airport.

With help from Rambdll AB, the design team, we had the possibility to evaluate a case
project at Landvetter Airport with Swedavia as client. The analysis consists of
comparing Swedavia’s environmental documents to CEEQUAL’s questions and
evaluate if a classification is possible and how many points they will obtain.

Swedavia is using BREEAM as environmental classification system for buildings with
the goal of achieving Very Good. A small study of which fields CEEQUAL and
BREEAM complement each other will be made to see where points can be credited
with the existing environmental work.

The study aims to evaluate if environmental classification with CEEQUAL is a good
fit to future infrastructure projects at Swedavia’s airports. The conclusion will consist
of recommendations to Swedavia where further environmental documentation is
needed and a preliminary result will be presented.

According to our evaluation Swedavia as a company has a good potential to certify
project with CEEQUAL. With widespread environmental work and reports Swedavia
provides a good basis to answer the majority of the questions. The case study predicts
a preliminary result of 59 % which is “Good” by CEEQUAL standards.

However to reach a very good result in CEEQUAL Swedavia has to go deeper in the
environmental work in the following fields:

e Project specific analysis of social and economic consequences

e Enhanced communication with stakeholders, companies and the local community

e Life-Cycle Assessment of projects as a hole and building materials in detail

e Improved resource management and documentation of water, waste and cut and fill
masses

e Transport Impact Assessment with evaluation of energy efficiency and construction
and workforce transportation

Key words: Infrastructure, Environmental certification, Sustainable development
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Att arbeta miljoriktigt och for en hallbar utveckling har blivit allt viktigare for de
flesta byggforetag. Med miljocertifieringsorganisationer som BREEAM och LEED
beltnas aktorer i samhéllet som véarnar om miljon i samband med byggnation av
bostader och lokaler. En certifiering &r ett bevis pa miljéarbetet och ett satt att
profilera sin verksamhet.

Inom infrastruktur och anlaggning saknas liknande certifieringsméjligheter och
alternativen i Sverige ar fa. Ett av de certifieringsforetagen som har véaxt under de
senaste aren ar den brittiska organisationen CEEQUALL.

Swedavia dvervager att miljocertifiera ett anlaggningsprojekt pa Landvetter Airport.
Swedavia planerar en expansion av omradet vilket kommer resultera i en utbyggnad
av terminalomradet pa den sydostra delen av flygplatsen. Det &r detta
anlaggningsprojekt denna rapport kommer fokusera pa med hansyn till
certifieringsmdjligheter med CEEQUAL.

1.2 Syfte och fragestallning

Syftet med rapporten ar att undersoka mojligheter och hinder for att miljécertifiera
anlaggningsprojekt pa Landvetter Airport enligt CEEQUAL. Mer specificerat skall
denna rapport svara pa foljande fragor:

e Vilken poéngniva skulle projektet landa pa idag med dagens arbetssétt
e Vilka for- och nackdelar finns for certifiering av projekt pa en flygplats
e Vilka insatser krévs for att forbattra certifieringsbetyget

Resultat fran denna undersokning ska sedan ge underlag for att ge vagledning
huruvida det ar en bra idé att satsa pa certifiering med CEEQUAL for framtida projekt
pa svenska flygplatser.

1.3 Metod

En grundlig litteraturstudie av tidigare examensarbeten samt CEEQUALs manual har
gett en god bakgrund om processen att miljoklassa svenska anldggningsprojekt.
Kontaktpersoner pa Ramboll har hjalpt oss fa en bra bild om hur en
certifieringsprocess utfors genom deras erfarenheter fran tidigare projekt.

Dé Swedavia ar agare av Sveriges storsta flygplatser ar det deras mojligheter att
utfora en certifiering som utvérderas i denna rapport.

Swedavias miljoarbete och tillvagagangsatt har undersokts genom att studera deras
nuvarande miljéarbete och styrdokument for byggprojekt. En jamforelse mellan
Swedavias nuvarande arbetssatt jamtemot CEEQUALSs fragestallningar har darefter
gjorts for att se vilken podngniva ett projekt skulle landa pa idag. Detta gor vi med en
fallstudie for det aktuella referensprojektet pa Landvetter Airport som eventuellt
kommer certifieras i framtiden.

De fragestallningar och krav inom CEEQUAL som inte uppnatts har utvérderats och
en analys har presenterats for att se var det ar mest lampligt att gora insatser for att
forbattra en certifiering enligt CEEQUAL.
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Avslutningsvis sammanstalls en analys av var det finns likheter mellan CEEQUALS
och BREEAMS fragestallningar vid en certifiering. Swedavia har sedan tidigare
certifierat byggnader enligt BREEAM och det &r av intresse att se var det finns
likheter, da detta arbetssatt redan finns inom organisationen och pa sa satt kan
underlatta en CEEQUAL certifiering.

1.4 Underlag

I analysen kommer Swedavias styrdokument kring miljoarbete utvarderas och
jamforas med CEEQUALSs fragestallningar under respektive omrade.

Foljande dokument fran Swedavia kommer ligga till grund for jamférelsen mot
CEEQUALSs manual:

Generella miljédokument Swedavia, Landvetter:

- Miljopolicy

- Miljoplan Projektering — mall (2013)

- Miljoplan Byggenomférande — mall (2013)

- Miljoriktlinjer Projektering (2013)

- Miljoriktlinjer Byggenomférande (2013)

- Miljochecklista infér projekterings- och entreprenadupphandling (2013)
- 1SO 14001

- Entreprendrshandbok for Landvetter Airport (2013)
- Energiriktlinjer Landvetter Airport (2013)

Dokument kopplade till expansion av Landvetter:

- MKB Goteborg Landvetter Airport (2013) med bilagor:
1. Naturmiljéutredning (2011)
2. Luftutredning (2012)
3. Vattenutredning (2012)

- Teknisk beskrivning Del 1 — Flygplats (2013)

1.5 Avgransningar

Rapporten kommer endast bedéma bestéllaren och projektorens, i detta fall Swedavia
och Rambolls, mojligheter att certifiera sig med CEEQUAL. Detta genom att bara se
till de fragestallningar i CEEQUAL som utvarderar en utmérkelse enligt Client and
Design Award. Fragor som ror produktion berors inte.

Fallstudien pa Landvetter ar i ett mycket tidigt skede och just nu gors en forstudie av
vilka certifieringsprocesser som &r intressanta for projektet. Detta resulterar i liten
tillgang till information om hur projektet kommer utformas och utvarderingen lagger
storst tyngd pa Swedavias allmanna miljoarbete och styrdokument for byggprojekt
inom foretaget. Betygsattning kommer darfor huvudsakligen besta av var bedémning
om fragor besvarats efter fardigstallt projekt.

Eftersom det har ar ett projekt i Sverige kommer CEEQUAL International manual
version 5.1 att anvandas i var undersokning.
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2 Hallbar utveckling

Detta kapitel kommer forklara begreppet hallbar utveckling och ge en bakgrund till
varfor miljoarbete ar viktigt. En kort bakgrund till hur man arbetar runt hallbar
utveckling i byggbranschen presenteras och miljocertifieringars roll i detta.

2.1 Bakgrund

Under 1800-talets industrialisering 6kade varldens befolkning stort och anvéndningen
av naturresurser och sarskilt fossila branslen gav pafrestningar pa var miljo. En rad
nya miljoproblem uppstod som foljd. Det drojde fram till att forsurningsproblemen
uppmarksammades i slutet pa 1960-talet innan ett internationellt initiativ, angaende
varldens miljo, borjade diskuteras. Forsurningen gav upphov till den forsta
internationella miljokonferensen inom FN. Konferensen holls i Stockholm ar 1972
och det var hir begreppet “hallbar utveckling” myntades for forsta gangen. (Grondahl
& Svanstrém, 2010)

Ar 1987 slappte FN Brundtlandrapporten, 4ven kallad “var gemensamma framtid”.
Denna rapport utvecklade begreppet ”héllbar utveckling” som en “utveckling som
moter nutidens behov utan att riskera mojligheten fér kommande generationers
behov ™. Hallbar utveckling antogs senare som ett gemensamt mal bland FNs
medlemmar under vérldskonferensen 1992. (Grondahl & Svanstrom, 2010)

For att beskriva hallbar utveckling har man med aren utvecklat olika modeller for att
beskriva vad det innebdr. En vanlig metod &r att man delar in jorden och samhallets
utveckling i tre dimensioner. (Grondahl & Svanstrém, 2010)

e Miljo och ekologi
e Sambhalle och sociala forhallanden

e Ekonomisk utveckling

Hallbar utveckling uppnas da insatser inom dessa tre omraden sker samtidigt, se Figur
1.

EKOLOGISK

TOLERABEL GENOMFORBAR

HALLBAR

SOCIAL EKONOMISK

RATTVIS

Figur 1. lllustration som beskriver hallbar utveckling
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Det finns ingen allman beskrivning om vad dessa tre omraden innebar men vanligtvis
brukar ekologisk hallbarhet innefatta allt som hor till jordens ekosystem. Social
hallbarhet innefattar begrepp sasom réttvisa, valstand och manskliga rattigheter.
Ekonomisk hallbarhet ses ofta som en 6kning av ekonomiskt kapital. (Grondahl &
Svanstrom, 2010)

Det &r dock nagot problematiskt att dela upp varldens utveckling pa detta satt, da
granserna mellan de olika utvecklingsomradena ar mer otydlig i verkligheten an i
modellen. Hallbar utveckling stavar mot att ge en helhetshild av att utvecklingen inom
olika omraden ar kopplade och kan paverka varandra indirekt. (Gréndahl &
Svanstrom, 2010)

Det véldigt ovanligt att man hittar [6sningar som ger det basta resultatet enligt alla tre
aspekter. Kompromisser mellan olika intressen och aktorer ar viktigt for att na
utvecklings- och miljomal. Det ar aven viktigt att forsta att idén om hallbar utveckling
inte har ett slutmal som man kan uppna. Istéllet handlar det om att ge véarlden en
utveckling som kontinuerligt maste forandras och anpassas efter de manniskor och
miljon hon lever i. (Grondahl & Svanstrom, 2010)

2.2  Nationellt

Sverige arbetar nationellt for en hallbar utveckling genom regeringen i form av Milj6-
och energi departementet. Miljoarbetet samordnas och foljs upp av statliga
myndigheten Naturvardsverket. (Miljo- och energidepartementet, 2015)

Den 26:e april 1999 beslutade riksdagen om de nationella miljokvalitetsmalen. Dessa
syftar till att ge en langsiktig bild av miljoarbetet for myndigheter och naringsliv.
Malen grundar sig enligt (Boverket, 2007) pa fem grundlaggande vérden;

1. Ménniskors hélsa

2. Den biologiska mangfalden

3. Kulturmiljon och de kulturhistoriska vardena
4. Ekosystemens langsiktiga produktionsformaga
5. En god hushallning med naturresurser

Miljokvalitetsmalen har sedan dess utvecklats och det finns i dagslaget 16 punkter.
Dessa mal ar idag satta fram till 2020 och en arlig bedémning gérs for att utvardera
huruvida malen &r majliga att na med dagen styrmedel. Den senaste rapporten fran
mars 2014 visar att det endast ar 2 av 16 mal som &r mojliga att na med dagens
utveckling. (Naturvardsverket, 2014)

2.3  Byggsektorn

Byggsektorn brukar kallas 40-procent sektorn. Detta baseras pa att 40 procent av
energi- och materialfoérbrukningen samt att en stor del av avfallet uppkommer inom
byggsektorn. Inom miljoaspekter brukar byggsektorn delas in i husbyggnad och
anlaggning, dar husbyggnad star for 2/3 och anlaggning 1/3 av miljopaverkan orsakad
av materialanvandning samt transport av material. (Byggsektorns kretsloppsrad, 2001)

Enligt Boverkets uppfattning ar det framst tre miljokvalitetsmal som beror bygg- och
fastighetssektorn;
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Begréansad klimatpaverkan

De globala utslappen av vaxthusgaser okar, framst till foljd av forbranning av fossila
branslen inom el- och varmeproduktion samt for transporter.

Status: Negativ utveckling. Delmal pa global niva for att halvera utslappen till 2050
Kréavs.

Giftfri miljo

Global konsumtion leder till en 6kad produktion av kemikalier och varor, som leder
till en storre spridning farliga amnen. Det kravs langtgaende studier for att bedéma
hur &mnen paverkar miljé och manniskor.

Status: Neutral utveckling. Styrmedel utvecklas positivt men fler atgarder behovs.

God bebyggd miljo

Vagtransporter 6kar och ger buller samt délig luftkvalitet. Atgarder for att forbattra
inomhusmiljon behdvs. Samtidigt atgardas fler bostader mot radon och ett arbete for
att energieffektivisera bostader pagar.

Status: Neutral utveckling.

2.4 Anlaggningsbranschen

Anlaggningsbranschen har lange efterfragat en samverkan kring hallbarhetsfragor.
FIA (Fornyelse inom anlaggningsbranschen) skapades 2003 av tidigare VVagverket
och Banverket och syftade till att samla den svenska anldggningsbranschen och skapa
ett forum for nddvandig fornyelse. Effektivitet, battre samspel mellan aktorer och
satsningar pa forskning och kompetensutveckling var omraden som FIA arbetade
med. Projektet avslutades i mars 2012 och lade samtidigt grunden for dagens
organisation som arbetar med liknande fragor — HCA.

(SGBC, 2014)

HCA star for Hallbarhets Certifiering av Anlaggningsprojekt. Efter tidigare rapporter
(SBUF 12698 Hallbar utveckling i anlaggningsbranschen samt FIA rapport Hallbar
produktion; En introduktion till hallbarhetsarbete for anlaggningsbranschen 2011)
fastslogs att hallbarhetsfragan inom anlaggningsbranschen efterfragade ett forum for
samverkan.

Projektet startades 2013 och ér ett branschsamarbete med syfte att lyfta fragan om
héllbar utveckling inom anlaggningsbranschen. HCA styrs av SGBC (Sweden Green
Building Council) och arbetar med att genom erfarenhetsutbyte, kunskapsspridning
och omvarldsbevakning tillhandahalla verktyg for hallbarhetsstyrning inom
anlaggningsprojekt, se Figur 2. (SGBC, 2014)

Ktyg Kunskapsspridning

q Verktyg for

Lhecdin: hallbarhetstyrning g
omvirldsbevakning

Figur 2. Beskrivning av HCAs arbetsomraden
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De verktyg som anvénds av HCA &r i huvudsak system for miljoklassning men éven
miljovarudeklarationer, klimatkalkyler och hallbarhetsramverk. Malet &r att underlatta
anvandandet av dessa verktyg.

2.5  Miljocertifieringssystem

Miljocertifieringssystem har utvecklats for att analysera, jamfora och forebygga
projekt ur miljosynpunkt. Genom en objektiv beddmning beldnas projekt med podng
eller betyg i forhallande till de miljokrav som utvérderas. Idag finns det en bred
marknad for miljocertifiering inom husbyggnad som innefattar flera féretag och
organisationer.

De fyra storsta pa den svenska marknaden &r féljande. (Uppenberg, 2013)
e BREEAM
e Green building
e LEED
¢ Miljobyggnad

| anlaggningsbranschen ar alternativen férre. | dagsléget ar det CEEQUAL
International som anvénds mestadels i Sverige. Det finns dock ett antal alternativ i
varlden. Nedan foljer ett urval:

e GreenRoads
Amerikanskt klassningssystem som fokuserar pa vagbyggnation. Kan
tillampas vid nybyggnad, ateruppbyggnad eller ateranpassning. Systemet
utvarderar projekt utifran obligatoriska projektkrav, frivilliga podng och
projektspecifika podng. Kvalité, buller, avfall, féroreningar, livscykel och
vatten ar kategorier som praglar certifieringen.

e Envision
Amerikanskt klassningssystem som fokuserar pa infrastruktur. Utvérderar
ekonomiska, samhélls- och miljémassiga fordelar med infrastrukturprojekt.
Envision arbetar och utvérderar livskvalitet, ledarskap, resursfordelning,
naturmiljo och klimat och risk. Betyg ges av en fyrgradig betygsskala.

e IS Rating Scheme
Australiensiskt klassningssystem med fokus pa infrastruktur. Har utvecklat ett
samarbete med CEEQUAL och anvénder saledes deras manual pa projekt i
Australien.

e BREEAM Infrastructure
Nederlandskt klassningssystem med fokus pa infrastruktur. Ar en utveckling
av det brittiska BREEAM for husbyggnad. Ar ofullstandigt och under
utveckling.

e SUNRA
Europeiskt hallbarhetsramverk for infrastruktur. Bildat genom en
sammanslutning av nationella vagforvaltare. Svenska trafikverket ar delaktiga
I projektet. (Uppenberg, 2013)
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3 CEEQUAL

Detta kapitel kommer ge en 6verblick 6ver vad CEEQUAL é&r och hur det anvénds for
att bedoma ett anlaggningsprojekt.

3.1 Vadar CEEQUAL?

CEEQUAL ér ett miljocertifieringssystem for mark- och anlaggningsarbeten inklusive
infrastruktur och arbeten inom offentliga miljoer. Systemet lanserades for anvéndning
i England och Irland under 2003 av den brittiska branschorganisationen Institution of
Civil Engineers (ICE). CEEQUAL ér en forkortning for “Civil Engineering
Environmental Quality Assessment and Award Scheme” och dgs samt drivs idag av
CEEQUAL Ltd. Efter 6kat intresse lanserades ar 2011 CEEQUAL International, ett
system som gjorde det mojligt for andra lander att certifiera sina projekt, och dar av
certifiering av svenska projekt. (SGBC, 2014)

Genomforandet av CEEQUAL sker genom en assessor och verifierare. Assessor ar en
person, med utbildning av CEEQUAL som beddmer bevis i form av dokumentation
som projektet tar fram. Assessorn fungerar som stod till de aktiva i projektet och ska
bidra med 6kad forstaelse for vad som kravs och hur det redovisas. Dokumentationen
podngsétts och nér projektet ar fardigt granskas arbetet av en oberoende verifierare
som sedan sammanstéller poang och utmarkelse, se Figur 3. (SGBC, 2014)

Assessor och verifierare kommer dverens om
omfattning och avgrénsingar

Insamling av bevis. Bedémning och poéngséttning
utifran manual av assessor

Verifiering av beddmning. CEEQUAL
utmérkelse.

Figur 3. Certifieringsprocess i CEEQUAL

3.2 Avsnitt
De omraden som utvarderas i CEEQUAL é&r: (CEEQUAL Version 5.1, 2013)

1. Projektstrategi (Valfritt)
Syftar till att se hur projektet har tagit hansyn till en bredare miljébild runt
infrastruktur, och dess arbete for hallbar utveckling.

2. Projektledning
Undersoker hur miljo- och hallbarhetsfragor har integrerats i den dvergripande
styrningen av projektet.

3. Maénniskor och Samhalle
Avsnittet handlar om hur ménniskor, boende, néaringsidkare, intresseféreningar
och dylikt paverkas av projektet. Omfattar buller, stérningar och drift samt estetik
och arbetstillfallen
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4. Markanvandning och Landskap
Bedomer fragor sasom optimal markanvandning, juridiska fragor, tidigare
anvandning av landskapet och lokal karaktar.

5. Kulturhistorisk milj6
Omfattar kulturhistoriska lamningar vid platsen, &ven under vatten i form av
kulturhistoriska vrak, och mojligheten for allmanheten att ta del av detta.

6. Ekologi och Biologisk mangfald
Undersoker paverkan pa mark med hogt ekologiskt vérde, skyddade arter,
bevarande och forbattring. Kontroll och underhall ar dven en del.

7. Vattenmiljo
Behandlar projektets paverkan pa och skydd av vattenmiljo. Aven forbattring da
det &r mojligt.

8. Fysiska resurser
Omfattar livscykelanalys av de resurser som anvands, t.ex. koldioxidutslapp under
byggnation, materialanvandning, farliga &mnen, avfall och vattenavtryck.

9. Transport
Gar in pa fragor som innefattar transportnat och paverkan pa befintlig trafik.
Kollar dven pa personal- och byggtransport. (CEEQUAL Version 5.1, 2013)

Poangsattningen sker utifran bedomning av fragor under varje kapitel som sedan
sammanstalls till en total. CEEQUAL har fordelat poang pa kapitel med hanseende pa
relevans och vikt i ett projekts helhet, se Figur 4.

Transport
5%

Projektstrategi
12%

Fysiska resurser Projektledning

24% 11%
Minniskor och
samhadlle
11%
Vattenmiljo
6%
Ekologi och biologisk
mangfald Markanviandning
6% Kulturhistorisk miljo och landskap

5% 20%

Figur 4. Viktning av poang i respektive avsnitt i CEEQUAL Manual 5.1

CHALMERS, Bygg- och miljéteknik, Examensarbete 2015:70 9



3.3 Utmarkelser

Om projektet inkluderar samtliga kapitel i sin beddmning tilldelas projektet
"Sustainability Strategy & Performance Assessment”. Projektstrategi &r ett valfritt
kapitel och kan uteslutas ur bedémningen och da tilldelas istéllet projektet
"Sustainability Performance Assessment”. (CEEQUAL Version 5.1, 2013)

Da vég- och anlaggningsprojekt tenderar ha flera parter i projekt, sasom bestallare,
projektor och entreprendr finns det olika utmérkelser som beror pa vilken del i
projektet som certifieras. | CEEQUALSs manual finns det mojlighet till certifiering av
bestéllare, projektering och produktion.

De olika utmérkelserna som finns listas nedan. (CEEQUAL Version 5.1, 2013)

e Whole Team Award — Tilldelas projekt dar bestallare, projektor och
entreprendr ingar i bedomningen

e Client & Design Award — Endast bestallare och projektdr av projektet ingar i
beddmningen

e Design Award — Endast projektor bedoms
e Design & Construction Award — Projektering och entreprenad bedéms

e Construction Award — Endast entreprendr av projekt beddoms

3.4 Betygsskala
CEEQUAL anvander sig av en fyrgradig betygsskala, dar poangen réaknas om till
andel procent av maxpoéang efter uteslutning av icke relevanta fragor. Betyg sétts
sedan enligt:

e Over 25 % - "Pass"

e Over 40 % - "Good"

e Over 60 % - "Very Good"

e Over 75 % - "Excellent"

(CEEQUAL Version 5.1, 2013)

3.5 CEEQUAL i Sverige

Efter att CEEQUAL International lanserades 2011 blev det forsta svenska projektet
att tillampa denna miljocertifiering, byggnationen av tva vagbroar vid E4:an i
Rotebro. (NCC, 2015) Projektet certifierades enligt ”Client and Design Award” med
version 4 och nadde hogsta betyg. Projektet ar annu inte fardigstallt men beraknas sta

klart sommaren 2015. Efter projektslut skall det genomga en "Whole team award
beddémning. (Ek & Brinkhoff, 2013)
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I mars 2012 lanserades en version 5 av CEEQUAL International. (CEEQUAL Ltd,
2015) Det forsta svenska projektet enligt denna version var en marksanerings-
entreprenad vid Kvarnbyparken i Mélndals kommun. (Ek & Brinkhoff, 2013)

I november 2014 slapptes en svensk éverséttning av version 5.1. Detta for att
underlatta arbetet kring certifieringsprocessen. Detta ar dock endast en Oversattning
av den internationella versionen utan nagra anpassningar till svenska forhallanden och
lagkrav. (SGBC, 2014)

Utover projekten i Rotebro och Mdélndal har flera projekt genomforts pa den svenska
marknaden, med genomgaende goda betyg. Nedan foljer en dverblick dver projekt i
Sverige som har anvant sig av CEEQUAL eller dar en bedémning pagar. Dock &r det
flera av dessa projekt som paborjat en certifiering men inte fardigstallt den vi
projektslut.

Bornsjoverket
Kaponjarbron - Bro vid Rosenlund
Bjornkullavagen, Flemingsbergsdalen
Noisun
Tye
Sparvag City Frihamnen - Ropsten
Sparvag City Djurgardsbron - Frihamnen
E18 Vasteras - Sagan
Sparvag City - Linje 7

. Overgripande Sparvag City

. Jarnvégsbroar Testeboan Il och 111

. Arlanda Testtrack 1

. Trafikplats Jung

. TGOJ - porten

. Hexion (Saneringsprojekt)

. Trafikplats Ingenting

. Motorvdg E4 i Rotebro

. Jonkdpings kommun

. Lomma hamn

Nk wh e

PR R RERPRRERRRERE O
©OCO~NOOUAWNRELO-

(CEEQUAL Ltd, 2015)
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4 Svenska flygplatser

Detta kapitel kommer ge en kortfattad beskrivning till Sveriges flygplatser och hur
man arbetar kring miljofragor inom Swedavia.

4.1 Historia

Svensk flyghistoria paborjades ar 1909 i Stockholm dar den forsta flygningen pa
svensk mark gjordes. De forsta flygplatserna véxte sedan fram pa 1910-talet i form av
militara Ovningsfalt. Pa 1920-talet byggdes det flygplatser i Sveriges tre storsta stader
Stockholm, Malmé och Goteborg. Det var ocksa har de férsta svenska reguljérlinjerna
startade. (Svenska regional flygplatser, 2014)

Under 60-talet skedde en stor utbyggnaden av civila flygplatser som en féljd av 6kad
charter och linjetrafik i Sverige. Det var ocksa under de har aren dagens storsta
flygplatser Arlanda, Malmé Airport och Landvetter anlades. (Svenska regional
flygplatser, 2014)

Ar 2007 beslutade riksdagen om en ny indelning bland de svenska flygplatserna
enligt:

1. Strategiska flygplatser
2. Regionalt strategiska flygplatser
3. Ovriga flygplatser

Driften av de “regionala” och ”6vriga flygplatserna” drivs av kommuner, regioner
men ocksa av privata aktorer. Dessa foretrads av Svenska regionala flygplatser AB
och innefattar totalt 37 flygplatser runt om i Sverige. (Svenska regional flygplatser,
2014)

Ett statligt bolag i form av Swedavia skapades for att bedriva verksamheten vid de
”Strategiska flygplatserna”. Idag utgérs de av 10 flygplatser som bland annat
innefattar de storsta och mest trafikerade flygplatserna i Sverige. (Svenska regional
flygplatser, 2014)

4.2 Swedavia

Swedavia ar en statligt 4gd koncern som idag innefattar ca 2400 medarbetare.
Verksamheten bildades den 1 april 2010 och tog da éver driften fran myndigheten
Luftfartsverket. (Swedavia, 2013)

Uppdraget fran svenska staten innefattar att driva och utveckla de statligt agda
flygplatserna som regeringen anser vara ett nationellt basutbud. De flygplatser som
ingar i Swedavias koncern idag: (Swedavia, 2013)

e Landvetter e Umed

e Malmo e Vishy

e Arvidsjaur e Ostersund
e Kiruna e Bromma
o Luled e Arlanda

Under aret 2013 hade Swedavia en omsattning pa 5.2 miljarder och ett totalt antal
passagerare pa 33.5 miljoner passagerare. (Swedavia, 2013)
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5 Goteborg Landvetter Airport

Detta kapitel ger en kort 6verblick éver Landvetter Airport och de framtidsplaner som
finns for flygplatsen. Detta kapitel kommer &ven beskriva det projekt som ligger till
underlag for var bedémning av majligheterna att miljoklassificera framtida projekt pa
Swedavias flygplatser.

5.1 Kort fakta

Landvetter Airport ar Sveriges nast storsta flygplats beldgen ca 25km 6ster om
Goteborg i Harryda kommun. Flygplatsen invigdes 1977 och dgs samt drivs sedan
2010 av Swedavia. Kort fakta om dagens verksamhet: (Sweco, 2013)

e Ca 5 miljoner passagerare/ar

e Ca 60.000st start och landningar per ar

e Ca 3500st arbetstillfallen fordelat pa éver 100 foretag
(Swedavia, 2015)

5.2  Miljbarbete

Flygbranschen star idag for 4-5% av Sveriges utslapp av fossil koldioxid.
Klimatpaverkan ar Swedavias viktigaste miljéfraga, och atgarder inom detta
prioriteras i deras arbetssatt.

Goteborg Landvetter Airport arbetar mot fem miljomal:

e Nollutslapp av egna utslapp av koldioxid ar 2020

e Minskad energianvandning med 2 % i snitt varje ar fram till ar 2017

e God ekologisk och kemisk status i vatten som bolaget paverkar

e Forebygga och minska paverkan av flygbuller

e Av Swedavias avfall skall 50 % gar till materialatervinning
(Swedavia, Om flyplatsen - Miljo, 2015)

For att uppna dessa mal arbetar Swedavia pa en rad omraden:

Avfall — P& Landvetter kallsorteras allt avfall och delas in i fyra kategorier enligt
foljande: materialatervinning, energiatervinning, deponi samt farligt avfall.
(Swedavia, Om flyplatsen - Miljo, 2015)

Buller — P& Landvetter arbetar man mot minskad bullerpaverkan genom
grannsamverkan samt effektivare inflygningsvégar. (Swedavia, Om flyplatsen - Miljo,
2015)

Mark och vatten — Vid Landvetter finns ett system for att omhénderta och kéllsortera
glykol vintertid. Hogkoncentrerad glykol atervinns till ny och lagkoncentrerad renas
via dagvattendammar. Utdver det leds dagvatten via dagvattendammar dar
naringsamnen samt tungmetaller omhéandertags. Vattenprover i omradet tas
kontinuerligt for att kontrollera status pa omgivningen. (Swedavia, Om flyplatsen -
Miljo, 2015)

Luft - Swedavia arbetar aktivt med att minska koldioxidutslapp pa Landvetter.
Kompensation for koldioxidutslapp under verksamheten kompenseras genom
investering i projekt i utvecklingslander som garanterar motsvarande minskning av
utslapp. Landvetter ar aven certifierat enligt Airport Carbon Accreditation som &r ett
program for att mata hur flygplatser arbetar med att minska klimatpaverkan.
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Landvetter ar certifierade enligt hogsta nivan. (Swedavia, Om flyplatsen - Miljo,
2015)

Miljoledningssystem - ISO 14001 &r en internationell standard for
miljéledningssystem som stéller krav pa hur verksamheten styrs ur en miljésynpunkt.
Miljomal, atgarder och uppféljning i detta system gor det enklare for foretag att folja
upp och se vinsten av att arbeta miljoriktigt. Swedavia ar certifierade enligt 1ISO14001
sedan 2012. (Swedavia, Om flyplatsen - Miljo, 2015)

Miljocertifiering - Swedavia stravar efter att miljocertifiera framtida byggnationer
inom bolaget. Enligt riktlinjer frdn 2014 ska byggnader med “betydande
marknadsforingsvarde” certifieras enligt:

e BREEAM niva VERY GOOD
e LEED niva Guld

Pé Landvetter har man sedan 2014 certifierat terminalbyggnaden enligt " BREEAM in
Use” Detta ér en typ av BREEAM certifiering som kan goras pa befintliga byggnader
for att forbattra bade driftkostnad och miljoarbetet i byggnaden. (Swedavia,
Miljocertifiering av Swedavias byggnader, 2014)

5.3 Expansionsplaner

Landvetter flygplats avser att expandera sin verksamhet i framtiden. En
miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram som underlag for ansdokan om
miljatillstand for 120 000 start och landningar per ar. Detta for att pa sikt 6ka
passagerarantalet uppemot 10 miljoner per ar. (Sweco, 2013)

Flygplatsens framtida expansion kraver bade ny- och ombyggnationer for att klara
framtida trafikfloden. Swedavia beddémer att en utbyggnad av bansystem,
uppstallningsplattor och fraktomradet behovs. Dessutom &r befintliga
terminalbyggnader i behov av expansion. (Sweco, 2013)

Forsta steget i expansionen kommer ske genom utbyggnaden av terminal och
uppstéllningsplattor syddst om nuvarande terminal. Uppstéllningsplattornas storlek &r
dimensionerade efter antal flygplan parkerade nattetid. Swedavia bedomer att en
utbyggnad med 100 000 m2 behdvs. (Sweco, 2013)

Da flygverksamhet har en betydande paverkan pa miljon kraver Landvetters framtida
expansion miljétillstand enligt miljobalken. Detta tillstand kan erhallas genom
ansokan till Mark- och miljodomstolen. Ansékan lamnades in i mars 2013.

En miljétillstandansokan innehaller en rad dokument t.ex. en teknisk beskrivning och
verksamheten, miljokonsekvensbeskrivning samt en beskrivning av énskad
verksamhet. Som underlag for denna ansdkan har en rad utredningar gjorts av
Swedavias verksamhet p& Landvetter. Amnen som undersokts dr bland annat vatten-,
mark- och naturmiljo. Slutgiltig dom angdende Landvetters miljétillstand forvantas
komma under kvartal 2 ar 2015. (Swedavia, Om flyplatsen - Miljo, 2015)

5.4 Fallstudie

Rapporten kommer begrénsa sig till den forsta etappen av Landvetters expansion med
terminalexpansion och uppstéllningsplattor sydést om nuvarande terminal. | analysen
kommer det darfor vara denna plats pa flygplatsen som CEEQUALSs fragestallningar
syftar och utvarderas utifran.
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| uppstarten av projektet har Ramboll fatt uppdraget att ta fram rekommendationer for
vilket certifieringsalternativ som passar expansionen bast. Under forstudien har tva
alternativ tagits fram i form av:

1. BREEAM
Terminalexpansionen certifieras pa niva BREEAM Very good enligt Swedavias
riktlinjer for nybyggnationer.

2. Miljébyggnad, CEEQUAL och BREEAM in Use

Terminalexpansionen certifieras enligt svenska miljocertifieringen Miljébyggnad.
Tillbyggnaden kommer sedan certifieras enligt BREEAM in Use vid ndsta revidering
av huvudbyggnaden. Dessutom kommer anldggningsarbetet kring expansionen
certifieras enligt CEEQUAL.

Rapporten syftar till att utvardera om CEEQUAL dr ett bra alternativ for att
miljocertifiera anlaggningsdelen i projektet.
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6 Analys
6.1 CEEQUAL bedémning av fallstudie

| detta kapitel kommer en sammanfattning av var analys redovisas. For fullstandig
genomgang av CEEQUAL fragor, se Bilaga 1-9. | analysen jamfor vi relevant
dokumentation kring Landvetters miljoarbete mot den dokumentation som
CEEQUAL onskar vid sina fragestallningar vid en certifiering. Varje kapitel kommer
redovisas for sig och resultatet kommer redovisas i tva steg pa foljande satt:

1. Diagram med foljande:
Nul&ge: Beddomning av dagens miljddokumentation for Landvetter Airport innan
projektstart
Bedomning vid fardigstallt projekt: Uppskattad beddmning efter antagande att
miljodokument kommer implementeras under projektet
Med rekommenderade atgarder: Poéang vid rekommenderade atgarder och
inforskaffad dokumentation
Max: Maximal poang pa kapitel

2. Sammanfattning dar foljande kommer redovisas:
Kommentar: Kort sammanfattning av kapitel
Sammanfattning bevis som saknas: Sammanfattning av de bevis och
dokumentation som saknas for detta kapitel
Rekommendation till Swedavia: Rekommenderade forbattringsatgarder till
Swedavia vid en CEEQUAL certifiering

Nedan féljer en lista pa de dokument kring Landvetter vi anser vara relevant for vad
CEEQUAL efterfragar vid certifiering:

Generella miljédokumentation Swedavia/Landvetter:
- Miljopolicy
- Miljoplan Projektering — mall (2013)
- Miljoplan Byggenomférande — mall (2013)
- Miljoriktlinjer Projektering (2013)
- Miljoriktlinjer Byggenomforande (2013)
- Miljochecklista infér projekterings- och entreprenadupphandling (2013)
- 1SO 14001
- Entreprendrshandbok for Landvetter Airport (2013)
- Energiriktlinjer Landvetter Airport (2013)

Dokument kopplade till expansion av Landvetter:

- MKB Goteborg Landvetter Airport (2013) med bilagor:
1. Naturmiljéutredning (2011)
2. Luftutredning (2012)
3. Vattenutredning (2012)

- Teknisk beskrivning Del 1 — Flygplats (2013)
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6.1.1 Projektstrategi

Genom att gora analyser och bedémningar om sociala, ekonomiska och miljomassiga
konsekvenser pa en storre skala an det aktuella projektet, kan det bidra till att
samhdllet 1 sig ror sig mot langsiktig hallbarhet. Avsnittet ”Projektstrategi” behandlar
just dessa fragor, och syftar till att bestallare, projektorer och produktion skall arbeta
for den bredare hallbarhetsagendan.

Efter att ha bedomt dessa fragor kan det dras slutsatser om projektet ger ett positivt,
neutralt eller negativt resultat pa lokalsamhéllets formaga att uppna en mer hallbar
livsstil. (CEEQUAL Version 5.1, 2013)

Sammanstéllning av resultat vid bedémning

Max; 507

Med rekomenderade
dtgarder; 438

Beddomning vid
fardigstallt projekt;
215

Nuldge; 144

Diagram 1. Resultat "Projektstrategi”

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 144/507 — 28 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 215/507 — 42 %

Kommentar:

Mallar och miljoplan ar tillrackligt for vergripande fragor, men mer projektspecifikt
underlag behovs for att bedéma majoriteten av fragorna.

Sammanfattning av bevis som saknas:

X Dokument i stil med “Analys av ekonomiska och sociala fordelar” eller en
serie mindre breda analyser som ger en strategisk oversikt i omradet

X Att utredning om forbattringar och mildrande miljoatgarder ingar i
projekteringen

¥ Hansyn till klimatférandringar sdsom héjning av havsniva, torka och
temperaturhdjning

X Balansering mellan markanvandningseffektivitet med andra prioriteringar
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¥ Helhetsanalys om projektresultatet ger lokalsamhéllet formagan att uppna en
mer hallbar livsstil
¥ Hallbarhetsbedomningsrapport om produktionsfasen

Rekommendation till Swedavia:

Finns god grund for en bra podngtotal i detta avsnitt om dokumenten kring miljé
implementeras i projektet.

En analys av ekonomiska och sociala fordelar ser vi som den effektivaste 16sningen
att 6ka betyget pa detta avsnitt, da svar pa dessa fragor ger 148 poang.

Att samla bedémningarna i fraga 1.1.2 - 1.1.5 (ekonomiska, sociala, miljomassiga
konsekvenser samt klimatférandring) och utvardera om projektet bidrar till att ge
lokalsamhéllet en mer hallbar livsstil ger ytterligare 75 poéng.

Dessa atgarder anser vi att Swedavia stravar mot att uppna och hade kunnat

anvandas i den fortsatta expansionen. Om detta redovisas blir poangen 438/507 och
procentandelen 86 %.
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6.1.2 Projektledning

I avsnittet ”Projektledning” bedéms hur vil héllbarhetsfragor har inforlivats i den
allmanna hanteringen av projektet. De stérsta fragorna som berérs innefattar
miljoledningssystem, utbildning och upphandling samt hur dessa processer tar hdnsyn
till miljomassiga och sociala resultat. (CEEQUAL Version 5.1, 2013)

Sammanstéllning av resultat vid bedémning

Max; 354
Med rekomenderade ax; 35

atgarder; 325

Bedomning vid
fardigstallt projekt;
238

Nulédge; 143

Diagram 2. Resultat "Projektledning”

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 143/354 — 40 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 238/354 — 67 %

Kommentar:

Flera av fragorna i detta kapitel handlar om hur man féljer upp och integrerar
miljoatgarder i projektet. DA projektet inte har inletts och vi saknar
upphandlingsdokument blir det darfor svart att bedéma dessa. Miljoledningssystemet
1SO14001 ar till hjalp men tacker inte alla fragor.

Sammanfattning av bevis som saknas:

Miljoansvarig fran Swedavia och projektor i projektet

Projektspecifikt risk- och konsekvensbedémning av projektet

Prioritering av risker och konsekvenser i form av protokoll eller rapport
Arbetsplatsinspektioner

Statusrapporter om miljomassiga och sociala resultat

Projektspecifik miljéutbildning

Utvardering av leverantdrer under anbudsforfarandet

Rapport angaende LCA anvandning i projektprocessen

Rapport angaende LCA anpassning till klimatforandring i projektprocessen
Dokument om regelbunden kontroll av hallbarhetsmal

b B B B § B P P P P
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¥ Protokoll som visar att specifika mal for driften har sats for projektet

Rekommendation till Swedavia:

Finns god grund for en bra podngtotal i detta avsnitt om dokumenten kring miljo
implementeras i projektet.

Om den dokumentation som finns kring hallbarhetsarbete implementeras i detta
projekt med uppfdljning och analyser kring konsekvenser ser vi att procentandelen
poang okar fran 40 % till 67 %. Det &r viktigt att dokumentera detta arbete for att
kunna styrka bevisen.

For att hoja resultatet ytterligare kan foljande insatser goras:

Kommunikation. Med hallbarhetsutbildningar och information om sociala och
miljémassiga konsekvenser inom projektorganisationen. Poangsumman hdjs till 75 %

Livscykel. Med en LCA analys om projektets livslangd och dess anpassning till
klimatforandring. Poangsumman hojs till 80 %

Om bade insatser gors blir den totala procentandelen pa detta kapitel: 92 %
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6.1.3 Manniskor och lokalsamhalle

Avsnitt 3 tar upp hur ménniskor och lokalsamhallen i naromradet paverkas av mark-
och anldaggningsarbeten, infrastruktur- och landskapsutformningsprojekt och arbeten
pa offentliga platser. De tva huvudomraden som utvérderas ar paverkan pa narboende
samt samrad och samverkan med projektets intressenter.

Sammanstéllning av resultat vid bedémning

Max; 130

Med rekomenderade
atgarder; 83

Bed6émning vid
fardigstallt projekt;
46

Nuldge; 34

Diagram 3. Resultat "Ménniskor och lokalsamhélle”

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 34/130 — 26 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 46/130 — 35 %

Kommentar:

Svart kapitel att bedoma utan inblick i verksamhet och arbetssatt. Landvetter
flygplats, och flygplatser i allmanhet har ofta inte nagra direkt narliggande grannar.
Deras forhallningssatt blir darfor pa en mer 6vergripande niva i form av atgarder
mot buller och daligt luftkvalitet. Det finns fler fragor att eventuellt utesluta &n de vi
redan uteslutit. Kommer bli en bedémningsfraga hur omfattande projektet blir, och
om de paverkar manniskor och lokalsamhallet.

Sammanfattning av bevis som saknas:

X Dokumenterade relationer med t.ex. skolor, boende eller organisationer i
relation med projektet

Beddmning av sociala konsekvenser

Uppmaning till lokala féretag att ldamna anbud

Planer, specifikationer som styrker funktioner som tilltalar
innehavare/anvandare utover de funktionella kraven

XXX
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Rekommendation till Swedavia:

MKB &r en bra grund for flera av fragorna. Om utvarderingarna dar som ar
kopplade till ménniskor och lokalsamhalle implementeras och tas upp i
projekteringen finns det mojlighet till hbgre poangsumma.

Om det faststalls att projektet ar sa pass litet i omfattning att lokalsamhélle och
omgivning inte paverkas kan aven fraga 3.7.1 samt 3.7.4 uteslutas, det hade hojt
poangen efter fardigstallt projekt till 50 %

Ovriga atgarder som hade genererat fler poang &r:

Kommunikation med intressenter, lokalsamhélle och foretag. Genom att under
projektet ha en tvavagskommunikation med lokalsamhallet samt utvardera
miljokonsekvenser med intressenter kan flera fragor besvaras. Detta skulle medféra
30 poang vilket ger 58 %

Alternativt en beddmning av sociala konsekvenser. Genom att komma med forslag till
I6sningar och funktioner som ger positiva effekter for anvandare och dess hélsa kan
man uppna ytterligare 38 poang, vilket ger poangprocenten 64 %

Dessa insatser far matas mot kostnad och tidsatgang for att komma fram till vad som
prioriteras. En uppmaning hade varit att lagga fokus pa att ta fram ett dokument om
bedémning av sociala konsekvenser, da detta &mne &aven tas upp i Avsnitt 1. Detta ger
64 % pa detta kapitel.
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6.1.4 Markanvandning och landskapsutformning

| detta kapitel behandlas fragor som avser markanvandning och landskapsutformning.
Ett projekts val av plats bedoms bland annat med hanseende pa fragor om tidigare
utnyttjad mark, fororenad mark och effektivitet i markanvandningen. Fragor som ror
éversvamningsrisker och bevarande av jord- och grusresurser behandlas ocksa.
Viktiga faktorer inom landskapsutformning ar hur projektet har anpassats till det
lokala landskapets karaktdr, anpassning till vegetation och planer for hur man ska
uppratthalla en god landskapsbild

Sammanstéllning av resultat vid bedémning

Max; 474

Med rekomenderade
atgarder; 412

Bed6mning vid
fardigstallt projekt;
330

Nulage; 304

Diagram 4. Resultat "Markanvandning och landskapsutformning”

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 285/474 — 60 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 330/474 — 70 %

Kommentar:

Det finns en valdigt bra grund i MKB som genererar en hog poangsumma. Den
beaktar omgivning och placering av flygplatsen valdigt noggrant. Mojligheten for
planteringar behdver utredas. Vi har utgatt fran att det inte ar mojligt med
planteringar i projektet och har darfor uteslutit de fragor som beror detta. En
fundering &r ocksa om projektet kommer paverka Landvetters landskapsbild, eller om
de fragorna kan uteslutas.

Sammanfattning av bevis som saknas:

Formell process for att valja tillfallig mark

Information om projekteringens hantering av flyktiga markféroreningar
Projektplan om hur projektet anpassar sig till lokal landskapskaraktér
Bygglov som tar upp landskapsutveckling

Beddmning av landskaps- och rekreationsvérdet

HAHHKXX
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¥ Dokument om forberedande landskapsarbete
X Miljoteknisk markundersokning

Rekommendation till Swedavia:

De dvergripande fragorna tacks av den utforliga MKB, fokus har bor ligga pa att
implementera informationen om landskap, mark och éversvamning i projektet.
Dokument bor dven fortydliga hur vida marken anvands och om det kommer inga
vegetation i arbetet. Detta forenklar eventuell uteslutning av fragor.

For att bibehalla en hdg poangsumma pa detta kapitel ar det viktigt att visa att
Oversvamningsrisk inte finns i omradet. Projektdokument angaende
oversvamningsrisken och behandling av flédestoppar och avrinning behévs. Det finns
en bra grund for detta i MKB och vi antar att den informationen kommer
implementeras i projektplanen. Om detta inte gors pa ett tydligt satt kan inte 238
poang uteslutas.

FOr att uppna en hogre poangsumma ar det framst inom ett omraden satsningar
borde goras:

Analys kring omgivande landskap. En utredning om detta kan uteslutas fér redan
belagd mark alternativt ta fram ett utforligt dokument om hur projektet tar hansyn till
landskapets karaktar, utveckling och vardet av det hade tackt flera fragor som har
lamnats obesvarade. Om detta tas fram 0kar poéngtalet med 87 poéng och
procentandelen blir: 88 %
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6.1.5 Kulturhistorisk miljo

Den kulturhistoriska miljon ar resultatet av tusentals ar av byggande och ménsklig
aktivitet. | det hér kapitlet syftar CEEQUAL till att utvardera och dokumentera de
ursprungliga forhallandena pa byggarbetsplatsen. Med hjalp av konsultation kan
fragor om begransningar och majligheter utvarderas for att framja den kulturhistoriska
miljon. En stor del av fragestallningen innefattar om resultatet fran forstudien fran
platsen har anvants for att komma fram till tgarder och att dessa har féljts upp. Aven
rapportering, registrering och tillganglighet fér allménheten utvérderas.

Sammanstéllning av resultat vid bedémning

Bedomning vid
fardigstallt projekt; Med rekomenderade
Nuldge; 39 39 atgarder; 39 Max; 39

Diagram 5. Resultat "Kulturhistorisk miljo"

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 39/39 — 100 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 39/39 — 100 %

Kommentar:

MKB &r valdigt utforlig om detta omrade. Vissa fragor ar svarbedémda men vi har
valt att ge poang dar vi anser att MKB beror. Fragorna som utesluts kan man
eventuellt titta narmare pa och se om detta var ett korrekt beslut.

Sammanfattning av bevis som saknas:

X Referenser fran en kulturhistoriker
¥ Bevis pa att arkeologiska lamningar inte finns pa omradet

Rekommendation till Swedavia:

Vi utgar fran att en grundlig undersokning gjorts med relevant expertis. Men konkreta
bevis pa att arkeologiska och kulturhistoriska insatser inte behovs for projektet
behover finnas dokumenterat. Helst i form av ett expert utlatande.
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6.1.6 Ekologi och biologisk mangfald

Biologisk mangfald har sin grund i att véaxt- och djurlivsmiljoer bevaras. Genom att
gora en ekologisk utvardering av omradet som ska projekteras kan eventuella skador
pa miljon mildras och istallet skapa nya livsmiljoer och gynna arter. Fragorna i detta
kapitel handlar om att kartlagga ekologin pa marken som ska projekteras och ta fram
en ekologisk arbetsplan. | den ekologiska arbetsplanen skall det finnas atgarder for att
bevara biologisk mangfald och skapa livsmiljoer.

Sammanstéallning av resultat vid bedémning

Med rekomenderade
atgarder; 79 Max; 79

Bedémning vid
fardigstallt projekt;
44

Nulage; 35

Diagram 6. Resultat "Ekologi och biologisk mangfald"

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 35/66 — 53 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 44/66— 67 %

Kommentar:

MKB och Naturmiljéutredning ar omfattande och tacker stora delar av detta kapitel.
Det finns darfor underlag och goda bevis for det mesta som innefattar ekologi och
biologisk mangfald i omradet. Fragorna i 6.3 och 6.4 i detta kapitel kan uteslutas da
terminalexpansionen sker pa bebyggd mark utan nagra storre ekologisk foreteelser
samt att det ar olampligt att skapa nya livsmiljoer pa omradet

Sammanfattning av bevis som saknas:

X Protokoll pa kommunikation med projektorganisationen, projektor och
entreprendr av resultat samt samrad med naturvardsorganisationer
Ekologisk arbetsplan

Implementering av ekologisk hansyn i projektplaneringen

Studier av skyddade véxt- och djurarter i de olika projektfaserna

X AKX
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Rekommendation till Swedavia:

| detta kapitel &r det endast 6.1.3 och 6.2.1 dar vi ser att man inte kan ta poang med
den dokumentation som finns i nulaget. Dock anser vi att det finns underlag for dessa
fragor i Naturmiljoutredning och MKB. Déarfor bor man med relativt sma medel
kunna ta fram efterfragad dokumentation i form av t.ex.

Ekologisk arbetsplan for projektet
Studie av skyddade véxt- och djurarter under de olika projektfaserna

Om dessa insatser gors finns det god majlighet att nd 100 % pa detta kapitel.
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6.1.7 Vattenmiljo

I avsnittet ”Vattenmilj6” tas vikten av vattenresurser och skydd och forbéttringar pa
vattenmiljon upp. Det huvudsakliga omradena som tas upp ar paverkan pa
vattenresurser, dversvamningsrisk, skydd av sétvattens- och havsmiljéer samt
konsekvenser och mojligheter kopplade till vattenforbrukning.

Sammanstéllning av resultat vid bedémning

Med rekomenderade
atgarder; 181 Max; 181

Bedémning vid
fardigstallt projekt;
142

Nulage; 52

Diagram 7. Resultat "Vattenmiljo"

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 52/181 — 29 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 142/181 — 78 %

Kommentar:

MKB &r valdigt utforlig om just vattenhantering. Den téacker en stor del av fragorna.
Det finns aven stor potential till ytterligare poang nar projektet har slutférts och de
tva obesvarade fragorna kan utvarderas.

Sammanfattning av bevis som saknas:

X Projektspecifika bedomningar av avrinning, hydrologiska konsekvenser och
konsekvenser for yt- och grundvattnets kvalitet

Riskbedomningar i projekterings- och utférandeplaner

Motesprotokoll angaende samrad med tillsynsmyndigheter

Bevis for att hallbar dagvattenhantering har évervégts och implementerats i
projektet

Berakningar pa hur stor del av ytvattenavrinning som hanteras via infiltration
Atgarder for att samla in dagvatten till nyttoanvéandning i projekteringen

XX XXX
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Rekommendation till Swedavia:

Om MKB anvands som underlag for att arbeta med vattenmiljon i projektet kommer
en hog poangsumma tillgodoréaknas. Det &r endast tva fragor dar vi anser poang inte
kan ges i dagslaget och det handlar om:

Mangd ytvattenavrinning som hanteras via infiltration

Vilka atgarder som projektledningen vidtar for att samla in dagvatten till
nyttoanvandning.

Lyfter man dessa tva fragor tidigt i projektskedet tror vi att det finns stor chans till

poang. Detta skulle ge ytterligare 39 poang vilket skulle ge 181/181 — 100 % i detta
kapitel.
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6.1.8 Fysiska resurser — anvandning och hantering

Detta avsnitt tar upp fragor kring avfall och avfallshantering, som ofta blir en valdigt
stor post vid byggarbeten, rivning och schaktning. Forhallningssatt till anvandning av
fysiska resurser kan paverka miljopaverkan avsevart, framfor allt genom energi,
vatten och material som forbrukas under ett projekt. Genom att tdnka pa inkop och
anvandning av byggmaterial ur ett livscykelperspektiv samt hantera avfall med fokus
pa atervinning och ateranvandning kan stora miljovinster uppnas.

Fokus ligger aven pa energi och hur man kan minska utslapp av koldioxid.

Sammanstéallning av resultat vid bedémning

Max; 608

Med rekomenderade
atgarder; 401

Bedémning vid
fardigstallt projekt;
220

Nulédge; 187

Diagram 8. Resultat "Fysiska resurser - anvandning och hantering"

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 187/595 — 31 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 224/595 — 38 %

Kommentar:

Projektet ar i ett for tidigt skede for att bedoma de tyngsta fragorna da
fragestallningen innefattar procentsatser om resursateranvandning i projektet. Dessa
omraden ar det mycket méjligt att man arbetar med senare i projektet men det har vi i
dagslaget inget underlag for. Mycket poéang faller bort pga. detta.

Var bedémning ar att om Swedavias vision om energieffektivitet och koldioxidutslapp
implementeras i projektet kan en del fragor ge poang utan storre insatser. Det finns
en del fragor gallande ytbehandlingar och vattenanvéandning i projektet som &r
oklara, dar behdvs en diskussion kring eventuell uteslutning goras for att uppna sa
bra resultat som mojligt.

Sammanfattning av bevis som saknas:

¥ Livscykelanalysrapport
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Specifika materielplaner for projektet

Berakningar pa schakt och aterfylinad

Dokument om plan for underhall

Masshanteringsplan

Projektdokumentation om andel minskad energianvandning

Specifikationer pa att férnybara energikallor eller energikallor med Iagt/inget
koldioxidutsl&pp har inforlivats i projektet

Byggprodukters och materials vattenavtryck

Mer specifik dokumentation om projektets vattenanvandning

Bestallarens forfragningsunderlag angaende lokalt anskaffat material
Avfallshanteringsplan som visar pa bevarande av befintliga konstruktioner och
material

Specifikationer angdende ytbehandling

Information om projekteringens avfallshantering pa arbetsplatsen
Berakningar pa volymprocent av material fran rivning eller demontering som
anvants i projektet

¥ Berakningar pad mangd ateranvand schaktmassa

AAHAK AKX XXXXXX

Rekommendation till Swedavia:

Med miljoplan och miljoriktlinjer har Swedavia en 6éversikt av sina materialval och
resurser, detta ar dock endast en liten del av detta kapitel och ett flertal
projektspecifika stallningstaganden samt analyser kravs for att uppna hoga poang
hér.

Potentialen for poangokning finns framst inom tre omraden:

Livscykelanalys. Tacker 101 poéang och kan @ven anvandas for att besvara andra
fragor i detta och andra kapitel. Poangsumman uppgar till: 55 %

Vattenresurser. Att gora en utvardering kring projektets vattenavtryck och utvardera
projektets vattenanvandning kan 65 poang tillgodoréaknas. D& landar procentandelen
pa: 46 %

Berakningar pa ateranvandning, schaktning, energi och masshantering.
Projektspecifika dokument dar material och energi visas och hur stor mangd som
ateranvands fran olika aktiviteter. Detta ar ett omfattande arbete men om alla
omraden analyseras ges 181 poéng, och resultatet blir: 68 %

Berakningar pa ateranvandning, schaktning, energi och masshantering ser vi som den
effektivaste atgarden i dagens lage. Vilket skulle resultera i 405 poéang som blir 68 %
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6.1.9 Transporter

Avsnitt 9 anvands enligt CEEQUALL pa olika sétt beroende pa vilken typ projektet
tillhor. De tre typerna som finns &r:

e Projekt som skapar, &ndrar eller rustar upp element i transportnatet (t ex.
végar, jarnvéagar och kanaler)

e Projekt som kommer att bli destinationer (t ex. arenor)

o Projekt som genererar mycket lite trafik (t ex. vatten- och avloppsreningsverk
och dversvamningsskydd)

Assessorn och en verifierare ska under ett uteslutningsméte komma 6verens om
vilken grupp projektet tillnér och darmed hur fragorna ska anvéndas.

Bedomningsfragorna ror allt som har med transport och dess konsekvenser att gora.
Fragor som utreds ar transport av byggmaterial och avfall, personaltransporter och
parkering och transporter under driftsfasen. Systemets formaga att aterhamta sig fran
onormala incidenter finns dven med, t.ex. 6versvamningsskydd. En viktig del &r ocksa
att visa engagemang i lokalsamhéllet. (CEEQUAL Version 5.1, 2013)

Sammanstéllning av resultat vid bedémning

Med rekomenderade
atgarder; 103 Max; 103

Bed6émning vid
fardigstallt projekt;
25

Nuldge; 17

Diagram 9. Resultat "Transporter"

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 17/102 — 17 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 25/102 — 25 %

Kommentar:

MKB tar upp transportrelaterade fragor utifran hela expansionen. Detta medfor att
det &r svart att tillgodorékna sig svar pa manga fragor da projektspecifika
konsekvenser och atgarder efterfragas. Transportkonsekvensbeskrivning efterfragas i
flera av de fragor och en val utarbetat sddan behdvs for hoga poang.
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Sammanfattning av bevis som saknas:

¥ Transportkonsekvensbeskrivning innehallande:
- Hantering av byggtrafik
- Hantering av byggmaterial
- Transportrapport personal
- Projektets relation befintligt till transportnét
X Rapporter om engagemang i lokalsamhéllet
X Projektering som skapar battre transport an projekteringskrav

Rekommendation till Swedavia:

| detta kapitel faller mycket poang bort genom att MBK blir for generell och att den
inte speglar fallstudiens transportkonsekvenser och atgarder. En utforlig
transportkonsekvensbeskrivning for just fallstudien skulle ge bra underlag och en stor
forbattring av poang i detta kapitel. Det finns enligt oss tva omraden som en sadan
konsekvensbeskrivning bor innehalla.

Projektets transporteffekter samt atgarder for dessa. Planering for att servicenivan
for alla transportsatt runt flygplatsen forbattras genom projektet. Om detta arbetas
med tillgodoréknas 40 poang.

Planera och utvardera effekter av byggtrafik och personalresor ger ytterligare 37
poang.

Skulle berdrda delar behandlas finns det mojlighet att na 102/102 poang vilket ger
100 % i avsnittet. Det skulle &ven ge férutsattningar for ett underlattat arbete kring
framtida byggnationer i den planerade expansionen t.ex. byggtransporter och
personalresor kan planeras pa liknade satt framéver.
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6.2  Samverkan mellan CEEQUAL och BREEAM

Sedan 2014 &r Landvetter Airports terminalbyggnad certifierad enligt " BREEAM in
Use” och Swedavia har som mal att certifiera nybyggnationer enligt BREEAM niva
VERY GOOD. Detta kapitel kommer analysera var det finns kopplingar mellan
BREEAM och CEEQUAL och utvérdera inom vilka omraden det befintliga
miljoarbetet med BREEAM kan tillgodose poang inom en CEEQUAL certifiering.

Tabell 1. Jamforelse BREEAM, CEEQUAL

] CEEQUAL Poang, | Poing,
22 31

8.11A,B,C
Man 3 - Byggarbetsplatsens 85.1A B 47 47
paverkan 8.6.3A,B,C 26 0
7.4.1 8 8
Man 2 - Entreprendrens riktlinjer for Fraga beror i i
miljo och socialt ansvar entreprendr
LE 1 - Ateranvandning av mark 4.15 23 23
Pol 5 - Oversvamningsrisk 43.1 26 26
LE 3 - Platsens ekologiska vérde 6.1.1 28 28
6.1.3 14 0
LE 4 - Paverkan pa ekologiska 6.2.1A,B 15 7
varden 641 8 Utesluten
643 2% Utesluten
631 47 Utesluten
LE 6 - Langsiktig paverkan pa 832 14 Utesluten
biologisk mangfald 6.3:3 18 Utesluten
641 8 Utesluten
Wat 6 - Bevattningssystem 862A B C 84 Utesluten
Wat 8 - Barkraftig lokal hanteringav Spillvatten hanteras _ i
spillvatten inte i CEEQUAL
Pol 6 - Minimera fororeningar i r11AB,C 42 42
vattendra 7.2.1 12 12
g 731A,B,C 14 14
Mat 2 - Hardgjorda ytor och 8.2.1 8.2.2: For tidig att 28 11
gransskydd utomhus 8:2.2* bedéma 0 0
Wst 2 - Atervunnet fyllnadsmaterial | 8.7.6 Poang beroende pa 2-4 4
procentandel
9.1.1 2 10
Tra 1 - Tillgang till kollektivtrafik 9412 28 Utesluten
9.22 A, B* 28 o]
. ) 9.1.2* 28 6
Tra 3 - Alternativa transportsatt 902 A 11 0
Tra 4 — Sakerhet for gdende och 022 A
cyklister = &
912 28 Utesluten
Tra5 - Resplan 922A, B 28 0
925 11 Utesluten
Tra 6 — Maximal 0.1 2
bilparkeringskapacitet = = U
Tra 8 — Varuleveranser och - Fragan behandlar ej i i
fordonsmandvrering kontorsbyggnader
Wst 1 — Avfallshantering pa é;i’ i B ‘11'2 26
byggarbetsplatsen 8.10.2 35 0

* Dubbletter
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Underlag for denna beddémning finns i form av en sammanstallning av mojliga
kopplingar mellan CEEQUAL och BREEAM, se Bilaga 10.

Sammanstéllning

Da BREEAM riktar sig till miljofragor som rér byggnader blir en jamforelse med
CEEQUAL svar i vissa avseenden. De flesta fragor som matchar har redan poangsatts
enligt tidigare beddmning. Det dr inom tre kapitel dar en poangvinst ges:

6. Ekologi och biologisk mangfald

Paverkan pa ekologiska varden ar en fraga som tas upp i flertalet CEEQUAL
fragor, poangvinst ges da kraven att ha en ekologisk arbetsplan samt studier
om skyddade véxt- och djurarter tillgodoses. Detta ger ytterligare 22 poéang i
detta avsnitt.

8. Fysiska resurser

Har gors den storsta poangvinsten. Fragor om resursanvandning,
livscykelanalys samt avfallshantering pa byggarbetsplatsen &r en stor del dven
I CEEQUAL. Vi har tidigare saknat information hur detta arbetas med under
projektet, och med hjalp av BREEAMSs krav kan vi nu dra slutsatsen att
Swedavia stravar mot dessa mal. 84 poang tillgodoses.

9. Transporter

| detta kapitel ar det tva fragestallningar som ger utdkad poang pga. av kraven
i BREEAM. Dels finns dar krav pa transporter i driftsfasen men ocksa krav pa
atgarder jamtemot forbattrade framkomlighet for svaga grupper i samhallet.
Detta ger ytterligare 28 poéng.

Poangdkning totalt: 134 podng
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6.3

Sammanstallning av resultat

Tabell 2. Sammanstéllning resultat efter bedomning

CEEQUAL Kapitel

(Maxpoang)
Projektstrategi
(507 poang)

Projektledning
(354 poang)

Manniskor och

lokalsamhalle
(130 poéang)

Markanvandning och
landskapsutformning

(474 poang)

Kulturhistorisk miljo

(39 poang)

Ekologi och biologisk

mangfald
(66 poang)
Vattenmiljo
(181 poéang)

Fysiska resurser

(595 poéang)
Transporter
(102 poéng)

Summering
(2448 poang)

Nulage

28 %

40 %

26 %

60 %

100 %

53 %

29 %
31%
17 %

38 %

* Ingen komplettering efter BREEAM-analys

Tabell 3. Overblick resultat och betyg i CEEQUAL

Beddmning

Nulage

Beddmning vid fardigstallt projekt

Efter BREEAM komplettering

Med rekommenderade atgarder

36

Fardigstallt
projekt

42 %

67 %

35%

70 %

100 %

67 %

78 %
38 %
25 %

53 %

Poang
936/2448
1303/2448
1437/2448
2058/2448

BREEAM Med
. rekommenderade

komplettering | o, .

atgarder

42 %* 86 %

67 %* 92 %

35 %* 64 %

70 %* 88 %

100 %* 100 %

100 % (+22p) 100 %

78 %* 100 %

52 % (+84p) 68 %

52 % (+28p) 100 %

59 % 84 %
Procent CEEQUAL klassning
38 % Pass
53 % Good
59 % Good
84 % Excellent
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7

Slutsatser

Resultatet i var studie visar att det finns goda mojligheter att miljocertifiera enligt
CEEQUAL pa framtida anlaggningsprojekt pa Swedavias flygplatser. Med dagens
arbetssatt och dokumentation finns det goda mojligheter att na 59 % vid en
beddmning, vilket resulterar i en ”Good” certifiering.

Vid ytterligare anpassningar samt stravan efter en CEEQUAL certifiering tidigt i
projektet dr betyg “Very Good” dr mycket trolig. Da detta endast krdver en hdjning
till dver 60 %. Med ett konsekvent strategiskt arbete och god dokumentation finns
betyget “Excellent” pa 75 % inom rackhall.

Swedavias stravan efter att certifiera sina byggnader enligt BREEAM har fordelar vid
en CEEQUAL certifiering. Flera likheter finns mellan dessa certifieringsmetoder
vilket vi anser ger en fordel vid en CEEQUAL certifiering, da arbete kring vissa
miljoaspekter redan finns i tidigare byggnadsprojekt.

Under jamforelsen mellan vad en CEEQUAL certifiering efterfragar i form av
underlag och miljoarbete, patraffades ett antal styrkeomraden av Swedavias
miljoarbete:

Tydliga miljoplaner och miljoriktlinjer finns som I6per éver hela projektet
En utférlig MKB kring markanvéndning, ekologi och vattenmiljé ger en
utmarkt grund i dessa omraden

Dokumentation kring kulturhistorisk miljé och avsaknad av arkeologiska
lamningar

En tydlig miljopolicy med riktlinjer for energianvandning

De framsta forbattringsomradena samt dokumentation som fattas for en CEEQUAL
klassning, anser vi vara:

Projektspecifika analyser av ekonomiska och sociala konsekvenser
Forbattrad kommunikation med intressenter, foretag och lokalsamhélle
Livscykelanalys av projekt som helhet och byggnadsmaterial pa detaljniva
Forbattrad resurshantering och dokumentering for vatten, schaktning och
avfall

Transportkonsekvensbeskrivning som utvarderar energiférbrukning samt
bygg- och personaltransporter

CHALMERS, Bygg- och miljéteknik, Examensarbete 2015:70

37



8 Diskussion

Projektet vi har bedomt &r i dagslaget endast i forstudiefasen. CEEQUAL l6per 6ver
hela projekt och vissa fragor har varit svara att bedéma. Vi har da gjort en bedémning
om det ar troligt att poang kommer tillgodoréknas med de miljédokument som finns i
nulaget. En analys under projektets gang skulle ge en mer traffsaker bedémning av
dess potential.

Att miljocertifiera anlaggningsprojekt pa flygplatser enligt CEEQUAL for med sig
bade for- och nackdelar.

Ett stort statligt foretag som Swedavia har higa krav pa att arbeta miljoriktigt bade
fran staten och marknaden. Genom detta kan de flesta 6vergripande fragor i
CEEQUAL besvaras utan vidare insatser. Det sker ocksa en omfattande planering
infor att vélja en strategisk placering for en flygplats. Detta gor att fragor angaende
projektets hallbarhet i ett langre perspektiv redan ar tillgodosett i flera aspekter.
Exempel pa detta &r att Landvetter varken &r belagen pa ett omrade med betydande
ekologiska vérden eller ett omrade med Gversvamningsrisk.

Swedavia ansokte nyligen om miljétillstand med hansyn till framtida expansion. Det
medfor att en MKB med underlag fran en rad miljéutredningar dver vattenmiljo,
ekologi har gjorts nyligen. Detta ar till en stor fordel da en CEEQUAL efterfragar
tydliga bevis vid sina fragestallningar, vilket dessa rapporter i stor utstrackning kan
ligga till grund for. Darfor anser vi att en CEEQUAL klassning skulle ligga mycket
bra i tiden da manga bevis redan tagits fram.

Landvetter Airport ar placerat utanfér samhallet, utan narliggande grannar och
flygplatsen ar stangd for allmanheten, detta gor att fragor kring ménniskor och
lokalsamhalle blir svara att besvara. Projektet skiljer sig fran 6vriga
infrastrukturprojekt da airside redan ar anlagd mark utan vegetation. Fragor runt
ekologi pa projekteringsplatsen samt storningar for allmanheten utesluts i hog grad
och bidrar till ett hogre procenttal i dessa avsnitt, vilket & ndgot som ytterligare talar
for CEEQUAL.

For att summera anser vi att anvéandning av CEEQUAL ér ett bra verktyg for att
certifiera projekt for Swedavias rakning. De tyngre fragorna i manualen besvaras av
befintligt miljoarbete med breda utredningar om lokalisering, omgivande miljo och
miljoplan samt miljoriktlinjer for projektering.

En process for certifiering blir ett bra satt for Swedavia att fortsatta sitt arbete med
hallbar utveckling med insatser i de omraden dar poangsumman ar lag. CEEQUAL é&r
ett relativt nytt miljocertifieringssystem i branschen och en certifiering skulle kunna
innebdra en viss medial uppmarksamhet och i forlangningen profilering mot
nytdankande och innovation.

8.1 Forslag pa fortsatta studier

Var undersokning har gjorts med hjélp av en fallstudie pa Landvetter Airport.
Flygplatsen &r belagen bra bade ur ekologisk synpunkt och i avseende for storningar
da den ligger utan intilliggande bostader. Detta underlattar en CEEQUAL klassning
och ger en bra grund i manga hallbarhetsfragor.

38 CHALMERS, Bygg- och miljéteknik, Examensarbete 2015:70



Det hade varit intressant att gora en liknande undersokning pa en flygplats som ar
belagen pa en strategiskt samre plats, dar t.ex. ekologisk véarden samt lokalsamhalle
finns och paverkas av projektet.

Vidare skulle en studie av forutsattningarna att CEEQUAL-klassa anldggningsprojekt
pa nagon av de regionala flygplatserna i Sverige ge en annan infallsvinkel. Dessa kan
ha en rad olika dgarstrukturer och troligtvis sakna Swedavias samordning nar det
géller miljoarbete.

Till sist vore det intressant att undersoka resursatgang samt kostnad for en CEEQUAL
certifiering av ett anlaggningsprojekt pa en flygplats jamfort med t.ex. ett vagprojekt.
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Bilaga 1: Genomgang CEEQUAL - PROJEKTSTRATEGI

GENOMGANG CEEQUAL FRAGOR

BESTALLARE SWEDAVIA, PROJEKTOR RAMBOLL

e (0) betyder att fradgan dr obligatorisk, och ddr av inte gdr att utesluta.
o Overstruken frdga betyder att den ér utesluten.

1 PROJEKTSTRATEGI

1.1.1 PRINCIPER FOR HALLBAR UTVECKLING (O)

BEVIS SOM FINNS:
Miljopolicy
Miljoplan
Miljoriktlinjer
Miljéchecklista
1S014001

c¢g€eeee

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 70/70
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 70/70

1.1.2 & 1.1.3 BEDOMNING AV EKONOMISKA OCH SOCIALA KONSEKVENSER OCH FORDELAR (0O)

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
¢ Dokument i stil med “Analys av ekonomiska och sociala férdelar”
¥ En serie mindre breda analyser som ger en strategisk dversikt i omradet

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/148

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/148

Som foretag arbetar Swedavia med bade social och ekonomisk utveckling i ett bredare perspektiv.
Informationen om detta pa deras hemsida racker dock inte for att tillgodorédkna sig poang pa fragorna, da
konsekvenser av projektet skall utvarderas. Skulle eventuellt fa en del podang genom att visa att utbyggnaden,
som ger mojlighet for 6kad flygtrafik, ar ekonomiskt fordelaktig for regionen. Detta kan ge mellan 11 och 44
poang. Dokumentation om detta saknas dock.

Avsnitt "Buller”, ”Luft” och "Befolkning och boende” finns i MKB som kan raknas som en bedémning av sociala
konsekvenser. Detta ar dock inte projektspecifikt. Samradsunderlag har dven gjorts med kommuner,
privatpersoner och myndigheter infér expansion och den nya MKB. Var bedémning &r att detta ar for vagt
underlag for podng. Analys om ekonomiska konsekvenser saknas helt.

1.1.4 BEDOMNING AV MILIOMASSIGA KONSEKVENSER OCH FORDELAR (O)

BEVIS SOM FINNS:
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Bilaga 1: Genomgang CEEQUAL - PROJEKTSTRATEGI

@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
K Bevis for I6ften om férbattringar och mildrande miljéatgarder ingdr i projekteringen

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 12/60

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 48/60

B) och C) skulle kunna besvaras av Swedavias miljoplan och miljériktlinjer men vi anser att det finns for svag
koppling till MKB. Det finns en rad mal inom miljoarbetet i MKB. Hur dessa behandlas i projektet ar oklart
fortillfallet, men vi utgar fran att de omraden MKB tar upp kommer behandlas miljomassigt dven under
projektet. B) kommer troligtvis darfor ge poang efter fardigstallt projekt.

1.1.5 ANPASSNING TILL KLIMATFORANDRING (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Hansyn till héjning av havsniva, nederbdrdsintensitet samt torka och temperaturhdjning

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 8/60

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 8/60

Landvetter berérs troligtvis inte av nagon av berorda effekter fran klimatforandringar férutom
nederbordsintensitet. Detta paverkar avrinningen fran ytor och dagvattensbassangensstorlek behdéver beaktas.
Dock behover fragor angaende framtida klimatférandringar lyftas fram och dokumenteras vid
projekteringsmote for att ge full poang. Vi bedomer att avsnitten i MKB som berér avrinning och éversvamning
bor kunna anvandas som bevis for fraga A.

1.1.6 STRATEGI FOR PROJEKTRESURSER (0)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan
@  Miljoriktlinjer
@ Miljochecklista

BEVIS SOM SAKNAS:
X Balansering mellan markanvandningseffektivitet med andra prioriteringar

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 54/59
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 54/59

1.1.7 BIDRAG TILL EN MER HALLBAR LIVSSTIL (0)

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Helhetsanalys om projektresultatet ger lokalsamhillet férmagan att uppna en mer hallbar livsstil
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Bilaga 1: Genomgang CEEQUAL - PROJEKTSTRATEGI

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/75

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/75

Underlag finns inte for att bedéma fragan. Analys, sammanfattning eller liknande behovs dar
hallbarhetsaspekter vags samman till en slutsats.

1.1.8 GENOMFORANDE AV STRATEGISKA BEDOMNINGAR

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljopolicy
Miljoplan
Miljoriktlinjer
Miljochecklista
1SO14001

€c¢€¢€¢

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/28
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 28/28
Finns troligtvis god mojlighet till podngsattning i denna fraga om bevisen ovan omsatts i praktiken.

1.2.1 STRATEGI FOR PRODUKTIONSSTYRNING (O)

BEVIS SOM FINNS:

@ Miljopolicy
Miljoplan
Miljoriktlinjer
Miljochecklista
1SO14001
MKB

(S T T S <

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Hallbarhetsbeddmningsrapport om produktionsfasen

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/7
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 7/7
God mojlighet till podng i fraga da bevis ovan finns. Dock maste dessa implanteras i arbetet for podng.
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Bilaga 1: Genomgang CEEQUAL - PROJEKTSTRATEGI

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 144/507 — 28 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 215/507 — 42 %

Kommentar:

Mallar och miljoplan ar tillrackligt for overgripande fragor, men mer projektspecifikt
underlag behovs for att bedéma majoriteten av fragorna.

Sammanfattning av bevis som saknas:

X Dokument i stil med “Analys av ekonomiska och sociala fordelar” eller en serie
mindre breda analyser som ger en strategisk dversikt i omradet

Att utredning om forbattringar och mildrande miljoatgéarder ingar i projekteringen
Hansyn till klimatférandringar sdsom héjning av havsniva, torka och
temperaturhgjning

Balansering mellan markanvandningseffektivitet med andra prioriteringar
Helhetsanalys om projektresultatet ger lokalsamhéllet formagan att uppna en mer
hallbar livsstil

¥ Hallbarhetsbedémningsrapport om produktionsfasen

XX XX

Rekommendation till Swedavia:

Finns god grund for en bra podngtotal i detta avsnitt om dokumenten kring miljoé
implementeras i projektet.

En analys av ekonomiska och sociala fordelar ser vi som den effektivaste 16sningen att 6ka
betyget pa detta avsnitt, da svar pa dessa fragor ger 148 poang.

Att samla bedémningarna i fraga 1.1.2 - 1.1.5 (ekonomiska, sociala, miljomassiga
konsekvenser samt klimatférandring) och utvardera om projektet bidrar till att ge
lokalsamhallet en mer hallbar livsstil ger ytterligare 75 poéng.

Dessa atgarder anser vi att Swedavia stravar mot att uppna och hade kunnat anvandas i den
fortsatta expansionen. Om detta redovisas blir poangen 438/507 och procentandelen 86 %.
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Bilaga 2: Genomgang CEEQUAL - PROJEKTLEDNING

2. PROJEKTLEDNING

2.1.1 BEDOMNING AV MILJIOMASSIGA OCH SOCIALA ASPEKTER (O)

BEVIS SOM FINNS:
Miljopolicy
MKB
Miljeriktlinjer
Miljéplaner

ec¢€¢€¢

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 15/15
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 15/15
Projektspecifika miljomal kan hjalpa till som komplettering till de 6vriga bevisen.

2.1.2 SAMORDNING AV MILJOMASSIGA OCH SOCIALA ASPEKTER (0)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljochecklista

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Miljoansvarig fran Swedavia och projektor i projektet
% Protokoll frdn méten

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/20

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 20/20

Vi har inte information till att bedoma detta. Vi antar att miljoansvariga kommer utses men kan inte utga fran
detta. Inga poang annu, men troligtvis full podng efter projektet ar fardigstallt

2.1.3 IDENTIFIERING OCH PRIORITERING AV KONSEKVENSER (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB
@ 15014001

BEVIS SOM SAKNAS:
X Projektspecifikt risk- konsekvensbedémning av projektet
X Prioritering av risker och konsekvenser i form av protokoll eller rapport

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/25

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 25/25

Kan inte besvaras dnnu. Vi antar att miljokonsekvenser kommer identifierats och dokumenterats. Prioritering
efter betydelse behovs ocksa for full poang. Inga podng da det ar for tidigt skede, men troligtvis full poang efter
projektet ar fardigstallt med miljodokumenten som finns till hands.

2.2.1 RUTINER FOR HALLBARHETSHANTERING (O)
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BEVIS SOM FINNS:
@ 15014001
@ Miljochecklista

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 15/15
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 15/15

2.2.2 IMPLEMENTERING AV RUTINER (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ 15014001
@ Miljoriktlinjer

BEVIS SOM SAKNAS:
X Arbetsplatsinspektioner

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/15

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 15/15

Saknar underlag for detta projekt, men da 1SO14001 och miljoriktlinjer ingar i Swedavias arbetssatt utgar vi fran
att uppfoljning av miljéarbetet utfors. Inga podng nu men troligtvis 15 podng nar projektet ar fardigstallt.

2.2.3 RUTINERNAS RESULTAT (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoriktlinjer

BEVIS SOM SAKNAS:
X Statusrapporter om miljémassiga och sociala resultat

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/15

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 15/15

Projektspecifikt, saknar underlag for hur Swedavia hanterar resultat av miljokontroller. Miljoriktlinjerna anger
att miljoplaner skall stammas av under projektets gang, men osakra pa om det ar godtagbart bevis. Troligtvis 15
poang nar projektet ar fardigstallt.

2.2.4 HALLBARHETSUTBILDNING (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ Entreprendrshandbok

BEVIS SOM SAKNAS:
X Projektspecifik miljdutbildning

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/26
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/26
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Projektspecifik miljoutbildning skall goras. Bevis ar i form av dokumentation av arbetsplatsintroduktioner,
muntlig information pa arbetsplatsen eller workshops. Entreprenérshandbok finns som técker en del fragor
men racker troligen inte som underlag utan kravs dokumentation pa nagonting mer projektspecifikt.

2.2.5 PRINCIPER FOR HALLBAR UTVECKLING (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ SO 14001
@ Miljoplan
@ Miljoriktlinjer

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 41/41

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 41/41

Med ISO 140001 integrerat i arbetssatt samt miljoplan och miljériktlinjer som genomsyrar arbetsgangen anser
vi att Swedavia har ett grundligt hallbarhetsramverk som kommer implementeras i detta projekt.

2.3.1 KOMMUNIKATION | PROJEKTORGANISATIONER (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan
@ Miljoriktlinjer
@ Miljochecklista

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 15/15

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 15/15

Med miljéchecklista for upphandling och miljéplan samt miljoriktlinjer for projekteringsfasen finns det en tydlig
kommunikation av vilka miljdinsatser som skall utforas.

2.3.2 VAL AV PROJEKTORER OCH ENTREPRENORER

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Utvardering av leverantérer under anbudsforfarandet

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/30
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/30
Vi har inget underlag i fragan.

2.3.3 MILJOMASSIGA OCH SOCIALA PRESTATIONER | KONTRAKT (0)
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BEVIS SOM FINNS:
@ Miljochecklista

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 25/25

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 25/25

Det finns tydliga anvisningar i Swedavias miljéchecklista infor upphandling att projektorer och entreprendérer
skall folja miljoriktlinjer for projekt. Saknar underlag for att bedéma hur Swedavia arbetar med sociala fragor
(samarbete med lokala skolor kdnns t.ex. inte relevant). Var bedomning ar att det finns stor mojlighet till poang
i nulaget och vid fardigstallt projekt.

2.3.4 SKAPA RESURSEFFEKTIVITET

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljochecklista
@ Miljoplan
@  Miljoriktlinjer

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 14/14

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 14/14

Fran bestéllarens del finns krav fran miljoplan och energiriktlinjer dock maste ytterligare bevis fran projektor
och produktion att detta implementeras. Vi bedomer med det tydliga hallbarhetsramverket som bakgrund att
detta kommer att ske och ger darfér podng.

2.4.1 FORHALLNING TILL LIVSCYKELN (O)

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Rapport angdende LCA for hela projektet.

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/35
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/35
Vi har inget underlag i fragan.

2.4.2 LIVSCYKELN: ANPASSNING TILL KLIMATFORANDRING (O)

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Rapport angdende LCA anpassning till klimatférandring i projektprocessen
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POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/25
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/25
Fragan bygger vidare pa 2.4.1. Saknar underlag.

2.4.3 (O) LIVSCYKEL: BYGGMETODER OCH MATERIAL (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan

BEVIS SOM SAKNAS:
X LcA

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 10/10

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 10/10

Har finns det en tydlig miljoplan for projektering dar materialval och byggmetoder tas upp. Livscykelperspektiv
saknas men vi anser att en tydlig miljoplan racker som bevis i detta avseende.

2.4.4 HALLBARHETSMAL FOR PRODUKTIONEN (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering
@ Miljochecklista

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Dokument pa regelbunden kontroll av hallbarhetsmal

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 8/8

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 8/8

Det finns tydliga mal fér hallbarhet under projekt enligt Swedavias miljoplan och miljériktlinjer, att dessa
implementeras och kontrolleras utgar vi fran.

2.4.5 HALLBARHETSMAL FOR DRIFT

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
X Protokoll som visar att specifika mal for driften har sats for detta projekt

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/20

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 20/20

Hittar ingen dokumentation om hallbarhetsmal for drift. Vi anser dock att malen i Swedavias MKB troligtvis
oversatts till detta och podngsattning ar mycket majlig efter fardigt projekt.

. »o R 7

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts troligen pga. projektets storlek och natur.
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Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 143/354 — 40 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 238/354 — 67 %

Kommentar:

Flera av fragorna i detta kapitel handlar om hur man féljer upp och integrerar miljoatgarder
i projektet. Da projektet inte har inletts och vi saknar upphandlingsdokument blir det darfor
svart att bedéma dessa. Miljoledningssystemet 15014001 ar till hjalp men téacker inte alla
fragor.

Sammanfattning av bevis som saknas:

Miljoansvarig fran Swedavia och projektor i projektet

Projektspecifikt risk- och konsekvensbedémning av projektet
Prioritering av risker och konsekvenser i form av protokoll eller rapport
Arbetsplatsinspektioner

Statusrapporter om miljémassiga och sociala resultat

Projektspecifik miljoutbildning

Utvardering av leverantdrer under anbudsforfarandet

Rapport angaende LCA anvandning i projektprocessen

Rapport angaende LCA anpassning till klimatférandring i projektprocessen
Dokument om regelbunden kontroll av hallbarhetsmal

Protokoll som visar att specifika mal for driften har sats for projektet
Rekommendation till Swedavia:

XXX XX

Finns god grund for en bra poangtotal i detta avsnitt om dokumenten kring miljo
implementeras i projektet.

Om den dokumentation som finns kring hallbarhetsarbete implementeras i detta projekt med
uppféljning och analyser kring konsekvenser ser vi att procentandelen poang okar fran 40 %
till 67 %. Det ar viktigt att dokumentera detta arbete for att kunna styrka bevisen.

For att hoja resultatet ytterligare kan foljande insatser goras:

Kommunikation. Med hallbarhetsutbildningar och information om sociala och miljémassiga
konsekvenser inom projektorganisationen. Poangsumman hojs till 75 %

Livscykel. Med en LCA analys om projektets livslangd och dess anpassning till
klimatférandring. Poangsumman hojs till 80 %

Om béade insatser gors blir den totala procentandelen pa detta kapitel: 92 %
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3. MANNISKOR OCH LOKALSAMHALLE

3.1.1 (O) HANSYNSFULLT UPPTRADANDE

BEVIS SOM FINNS:
@ Code of Conduct
@ Miljopolicy
@ Miljoriktlinjer for byggenomférande

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 3/3
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 3/3

TROLIG UTESLUTEN POANG 0/0
Kraver att andringar sker efter bygglov fér att minska storningar, t.ex. bullerskydd eller vigbeldggning. Var
bedémning ar att fragan utesluts pa grund av projektets lage och omfattning.

3.2.1 (0) SAMRAD MED LOKALSAMHALLET

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB
@ Samradsundersokning
@ Citat fran Helena Svensson, Miljocontroller Swedavia

BEVIS SOM SAKNAS

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 13/13

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 13/13

MKB tar upp lite kring dmnet om narliggande omraden. Finns dven en samradsundersékning angaende
Swedavias expansion dar lokalsamhillet har kunnat framfora synpunkter.

Helena Svensson, Miljdcontroller Swedavia siger: ”Swedavia har miljgkommunikationsplaner bade pa
koncernniva och flygplats niva. Den som ar miljdansvarig i projektet ansvarar for myndighetskontakter i
miljofrgor t.ex. om anmalan kravs till tillsynsmyndighet etc., 4 ggr per ar skickar flygplatsen ut ett
nyhetsblad till grannarna narmast flygplatsen sedan beror det av projektet ar det ett bullerisoleringsprojekt
s& samrader vi med grannarna, representanter fran flygplatsen (bade miljoé och andra) deltar i manga
natverk i kommunen och regionen.”

3.2.2 (0) SAMRAD MED INTRESSENTER

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
X Métesprotokoll
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X Informationsférmedling till projektorganisationen

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/11

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/11

MKB tar upp lite kring amnet om nérliggande omraden. Vi har dock ingen inblick i hur Swedavia agerar vid en
projektstart i form av informationsformedling om just produktions- och driftfasen.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Landvetter Airport har inga narliggande grannar, och vi bedémer att detta mindre anldggningsprojekt inte
kommer paverka allmédnheten, djur eller rekreationsomraden.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Landvetter Airport har inga narliggande grannar, och vi bedémer att detta mindre anldggningsprojekt inte
kommer paverka allmanheten, djur eller rekreationsomraden.

3.5.1 (0) ANSVAR FOR SAMRAD MED LOKALSAMHALLE

BEVIS SOM FINNS:
@ Citat fran Helena Svensson, Miljécontroller Swedavia

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 4/4
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 4/4
Enligt tidigare citat fran Helena utses miljdansvarig som skickar ut information till lokalsamhalle.

3.5.2 ENGAGEMANG | LOKALSAMHALLET

BEVIS SOM FINNS:
@ Grannundersodkning
Samradsundersokning
Brevvaxling
Citat fran Helena Svensson, Miljocontroller Swedavia

¢ € ¢

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 14/14

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 14/14

Har skett en samradsundersokning med brevvaxling och grannundersokningar infor Landvetter Airports
framtida expansion. Enligt tidigare citat skickas nyhetsblad ut under projekt till de ndrmsta grannarna.

-
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TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Landvetter Airport har inga narliggande grannar, och vi bedémer att detta mindre anldggningsprojekt inte
kommer paverka allmdnheten. Bedémning om lokalsamhallets demografi inte relevant. Utesluts.

3.5.4 (O) PARTNERSKAP

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Dokumenterade relationer med t.ex. skolor, boende eller organisationer i relation med projektet

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/8
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/8
For tidigt skede att beddma. Vi antar att inga storre partnerskap kommer skapas till detta projekt.

"

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Landvetter Airport har inga narliggande grannar, och vi beddmer att detta mindre anldggningsprojekt inte
kommer paverka allmédnheten. Utesluts.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Landvetter Airport har inga narliggande grannar, och vi beddmer att detta mindre anldggningsprojekt inte
kommer paverka allmédnheten. Utesluts.

3.7.1 VIDARE SOCIALA FORDELAR

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
X Beddmning av sociala konsekvenser

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/22

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/22

MKB beskriver det sociala laget runt Landvetter Airport, men det ar for 6vergripande och inga direkta atgarder
presenteras. Ett mer konkret och projektspecifikt dokument behévs om sociala konsekvenser.

3.7.2 (O) HALSA OCH VALBEFINNANDE

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Beddmning av sociala konsekvenser
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POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/16

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/16

MKB beskriver det sociala laget runt Landvetter Airport, men det ar for 6vergripande och inga direkta atgéarder
presenteras. Ett mer konkret och projektspecifikt dokument behdévs om sociala konsekvenser, dar man gar in
pa halsa och vélbefinnande fér omgivning och personal.

3.7.3 (O) DELAKTIGHET FOR LOKALA FORETAG

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Upphandlingsansvarig
X Uppmaning till lokala foretag att Iamna anbud

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/11

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/11

LOU omoijliggor troligtvis val av foretag utifran narhet. Men en uppmaning att lamna anbud racker som bevis.
Finns ingen information om detta har gjorts.

3.7.4 FORBATTRING UTOVER FUNKTIONELLA KRAV

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Planer, specifikationer som styrker funktioner som innehavare/anvindare

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/16

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/16

Svar fraga att applicera pa ett anlaggningsprojekt pa en flygplats. Kan eventuellt uteslutas om 3.7.1 ocksa
utesluts. Annars behovs bevis for att det finns funktioner som tilltalar anvdandare utéver de funktionella kraven.

3.7.5 LOKALSAMHALLETS MANGFALD

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Planer, specifikationer som styrker funktioner som innehavare/anviandare

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/12

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 12/12

Flygplatser har generellt goda framkomlighet och hjalpmedel fér olika funktionshinder. Tydliga skylning och
olika sprak anvands. Darfor anser vi utan tydliga bevis i nuldget att poang ar hogst trolig.
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Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 34/130 — 26 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 46/130 — 35 %

Kommentar:

Svart kapitel att beddma utan inblick i verksamhet och arbetssétt. Landvetter flygplats, och
flygplatser i allmanhet har ofta inte nagra direkt narliggande grannar. Deras forhallningssatt
blir darfor pa en mer 6vergripande niva i form av atgarder mot buller och daligt luftkvalitet.
Det finns fler fragor att eventuellt utesluta &n de vi redan uteslutit. Kommer bli en
bedémningsfraga hur omfattande projektet blir, och om de paverkar manniskor och
lokalsamhallet.

Sammanfattning av bevis som saknas:

¥ Dokumenterade relationer med t.ex. skolor, boende eller organisationer i relation med
projektet

Beddmning av sociala konsekvenser

Uppmaning till lokala foretag att lamna anbud

Planer, specifikationer som styrker funktioner som tilltalar innehavare/anvandare
utover de funktionella kraven

XXX

Rekommendation till Swedavia:

MKB é&r en bra grund for flera av fragorna. Om utvarderingarna dar som ar kopplade till
manniskor och lokalsamhélle implementeras och tas upp i projekteringen finns det mojlighet
till hégre poangsumma.

Om det faststalls att projektet ar sa pass litet i omfattning att lokalsamhélle och omgivning
inte paverkas kan aven fraga 3.7.1 samt 3.7.4 uteslutas, det hade hojt poangen efter
fardigstallt projekt till 50 %

Ovriga atgarder som hade genererat fler poang ar:

Kommunikation med intressenter, lokalsamhalle och féretag. Genom att under projektet ha
en tvavagskommunikation med lokalsamhallet samt utvardera miljokonsekvenser med
intressenter kan flera fragor besvaras. Detta skulle medféra 30 poang vilket ger 58 %

Alternativt en bedémning av sociala konsekvenser. Genom att komma med forslag till
I6sningar och funktioner som ger positiva effekter for anvandare och dess halsa kan man
uppna ytterligare 38 poang, vilket ger poéngprocenten 64 %

Dessa insatser far matas mot kostnad och tidsatgang for att komma fram till vad som
prioriteras. En uppmaning hade varit att lagga fokus pa att ta fram ett dokument om
bedémning av sociala konsekvenser, da detta &mne dven tas upp i Avsnitt 1.
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4. MARKANVANDNING OCH LANDSKAPSUTFORMNING

4.1.1 ALTERNATIV PROJEKTPLACERING

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 70/70
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 70/70

Enligt MKB finns det en utredning om alternativ placering for utokning av flygplatsen. Utredningen landar i att

den nuvarande placeringen i Landvetter ar basta alternativet.

4.1.2 MOTIVERING FOR PLATSENS LAMPLIGHET (0)

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 70/70
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 70/70

MKB lyfter fram de olika andra alternativen med studier om terrang och lamplighet och viktar det sedan mot

Landvetter dar bl. a flera terrangundersokningar har gjorts.

-

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0

Troligtvis utesluten, da platsen for utbyggnaden redan &r belagd.

4.1.4 TILLFALLIG MARKANVANDNING

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Formell process och planering for att vilja tillfallig mark

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/4
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/4
Vi har inget underlag i fragan.

4.1.5 TIDIGARE ANVANDNING AV PLATSEN
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BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 23/23

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 23/23

Projektet avser utbyggnad/upprustning, och vi raknar med att platsen som ar avsedd fér utbyggnaden och runt
omkring ar tidigare nyttjad och belagd.

4-1-6- BEVARANDE-AVIORD-OCH-ANDRARESURSERPAPRPLATSEN

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts troligen, da ny mark inte anvands. Finns dock material for att besvara fragan om sa inte ar fallet i
Naturmiljéutredning och MKB.

4.2.1 RISKBEDOMNING AV FORORENING (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 29/29

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 29/29

I MKB ingar ett kapitel om féroreningar och vattenféroreningar pa och runt om platsen. Informationen ar
utforlig, med tydligt beskrivande illustrationer. Marken blev klassad som Klass 1, alltsa Mycket stor risk for
spridning av fororeningar. En arlig miljouppféljning gors, som kan komplettera innehallet i MKB.

4.2.2 MILJOSPECIALISTER INOM FORORENAD MARK

BEVIS SOM FINNS:
w MKB
@ Naturmiljéutredning

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 36/36

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 36/36

Grundliga undersoékningar enligt MIFO-metodiken och av halter PFOS har gjorts, och enligt samlad bedémning
kommer uppféljning och kontinuerligt arbete for forbattring ske, vi raknar med att miljospecialister har gjort
denna bedémning och fortsatt kontakt sker.

4.2.3 RIKTLINJER FOR HANTERING AV FORORENAD MARK
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BEVIS SOM FINNS:
@ Miljorapport (2013)
@ Naturmiljoutredning
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
X Miljsteknisk markundersékning

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/19

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 19/19

Terrdngen har utretts enligt MIFO, som ar framtagen av Naturvardsverket, detta anser vi rdknas som en
nationell riktlinje for hantering av férorenad mark. Full podng ges. Miljoteknisk markundersokning kravs for att
pavisa att inga fororeningar forvantas.

~

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts da vi antar att saneringsatgarder inte ingar i det arbete som ska bedémas. Om fororeningar patraffats
far denna fraga inte uteslutas.

4.2.5 FLYKTIGA MARKGASER

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Information om projekteringens hantering av flyktiga markféroreningar
*®  Miljoteknisk markundersékning

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/34

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/34

MKB namner inte nagra flyktiga markféroreningar. Efter att ha kollat pa en karta 6ver halter radon i omradet
ser vi att Landvetter Airport inte ligger i nagon farozon. Kan uteslutas om sa ar fallet att flyktiga
markféroreningar inte férekommer, men saknar underlag for att géra den bedémningen.

427 SANERINGSATFGARDENSLANGSHKHGA-EFFEKTFNVATET

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts da sanering inte ingar i arbetet som bedéms

4.2.8 FORHINDRA FRAMTIDA FORORENING

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB
@ Miljorapport (2013)

BEVIS SOM SAKNAS:
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POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 14/14

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 14/14

En del atgarder beskrivs i MKB, bland annat rening av vatten i omradet dar en brandévning sldppte ut en
mangd PFOS. Miljorapport och MKB beskriver dven att provtagning och uppféljning av mark och vatten gors.

4.3.1 BEDOMNING AV OVERSVAMNINGSRISK (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/26

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 26/26

| MKB finns en utforlig beskrivning av avrinning pa omradet. Narliggande recipienter och vagen dit genom
vattendammar samt flodestoppar utvarderas, och det allménna intrycket &r att Swedavia har bred information
om vatteninfrastrukturen. Utover dessa atgarder kravs inga vidare insatser for att skydda Landvetter Airport
mot flodestoppar vid efter utbyggnad. Vi antar att detta kommer ses 6ver i projekteringen om informationen
formedlas, och god grund for poang finns.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Da ett grundligt arbete kring flodestoppar och avrinning redan pagar och beaktas, anser vi att inga vidare
atgarder kravs, och att 6versvamningsrisken ar 1ag. Fragorna utesluts.

4.4.1 LANDSKAP OCH VISUELLA FAKTORER

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
#®  Dokument pé att en kvalificerad landskapsexpert har utrett landskapsbilden

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 31/31

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 31/31

I MKB finns det avsnitt om landskapsbild och inverkan pa landskapsbild, dar dras slutsatsen att for utbyggnader
av Landvetter Airport kommer befintlig mark och yta anvandas, och landskapsbilden kommer inte paverkas
eller forandras. Ingen information om det ar en kvalificerad lanskapsexpert som gjort dessa uttalanden. Utgar
fran att man har anvéant sig av nagon form av expert inom dmnet.

4.4.2 LOKAL LANDSKAPSKARAKTAR

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB
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BEVIS SOM SAKNAS:
X Projektplan om hur projektet anpassar sig till lokal landskapskaraktar

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/24

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/24

For tidigt skede att svara pa, men det som kravs ar relevanta anvisningar i projektplanen om ”"Markens form
eller nivaer”, "Material”, ”Planteringar”, ”Stil och detaljutférande”, ”Skala” och “Landskapsmonster”. MKB
nuddar vid &mnet men en ytterligare detaljniva krdvs for att ge poang. Eventuellt uteslutande da ingen ny mark
projekteras.

4.5.1 EFFEKTER PA LANDSKAPETS KARAKTAR

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB
@ Naturmiljéutredning

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 12/31

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 12/31

I Naturmiljoutredningen star att det saknas skyddade omraden inom Landvetters inventeringsomrade. | MKB
namns det att det finns omraden inom flygplatsens paverkansomrade som &r skyddade. Vidare star det att
utbyggnad av flygplatsen inte bedoms paverka landskapsbilden alltsa blir det en neutral konsekvens. Vi
bedémer MKB som mer trovardig. Darfér ges 12 podng. Eventuell uteslutning.

4.5.2 PRINCIPER FOR LANDSKAPSUTVECKLING

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
X Bygglov som tar upp landskapsutveckling

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/11

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/11

Ingen information om hur landskapsutvecklingen tas upp i projektforslaget. For att fa 11 poang kravs det att
forslaget stracker sig langre dn de lokala malen for landskapsbilden. Eventuell uteslutning

453 BEFHNHIGVEGETATHON

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Projektet kommer ske pa befintlig bebyggelse, vegetation saknas. Fragan utesluts

4.5.4 EGENSKAPER SOM INTE ROR VEGETATION
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BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
% Projektplan som técker landskaps- och rekreationsvirde

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/21

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/21

For tidigt skede att bedéma, vi bedomer att utbyggnaden inte kommer paverka landskaps- eller
rekreationsvardet namnvart. Eventuellt uteslutande.

4.6.2 FORBEREDANDE LANDSKAPSARBETE

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Dokument om forberedande landskapsarbete

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/31

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/31

Vi antar att Swedavia har gjort bedomningen att landskapsarbete inte behdver goras, eftersom utbyggnaden
sker pa befintlig mark. Detta behover dock dokumenteras for att tillgodorakna poang.

..

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Troligtvis uteslutning da projektet gors pa befintlig mark med obefintliga planteringsméjligheter

-

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0

Vi antar att inget planteringsarbete ar mojligt for utbyggnaden, da det byggs pa och runt en stor asfalterad yta.
Om nu sa ar fallet att planteringsarbeten ar mojliga behovs ett bevis i form av ” Plan med mal och matt for
landskapsskotsel”.
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Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 285/474 — 60 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 330/474 — 70 %

Kommentar:

Det finns en valdigt bra grund i MKB som genererar en hdg poangsumma. Den beaktar
omgivning och placering av flygplatsen valdigt noggrant. Méjligheten for planteringar
behdver utredas. Vi har utgatt fran att det inte ar mojligt med planteringar i projektet och har
darfor uteslutit de fragor som beror detta. En fundering ar ocksa om projektet kommer
paverka Landvetters landskapsbild, eller om de fragorna kan uteslutas.

Sammanfattning av bevis som saknas:

Formell process for att valja tillfallig mark

Information om projekteringens hantering av flyktiga markféroreningar
Projektplan om hur projektet anpassar sig till lokal landskapskaraktér
Bygglov som tar upp landskapsutveckling

Beddmning av landskaps- och rekreationsvardet

Dokument om foérberedande landskapsarbete

Miljoteknisk markundersokning

XXX XXX

Rekommendation till Swedavia:

De dvergripande fragorna tacks av den utforliga MKB, fokus har bor ligga pa att
implementera informationen om landskap, mark och éversvamning i projektet. Dokument bor
aven fortydliga hur vida marken anvands och om det kommer inga vegetation i arbetet. Detta
forenklar eventuell uteslutning av fragor.

For att bibehalla en hog poangsumma pa detta kapitel ar det viktigt att visa att
Oversvamningsrisk inte finns i omradet. Projektdokument angaende éversvamningsrisken
och behandling av flodestoppar och avrinning behovs. Det finns en bra grund for detta i MKB
och vi antar att den informationen kommer implementeras i projektplanen. Om detta inte gors
pa ett tydligt satt kan inte 238 poang uteslutas.

For att uppna en hogre poangsumma ar det framst inom ett omraden satsningar borde goras:

Analys kring omgivande landskap. En utredning om detta kan uteslutas for redan belagd
mark alternativt ta fram ett utférligt dokument om hur projektet tar hansyn till landskapets
karaktar, utveckling och vérdet av det hade tackt flera fragor som har lamnats obesvarade.
Om detta tas fram dkar poangtalet med 87 podng och procentandelen blir: 88 %
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5. KULTHURHISTORISK MILJO

5.1.1 (O) FORSTUDIER OCH UNDERSOKNINGAR

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
X Referenser fran en kulturhistoriker

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 23/23

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 23/23

MKB innefattar bra information om hansyn till kulturhistorisk miljo. Flera platser av riksintresse radas upp och
vi gor bedomningen att det har gjorts en undersdkning som godkants av en person med lampliga kvalifikationer
(dven da vi inte har nagon referens pa detta)

5.2.1 MYNDIGHETSTILLSTAND

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 2/2

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 2/2

Det ndmns att man arbetat utifran miljobalken, och med det underlag som finns utgar vi fran att projektet har
relevant myndighets tillstand.

522 KONSULFAHON

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts. MKB sammanstéller att det inte finns nagon risk for betydande forandringar i den kulturhistoriska
miljon.

5.3.1 SKYDDADE ELLER REGISTERADE KULTURHISTORISKA TILLGANGAR

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 14/14
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 14/14
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MKB kommer fram till att de kulturhistoriska tillgdngarna inte paverkas av projektering pa Landvetter Airport,
men da det ar en slutsats som mojliggor att de bevaras och integreras i den nya anlaggningen anser vi att
poéang ar befogat. Eftersom inga kulturhistoriska lamningar finns stryks 5.3.1 b.

2

"
TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts troligen pga. projektets omfattning och lage.
..
TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts. MKB fastslar att det inte ska finnas “betydande underjordiska arkeologiska lamningar”.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts. Finns inga kulturhistoriska tillgangar.

541 RAPPORTERING

TROLIG POANG: 0/0
Utesluts. MKB utreder grundligt den kulturhistoriska miljon och kommer fram till att inget arkeologiskt arbete
behover goras under utbyggnaden.

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 39/39 — 100 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 39/39 — 100 %

Kommentar:

MKB ar valdigt utforlig om detta omrade. Vissa fragor ar svarbedomda men vi har valt att ge
poang dar vi anser att MKB beror. Fragorna som utesluts kan man eventuellt titta narmare
pa och se om detta var ett korrekt beslut.

Sammanfattning av bevis som saknas:

X Referenser fran en kulturhistoriker
X Bevis pa att arkeologiska lamningar inte finns pa omradet

Rekommendation till Swedavia:

Vi utgar fran att en grundlig undersdkning gjorts med relevant expertis. Men konkreta bevis
pa att arkeologiska och kulturhistoriska insatser inte behdvs for projektet behover finnas
dokumenterat. Helst i form av ett expert utlatande.
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6. EKOLOGI OCH BIOLOGISK MANGFALD

6.1.1 MARK MED STORT EKOLOGISKT VARDE

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB
@ Naturmiljoutredning

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 28/28

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 28/28

Enligt naturmiljdutredningens inventering 6ver Landvetter finns det en del skyddade omraden runt omradet
Landvetter Airport. Som MKB ocksa kommer fram till ar dock marken som Landvetter Airport anlagd pa ett
neutralt omrade. Var bedémning blir alltsd att det inte finns ekologisk vardefull mark pa projekteringsplatsen.

6.1.2 (0) SAMRAD MED NATURVARDSORGANISATIONER

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB
@ Protokoll samrad med Naturvardsverket

BEVIS SOM SAKNAS:
% Protokoll pa kommunikation med projektorganisationen, projektdr och entreprendr av resultat fran
samrad med naturvardsorganisationer.

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/9

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 9/9

Samrad har skett med Naturvardverket infor ansékan om nytt miljotillstand. MKB utvarderar ekologisk status
pa marker och sjoar runt Landvetter. Hur detta har formedlats till projektorganisationen, projektor och
entreprendr dr omaijligt att svara pa i dagslaget. Om detta ar tillrackligt for poang ar svart att bedéma, vi ger
darfor inga poang i nulaget. Men anser att underlag som finns racker till podng om det férmedlas genom
projektet gang.

6.1.3 (O) EKOLOGISK ARBETSPLAN

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB
@ Naturmiljoutredning

BEVIS SOM SAKNAS:
X Ekologisk arbetsplan
X Implementering av ekologisk hansyn i projektplaneringen

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/14
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/14
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| MKB kartldggs ekologisk status fér omraden runt om Landvetter. Naturmiljéutredningen tar upp djur- och
vaxtliv. Det behovs dock dokument som styrker man tagit hansyn till detta i projektet i form av en ekologisk
arbetsplan.

6.2.1 STUDIER OM SKYDDADE ARTER

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB
@ Naturmiljoutredning

BEVIS SOM SAKNAS:
A Studier av skyddade vixt- och djurarter i de olika projektfaserna

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 7/15

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 7/15

En omfattande beskrivning av djur- och vaxtliv har gjorts i naturmiljoutredning och MKB. Om detta tillampas i
varje projekteringsfasen ser vi god mojlighet for poang i fraga b. Inga skyddade och véxt- och djurarter pa
projektets plats, darfor utesluts fraga c)

622 SKADHGA OCH INVAVISA-ARTER—

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts. Osannolikt att det finns skadliga och invasiva arter pa platsen.

..

.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0

Utesluts troligen da projektet ar sa pass litet att ekologiska habitat rimligtvis inte paverkas. Om fragan inte
utesluts finns det goda grunder for hoga podng med MKB och Naturmiljoutredningen som grund.
Implementering och 6vervakning kraver projektspecifika dokument om arbetsgang.

TROLIG UTELSUTEN POANG: 0/0

Utesluts troligtvis. Da projektet utférs pa redan belagd mark kommer troligtvis inte vaxter och djurs livsmiljoer
forandras.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts troligtvis pga. projektets lage. Anlaggningar for vilda djur och vaxter kan antas missgynnande for
verksamheten.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
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Utesluts pga. projektets lage och omfattning. Skapande av nya livsmiljéer pa och i narheten av projektet kan
antas missgynnande for verksamheten.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts da ekologisk miljo inte finns i nagon storre utstrackning pa omradet da projektet utfors pa redan
bebyggd mark.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts da ekologisk milj6 inte finns i nagon storre utstrackning pa omradet da projektet utfors pa redan
bebyggd mark.

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 35/66 — 53 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 44/66 — 67 %

Kommentar:

MKB och Naturmiljéutredning ar omfattande och tacker stora delar av detta kapitel. Det
finns darfor underlag och goda bevis for det mesta som innefattar ekologi och biologisk
mangfald i omradet. Fragorna i 6.3 och 6.4 i detta kapitel kan uteslutas da
terminalexpansionen sker pa bebyggd mark utan nagra storre ekologisk foreteelser samt att
det ar olampligt att skapa nya livsmiljoer pa omradet

Sammanfattning av bevis som saknas:

¥ Protokoll pa kommunikation med projektorganisationen, projektor och entreprendr av
resultat samt samrad med naturvardsorganisationer

X Ekologisk arbetsplan

¥ Implementering av ekologisk hansyn i projektplaneringen

¥ Studier av skyddade véxt- och djurarter i de olika projektfaserna

Rekommendation till Swedavia:

| detta kapitel ar det endast 6.1.3 och 6.2.1 déar vi ser att man inte kan ta poang med den
dokumentation som finns i nuldaget. Dock anser vi att det finns underlag for dessa fragor i
Naturmiljoutredning och MKB. Déarfor bor man med relativt sma medel kunna ta fram
efterfragad dokumentation i form av t.ex.

Ekologisk arbetsplan for projektet

Studie av skyddade véxt- och djurarter under de olika projektfaserna

Om dessa insatser gors finns det god majlighet att na 100 % pa detta kapitel.
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7. VATTENMILIO

7.1.1 KONSEKVENSER FOR VATTENMILION (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Projektspecifika bedémningar av avrinning, hydrologiska konsekvenser och konsekvenser fér yt- och
grundvattnets kvalitet
X Riskbeddmningar i projekterings- och utférandeplaner

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/42

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 42/42

Fraga 7.1.1 kan bara bedomas nar sjidlva CEEQUAL-bedémningen ar klar, alltsa i slutskedet av projektet. Da
fragor om det slutférda projektets konsekvenser och implementering i projekteringen forfragas. Hog
sannolikhet att podng kommer ges om den utforliga informationen i MKB anvands for projektet.

7.2.1 SAMRAD MED TILLSYNSMYNDIGHETER (0O)

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
®  Motesprotokoll
¥ Ansokningshandlingar

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/12

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 12/12

MKB grundar sig i miljébalken och har ett utforligt kapitel om vattenmiljo. Vi anser att Swedavia har god
kontakt med myndigheter om vattenfragor och utgar fran att podng kommer erhallas efter projektet ar
fardigstallt.

7.3.1 FORHINDRANDE AV FORORENING

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB
@ Miljoplan
@ Miljoriktlinjer

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 14/14

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 14/14

Det finns en tydlig rubrik om atgarder for att forhindra fororening av grund- och ytvatten. MKB har utforligt
beskrivit vattenmiljon och hur Landvetter arbetar med det. Poang ges.
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7.3.2 LANGTIDSUPPFOLINING AV KONSEKVENSER

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 18/18

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 18/18

MKB beskriver utforligt status pa dammar, sjéar och vattendrag samt hur atgarder vidtas for att arbeta mot
positiv utveckling. MKB beskriver dven att kontinuerlig uppféljning av vattenstatus gors av Swedavia.

7.3.3 HALLBAR DAGVATTENHANTERING

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
X Styrka att hallbar dagvattenhantering har dvervigts och implementerats i projektet

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/28

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 28/28

MKB beskriver att det finns ett arbeta runt hallbar dagvattenhantering. Dagvatten dammar och uppsamling av
glykol finns och har implementerats i system runt Landvetter Airport. Nya |0sningar utreds aven.

7.3.4 HANTERING AV AVRINNING VID KALLAN

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
X Beridkningar pa hur stor del av ytvattenavrinning som hanteras via infiltration

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/32

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/32

MKB fastslar att det finns infiltrationsbrunnar pa Landvetter men hur stor del av ytvattnet dessa tar upp ar
oklart. Da en stor del av Landvetter Airport ar asfalterat yta tyder det pa att det mesta avleds till
dagvattendammar. Tydligare information behév med berakningar som sker vid slutfort projekt.

7.4.1 FORBATTRA VATTENMILION

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
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POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/8

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 8/8

MKB beskriver redan en omfattande rapport om att forbattra den lokala vattenmiljon i omradet och
noédvandiga atgarder raknar vi med kommer vidtas i projektet.

7.4.2 INFORLIVA BEFINTLIGA VATTENRESURSER

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 20/20

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 20/20

MKB visar valdigt tydligt pa vattensystem pa och runt om Landvetter Airport. Det finns tydliga kartor och
ritningar hur vatten tas hand om och vilka vattenresurser som anvands. T.ex. avleds en del vatten pa den sédra
delen till en befintlig dagvattendamm som sedan avleds till issjobdcken.

7.4.3 SAMLA IN DAGVATTEN FOR NYTTOANVANDNING

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Atgarder for att samla in dagvatten till nyttoanvindning i projekteringen

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/7
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/7
Vi har inte underlag att bedéma hur projektorganisationen kommer arbeta med denna fraga.
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Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 52/181 — 29 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 142/181 — 78 %

Kommentar:

MKB ar valdigt utforlig om just vattenhantering. Den téacker en stor del av fragorna. Det
finns dven stor potential till ytterligare poang nar projektet har slutforts och de tva
obesvarade fragorna kan utvarderas.

Sammanfattning av bevis som saknas:

X Projektspecifika beddmningar av avrinning, hydrologiska konsekvenser och
konsekvenser for yt- och grundvattnets kvalitet

Riskbedomningar i projekterings- och utférandeplaner

Motesprotokoll angaende samrad med tillsynsmyndigheter

Bevis for att hallbar dagvattenhantering har évervagts och implementerats i projektet
Berakningar pa hur stor del av ytvattenavrinning som hanteras via infiltration
Atgarder for att samla in dagvatten till nyttoanvéndning i projekteringen

XXXXX

Rekommendation till Swedavia:

Om MKB anvéands som underlag for att arbeta med vattenmiljon i projektet kommer en hig
poangsumma tillgodoréknas. Det ar endast tva fragor dar vi anser poang inte kan ges i
dagslaget och det handlar om:

Mangd ytvattenavrinning som hanteras via infiltration

Vilka atgarder som projektledningen vidtar for att samla in dagvatten till nyttoanvandning.

Lyfter man dessa tva fragor tidigt i projektskedet tror vi att det finns stor chans till poang.
Detta skulle ge ytterligare 39 poang vilket skulle ge 181/181 — 100 % i detta kapitel.
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8. FYSISKA RESURSER

8.1.1 RIKTLINJER OCH MAL FOR RESURSEFFEKTIVITET (O)

BEVIS SOM FINNS:

Miljopolicy

Miljoplan fér projektering
Miljoriktlinjer for projektering
Energiriktlinjer

ec¢€¢€¢

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 31/31

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 31/31

Finns utforlig dokumentation om hur Swedavia arbetar med energi- och resurseffektivitet i driften av
flygplatser. Miljéplan och miljoriktlinjer for projektering kompletterar dessa med konkreta atgarder och
langsiktiga 16sningar under projekteringen.

8.2.1 LIVSCYKELANALYS (O)
8.2.2 IMPLEMENTERING AV IDENTIFIERADE MOJLIGHETER TILL FORBATTRINGAR | LCA (O)

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Livscykelanalysrapport

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/112

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 11/112

Har finns det mycket podng att hamta for Swedavia. En LCA for alla livscykelfaser i projektet och inforlivade
forbattringar fran rapporten behovs for full podng. Ett alternativ ar att géra en LCA for de viktigaste
konstruktionsmaterialen och implementera dessa atgarder, detta ger halva podngsumman. Swedavia arbetar
valdigt mycket med Carbon Footprint och har god méjlighet att endast géra en analys av klimatavtryck. Detta
ger 11 poéng pa fraga 8.2.1 om det gors for projektet.

8.3.1 RESURSEFFEKTIVITET MATERIALANVANDNING - PLANERING (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:
*®  Specifika materielplaner for projektet

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/10
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 10/10
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Det finns foreskrifter om materialval och ett krav pa att projektoren skall i samrad med bestéllaren géra en plan
for projektets materialfléde. Vi anser dock att fragan gar in specifikt pa det valda materialet och hanteringen av
detta i projektet (MP4.3). God mgjlighet att uppna poang med dagens dokumentation efter fardigstallt projekt.

8.3.3 OPTIMERING AV SCHAKT OCH ATERFYLLNAD

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Beridkningar pa schakt och 3terfylinad

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 12/12

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 12/12

Krav finns fran bestéallaren pa projektoren att optimera schaktning (MP5.6). Detta maste tillampas och visas i
form av berdkningar eller bevis pa utmarkt omrade for schakt och aterfylinad.

8.3.4 BESTANDIGHET OCH LITET UNDERHALLSBEHOV

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 12/12

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 12/12

Krav finns under miljoplan och miljoriktlinjer. Man behdver implementeras dessa i projektet och bevisas i form
av specifikationer eller ett vardeanalysprojekt.

8.3.5 (0) LANGSIKTIGT PLANERAT UNDERHALL

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Dokument om plan fér underhall

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/15

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/15

For tidigt att svara pa i detta skede. Men kravs ett dokument som projektoren 6verlamnar till bestallaren som
beskriver ett program for underhallsupphandling.

8-3-6-MASSHANTERING

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
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Finns beskrivet i ett avsnitt ur miljoriktlinjer att massor och avfall skall kunna utrymmas under ett tillrackligt
och utpekat omrade. Dock avser denna fraga matjord som troligtvis inte kommer finnas pa projektplatsen.
Utesluts.

8.3.8 FRAMTIDA DEMONTERING/RIVNING

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Beridkningar pa procentandel som kan tervinnas

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/12

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 12/12

I miljoplanen star det att system och byggmaterial blir 1att separerbara for 6kad atervinning vid rivning (MP5.1).
Detta ger en god grund for poang och tillrackligt tydligt for att utga fran att detta kommer goéras i projektet.
Bevisen maste dock ge procentandel pa hur stor del som kan atervinnas vid rivning. Om inga material rivs kan
denna fraga uteslutas

8.4.1 (0) MINSKNING AV ENERGIFORBRUKNING OCH KOLDIOXIDUTSLAPP

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering
@ Energiriktlinjer

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 21/21

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 21/21

Det finns riktlinjer for arbetet mot att minska energiférbrukning och koldioxidutslapp. | (MP6.1) pa visas detta,
och det finns mal dven i Energiriktlinjer givet att en ombyggnad skall minska energiutslappet med minst 25 %

8.4.2 GENOMFORANDE AV MINSKNINGAR

BEVIS SOM FINNS:
W@ Energiriktlinjer

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Projektdokumentation om andel minskad energianvandning

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 14+/35

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 14+/35

| energiriktlinjer star det givet att malet vid ombyggnation ar 25 % minskning av energianvandning. Med
Swedavias omfattande arbete att minska koldioxidutslapp i tanke tror vi att det finns stor potential i denna
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fraga. For full poang kravs att 80 % eller mer av rekommenderade atgarder for minskad energiférbrukning
genomfors. Vi anser att atminstone mellan 20 % och 40 % av atgarderna kommer att vidtas

8.4.3 MOJLIGHETER TILL FORNYBARA ENERGIKALLOR OCH/ELLER ENERGIKALLOR MED LAGT
ELLER INGET KOLDIOXIDUTSLAPP

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoriktlinjer for projektering
@ Energiriktlinjer

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 11/11

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 11/11

Det ndmns i miljoriktlinjer att system med lag energianvandning ska prioriteras. Vidare gar man in pa bade
fornybara energikallor och diverse atgarder for att minska koldioxidutslappet. Har dven hogsta certifiering
enligt Airport Carbon Accreditation. Podng ges

8.4.4 INFORLIVA FORNYBARA ENERGIKALLOR OCH/ELLER ENERGIKALLOR MED LAGT ELLER
INGET KOLDIOXIDUTSLAPP

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Specifikationer p3 att férnybara energikallor eller energikillor med 13gt/inget koldioxidutslapp har
inforlivats i projektet

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/30

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/30

Behover ha projektspecifika dokument om anvandning av energikallor som inforlivats i projektet. Dessa
energikallor maste ha utvarderas som fornybara eller med lagt koldioxidutslapp och en procentandel av
implementerade kallor behdvs for att utvardera detta.

8.5.1 ENERGIANVANDNING — ATT BEAKTA VID PROJEKTERING (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:
% Projekteringsdokument

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 47/47
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 47/47
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Det finns beskrivet i (MB6.1) att ett aktivt arbete ska goras for att halla energiférbrukningen 13g under
byggskedet. Vi raknar med att projektoren inférlivar lampliga atgarder for att minska energianvandningen, och
ger poang.

8.6.1 VATTENAVTRYCK (O)

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
#®  Byggprodukters och materials vattenavtryck

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/39

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/39

Swedavia har kunskap om vattenavtryck, men om detta arbetas med i projektform och i detta specifika projekt
saknar vi information om.

"

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts troligen da vattenanvandningen under drift av en asfaltsyta ar valdigt liten. Om den inte utesluts
saknas information om detta.

8.6.3 VATTENANVANDNING UNDER BYGGSKEDET (0)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:
K Mer specifik dokumentation om projektets vattenanvandning

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/26

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/26

Det finns information om majlighet till att samla upp och ateranvanda dagvatten samt atgarder for att inte
paverka yt- eller grundvatten negativt. Mer specifik information om vatten som resurs behévs dock med
atgarder som minskar anvandningen av vatten under projektet.

8.7.1 ANSVARSFULLA INKOP AV MATERIAL (0O)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:
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POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 18/18
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 18/18
| (MP4.1) finns det tydliga och utforliga krav och underlag for materialval och inkdp av material.

8.7.2 LOKALT ANSKAFFAT OCH ATERVUNNET MATERIAL (0)

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Bestillarens forfragningsunderlag angdende lokalt anskaffat material

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/15
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/15
Inget underlag for denna fraga.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts troligen da antagligen inget trd kommer anvandas i arbetet

8.7.4 BEVARANDE AV BEFINTLIGA KONSTRUKTIONER OCH MATERIAL

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Avfallshanteringsplan som visar pd bevarande av befintliga konstruktioner och material

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/15

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/15

Det star i (MP.4.2) att det ar en prioritet att atervinna och bevara material fran befintliga konstruktioner.
Behover mer ingdende information om procentandel och i vilken omfattning detta goérs for att bedoma fragan.
Osdkert om nagot rivs, om inte kan denna fraga strykas.

8.7.5 ATERANVANT ELLER ATERVUNNET MATERIAL (0)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:
X Avfallshanteringsplan
X Specifikationskrav

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/8
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/8
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Det star i (MP.4.2) att det ar en prioritet att atervinna och bevara material fran befintliga konstruktioner.
Behover mer ingdende information om procentandel och i vilken omfattning detta gors for att bedéma fragan.
Eftersom inget material férvantas rivas, krdvs det att ndgot material som ateranvands tas in for att fa poang.
Svar fraga att tillgodose podng.

8.7.6 ATERVUNNEN ELLER ATERANVAND FYLLNING OCH FORSTARKNINGSMATERIAL

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/5

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 4/5

Jord kommer att uppsta, men vi antar att endast en del av denna jord kan anvandas. Efter diskussion med
Ramboll tilldelas 4/5 efter fardigt projekt. Utesluts om projektet inte anvander fylinads- och
forstarkningsmaterial

8.8.1 FARLIGA MATERIAL

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering
@ Miljoriktlinjer for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 15/15

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 15/15

I miljoriktlinjer for projektering namns det i (MP4.1 & MP4.2) att en férteckning 6ver alla kemiska produkter
ska anvandas for att forebygga farligt material i byggskedet. Swedavia foljer BVB nar det kommer till byggvaror,
dar material som klassas som undviks ska genomga en speciell process. Detta anser vi vara tillrackligt for poang.

8.8.2 APPLICERING AV YTBEHANDLING

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Specifikationer angdende ytbehandling

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/12
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/12
Projekteringen ej fardigstalld dnnu. Gar inte att besvara med dagens material.
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8.8.3 YTBEHANDLING MED LAG HALT FLYKTIGA ORGANISKA AMNEN OCH/ELLER BIOLOGISKT
NEDBRYTBARA

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Specifikationer angdende ytbehandling

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/12
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/12
Projekteringen ej fardigstalld dnnu. Gar inte att besvara med dagens material.

8.9.1 PLANERING AV AVFALLSHANTERING PA ARBETSPLATSEN (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan
@ Miljoriktlinjer

BEVIS SOM SAKNAS:
X Information om projekteringens avfallshantering pa arbetsplatsen
X Inspektionsrapporter

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 6/12
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 6/12
(MP5, MB5) ar avsnitt om avfall under projektets gang. Saknar information om mal eller nyckeltal har uppnatts.

-

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts. Finns ingen vaxtlighet pa airside.

8.10.2 ANVANDNING AV RIVNINGSAVFALL PA ARBETSPLATSEN

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
¥ Beridkningar pa volymprocent av material fran rivning eller demontering som anvénts i projektet

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/35

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/35

For tidigt skede i projektet for att besvara pa denna fraga, men Swedavia har en vision om att kunna vara sa
energieffektiva som majligt, dar ingar anvandning av material fran rivning och demontering. Finns god chans
for poang om denna tanke implementeras. Procentandel behovs i bevisningen. Projektspecifikt krav pa hur stor
del som ska ateranvandas.
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8.10.3 FORDELAKTIG ATERANVANDNING AV SCHAKTMASSOR

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan for projektering

BEVIS SOM SAKNAS:
X Berikningar pad miangd ateranvind schaktmassa

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/35

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/35

For tidigt skede i projektet for att besvara pa denna fraga, men Swedavia har ett krav i miljoplanen att
schaktmassor ska ateranvandas sa langt det ar tekniskt mojligt. Hur stor procentandel detta blir &r for tidigt att
bedéma. Men finns stor chans till poang pa den har fragan. Kan uteslutas om projektet inte producerat nagot
avfall fran schaktning.

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 187/595 — 31 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 224/595 — 38 %

Kommentar:

Projektet ar i ett for tidigt skede for att bedoma de tyngsta fragorna da fragestallningen
innefattar procentsatser om resursateranvandning i projektet. Dessa omraden ar det mycket
mojligt att man arbetar med senare i projektet men det har vi i dagslaget inget underlag for.
Mycket poang faller bort pga. detta.

Var bedémning ar att om Swedavias vision om energieffektivitet och koldioxidutslapp
implementeras i projektet kan en del fragor ge poéng utan storre insatser. Det finns en del
fragor gallande ytbehandlingar och vattenanvandning i projektet som ar oklara, dar behovs
en diskussion kring eventuell uteslutning géras for att uppna sa bra resultat som méjligt.

Sammanfattning av bevis som saknas:

Livscykelanalysrapport

Specifika materielplaner for projektet

Berakningar pa schakt och aterfylinad

Dokument om plan for underhall

Masshanteringsplan

Projektdokumentation om andel minskad energianvéndning

Specifikationer pa att fornybara energikallor eller energikallor med lagt/inget
koldioxidutslapp har inforlivats i projektet

Byggprodukters och materials vattenavtryck

Mer specifik dokumentation om projektets vattenanvandning

Bestallarens forfragningsunderlag angaende lokalt anskaffat material
Avfallshanteringsplan som visar pa bevarande av befintliga konstruktioner och
material

Specifikationer angaende ytbehandling

Information om projekteringens avfallshantering pa arbetsplatsen

X XAXAK HXXXKXX XX
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¥ Berdkningar pa volymprocent av material fran rivning eller demontering som anvants i
projektet
X Berakningar pa mangd ateranvand schaktmassa
Rekommendation till Swedavia:

Med miljoplan och miljoriktlinjer har Swedavia en éversikt av sina materialval och resurser,
detta ar dock endast en liten del av detta kapitel och ett flertal projektspecifika
stallningstaganden samt analyser krévs for att uppna hoga poéang har.

Potentialen for poangokning finns framst inom tre omraden:

Livscykelanalys. Tacker 101 poédng och kan dven anvandas for att besvara andra fragor i
detta och andra kapitel. Poangsumman uppgar till: 55 %

Vattenresurser. Att gora en utvardering kring projektets vattenavtryck och utvardera
projektets vattenanvandning kan 65 poang tillgodoréknas. Da landar procentandelen pa: 46
%

Berékningar pa ateranvandning, schaktning, energi och masshantering. Projektspecifika
dokument déar material och energi visas och hur stor méngd som ateranvands fran olika
aktiviteter. Detta &r ett omfattande arbete men om alla omraden analyseras ges 181 poéang,
och resultatet blir: 68 %

Berakningar pa ateranvandning, schaktning, energi och masshantering ser vi som den
effektivaste atgarden i dagens lage. Vilket skulle resultera i 405 poang som blir 68 %
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9. TRANSPORTER

9.1.1 RELATION TILL TRANSPORTNATET

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
X Transportkonsekvensbeskrivning innehallande projektets relation till transportnit

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 2/18

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 10/18

Det hér projektet saknar idag underlag for att hitta tydlig koppling till forbattrade servicenivaer. MKB beskriver
utbyggnad av bade vag och kollektivtrafik som en konsekvens av expansionen av flygplatsen. Men det &r bara
forbattring av flygtrafiken som fallstudien konkret kan kopplas till. Efter fardigt projekt utgar vi fran att
utbyggnaden pa airside kommer ta hansyn och ge forbattrade servicenivaer till dven buss, bil, fotgdngare och
vatten. Men detta behdver grundas i en transportkonsekvensbeskrivning.

"

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0

MKB (5.2.2) innehaller en detaljerad beskrivning av vad som kravs for att mota expansionens 6kade vagtrafik
till flygplatsen. Dock &r detta inte projektspecifikt. Det flygrelaterade bullret ar noga utrett i MKB (kap 11). |
MKB berors denna fragestallning dven i (kap 19 risk- och sdkerhetsfragor). Dock bedémer vi detta som ett
enskilt mindre anlaggningsprojekt pa airside och gor darfér bedémningen att det inte genererar nagon
mertrafik. Frdgan kan darfor uteslutas

TROLIG UTESLUTEN POANG 0/0
Utesluts da airside inte ar tillgangligt for allmanheten.

921 BEHOV-AV-EXTFRATFRANSPORHNFERASTFRUKIUR

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0

Enligt MKB (5.2.2) kommer expansionen genera utokad vagtrafik pga. 6kad flygtrafik. Vi bedémer detta som ett
enskilt mindre anlaggningsprojekt pa airside och gor darfér bedémningen att det inte genererar nagon
mertrafik. Utesluts

9.2.2 FORBATTRAT RESULTAT VID TRANSPORT UNDER DRIFTFASEN

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Rapporter om engagemang i lokalsamhillet
X Projektering som skapar battre transport dn projekteringskrav
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POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/32

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/32

For tidigt skede i projektet for att kunna bedéma detta. Dock har samrad med lokalbefolkning gjorts infor
ansokan om miljotillstand. Detta kan ligga till grund fér podng senare i projektet. Projektering ej gjord i
dagslaget.

9.2.3 TRANSPORTNATETS MOTSTANDSKRAFT

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
X Transportkonsekvensbeskrivning

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 8/8

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 8/8

Riskanalyser bor ses 6ver arligen enligt MKB. Sweco bedomer i MKB att arbetet pa Landvetter kring
sakerhetsfragor gallande méanniskor, halsa och miljé ar god. (kap 19.3) Dock kan det vara bra att under
projekteringsmote beakta fragor angaende extremvader.

9.2.4 TRANSPORTNATETS ANPASSNINGSBARHET

BEVIS SOM FINNS:
@ MKB

BEVIS SOM SAKNAS:
X Transportkonsekvensbeskrivning

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 7/7

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 7/7

Ar tydligt angivet i MKB att Swedavia avser att bygga ut airside for att tillgodose framtida foréndringar i
trafikbehov.

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0

For tidigt skede for oss att bedéma. Vi antar att det finns ett arbetssatt och regelverk kring icke-motorbundna
anvandare men det &r inget vi hittar underlag pa. Utesluts troligen da projektet har liten paverkan pa alla
transportsatt.

9.3.1 (O) PLANERA BYGGTRAFIKENS RORELSER

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan
@  Miljoriktlinjer

BEVIS SOM SAKNAS:
X Transportkonsekvensbeskrivning
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POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/11

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/11

For tidigt skede for oss att bedoma. Reglering av byggtrafik finns i miljoplan och miljériktlinjer. Detta maste
dock granskas och beaktas projektspecifikt.

932 FRANSPORFEFFEKTFERFRAN-BYGGAKTFNAFETFER

TROLIG UTESLUTEN POANG: 0/0
Utesluts troligen da arbetsplatsen ar fristaende fran allmanna vagar

9.3.3 MINIMERA STORNINGAR FRAN BYGGTRAFIK

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Transportkonsekvensbeskrivning

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/6

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/6

Byggtrafiken kan paverka de som reser till och fran flygplatsen, da befintligt vagnat anvands.
Trafiksamordningsplan behover finnas i TKB med forslag till minimering av paverkan for att tillgodose poang.

9.3.5 TRANSPORT AV BYGGMATERIAL (O)

BEVIS SOM FINNS:
@ Miljoplan
@  Miljoriktlinjer

BEVIS SOM SAKNAS:
X Krav fran bestillare/projektér om mer hallbara transportldsningar

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/4

UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/4

For tidigt skede for oss att bedéma. Reglering av byggtrafik finns i miljoplan och miljoriktlinjer. Inte mojligt med
varken jarnvag eller battransport. Fraga 9.3.5 b utesluts.

9.4.1 MINIMERA PERSONALENS RESOR (O)

BEVIS SOM FINNS:

BEVIS SOM SAKNAS:
X Transportrapport personal (Resplan)

POANG MED DAGENS DOKUMENTATION: 0/16
UPPSKATTAD POANG EFTER FARDIGT PROJEKT: 0/16
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For tidigt skede for oss att bedoma. En resplan behovs for projektmedarbetare som ar syftar till effektivt
resande i bade milj6 och socialt avseende.

Sammanfattning

Poéng med dagens dokumentation: 17/102 — 17 %
Uppskattad poang efter fardigt projekt: 25/102 — 25 %

Kommentar:

MKB tar upp transportrelaterade fragor utifran hela expansionen. Detta medfor att det ar
svart att tillgodorakna sig svar pa manga fragor da projektspecifika konsekvenser och
atgarder efterfragas. Transportkonsekvensheskrivning efterfragas i flera av de fragor och en
val utarbetat sddan behovs for hoga poang.

Sammanfattning av bevis som saknas:

X Transportkonsekvensbeskrivning innehallande:
- Hantering av byggtrafik
- Hantering av byggmaterial
- Transportrapport personal
- Projektets relation befintligt till transportnat
* Rapporter om engagemang i lokalsamhéllet
X Projektering som skapar béttre transport an projekteringskrav

Rekommendation till Swedavia:

| detta kapitel faller mycket poang bort genom att MBK blir for generell och att den inte
speglar fallstudiens transportkonsekvenser och atgarder. En utforlig
transportkonsekvensbeskrivning for just fallstudien skulle ge bra underlag och en stor
forbattring av poang i detta kapitel. Det finns enligt oss tva omraden som en sadan
konsekvensbeskrivning bor innehalla.

Projektets transporteffekter samt atgarder for dessa. Planering for att servicenivan for alla
transportsatt runt flygplatsen forbattras genom projektet. Om detta arbetas med
tillgodoraknas 40 poang.

Planera och utvardera effekter av byggtrafik och personalresor ger ytterligare 37 poang.

Skulle berdrda delar behandlas finns det mojlighet att na 102/102 poéng vilket ger 100 % i
avsnittet. Det skulle &ven ge forutsattningar for ett underlattat arbete kring framtida
byggnationer i den planerade expansionen t.ex. byggtransporter och personalresor kan
planeras pa liknade satt framover.
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Bilaga 10: CEEQUAL, BREEAM jamforelse
=
Ceequal BREEAM-SE poang o,
k
ontor Good
1. Projektstrategi Man 3-Byggarbetsplatsens paverkan 4 4
3. Manniskor & Man 2-Entreprendrens riktlinjer for miljo ) 1
gemenskaperna och socialt ansvar
4. Markanvandning & LE 1-Ateranvindning av mark 1 0
landskap
4. Markanvdndning & LE 2-Férorenad mark 1 0
landskap
4. Mark a i .
arkanvandning & Pol 5-Oversvamningsrisk 3 2

landskap
6. FkOIOgI & biologisk LE 3-Platsens ekologiska varde 1 0
mangfald
6. FkOIOgI & biologisk LE 4-Paverkan pa ekologiska varden 5 3
mangfald
6. Ekologi & biologisk LE 6-Langsiktig paverkan pa biologisk 5 5
mangfald mangfald
7. Vattenmiljo Wat 6-Bevattningssystem 1 1
7. Vattenmiljo W'at 8-Barkraftig lokal hantering av 5 0

spillvatten
7. Vattenmiljo Pol 6-Minimera féroreningar i vattendrag 1 1
8. Fysiska resurser Mat 2-Hardgjorda ytor och gransskydd 1 0

utomhus
8. Fysiska resurser Wst 2-Atervunnet fyllnadsmaterial 1 0
9. Transport Tra 1-Tillgang till kollektivtrafik 2 0
9. Transport Tra 3-Alternativa transportsatt 2 1
9. Transport Tra 4-Sakerhet for gdende och cyklister 1 0
9. Transport Tra 5-Resplan 1 1
9. Transport Tra 6-Maximal bilparkeringskapacitet 2 1
9. Transport Tra 7-Reseinformations-punkt - N.A
9. Transport Tra 8- Var.uleveranser och fordons- i NA

mandvrering

1- - .

9. Transport Wst 1-Avfallshantering pa 3 3

byggarbetsplatsen
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