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SAMMANFATTNING

I samband med att befolkningsméngden tilltar och Gdéteborgsregionen véxer, okar
aven trycket och behovet for en val fungerande kollektivtrafik. GR,
Goteborgsregionens kommunalférbund, har aven tagit  fram ett
Kollektivtrafiksprogram — K2020 dar malet att nd en marknadsandel pa 40 % for
kollektivtrafiken inom det totala resandet till ar 2025. For att tillgodose de framtida
behoven i Goéteborg har beslut tagits att bygga Vastlanken, en tdgbana under
Goteborgs stad. 1 och med denna satsning kommer tva nya stationer byggas dar en av
dem ar belagen pa Korsvagen.

Korsvéagen &r en av de storsta bytespunkterna i Goteborg och en byggnation som
kommer resultera i stor paverkan pa kollektivtrafiken. Nettbuss, som &r ett av de
busstrafikbolag som kor delar av Vésttrafiks turer genom Korsvagen, har funderingar
pa hur denna byggnation kommer paverka deras trafik. Tanken med rapporten ar
darfor att studera och analysera de olika byggskedena som omradet kommer genomga
utifran Nettbuss perspektiv. Avgransning har gjorts till att enbart titta pa
framkomligheten och tillgangligheten for Nettbuss trafik genom omradet samt
undersoka hur kapacitetsforandringen kommer influera Nettbuss trafik.

Genom intervjuer med bland annat Trafikverket, Vésttrafik och Nettbuss har
information om byggnationens genomférande samlats in. En &verblick pa hur
trafiksituationen ser ut pa Korsvagen idag har tagits fram genom en okularbesiktning.
Aven studier av krav, rad och standarder har gjorts for att f& en 6vergripande bild pa
hur en sa omfattande byggnation som denna ska hanteras. Resultatet redovisas i form
av illustrationer Gver situationsplanerna, en beskrivning hur de olika byggskedena
kommer se ut, en analys pa hur Nettbuss berérs under byggtidens gang och ett
klarlaggande av problematiska situationer rérande utformning och tillganglighet.

For Nettbuss trafik kommer byggnationen resultera i bade for- och nackdelar. I ett av
byggskedena kommer det ske en flytt av deras hallplatslage vilket resulterar i att
tillgangligheten delvis forbattras genom en rakare korvdg. Det kommer dven ske en
allman kapacitetsokning pa Korsvagen vilket kan resultera i en trangre trafiksituation.

Nyckelord: Vastlanken, Korsvéagen, Kollektivtrafik, Kapacitet, Tillganglighet,
Framkomlighet



The impact on public transportation from the Western link project

An analysis regarding the availability and capacity during construction of the station
Korsvagen
Diploma Thesis in the Engineering Programme

Building and Civil Engineering

SANDRA OTTOSSON

LINNEA WASSEN

Department of Civil and Environmental Engineering
Division of GEOENgineering

Road and traffic research group

Chalmers University of Technology

ABSTRACT

In connection with that the Gothenburg region grows and the population increases, the
pressure and the need for the proper functioning of public transport increases as well.
GR, the Gothenburg region's community union, has also developed a Public
transportation program — K2020 which has the goal to accomplish a market share of
40% for public transportation in the total travel until the year of 2025. In order to meet
the future needs of Gothenburg a decision has been made to build The Western link
under the city of Gothenburg. With this effort, two new stations are going to be built
where one of them is located on Korsvagen.

Korsvéagen is one of the largest interchange points in Gothenburg and a reconstruction
here will result in a major impact on the public transportation. Nettbuss, which is one
of the bus companies running parts of Vaésttrafik's routes through Korsvagen, have
questions on how this reconstruction will affect their service. The purpose of this
report is therefore to study and analyse the different reconstruction stages that will
take place from Nettbuss point of view. Delimitations have been made to only study
the accessibility and availability of Nettbuss traffic through the area and also to look
at how the changes of the capacity will affect Nettbuss traffic.

Information of the reconstruction phases have been collected through interviews, for
instance with the Swedish Road Administration, the public transport company
Vasttrafik and Nettbuss. An understanding of how the traffic looks like at Korsvégen
today has also been developed thought an ocular inspection. Also studies of
requirements, advices and standards have been made in order to get an overall picture
of how a comprehensive reconstruction like this should be handled. Results are shown
by illustrations of how the situational plans of the different reconstruction stages will
look like, an analysis on how Nettbuss will be affected during the reconstruction time
and an illumination of problematic situations regarding the design and the availability.

The road construction work will result in both advantages and disadvantages for
Nettbuss. In one of the reconstruction phase the bus stop will be moved which will
result in availability partly enhanced by a straighter driving path. There will also be an
increase of the capacity on Korsvégen which can result in a tighter traffic situation.

Key words: Western link, Korsvégen, Public transportation, Capacity, Accessibility,
Negotiability
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Forord

Examensarbetet har genomforts under varen 2015 vid Institutionen for bygg- och
miljoteknik pa Chalmers tekniska hogskola och avser 15 hp.

Rapporten har skrivits i ett informativt syfte for Nettbuss verksamhet for att kunna fa
en klarare bild av hur byggnationen pa Korsvagen kommer att paverka Nettbuss trafik
genom omradet. Framst fokus har lagts pa hur tillgangligheten och kapaciteten
paverkas under byggtiden.

Ett stort tack till Thomas Hansson, Kvalitets- och miljochef for Nettbuss, Gunnar
Lanner, handledare pa Chalmers, och Miljobron for stod och rad under arbetets gang.
Vi vill aven rikta ett tack till de som stallt upp pa intervjuer och hjélpt oss pa olika satt
i vart arbete.

Goteborg juni 2015

Linnéa Wassén
Sandra Ottosson
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Beteckningar

Bb Boggibuss

Bbsa Boggibuss med tvangsstyrd bakre boggiaxel

Bf Forlangd normalbuss

DTS Dimensionerande trafiksituation

GC- banor Gang- och cykelbanor

GR Goteborgsregionens kommunalférbund

LBn 2- till 4- axliga stora lastbilar och stadsbussar

TH Tekniska handboken

VGU Véagars och gators utformning

VR Referenshastighet

a Avstand mellan tva fordon i rérelse, mote eller omkdrning

h Avstand mellan fordon i rérelse och ett minst 0.2 m hégt hinder vid
eller utanfor vagbanan

m meter

S Sida

v Avstand mellan fordon i rérelse och vagbanekant (med eller utan
kantstod)
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1 Inledning

| takt med att Goteborgsregionen vaxer ar det nddvandigt att borja planera och bygga
for framtidens samhélle. Det Vastsvenska paketet ar en satsning som utfors fram till
och med &r 2028 och kommer paverka stora delar av Goteborg och omkringliggande
kommuner. | arbetet ingar det att pa ett hallbart satt utveckla och forbattra vagar och
jarnvagar for bussar, tag, sparvagnar, bilar, cyklister och gangtrafikanter. |
Vastsvenska paketet ingar det aven att gora staden mer tillganglig sa att det bli lattare
att ta sig runt, att utveckla en attraktivare kollektivtrafik samt att utbka mojligheten att
pendla till och fran arbete och studier fran fler platser i Vastsverige (Trafikverket,
2013). Det slutliga malet &ar att skapa en storre arbetsmarknadsregion, utforma
Goteborg till en mer attraktiv stadskdrna, skapa en mer konkurrenskraftig
kollektivtrafik samt ge Goteborg goda livsmojligheter (Ingemarsson, 2011).

En del av det Vastsvenska paketet innebér att bygga Vastlanken. Denna kommer att
besta av en tagtunnel under staden och en utbyggnation av jarnvagsnatet mellan
Gateborg och Trollhattan. P& detta satt blir det mojligt att na de uppsatta malen for en
battre pendlingstrafik i regionen samt for en 6kad arbetsmarknadsregion. Med hjélp
av tunneln under Goteborgsstad &ar tanken att trycket ska minska pa Goteborgs
Centralstation som idag har en tendens att 6ka. Detta beror framst pa det vaxande
resandet som i sin tur beror pa att populationen i regionen stiger. Genom att tillfora
ytterligare tva nya knutpunkter, beldgna i Haga och pa Korsvéagen, sprids
slutdestinationerna ut och belastningen pa Centralstationen blir mindre (Vasttrafik,
2012). Darigenom skapas ett storre resndt som kommer tillgodose den vaxande
populationen.

Korsvagen ar redan idag en stor knutpunkt for kollektivirafiken och pendlare i
Goteborgsregionen, men kommer behéva genomga stora forandringar for att klara den
okade belastningen som kommer att bli dar. Trafiken pa Korsvéagen &r idag valdigt
hektisk och pa gransen till overbelastad, vilket staller stora krav pa planeringen under
byggtiden for att kollektivtrafiken ska fungera for resendrerna och att korsvégen éven
under byggtiden ska vara en attraktiv bytespunkt. Ombyggnationen kommer totalt att
paga mellan 2018-2026, darav ar det viktigt att undersoka vad for slags paverkan det
kommer att ha och hur stor den kan komma att bli pa kollektivtrafiken som gar genom
omradet under byggtiden.

Nettbuss ar en av de trafikoperatorer som kor for Vasttrafik idag. Av de busslinjer
som gar genom Korsvagen ar de ansvariga for linje 100, 101 300, 330 samt Rod
express. Som det nést storsta bussbolaget i Norden vill de vara bést inom
trafiksékerhet, komfort och milj6 samt lovar sina kunder att resan ska vara en positiv
upplevelse- bade fore, under och efter turen (Nettbuss, 2015). For att klara av att
uppna dessa mal dven under byggtiden pa Korsvagen kravs noggranna
undersokningar kring hur det kommer att se ut dar och vilken trafiksituation som kan
forvantas i omradet.

Kollektivtrafiken &r av stor betydelse i den utstrdckningen att resemedlet Okar
manniskors frihet. Det enda som behdvs tdnkas pa ar att ga pa och av. Det ar darfor
viktigt att utveckla upplevelsen for resendrerna sa att kollektivtrafiken blir ett mer
attraktivt fardmedel. L. E. Pedersén (2006) skriver i sin rapport Handbok for
hallplatsers utformning och utrustning “For att fler skall véalja bussen som
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transportmetod maste hela resan upplevas trevlig och trygg. Sjalvklara masten ar att
bussen kommer, och helst nar den skall.” (s. 14) vilket beskriver varfor det &r
vasentligt att titta pa tillgangligheten for en hallplats. Tillgangligheten kan undersokas
bade nar det galler utformning av hallplatsen med tanke pa framkomligheten men
ocksa kapacitetsmassigt. Korvagen in och ut fran en hallplats bor utformas sa rak som
mojligt for att bussen smidigt skall kunna na sitt hallplatslage. For en ckad kapacitet
galler det att tiden pa hallplatsen ar sa kort som mojlig vilket paverkas mycket av
hallplatsen utformningen (Pedersén, 2006). Om kapaciteten okar resulterar det i att
kollektivtrafiken blir ett mer konkurrenskraftigt sétt att resa pa, vilket ar positivt for
bade oss manniskor och for miljon.

1.1  Syfte

Syftet med arbetet &r att undersoka tillgangligheten for Nettbuss verksamhet genom
Korsvédgen under byggnationen av Vastsvenska paketet- Vastlanken. Arbetet kommer
att innefatta identifiering och analys av de olika byggskedena samt pa vilket sett dessa
kommer paverka Nettbuss trafik. Resultatet i sin tur kommer att svara pd om den
planerade trafikomlaggningen kommer vara en hallbar 16sning for att Nettbuss ska
kunna fortsatta bedriva sin verksamhet utan storre storningar.

1.2 Fragestallning

Pa vilket satt kommer byggnationen paverka trafiken som Nettbuss bedriver utifran
tillgdnglighet och kapacitet?

e Hur kommer de olika byggskedena se ut?

e Hur ar planen for trafikomlaggningen under dessa perioder?

e Hur kommer byggskedena och trafikomlaggningarna paverka Nettbuss
verksamhet utifran tillganglighetsbehov och kapacitet?

o Kommer Nettbuss kunna fortsatta bedriva sin verksamhet via Korsvégen under
byggnationen med hansyn till tillgdnglighetsbehovet och kapaciteten?

1.3  Avgransningar

Fokusering kommer endast vara pa de relevanta busslinjer som bedrivs av Nettbuss
och deras enskilda turer genom Korsvagen.

Analyser av Korsvagen gors enbart med hansyn till tillgangligheten med inriktning pa
kapacitet och vagutformning.

Rapporten avser enbart att studera tillgangligheten under ombyggnationen i
jamforelse med den tillganglighet som finns pa Korsvagen idag. Den slutliga planen
for utformningen av Korsvégen ar annu under planering.

De situationsplaner som redovisas i rapporten ar de som finns tillgangliga i dagsléaget.

Den slutliga detaljplanen fardigstélls under sommaren 2015 och enbart mindre
forandringar kan komma att ske.
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1.4 Metod/ Genomfdrande

Metoden bestar av tre olika delar: Litteraturstudie, intervjuer med berorda parter samt
analys av situationsplaner och tillganglighetskrav.

Som forsta steg har en okularbesiktning av Korsvéagen utforts for att fa en 6verblick
av trafiksituationen samt for att identifiera eventuella problem med Korsvédgen i
dagsléget.

1.4.1 Litteraturstudie

Olika typer av dokumentationer har studerats utifran trafiksituationen och
trafikutvecklingen i dagslaget: vagar och gators utformning, VGU, enligt TH, tekniska
handboken, framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet enligt K2020, Hantering av
kollektivtrafik i byggfasen i de stora infrastrukturprojekten i Géteborgsomradet och
andra relevanta dokumentationer inom vagbyggnationer och trafikplanering.

1.4.2 Intervjuer

Ett antal intervjuer har genomforts for att fa en inblick i hur de olika parterna arbetar
utifran véagbyggnationer rent allmant och den blivande ombyggnationen av
Korsvégen.

En intervju genomférdes med Lena Holmberg, Depachef, och Gunnar Fagersten
Novik, Affarsutvecklare for 100- linjerna, pa Nettbuss for att fa forstaelse av hur de
arbetar for en fungerande verksamhet.

Ett mote utférdes med Peter Néaslund, Projektledare inom trafikomlédggningar, och
Maria Lindgvist, Utredare och projektledare, hos Vasttrafik. Detta for att ta del av
deras tankar samt aktuella planer for hur trafiksituationen pa Korsvagen kommer att
I6sas under de olika byggskedena under projektet.

Ytterligare en intervju har gjorts med Eric Lindblad, Affarsutvecklare pa Nettbuss, for
att studera hur trafikomlaggningsprocessen ser ut ur deras perspektiv.

En intervju utfordes hos Trafikverket med Erik Lo6v, Projektledare Vastlanken-
Station Korsvagen, for att far mer detaljerad information pa hur byggnationen ser ut
pa Korsvagen.

En intervju genomfordes dven med Johanna Skottlund, Chauffér for linje 100 hos
Nettbuss, for att fa en insikt i hur trafiken pa Korsvéagen ser ut idag och for att fa en
vinkel utifran en chauffors perspektiv.

Déa rekommendationer getts att kontakta strakkoordinatorer hélls en intervju med

Pernilla Sott, Strakkoordinator pa COWI for att fa en inblick i hur de jobbar inom
olika projekt och pa vilket sett de ar involverade i projektet betraffande Vastlanken.
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1.4.3 Analys av situationsplan

Med hjalp av de framtagna situationsplanerna for byggnationen pa Korsvagen har
analyser genomforts med avseende pa tillgangligheten och kapaciteten for Nettbuss
verksamhet. Dessa analyser stélls i relation till de utrymmesbehov och kapacitetskrav
som finns for att utvardera om det & mojligt att bedriva Nettbuss trafik genom

Korsvagen under byggtiden.
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2 Kollektivtrafiken i Goteborgsregionen

Goteborgsregionen jobbar hart for att fa en mer varierad trafik i staden. Stora
satsningar har gjorts och gors for kollektivtrafiken dar ibland Vastlanken. Goteborgs
stad har darfor tagit fram ett kollektivtrafikprogram- K2020 samt olika krav och
riktlinjer for att nd en onskad oOkning av resor inom kollektivtrafiken.
Resevaneundersokningar utfors kontinuerligt for att studera utvecklingen av resandet i
regionen.

2.1 Kollektivtrafikprogrammet- K2020

Den tredje april 2009 beslutade Goteborgsregionens kommunalférbund, GR, att
genomfora kollektivtrafikprogrammet K2020. Programmet &r till for att lyfta fram och
utveckla en battre fungerande kollektivtrafik for att nd en marknadsandel pa 40
procent fram till ar 2025. Den konkreta malbilden som tagits fram ar att gora atgarder
ur en resendrs perspektiv inom tre omraden (K2020, 2009):

e Kollektivtrafikens utformning och tjanster
e Incitament
e Marknadskommunikation

Atergarderna inom dessa omréden maste baseras pé de krav resenérerna staller enligt
rapporten Kollektivtrafikprogram for Goteborgsregionen (K2020,2009):

“Ta mig fran A till B, tryggt och snabbt utan att jag behdver vanta, och jag vill kdnna
mig nojd med resan.”(s. 3)

Genom att dela upp framtidens kollektivtrafik och deras tjanster skapas en tydligare
malbild éver vad varje trafikgrupp kan bidra med och hur de ska utvecklas. For att
skilja dem at ar de uppdelade inom olika Kom- begrepp, baserat pa vilken slags trafik
linjen utfor (K2020, 2009).

D=

L

KomBort

Kom-begreppen. Delarna i trafiksystemet har olika
funktioner.

Figur 2-1: Uppdelningen av de olika Kom-begreppen.
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Nettbuss trafik genom Korsvagen ingar framst i Kom- gruppen Komfort, vilket bestar
av pendeltagslinjer och busslinjer som har hdg turtathet och en god tillganglighet till
de olika malpunkterna som finns i regionen. For att 6ka tillgangligheten in till staden i
denna grupp ar tanken att busslinjerna ska fa separata korfalt pa infartslederna, vilket
redan ar ett pagaende arbete i Goteborg dar manga av dessa buss- korfalt redan
anlagts (K2020, 2009).

Flertalet riktlinjer har stallts upp inom programmet uppdelade i olika omraden, till
exempel riktlinjer for planering av linjendtet. Dar efterstravas det att skapa en god
sammankoppling och anslutning mellan de olika Kom- grupperna. Det ska skapas en
god framkomlighet, finnas stor betydelse i att skapa en saker framkomlighet for de
linjerna inom Komfort- och Komofta- natet genom att dessa prioriteras samt ges egna
utrymmen och korfalt. Riktlinjerna gallande framkomlighet pekar dven pa att arbeta
for att kunna halla en hog kapacitet pa hallplatserna och att kollektivtrafiken enbart
kors i blandtrafik genom de omraden dar det inte anses lida av problem med
framkomlighet (K2020, 2009).

Genom en utveckling av Goteborgs befintliga kollektivtrafik ar visionen att utveckla
en trafik som &r snabb, gar ofta och ar enkel. Den ska vara palitlig, trygg och saker for
resendarerna. Detta anses vara de framgangsfaktorer som kravs for att skapa en
attraktiv kollektivtrafik for Géteborgsregionen (K2020, 2009).

2.2  Reseutveckling i GOteborgsregionen

2011 utfordes en resvaneundersokning av Goteborgs stad, Trafikkontoret, for att ge en
éverblick av hur resvanorna ser ut i dagslaget men ocksa studera utvecklingen och
framtida tendenser av resandet (Lundgren. Sandberg, 2013).

Resvaneundersokningen utférd av Lundgren. Sandberg (2013) visar att inom
Goteborgsregionen utfordes ca 2.5 miljoner resor varje vardag 2011, vilket motsvarar
ett snitt pa 3.5 resa per person. Denna siffra har sett ndgorlunda densamma ut i 20 r.
Det mest dominerande fardsattet ar resande med bil da 56 procent av alla resor gors
med detta fordon. Trots att 60 procent av invanarna i regionen innehar ett fardbevis
for kollektivtrafik sa ligger resandet bara pd 16 procent av det totala néar
undersokningen genomfdérdes 2011. Dock okar denna andel stadigt for varje ar.

Undersokningen askadliggor att rusningstrafiken ligger mellan 6.30 och 8.00 pa
morgonen och mellan 15.30 och 18.00 pa eftermiddagen (Lundgren. Sandberg, 2013).
Da kollektivtrafiksresenarer i snitt lagger langre tid pa sin resa an de som valjer annat
alternativ resulterar det i att dessa resenarer oftast borjar sin resa tidigare pa morgonen
och avslutar sin resa senare pa eftermiddagen &n andra fardmedel.

Aven om det ar bilen som &r det mest framtradande fardmedlet s jobbar Goteborgs
stad for ett mer varierat resande. Utvecklingen gar framat och varje ar utfors atgarder
for att underlatta for andra alternativa fardmedel vilket beskrivs i kaptillet 2.1
(Lundgren. Sandberg, 2013).
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2.3 Krav och riktlinjer for kollektivtrafikens paverkan

Det 6vergripande malet med Vastsvenska paketet &r som namnt i K2020 att oka
kollektivtrafikens marknadsdel till 40 procent fram till r 2025. For att kunna fullfolja
detta mal har Vasttrafik i samarbete med Trafikkontoret i Géteborgs stad satt upp
allménna krav och riktlinjer, Hantering av kollektivtrafiken i byggfasen i de stora
infrastrukturprojekten i Goteborgsomradet (2014). Tanken med dessa krav och
riktlinjer &r att 6ka fokus pa kollektivtrafiken sa att denna fordonstyp prioriteras fore
biltrafiken. Tanken ar ocksa att fa med forutsattningar for kollektivtrafiken tidigt
under planeringen sa att kortsiktiga losningar kan undervikas. | och med att de stora
projekten inom Vastsvenska paketet pabdrjas 6kar paverkan pa framkomligheten for
trafiken vilket kan resultera i att det 6kande kollektivtrafiksresandet kan mattas av
eller helt och hallet forsvinna. Det ar darfor viktigt att ha fardiga krav och riktlinjer att
ga tillbaka till for att kunna hantera olika situationer som kan tankas uppsta.

Inom Vastsvenska paketet finns det ett antal avtalsskrivningar vilka trycker pa att
kollektivtrafiken fortfarande ska fungera lika smidigt som idag, en av dessa punkter
lyder (de Verdier, L., Krafft, S. & Andersen, E.B, 2014):

“Sarskilda anstrangningar ska goras for att mojliggora ett bibehallande av en snabb
och palitlig kollektivtrafik med erforderlig kapacitet under byggnadstiden.” (s. 3)

Baserat pa avtalsskrivningarna har samverkansorganisationen beslutat om en
gemensam vision (de Verdier, L., Krafft, S. & Andersen, E.B, 2014):

“Det skall vara enkelt, trafiksdkert och palitligt att na sin destination under
byggtiden.” (s. 3)

Vilket i sin tur innebér att trafikanterna kan behdva byta fardmedel, avgangstid eller
rutt under sin resa och att resan i sin tur kan ta langre tid &n innan men att det ska
framga tydligt.

Kraven och ritlinjerna delas upp i olika kategorier, 6vergripande krav, krav nar
storningar uppstar, krav nar avstangningar maste ske och krav for hallplatser,
knutpunkter och depaer. Det ar viktigt att ha alla dessa i atanke nar trafikstorande
ingripanden utfors da fokus ligger pa att resenarerna ska fa en sa positivt upplevelse
som mojligt (de Verdier, L., Krafft, S. & Andersen, E.B, 2014).
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2.3.1 Overgripande krav

For trafikstorande atgarder finns det nagra generella krav som maste uppfyllas (de
Verdier, L., Krafft, S. & Andersen, E.B, 2014):

e Dimensionera och verka for ett Okat resande och attraktivitet i
kollektivtrafiken &ven under byggfasen.

e Efterstrava att bibehalla kollektivtrafiken intakt samt vid foréandring skapa
I6sningar som upplevs permanenta av kund.

e Hallplatser for busstrafik bor inte flyttas. Inte heller vilka hallplatser som
busslinjerna trafikerar mellan. Endast mindre andringar av kérvag mellan
hallplatserna bor efterstravas.

e Samtliga atgarder som kan paverka kollektivtrafiken ska i god tid samradas
med Vasttrafik for att tillsammans finna basta I6sningen.

e Redan i bestallning av arbeten vare sig det ar ett projekt pa statlig eller
kommunal vag, skall det i forutsattningarna skrivas in att hansyn skall tas till
det prioriterade natet for kollektivtrafik.

o Verka for att bibehalla restider i de strak Vasttrafik har prioriterat. (s. 5)

De trafikndt som Vasttrafik har angivit som prioriterade under byggnationen av
Vastsvenska paketet ar Cityexpresser, regionala busstrafiken langs infartsstraken och
sparvagnar, stombussar och expressbussar inom centrala Goteborg. Kraven sager
féljande (de Verdier, L., Krafft, S. & Andersen, E.B, 2014):

“Dar det rader kapacitetsbrist och/eller begransad framkomlighet, bade i snitt, i vissa
busskorfalt och vid hallplatser t.ex. i Goteborg City, ska i forsta hand sparvagn,
stombuss och cityexpresser prioriteras. Detta skall galla for sa val ordinarie trafik
som under byggskede.” (s. 10)

Detta ar material som alltid bor ligga till grund for olika beslut som tas. Alla atgérder
som behover utforas ska utga fran rusningstrafiken. Vasttrafik star som ansvariga for
att funktionskraven uppfylls genom byggomradet (de Verdier, L., Krafft, S. &
Andersen, E.B, 2014).

2.3.2 Krav nar storningar uppstar

Da en trafikstorning alltid paverkar resendren pa ett eller annat sett finns det
ytterligare krav att ta hansyn till om trafikstorningar upptécks i planeringsskedet. Att
planera in en mindre omvag istallet for en langre kortid eller hallplatsflyttning kan
anses som en minskad paverkan pa resenarerna. En trafikstorning kan skapa en viss
osakerhet bland resenarerna om inte trafiken gar som den ska, darfor ar det viktigt att
ha detta i atanke under planeringen. De kompletterande kraven séger som foljer (de
Verdier, L., Krafft, S. & Andersen, E.B, 2014):
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« De trafikforandringar som kravs utformas sa att I6sningarna upplevs som
permanenta och fullt tillgangliga for funktionsnedsatta, d.v.s. inte som en
storning eller en provisorisk 1ésning.

« Nar prioriteringar behéver goras skall de prioriterade trafikslagen (sparvagn,
stombuss, cityexpressbuss och tag) f& basta mojliga framkomlighet. Aven
regionala linjer till Nils Ericson Terminalen och Akareplatsterminalen eller
motsvarande ska ha framkomlighet till dessa.

« En omlaggning som paverkar utbud maste samordnas och planeras i god tid
for att det ska finnas tillrackligt med fordon att tillga. (s. 6)

2.3.3 Krav nar avstangningar maste ske

Det kompletterande krav som finns vid situationer géllande avstangningar lyder som
foljer (de Verdier, L., Krafft, S. & Andersen, E.B, 2014):

“Avstangning av kollektivtrafiklankar under byggtiden ska i stérsta méjliga man
undvikas. Om det anda kravs, t.ex. vid sprangningsarbeten skall detta processas i
néara samverkan med Vasttrafik.”(s. 7)

Detta innebdr att avstangningar ska tas i atanke i ett tidigt skede under planeringen
och att avstangningar ska goras da paverkan ar som minst, oftast intraffar detta under
sommaren.

2.3.4 Krav for hallplatser, knutpunkter och depaer

For att trafiken ska kunna flyta pa sa bra som mojligt i centrala Géteborg ar det viktigt
att tillgodose kapaciteten for olika knutpunkter runt om i staden. Vasttrafik ansvarar
for att knutpunkterna ska kunna avlasta trafikflodet sa att plats kan ges till den
prioriterade trafiken centralt. Knutpunkter och hallplatser ska utformas enligt de
tillganglighetskrav som stéllts upp for kollektivtrafiken (de Verdier, L., Krafft, S. &
Andersen, E.B, 2014).
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3 Dagens trafiklage pa Korsvagen

Trafiklaget pa Korsvagen ar idag pa bristningsgransen med nastintill maxkapacitet,
om inte redan Overskriden. Totalt trafikeras knutpunkten Korsvdgen av 15 busslinjer
och 7 sparvagnslinjer, utdver dessa anvands dven Korsvagen av flygbussarna som
trafikerar strackan till och fran Landvetter flygplats. Korsvéagen ar en av de storsta och
tydligaste knutpunkterna i Goteborgs stad dar flera valkanda malpunkter finns i dess
direkta narhet. Varje dygn sker drygt 30 000 av- och pastigningar pa Korsvagen
(Goteborgs Stad, 2009).

3.1 Nettbuss aktuella rutter

De aktuella rutter som Nettbuss ansvarar for genom Korsvagen ar linjerna 100, 101
och linje 300, 330 samt Rod express. Linjedragningen genom Goéteborgs innerstad ser
I stort sett likadan ut for de fem olika linjerna. Den som urskiljer sig en aning &r RAd
express som har en mer rak vag genom Korsvagen, via lage D pd végen ut fran
centrum som visas i figur 3-2, &n de 6vriga busslinjerna som Nettbuss kor. Dessa har i
dagsléaget sina hallplatser ut ur staden pa den vastra sidan av Korsvagen via lage H,
ses i figur 3-1 (L. Holmberg & G. Fagersten- Novik, personlig kommunikation, 26
mars 2015). Detta innebara att bussarna som avgar harifran maste genomfora en
kraftig U- svdang for att ta sig ut pd E6:an via Orgrytevdgen. In mot centrum
ankommer alla linjer fran ett rakare hallplatslage, via lage G for linje 100, 101, 300
och 330 och lage C for RAd express. Linjedragningen genom Korsvagen for samtliga
turer kan ses i figurerna 3-1 och 3-2.

i
T

%
=,

Figur 3-1: Linjedragning for linje 100, 101, 300 och 330 (Vasttrafik, 2015).
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Figur 3-2: Linjedragning for R6d express (Vasttrafik, 2015).

3.2 Kapacitet i nulaget

Maxkapaciteten pa Korsvagen ar i dagens lage, som namns i kapitel 3, nastan
uppnadd under rusningstrafiken. Bussar star pa rad for att komma in till sina
hallplatslagen och manga bilister, cyklister och fotgangare ror sig i omradet under
dessa perioder. Detta gor att situationen pa Korsvagen upplevs kaotisk (J. Skottlund,
personlig kommunikation, 30 april 2015). Gallande kapaciteten sa ar den varsta tiden
mellan sju och atta under morgonen, enligt kapitel 2.2. Det &r bade hog turtithet da
samt manga turer som ska avga samtidigt fran samma hallplatslage pa Korsvéagen. De
tvd linjerna med hogst turtathet som Nettbuss ansvarar for ar linje 100 och Rad
express vilka avgar med upp till 11 respektive 10 turer per timma under
rusningstrafiken, se bilaga 1.

P& nasta sida redovisas kapaciteten for Nettbuss turer under den timma pa dygnet med
hogst kapacitet, uppdelade for de olika hallplatslagena. Via lage H avgar fyra av
Nettbuss turer, 100, 101, 300 och 330. At motsatt riktning har 100, 101, 300 och 330
enbart avstigning vilket gor att trycket for denna hallplats alltid kommer vara mindre
an pa den hallplatsen som leder ut fran centrala Goteborg. Detta ar anledningen till att
avgangsstatistik for detta hallplatslage inte finns med. R6d express avgar fran lagena
C och D beroende pd om bussen gar in mot centrum eller ut pa motorled E6.

Vasttrafik har satt upp olika framtidsprognoser for att rdkna pd den kommande
kapacitetsokning som beskrivs i K2020. Dessa prognoser baseras pa kapaciteten pa de
olika hallplatslagen som finns pa Korsvagen vilket resulterar i att Nettbuss trafik ar
sammanslagen med 6vrig kollektivtrafik.
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Hallplatslage H

Enkel riktning i maxtimmen, mellan 7.00 och 8.00
17 turer totalt

100: 11 turer

101: 2 turer

300: 2 turer

330: 2 turer

Hallplatslage C, in till Goteborg

Enkel riktning i maxtimmen, mellan 7.00 och 8.00
21 turer totalt

R&d express: 10 turer

Gron express: 11 turer

Hallplatslage D, ut fran Géteborg

Enkel riktning i maxtimmen, mellan 7.00 och 8.00
19 turer totalt

R&d express: 8 turer

Gron express: 11 turer

Se bilaga 1.

For att lattare gora en jamforelse av dagens kapacitet med den férvantade kapaciteten
under byggnationen tas enbart hansyn till Rod express och Grén express fran
héllplatslage C och D. Dessa tva linjer beskrivs i framtidsprognosen tillsammans och
kan urskiljas fran resterande kollektivtrafik. Gron express trafikeras ej av Nettbuss
utan tas med i atanke for att lattare gora en analys av kapaciteten under de tva
byggskedena.

Aven de bussar som avgar fran héllplatslage H slas ihop med ytterligare linjer som
Nettbuss inte trafikerar i framtidsprognosen gjord av Vaésttrafik. For detta
hallplatslage ar aven flygbussarna, linjetrafik till Molnlycke och annan 6vrig trafik
medréaknad i prognosen. Om dessa bussar utgatt fran samma hallplatslage idag hade
kapaciteten under maxtimmen hamnat pa 40 avgangar per riktning, se bilaga 1.

3.3  Situationen runt Korsvéagen idag

Det ar manga som uppfattar Korsvagen som en kaotisk plats i Goteborg. Har mots allt
fran bilar och kollektivtrafik till cyklar och fotgangare p& samma yta. Aven om
manga fordon finns tillgangliga har, vilket underlattar byten for resenarerna, uppfattar
bade chaufforer, busstrafikoperatérerna och Vasttrafik Korsvagen som en oséker plats
trafikméssigt (J. Skottlund, personlig kommunikation, 30 april 2015). Svangarna &r
for snava bade in och ut fran vissa av hallplatslagena och dven om kollektivtrafiken
har foretrade gentemot biltrafiken sd saknas visad hansyn fran bilisternas sida.
Tillgangligheten for kollektivtrafiken har dock forbéattrats i och med utdkningen med
ytterligare tva hallplatslagen for expressbussarna2011, ett i vardera riktningen, men
det ar fortfarande en rorig situation (L. Holmberg & G. Fégersten- Novik, personlig
kommunikation, 26 mars 2015).
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Vasttrafik podngterar aven att flygbussarna &r ett stort problem for framkomligheten
for kollektivtrafiken. Da flygbussarna har langa lastningstider ut mot Landvetter, med
biljettforsaljning och bagage som ska in, stoppar de upp trafiken pa Korsvagen valdigt
latt. Det hade underlattat mycket om dessa inte stannat pa Korsvagen eller hade haft
sitt eget hallplatslage ut fran Goteborg. Dock finns inte utrymmet for en till hallplats
tillgangligt i dagslaget (P. Naslund & M. Lindqvist personlig kommunikation, 31
mars 2015).

Biltrafiken ar en av de bidragande faktorerna till att trafiken inte flyter pd ordentligt
pa Korsvéagen idag. Framfor allt ser busschaufforerna bilarna som ett stort problem i
deras korning. Bussarna ar stora och Kklarar inte alltid en snav kurva utan att behéva
lana utrymme av korfaltet bredvid vilket bilisterna inte alltid har forstaelse for. Detta
medfor till 6kad risk for olyckor, sarskilt under de stressigaste timmarna pa morgonen
nar bade biltrafiken och kollektivtrafiken ar tatgaende. Osékerheten pa Korsvagen far
dock trafikanterna att ta det lite forsiktigare genom korsning, vilket i sin tur resulterar
i att det valdigt sallan hander nagon allvarligare olycka har (J. Skottlund, personlig
kommunikation, 30 april 2015).

Under rusningstrafiken pa morgonen har kapaciteten pa Korsvagen natt sitt maxvarde
om inte till och med 6verskridit det, vilket &ven namns i kapitel 3 (L. Holmberg & G.
Fagersten- Novik, personlig kommunikation, 26 mars 2015). J. Skottlund beskriver att
trafiken rullar pa som ett enda langt tag utan avbrott (personlig kommunikation, 30
april 2015). Det 6kade tycket beror framst pa att manga resenarer byter har da det
medfor snabba och smidiga byten, dven om de kan gora byten nagon annanstans i
staden. Detta visar pd att Korsvagen ar en av de viktigaste knutpunkterna i Goteborg
vilket &r av stor betydelse att bevara under byggtiden (P. Naslund & M. Lindqvist
personlig kommunikation, 31 mars 2015).

J. Skottlund beskriver trafiksituation pd Korsvagen i dagslaget som inte helt optimal
men att den fungerar (personlig kommunikation, 30 april 2015). Storsta problemet
Nettbuss stalls infor géller linje 100 som &r den storsta bussmodellen och den som
krdver mest utrymme. Linjerna 100, 101 och 300, 330 har l&gst prioritet av
kollektivtrafikens fordon eftersom de har ett eget hallplatslage och ansluter sig
darefter till huvudkorfaltet. Detta medfor att de ofta far st och vénta innan de kan
kora vidare. Det hander ofta att bussarna far tranga sig och lana korfalt for att kunna
kora vidare vilket bidrar till en 6kad irritation i trafiken (J. Skottlund, personlig
kommunikation, 30 april 2015).

Den korsning som ar mest komplicerad for Nettbuss trafik ar den som férekommer
strax efter utfarten fran hallplatslage H for linje 100, 101 och 300, 330, Figur 3-3. Har
maste bussarna ta hansyn till all typ av trafik medan de samtidigt ar tvungna att lana
utrymme av filen till hbger om deras eget korfalt for att klara av den tvéra svéngen
utan att skrapa i betongkanten, Figur 3-4 (J. Skottlund, personlig kommunikation, 30
april 2015). Den svarta linjen i bilden till vanster pad nasta sida indikerar den vag
bussen ar planerad att ta, den rdda linjen indikerar den vag bussen tar i dagslaget for
att klara av svangen.
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Figur 3-3: Situationen pa Korsvégen: férvantad korvag igr3—: Pakord betongkant vid snav kurva
svart, och verklig kérvag, rod. Korsvagen.

Enligt L. Holmberg och G. Fagersten- Novik &r anledningen till att delar Nettbuss
trafik fick ett eget hallplatslage 2011 framst pa grund av sina langa lastningstider
(personlig kommunikation, 26 mars 2015). Viktiga faktorer som paverkat
lastningstiden ombord pé bussarna ar dels den biljettforsaljning som utfors pa bland
annat linje 100 och dels att pastigning enbart genomfors genom den framre dorren pa
denna buss. Ett hallplatsstopp for linje 100 kan pa grund av dessa faktorer ta upp till
3-4 minuter vilket medfor att hallplatsen tappar en av sina huvudfunktioner, att
tidsreglera fordonet (L. Holmberg & G. Fégersten- Novik, personlig kommunikation,
26 mars 2015), (J. Skottlund, personlig kommunikation, 30 april 2015).
Hallplatsutokningen har pa sa satt resulterat i bade for- och nackdelar, dessa bussar
paverkar inte annan kollektivtrafik lika mycket men har gjort det svarare for delar
Nettbuss trafik att ta sig fram pa Korsvagen.

3.4 Nettbuss fordon i trafiken

Av de fordon som Nettbuss trafikerar genom Korsvagen &r Linje 100 en
dubbeldéckad boggibuss medan de resterande tre linjerna &r av typen vanlig
boggibuss. Parametrar och matt for dessa fordonstyper redovisade nedan. Mer
information om dessa och andra fordonstyper framgar i kapitel 4.2.

Linje 100 (Holmberg, 2015)
Langd: 14,76m

Bredd: 2,55 m

Hojd: 4,2 m

Overhing: 3,7 m
Vandradie: Inga uppgifter
Korvidd: Inga uppgifter

Ovriga linjer (Volvo Group, 2011)

Langd: 12-15 m (beroende pa vilken fordonsmodell de berdr)
Bredd: 2,55 m

Hojd: 3,3-3.75m

Vandradie: Inga uppgifter

Kdorvidd: Inga uppgifter
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4 Vagutformning

Beroende pa vilken trafiksituation som finns skapas olika utrymmesbehov pa vagarna.
Servicenivan, sakerhet/trygghet och komfort ar faktorer som ska tas hansyn till for de
olika trafiksituationer som kan uppstd. Den dimensionerande trafiksituationen, DTS,
utgar fran hur ofta en specifik situation uppstar pa platsen.

4.1  Kiriterier vid utformning och dimensionering

Vanligast ar att, vid dimensionering av korféltsbredd, utga fran buss eller lastbil som
dimensionerande fordon med 2,6 meter i bredd. Utanfor detta matt kravs ett
sakerhetsmatt vilket varierar beroende pa hastighet och sidomradets utformning.
Standarbredden for korfalt ar 3, 3,5 eller 3,75 meter men da framst for landsvégar.
Vid gator och végar inne i tatorter finns en storre frihet i dimensioneringen for vagen.
Korfaltsbredden anpassas istallet hér efter vilka olika typer av fordon som trafikerar
gatan och om dessa ar rorliga eller parkerade. Enligt de svenska anvishingarna som
finns ska projektéren géra en bedémning utifran olika trafiksituationsmodeller. Detta
genom att titta pa troligheten att de olika trafikelementen och/eller trafikanterna
anvander gatuutrymmet samtidigt. Utefter detta beddéms vilken standard och
bekvamlighet som ska uppnas for trafikanterna (Wengelin, Berntman & Lannér
2000). Darefter bestams en dimensionerande trafiksituation, DTS, som gatubredden
dimensioneras efter. I VGU anvénds trafiksituationsmodellen i figur 4-1 for att
utvardera och satta en vagbanebredd vid maéte av tva bussar.

W fordonsbredd | a fordonsbredd |v

Figur 4-1: Sidoavstandsmatt vid méte av tva bussar.

For att uppna en god utrymmesstandard, utrymmesklass A, da tva bussar i rorelse
mots pa en gata med VR 60 kravs, enligt matten gallande sidoavstand i VGU:s Tabell
2.4.2 (2012b), totalt en 6,5 meter bred korbana. Vid de omraden dar
hastighetsbegransningen ligger pda VR 30/40 kravs en korbana pa 6 meter. Skulle
daremot en mindre god utrymmesklass, utrymmesklass B, anvédndas behdvs en total
farbanebredd pa 6,3 meter vid VR 50 och endast 5,9 meter for VR 30 (VGU,
2012b). De olika utrymmesklasserna beskrivs mer detaljerat i kapitel 4.1.1 och 4.1.2.
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Enligt tabell 2.4.3 i VGU (2012b) &r aven standardmatt for korfalts bredd baserade pa
referenshastighet. Dar anges vagbanans bredd for en tvafilig tatortsgenomfart med VR
60 till 6,5 meter och for VR 40 till 6,0 meter. Detta galler da gang- och cykeltrafik ar
separerad fran fordonstrafiken.

Ett fordons totala korarea ar uppdelat i tva skilda areor, spararea och sveparea.
Spararea utgors av den yta som finns innanfor yttersidan av hjulsparen, medan
sveparean ar den area som finns utanfor spararean, den area som fordonet kraver med
sitt Overhéng. Detta resulterar i den kdrarea som fordonet tar upp ute i trafiken. For en
sektion kan dessa ytor delas in i korvidd, sparvidd och svepvidd, vilket visas i figur
4-2.

E\E‘lﬁ'ﬁf '.':|
SWERYI D

SPARASEA]
» K ORAREA

sy EPAREA]

Figur 4-2: Uppdelning av fordonsarea och kérvidder.

4.1.1 Utrymmesklasser for rakstracka

Beskrivning av tillgdngligheten for gator utférs genom en indelning i tre olika
utrymmesklasser, A-C. De ar baserade pa den tillganglighet och komfort som erbjuds
trafikanten i de olika trafiksituationer som kan uppsta som exempelvis vid méten och
omkorningar. Enligt VGU (2012a) definieras de olika utrymmesklasserna enligt
foljande:

A - Trafiken fors fram i enskilda korfalt utan att korareorna gor intrang pa varken
motgaende korfalt eller gang- och cykelbanor, vagrenar m.m. Utrymmesklassen anses
trygg/saker och ger en god kdrkomfort vid den dimensionerande trafiksituationen.

B - Vid omkdrning av cyklist kan det finnas behov for att ta del av det motriktade
korfaltet. Korarean far maximalt Gverskrida med 1 meter och kraver minskad
hastighet vid mote av ett annat fordon. Utrymmesklass B anses ha en mindre god
kdrkomfort men vara trygg/saker med en minskad hastighet vid den dimensionerande
trafiksituationen.

C - Intrang pa det motriktade korfaltet vid omkorning av cyklist, kraver en mycket Iag

hastighet vid mote. Utrymmesklassen anses ge en lag korkomfort men vid laga
hastigheter god sakerhet vid den dimensionerande trafiksituationen.
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4.1.2 Utrymmesklasser gallande for korsning

Utrymmesklasserna for korsningar har en uppdelning pa samma satt som beskrivet i
kapitel 4.1.1, daremot star klasserna for en annan innerbord vid trafiksituationer i en
korsning. Enligt VGU (2012a) definieras de olika utrymmesklasserna for korsningar
enligt foljande:

A - De korfalt dar det dimensionerande fordonets korarea inte gor intrang pa andras
areor, till exempel véagren, GC- banor, refuger eller motgaende korfalt. Undantagsfall
finns da intrang gors pa motsatta korfaltet vid svang i korsning. Denna utrymmesklass
anses vara trygg/séker med en god kérkomfort.

B - De trafiksituationer da sveparean for fordonet tranger in pd GC- banor, refuger
och andra areor i samma riktning. Dock sa bor de oskyddade trafikanterna ha ett fritt
utrymme pa minst 1,5 meter till forfogan. Vid anpassning av hastighet anses
utrymmesklassen vara trygg/sdker men ger en mindre god korkomfort for
trafikanterna.

C - Korarean inkraktar pa bade mot- och medriktade korfdlt och &ven vagren.
Fordonets sveparea inkraktar pa GC- banor med begransning till de som namns i klass
B. Utrymmesklass C ger lag komfort for trafikanten men vid tillrackligt 1ag hastighet
anses den ha en god sékerhet.

Dessa utrymmesklasser géllande for korsningar forutsétter att sekundarvagen ar rak
narmast den primara vagen och att vinkeln pa korsningen ar mellan 85-115 gon.
Genom andring av linjeféringen kan andra vinklar undvikas.

4.2  Fordonstyper

Det finns elva vanligt forekommande kombinationer av bussar ute i trafik i Goteborg
idag, dessa kraver olika stora utrymmen for att kunna ta sig fram i trafiken. Vid
utformning av korsningar och sektioner m.m. anvands i VGU de olika fordonstypernas
matt och prestanda. Aven for utformning av korsningskurvor, refugplacering och
kollektivtrafikanlaggningar ar utgangspunkten fran dessa matt.

4.2.1 Normalbuss, typfordon LBn

Fordonstyp LBn innefattar bade tung lastbil och normalbusssar.

Matt och prestanda géllande typfordon LBn, enligt figur 4-3 anvands i VGU vid
utformning och dimensionering av sektioner, korsningar, berédkning av bussars
siktstrackor och for utformning av kollektivtrafikanlaggningar (VGU, 2012a).

MATT TYPFORDON LBn

Langd (XL C— —
Bredd 255m | H ‘ ‘ ‘ H ‘ ‘ I
Axelavstand 6.0m . — e ——
Overhéng fram 26m _ — *
Hajd (lastbil) 45m = O/ @_/3' =
Hojd (buss) 32m 26 1 6.0 | 34
Vandradie 12 m med kérvidd 6.5 m '

Figur 4-3: Normalbuss, LBn.
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4.2.2 Forlangd normalbuss, typfordon Bf

Matt och prestanda gallande typfordon Bf, enligt figur 4-4, anvands vid utformning av
kollektivtrafikanlaggningar i VGU (2012a).

MATT TYPFORDON Bf

Langd 130m [ — I =
Bredd 255m || ‘ H H ‘ ‘ ‘
Axelavstand 6,5m L

Overhang fram 28m = —

Hojd 32m = O O =

Markfrigang 0,35 m 28 65 37

Vandradie 12,5 m med kirvidd 7T m
Figur 4-4: Forlangd normalbuss, Bf.

4.2.3 Boggibuss, typfordon Bb

En boggibuss av typfordon Bb ar en buss med boggi baktill, vilket innebdr att bussen
ar forsedd med tva axlar/ledpartier (Bull, 2006). Matt gallande fordonstyp Bb, enligt
figur 4-5, anvands vid utformning av korsningar och kollektivtrafikanlaggningar i
VGU (2012a).

MATT TYPFORDON Bb. o

Langd 150 m ——

Bredd 255m | | L ‘
Axelavstand framaxel- 73m I |
boggiens tecretiska tyngdpunkt’ : il Y
Overhang fram 26m O O =

Hajd 39m 42 13 6.9 2.6
Markfrigang 0,3Em ' ' '
Vandradie 14 m med kérvidd 7 m _ 15,0

Figur 4-5: Boggibuss, Bb.

4.2.4 Boggibuss, typfordon Bbsa

En Boggibuss enligt typfordon Bbsa &r tvangsstyrd pa den bakre boggiaxeln, vilket
resulterar i en mindre vandradie for fordonet men bibehallen korvidd som for den
Boggibuss av fordonstyp Bb. Matt gallande typfordon Bbsa, enligt figur 4-6 pa nasta
sida, kan i VGU ersatta matten for Bb vid utformning av korsningar och
kollektivtrafikanlaggningar (VGU, 20123).
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MATT TYPFORDON Bbsa

Langd 150 m

Bredd 255 m |
Axelavstand framaxel- 6Im IS
boggiens teoretiska tyngdpunkt Y r
Cverhang fram 26m - O O

Hajd 38m 42 13 6,9 26
Markfrigang 0,35 m

Vandradie 13 m med kérvidd 7 m _ 15,0

Figur 4-6: Boggibuss, Bbsa.

4.25 Dubbeldackare

De svepytor som utgas ifran nar det géller dubbeldackade bussar finns i Tekniska
handboken, TH, dar redovisas tekniska anvisningar for planering och projektering
med mera vid uppdrag for bland annat Trafikkontoret i Goteborgs Stad.
Anvisningarna redovisas for standardlangden for en dubbeldackare pa 14,76 meter
med en vandradie pa 12,5 meter, se bilaga 2.

4.3  Hallplatsutformning

Beslut av hallplatstyp for tatortsmiljoer baseras utifrdn den trafikmangd som gar
genom hallplatsen, dven den angivna referenshastigheten, hur gang- och cykeltrafik
ror sig genom omradet, vilka lokala prioriteringar som gérs och hur karaktaren for
staden ser ut finns i atanke.

Hastighetsbegransningarna in pa Korsvégen idag ar 50 km/h men da bussresenarer
och dvriga gaende ofta korsar gator vid busshallplatslagena bor hallplatsen utformas
for en referenshastighet pa 30 km/h. Enligt VGU (2004) & de mest lampade
hallplatstyperna i en sadan situation dubbel stopphallplats (timglashallplats), enkel
stopphallplats, klackhallplats eller korbanehallplats. Med tanke pa hur Korsvagen ser
ut idag ar dock klackhallplats och korbanehallplats inga aktuella utformningsalternativ
under byggtiden. Baserat pa de riktlinjer som stélls i VGU (2004) gallande
trafikflodet, linjedragning och den stopptid, 30 sekunder i genomsnitt, som kréavs for
bussarna pa korsvéagen ar en dubbel stopphdllplats inte ett lampligt alternativ som
hallplats. Den hallplatstyp som finns pa Korsvagen idag, enkel stopphallplats, &r dven
den som ar mest l&mpad &ven under byggtiden. Foreslagen utformning enligt VGU av
denna typ av hallplats kan ses i figur 4-7.
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Figur 4-7: Utformning av enkel stopphallplats.

Korfaltsbredden igenom ett hallplatslage bor vara 3,25 meter brett, detta da det
omojliggor for en cyklist att tranga sig forbi vid farliga trafiksituationer.
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5 De olika byggskedena

Byggnationen av Vastlanken vid Station Korsvagen kommer delas upp i tva olika
byggskeden. Arbetet kommer att starta under ar 2018 och anldggningsarbetet pa
Korsvagen kommer att paga under fyra- fem ars tid enligt E. L66v (personlig
kommunikation 28 april 2015). Byggskedena kommer vara enkla och tydliga vilket
underlattar for trafiken att ga genom Korsvagen under byggnationen. Att begransa
byggnationen till tva skeden gor det smidigare att anordna mer permanenta lésningar
vilket kommer underlatta for bade forare och resenérer.

Under tidigt planeringsskede beskrevs Korsvdgen som en av de platser déar det
troligtvis skulle bli svarast att I6sa en trafiksituation pa under en ombyggnation. Detta
pa grund av att byggnationen har kommer ske i lera vilket medfor att delar av omradet
maste schaktas upp. Dérav har manga scenarion varit under diskussion for att finna en
sa val fungerande I6sning som mojligt. Genom att flytta Vastlanken mer soderut pa
Korsvéagen, vilket &r utformningsplanen 1 dagslaget, har arbetet for en
trafikomlaggning underlattats (E. L66v, personlig kommunikation 28 april 2015).

5.1 Forsta byggskedet

Det forsta skedet ar planerat att padga under 2-2,5 ar med byggstart ar 2018 och
kommer vara det byggskede som kommer ha minst paverkan pa den befintliga
trafikforingen. Har kommer anslutningar fran bergtunnel till betongtunnel att byggas
for att underlatta for byggnationen av sjalva stationen vilket kommer att paga under
det andra byggskedet. Schaktomradena kommer att finnas véster och Oster om
Korvagen vilket medfér att Korvégen kan ha ungefar samma utseende som den har
idag (E. L66v, personlig kommunikation 28 april 2015).

5.1.1 Situationsplan och linjedragning

Som nédmnt i 5.1 kommer situationsplanen for Korsvagen under forsta skedet se
nastintill likadant ut som den gor idag for all kollektivtrafik. Det som kommer
forandras gallande linjedragningen sker for de bussar som har sitt hallplatslage pa
Korsvagens vastra sida. Da korfalten i norrgdende riktning pa ostra sidan om
Korsvédgen enligt E. Lo6v (personlig kommunikation 28 april 2015) kommer att
beslagtas for utlaggning av GC- banor och for schaktomrade, kommer det finnas ett
begrénsat utrymme till forfogan for busstrafiken att utnyttja. | detta skede kommer
samma hallplatser och korvag att anvandas som idag vilket betyder att standarden och
tillgangligheten for trafiken kommer vara oférdndrad nar det betréffar korféltsbredd
och svéngradier.

Enligt planen kommer biltrafiken att ledas bort fran trafikplatsen och laggas i
ytterkanterna av omradet da det finns begransat med utrymme for trafiken. Det
kommer alltsa inte vara majligt att ta sig med bil fran norr till soder eller motsatt
riktning via Korsvégen, vilket syns tydligt i figur 5-1 dar biltrafiken representeras av
de rdda linjerna (E. L66v, personlig kommunikation 28 april 2015).
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Figur 5-1: Situationsplan Station Korsvagen under'byggskede 1.

5.1.2 Kapacitetsforandringar

Eftersom Goteborgsregionen har som mal att kollektivtrafiken ska sta for 40 procent
av marknadsandelen till ar 2025 innebér detta en viss kapacitetsokning under forsta
byggskedet (Goteborgs Stad, 2009). Planen ar dock fran Vasttrafiks sida att leda bort
eller lata vissa linjer vanda vid exempelvis hallplats Liseberg under byggnationen. Det
ar daven bortledning av vissa linjer som forutsatts i framtidsprognosen baserat pa
arbetsmaterial fran Vasttrafik gallande trafikering av Korsvagen 2020. Detta for att ge
plats at den prioriterade trafiken vilket ar, som tidigare namnt i kapitel 2.3.1,
sparvagnar, stombussar och expressbussar (P. Naslund & M. Lindqgvist personlig
kommunikation, 31 mars 2015).

Da hallplatslagena kommer befinna sig pa samma position som i dagslaget innebér
detta inga storre forandringar tillganglighetsméssigt. Vasttrafik forutsatter dven att
kapaciteten inte kommer Oka med antalet fordon utan med mer kapacitetsstarka
fordon. Istallet for att lagga in tatare turer antas det att bussarna byts ut till exempelvis
dubbeldéckare eller 1&ngre fordon som tar fler resendrer (P. N&slund & M. Lindqvist
personlig kommunikation, 31 mars 2015).

Som tidigare namnt i kapitel 3.2 har Vasttrafik satt upp flera delmal for den
kommande kapacitetsokningen, 2020, 2025, 2028 och 2035 dér 2020 &r den situation
som kommer gélla under forsta byggskedet. Figur 5-2 visar det berdknade trafikflodet
2020 for de berdrda fordonen som kommer trafikera Korsvégen. Siffran symboliserar
dubbelturer per riktning under maxtimmen pa dygnet (Lindqvist, 2015).
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Figur 5-2: Framtidsprognos éver kapaciteten pa Korsvagen 2020.

Arbetsmaterial
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De tva linjer som berdr Nettbuss ar den svarta och den roda linjedragningen. Siffran
pa den svarta linjen berér 100, 101, 300 och 330 men ocksa trafik for flygbussar,
forstarkningsbussar och liknande. Siffran pa den roda linjen berér Rod- och Gron
express. Linjedragningen pa kartan ar baserad pa dagens linjeféring och visar inte hur
trafiken kommer att ga pa Korsvéagen under byggnationen (Lindqvist, 2015).

5.2  Andra byggskedet

Andra byggskedet dr beraknat att paga mellan 2-2.5 ar vilket motsvarar samma
tidsperiod som byggnationen av det forsta byggskedet. Overgangen till byggskede tva
ar ett av de mer kritiska arbeten som kommer att paga vid Korsvagen. Det kommer,
enligt erfarenhet fran tidigare vagbyggnationer, resultera i avstangningar under allt
fran en helg upp till en vecka sager E. L66v (personlig kommunikation 28 april 2015).
Det & samma entreprendr som utfor bada byggskedena vilket ger forutsattningar for
en smidig 6vergang da dverlappning av arbeten kan undvikas sager P. Naslund och M.
Lindqvist (personlig kommunikation, 31 mars 2015). Under byggskede tva kommer
ett stort schakt att anlaggas for byggnationen av stationsomradet. Detta schakt
kommer ligga placerat centralt pa Korsvagen och fortsatta en bit vasterut, mot
universitetsbiblioteket, se figur 5-3.

5.2.1 Situationsplan och linjedragning

Liksom i foregaende byggskede ar planen att biltrafiken kommer att utebli genom
Korsvdgen &ven under denna period. Aven hdr kommer den endast trafikera i
ytterkanterna av Korsvégen.

Det sker en storre forandring i linjedragningen for kollektivtrafiken i och med
omlaggningen till byggskede tva. Da schaktet i byggskede tva kommer befinna sig i
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det vastra omradet av Korsvagen kommer tre av de ursprungliga hallplatslagena
behdva flyttas. All trafik kommer istallet ga norr eller 6ster om schaktet, vilket
kommer leda till att fler hallplatslagen maste uppféras for att kollektivtrafiken ska fa
tillrackligt med plats. Figur 5-3 visar den situationsplan som finns tillganglig 6ver
andra byggskedet. Situationsplanen visar pa att fler turer kommer ha samma
linjedragning genom Korsvagen vilket ger fler fordon pa samma yta. Darfor
undersoks om det kravs signalreglering till och fran hallplatserna enligt E. Loov
(personlig kommunikation 28 april 2015).

| dagslaget finns tva hallplatslagen at vadera riktning mellan norra Sodra vagen och
Orgrytevagen vilket kommer utokas med ytterligare ett hallplatslage for béda
riktningar. Hallplatsomradet Gster om schaktet kommer att utokas fran dagens
trafiklage med ytterligare en hallplats at vadera hall. Dessutom kommer ett
omledningsspar for sparvagnarna uppforas narmast schaktet och eventuellt ett
héllplatslage for en ny linjedragning (P. Naslund & M. Lindqvist, personlig
kommunikation, 31 mars 2015). D& tunneldelen redan &r fardig under Universeums
parkering vid andra byggskedets start kommer det finnas stora mojligheter for de nya
hallplatslagena att fa plats.

Situationsplanen resulterar i att Nettbuss trafik kommer ga via Sodra vagen genom
hallplatslagen norr om schaktet och vidare ut pa Orgrytevagen. Deras trafik kommer
istallet f& en mycket rakare vag genom Korsvagen och kan da undvika den snava
svang som krévdes innan.

Teckenforklaring

5 Brandgasschakt
- 4l G Entréfuppgéng
v @' Mynning servicetunnel
\ o Tryckutjamningsschakt
@ Ventilationsschakt

= === Stodkonstruktion

7//% Schaktomrade

[ Tifaliga ytor

- Bergtunnel

- Betongtunnel

| Tillfalliga trafiklsningar
. l:l Gang- och cykeltrafik
[ Busstrafik

B soiratik
Varldsk Bl sitak

sbiblioteket

Figur 5-3: Situationsplan Station Korsvagen under byggskede 2.
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5.2.2 Kapacitetsforandringar

Som tidigare namnts i kapitel 5.2.1 namnts ser inte linjeféringen ut pa samma satt
under andra byggskedet. Detta kommer resultera i ett forandrat trafikflode och &ndrad
kapacitet for de olika hallplatslagena. Da de hallplatslagen som finns véster om
Korsvagen idag kommer flyttas upp norr om Korsvéagen blir det ett storre tryck in till
de olika hallplatserna &n det tidigare varit.

Den framtidprognos som rader under byggskede tva ar en kombination av Vasttrafiks
prognoser for 2020 och 2025. Figur 5-4 visar 2025 ar prognos. Skillnaden i prognosen
for 2020 och 2025 &r att expressbussarna (R6d- och Gron express), okar med tre
dubbelturer per riktning i timmen under maxtimmen pa dygnet, och att korfaltet dar
resten av Nettbuss trafik kor, 6kar med tva dubbelturer i timmen under maxtimmen pa
dygnet, & de som kommer att 0ka sin kapacitet medan resterande trafikeringen &r
ofdréandrad (Lindqvist, 2015).

Trafikering Korsvdgen 2025
- dubbelturer per riktning | maxtimmen

\
|

&

= SpavVagr

= Stombuss

m—— Pypresshuss T 3 -
m— (i buss M (_F | /‘ {ﬁ :
o,
- ‘

Figur 5-4: Framtlidsprognos over kapaciteten pa Korsvagen 2025.
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6 Analys

Att maxkapaciteten pa Korsvagen ar nadd har konstaterats fran manga hall och ar ett
av de storre problemen som kommer behdva l6sas under byggnationen av Station
Korsvagen. Da manga olika trafikslag mots pa en liten yta uppfattas situationen ofta
har som kaotisk och svarframkomlig. De mal rérande 6kad kapacitet som stalls kan
darfor upplevas som omdjliga eller som en stor utmaning att kunna uppna, sarskilt nar
planen &r att oka den under en sa omfattande byggnation pa en av de storsta
bytespunkterna i Géteborg som Korsvégen ar.

Vasttrafiks resonemang med att kapaciteten och tillgangligheten inte kommer bli
nagot stérre problem under byggnationen bygger pa att biltrafiken kommer ledas bort
fran Korsvagen. Dessutom diskuteras om vissa linjer ska ledas om fran eller vanda
innan de nar Korsvagen utifran. Detta for att minska belastningen hér och i centrala
Goteborg. Att leda om linjer ar dven nagot som Vasttrafik forutsatter kommer handa i
deras framtidsprognos. Enligt Vasttrafik kommer detta resultera i att resterande
kollektivtrafik som kor via Korsvagen inte kommer att paverkas negativt utan snarare
positivt av byggnationen da det kommer vara farre fardmedel att ta hansyn till.
Vasttrafik vill &ven att kapaciteten ska 6ka med mer kapacitetsstarka fordon, som
dubbeldackare eller langre fordon, snarare & med tétare turer. Det som kan komma
att bli ett problem da ar att storre fordon tar langre tid att lasta vilket skapar en langre
stopptid dn de genomsnittliga 30 sekunder som VGU forhaller sig till vid utformning
av hallplatser. En dubbeldéckare i rusningstrafiken kan ta upp till 3 till 4 minuter att
lasta vilket leder till att samma standarder som har anvénds for utformning av
hallplatserna idag inte kan forutsattas fungera har under byggtiden. Dessutom kraver
storre fordon mer yta for att fa plats bade pa hallplatsen men ocksa i korfaltet, med
Okad korvidd och korarea, vilket medfér att ytan for resterande trafik blir mer
begransad.

Vid dimensioneringen anvands de standardvérden som finns uppstéllda i VGU vilka &ar
baserat pa det dimensionerande fordonet. Tabell 6-1 och tabell 6-2 visar en
sammanstéllning av de olika parametrar och matt som &ar redovisade tidigare i
rapporten under kapitel 3.4 och 4.2,. Dessa ar varden grundade pa VGU:s standarder
och Nettbuss parametrar och matt for deras olika fordonstyper.

Tabell 6-1: Sammanstélining av fordonstyper och dess dimensioner enligt VGU.

Fordonstyp/ LBn, Bf, forlangd 2]e} Bbsa, Dubbel-
Dimensioner normalbuss  normalbuss boggibuss boggibuss | dackare
Langd, meter 12 13 15 15 14,76
Bredd, meter 2,55 2,55 2,55 2,55 2,55
Hojd, meter 3,2 3,2 3,9 3,9 -
Overhing bak, 3,4 3,7 4.2 4,2 -

meter

Vandradie, meter | 12 12,5 14 13 -
Koérvidd, meter 6,5 7 7 7 12,5
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Tabell 6-2: Sammanstéllining av Nettbuss fordonstyper och dess dimensioner.

Fordonstyp/ Linje 100,  Ovriga linjer,
Dimensioner

Langd, meter 14,75 12-15

Bredd, meter 2,55 2,55

Hojd, meter 4,2 3,3-3,75

Overhing bak, meter | 3,7 -
Vandradie, meter Saknar uppg. | Saknar uppg.
Korvidd, meter Saknar uppg. | Saknar uppg.

Det som kan fortydligas genom en jamforelse av de teoretidska vérdena i VGU och
med det matt Nettbuss fordon innehar &r att standarderna i VGU fortfarande lever upp
till de aktuella matt som anvands idag. Med tanke pa att framkomligheten under forsta
byggskedet inte kommer fordndras avsevart kan det antas att bussarna utan problem
kommer kunna ta sig igenom omradet. Daremot kommer det problem som finns redan
idag efter hallplatslage H kvarsta, dar den sndva kurvan for att ta sig mot
Orgrytevagen finns. D3 det dven kommer uppforas ett schakt pad parkeringen till
Universeum som stracker sig ut over de norrgaende korfalten kommer ytterligare
problem med denna svang uppsta. Svangradien upplevs for snav for de bussar som
kor dar redan idag och nar stora delar av korfalten tas i beslag kommer bussarna fa
annu storre problem att ta sig runt pa ett smidigt och enkelt sétt.

Under andra byggskedet, da de gors stora forandringarna av trafikplatsen, ar det
viktigt att den temporara utformningen foljer de standarder som finns da det kommer
paga under 2-2,5 ar. Med den nya utformningen kommer framst Nettbuss trafik att fa
en rakare vag in till sina hallplatser jamfort med tidigare, vilket kommer underlatta for
deras forare. Utifran situationsplanen éver byggskede tva kan slutsats dras att det
skapas en konfliktpunkt dar all trafik kommer behéva korsa en och samma punkt fér
att ta sig in och ut fran hallplatslagena. Detta kan medfora komplikationer i form av
trafikkGer och stopp sarskilt under rusningstrafiken da trafikflodet redan i dag orsakar
langa vantetider for att anlanda in till hallplatserna. Planen att mojliggora en
signalreglerad korsning skulle 6ka sékerheten och skapa klarhet i trafiken. Det kan
dock leda till att bussarna far annu langre véantetid innan de kan kora till och fran
hallplatserna och i sin tur paverka kapaciteten.

Som tidigare namnts i kapitel 5.1.2 vill Vasttrafik inte 6ka antalet avgangar avsevart
mycket under byggnationen, vilket kan ses i framtidsprognosen, utan snarare tka
kapaciteten genom mer Kkapacitetsstarka fordon. | tabell 6-3 visas den
kapacitetsokning som framtidsprognosen forutspatt kommer ske under byggtiden
jamfoért med dagens kapacitet. Den verkliga kapaciteten for 6vrig busstrafik i
dagslaget ar 40 avgangar. For att lattare kunna jamfora med de linjer som kommer ga
under byggtiden tas sammanlagt sju avgangar bort fran 6vrig busstrafik for dagens
kapacitet i tabell 6-3. Som tidigare tagits upp i kapitel 5.1.2 utfors detta for att
Vasttrafik forutsatter att tre linjer ska ledas om och inte kommer ga genom Korsvagen
under byggnationen.
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Tabell 6-3: Oversikt av kapacitetsokning under byggtiden.

Kapacitet per ar/Hallplatslage Expressbuss \ Ovrig busstrafik
Dagens kapacitet, antal avgangar | 19 33

per riktning under maxtimme

Kapacitet 2020, antal avgangar 20 36

per riktning under maxtimme

Kapacitet 2025, antal avgangar 23 38

per riktning under maxtimme

En atgard som Vasttrafik vill genomfora for att underlatta for bade framkomligheten
och kapacitetsokningen &r att antingen fa bort flygbussarna fran Korsvagen helt eller
att lata de fa ett eget hallplatslage ut fran Goteborg. Detta hade underlattat for
kollektivtrafiken i hog grad da flygbussarna redan idag ses som en stor stoppkloss for
kollektivtrafiken pa grund av dess langa stopptid pa hallplatsen. For att kunna utoka
den situationsplan som finns tillganglig idag med ytterligare en hallplats behdvs mer
yta tas i beslag vilket kan vara svart att fa tilldelat da omradet ar begransat.
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7 Avslutande diskussion

Efter en studie och analys av den planerade linjedragningen som tagits fram for
Korsvagen och de riktlinjer och krav som planeringen utgar ifran kan det konstateras
att for Nettbuss trafik kommer det vara fullt moéjligt tillgdnglighetsmassigt att ta sig
igenom Korsvéagen under byggtiden. De fordon som anvands i trafiken idag motsvarar
de standarder som byggnationer utgar ifran. Problem kan uppsta forst om Vasttrafik
valjer att linjerna ska trafikeras med starkare fordon géllande kapaciteten. Da dessa
fordon oftast ar storre och darfor kraver mer plats och utrymme i trafiken kan de bli
svarigheter med framkomligheten gallande korfaltsbredd, hallplatsbredd och liknande.

| byggskede tva skulle det da kunna finnas ett behov att 6ka dimensionerna for
hallplatserna for att minska svarigheterna for chaufférerna att ta sig fram om storre
fordon anvands. Daremot kommer Nettbuss trafik ledas om till de norra hallplatserna
under byggskede tva. Detta ger en rakare och enklare vag in och ut fran hallplatslaget
och de problem som upplevs idag nar bussarna lamnar hallplatslage H forsvinner.
Som planerna ser ut just nu fran Vasttrafiks sida resulterar de i att de problemen
kommer kvarsta under forsta byggskedet. Utgangspunkten for planeringen &r dven,
fran Trafikverkets sida, att ta beslag pa delar av de norrgaende korfalten som idag gor
det mojligt att ta sig till Orgrytevdgen och vidare ut pd E6:an. Detta innebar att den
kurva som idag upplevs som besvarlig av Nettbuss chaufférer kommer troligtvis bli
annu smalare och svarare att genomfora.

En tankbar 16sning pa detta ar att redan i forsta byggskede leda om Nettbuss trafik
genom de norra hallplatslagena. Det kommer daremot resultera i en hogre belastning
pa dessa hallplatser och behovet att utdka antalet hallplatser och dess kapacitet skulle
da uppsta redan vid detta skede.

Under andra byggskedet véljs att enbart lagga trafiken pa tva av de tre sidorna av
Korsvagen vilket kommer medféra i att det bli ett hogre trafikflode pa en mindre yta.
Det finns risk att vantetiderna for Nettbuss trafik okar till hallplatsen, framst pa grund
av att framkomligheten till hallplatslagena kommer hindras av korsande trafik.
Utredningen av att mojligen signalreglera Korsvagen under detta byggskede skulle
underlatta for Nettbuss da det blir ett tydligare trafikflode. Detta skulle dock kunna
resultera i att trafiken saktas ner, det tar langre tid att ta sig till och fran hallplatsen
och problemet med kder kan fortfarande finnas kvar.

For Nettbuss del kommer kapacitetsokningen fran idag till 2025, med 9 bussar totalt
exklusive stombussar per maxtimme, inte vara det stérsta problemet utan snarare
flytten av hallplatslage i byggskede tva. Det kommer bli fler fordon med samma
korvag genom Korsvagen och andra linjeféringar an innan att ta hansyn till. Aven om
kapaciteten inte blir s& mycket hogre per linje och hallplats i och med
sammanslagningen blir kapacitetsokningen i korfalten in till de olika hallplatslagena
storre. Detta kan uppfattas som en stor kapacitetsokning for chaufférerna med tanke
pa att det kommer bli fler fordon pa samma yta.

Eftersom situationen vid Korsvagen idag géllande kapaciteten &r kritisk under
rusningstrafik ar inte en kapacitetsokning nagot som gynnar Nettbuss trafik under
byggtiden. Aven om det blir som Vasttrafik sager, att det ar mer kapacitetsstarka
fordon som kommer koras, far inte de konsekvenser som foljer med storre fordon
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glémmas, att lastningstiden blir langre. En 6kning av stopptiden skulle medfora i
langre vantetider for att komma in pa hallplatserna vilket i sin tur inte &r till
tillganglighetens fordel vid en kapacitetsdkning.

Det ar dock oklart hur mycket kapacitetsokningen kommer paverka Nettbuss
verksamhet da specifik hallplatskapacitet under byggtiden inte finns tillganglig plus
att det ar osakert vilka linjer som kommer ga med mer kapacitetsstarka fordon. Vad
som ar sakert ar att tre linjer kommer flyttas fran Korsvéagen, dock ingen av Nettbuss
linjer. Detta kommer Oka tillgangligheten pa Korsvagen och bidra till att en mindre
kapacitetsokning kan genomfdras. Men att 6ka bade antalet fordon och storleken pa
fordonen &r inte nagot att efterstrava da trafiksituationen redan nu hade behovt
atgardas med minskad kapacitet.

En éatgard som skulle kunna underlatta for tillgangligheten under byggtiden i och med
en kapacitetsokning ar om ytterligare trafik flyttas fran Korsvagen. Det finns till
exempel forslag pa att lata ytterligare bussar vanda vid Liseberg istéllet for att aka
langre in mot staden. Det skulle underlétta bade for trafikeringen av Korsvagen men
ocksa langre in mot centrum dar byggnation av Vastlanken ocksd kommer &ga rum.
For Nettbuss del hade en flytt av de mindre turtata linjerna till att ha sitt hallplatslage
vid exempelvis Liseberg bidragit till att Korsvagen blir mindre hektiskt. Dock &r
sjalva malet under byggtiden att bevara den attraktiva bytespunkten som Korsvégen ar
idag. Det ar darfor viktigt att lata s manga linjer som majligt ga dar igenom annars
kommer hela syftet ga forlorat.

De situationsplaner som finns tillgangliga idag bidrar till bade for- och nackdelar for
Nettbuss verksamhet. Arbetet med den slutgiltiga detaljplanen kommer att paborjas
under sommaren 2015 vilket medfor att alla situationsplaner réknas som
arbetsmaterial och inte som faststallt material. Tanken med rapporten har dels varit att
informera Nettbuss hur byggtiden kommer disponeras pa Korsvagen och hur deras
verksamhet paverkas av byggnationen, men ocksa att upplysa Trafikverket om
problematiska byggskeden och utformningar i deras framtida arbete med detaljplanen.
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http://online4.ineko.se/trafikverket/Product/Detail/43671
http://www.volvobuses.com/bus/sweden/sv-se/products_services/bussar/Intercity%20buses/Volvo_8900/Pages/specifikation.aspx
http://www.volvobuses.com/bus/sweden/sv-se/products_services/bussar/Intercity%20buses/Volvo_8900/Pages/specifikation.aspx

Bilagor

Bilaga 1: Tidtabeller for bertrda linjer.

Bilaga 2: Svepytor for buss av typen dubbeldackare.

CHALMERS, Bygg- och miljoteknik, Examensarbete Fel! Hittar inte referenskalla.
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Flygbussarna

1of2

Flygbussama,..,

Fran Nils Ericson Terminalen (Goteborg C) till Goteborg Landvetter Airport
Galler fran 2015-04-07 till 2015-06-18

Foljande dagar avviker fran tidtabellen nedan: 1 maj, 14 maj.

Bilaga 1

Anvand s6kmotorn har pa sidan for att hitta aktuella avgangstider for dessa datum.

Mandag
Tim Min
04 20
05 00
06 00
07 00
08 00
09 00
10 00
11 00
12 00
13 00
14 00
15 00
16 00
17 00
18 00
19 00
20 00
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Tim Min
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06 00
07 00
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09 00
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12 00
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15 00
16 00
17 00
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http://www.flygbussarna.se/Timetable/PrintTimetable
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Flygbussarna

2 of 2

14 00
15 00
16 00
17 00
18 00
19 00
20 00
21 00
Sondag

Tim Min
04 20
05 00
06 00
07 00
08 00
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13 00
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15 00
16 00
17 00
18 00
19 00
20 00
21 00
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30
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Bilaga 1
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