Perspektiv pa Eldrivna Fordon 2014 ISBN 978-91-980974-4-3

ELEKTROMOBILITET
FRAN AKERIETS
PERSPEKTIV - MEET-
MODELLEN

Per Olof Arnds
Institutionen for Teknikens ekonomi och organisation, Chalmers*

Magnus Karlstrom
Chalmers Industriteknik

* Avdelningen f&r logistik och transport

Nar ett akeri stélls infér valet att byta framdrivningsteknologi (till exempel ett
alternativbrénsle eller en annan motorteknologi) dr detta ofta férknippat med — ur
akeriets perspektiv — ett stort risktagande. En i manga stycken bristféllig kunska-
psnivd kombinerat med en ekonomisk verklighet som gor det svart att motivera
investering i ny teknologi gor situationen mycket svar for akeriet.

MEET-modellen &r ett verktyg som har utvecklats i transportindustrin f6r att akerier
ska kunna utvérdera en alternativ framdrivningsteknologi utifran ett systemperspek-
tiv. Modellen fungerar som en checklista dar akeriet kan utvardera det nya brénslet
(eller som i detta fallet — eldrift) ur ett systemperspektiv. Namnet MEET kommer av
de fyra perspektiven Milj6, Ekonomi, Etik och Teknik som méaste métas for att en
riktig bedémning ska kunna ske. Utvérderingen sker i jamférelse med en befintlig
energikélla, vanligtvis diesel MK1.

| perspektivet milj6 utvdrderas den nya energikéllans miljegenskaper sdsom
nedbrytbarhet och emissioner. Under ekonomi belyses &keriets olika risker sdsom
operationell (risk for till exempel stillestand), férsérjning (risk for bristsituationer)
och investering (risk fér oférdelaktig investering i ny teknik). Etikperspektivet
fokuserar pa hur de tva alternativen marknadsfors, hur rdvaruproduktionen ser ut
etc. Det tekniska perspektivet visar de méatbara parametrar som beskriver pre-
standa och andra egenskaper.

| figuren nedan visas ett exempel pa hur MEET-modellen kan appliceras for ett
akeri som jamfor en traditionell dieseldriven distributionslastbil for citytrafik med
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en batteridriven variant (Battery Electric Vehicle — BEV). Flera stader i vérlden
begransar idag lastbilar med héga emissioner. Vissa stéder diskuterar till och med

mojligheten att bara acceptera nollemissioner. Har kan batteridrivna fordon med en

rackvidd pa 180-200 km alltsa vara en 16sning.

Utvarderingen ar gjort utifran akeriets perspektiv. Resultatet &r alltsd beroende av

den specifika situationen for det specifika akeriet.

BEV vs konventionell dieseldrift

Beddmningsexempel f6r distributionslastbil i citytrafik
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Figur 14.1 Exempel pé hur ett dkeri kan anvdnda MEET-modellen for att utvardera batterdrivna distributionsfordon

| Europa férfogar ca 600 000 akerier 6ver runt 20 miljoner tunga lastbilar som
tilsammans producerar 1900 miljarder tonkm arligen. Akerier har typiskt en relativt
lag vinstmarginal, ofta runt 1-2%. Med en stor andel fasta kostnader (65-82%) och

med brénsle som nist stérsta kostnad (10-23%) efter 16ner &r det inte férvanande
att keribranschen har begrénsat ekonomiskt utrymme f6r icke vinstdrivande
aktiviteter (en tysk studie visar att transportérer endast spenderar 1,1% av omsitt-

ningen pa innovation). Det finns ett stort sug efter verktyg som kan hjalpa akerier
att fatta battre beslut, och MEET-modellen ar ett sadant.
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