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For att uppna den stérre samhéllsnytta som elbilar erbjuder i termer av milj6f6r-
battring, krévs att individuella anvéndare upptacker den individnytta som elbilen
erbjuder i termer av bekvamlighet, kérgladje och ekonomisk vinning. Men for att
detta ska ske s& maste vi dels utveckla bilar och marknadsféra dem med detta i
atanke och dels utveckla infrastruktur som ar anpassad f6r elfordon.

Om man laser dagspress och motortidningar s kan man fa bilden av att elbilar ar
hoégteknologiska under som visserligen &r bra f6r miljén, men har fér kort rackvidd
for att vara anvandbara. Detta ar dock ett missforstand. Elbilen erbjuder unika
fordelar som bara kan upptidckas om man faktiskt kér en. Om man pratar med
méanniskor som kort elbil under en langre tid s& ndmner de férdelar som att elbilar
ar avslappnande att kora, till exempel kan de kéras med en fot, och de &r roliga

ar kora eftersom de har snabb acceleration. Dessutom ar det bekvéamt att de inte
behdver koras till en bensinstation for att tankas.

P& samma sétt som den nu sé vanliga bensinbilen har format samhallet som vi ser
idag, s& kommer en 6kad andel elbilar att kréva att férandringar sker. Nar ny teknik
skapas sa hittar manniskor nya anvéndningsomraden fér den, som i sin tur leder till
att tekniken anpassas till dessa och sen gar det runt igen. Elbilen har utvecklats for
att vara ett battre alternativ med tanke pa miljén, men ménniskor som testar elbilar
upptécker att de framférallt &r bekvédma. Detta &r ndgot som behdéver plockas upp
och utvecklas mot!
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Ett av de ofta patalade problemen med elbilar &r den s kallade rackviddsoron.
Detta betyder att méanniskor ar oroade av att energin i batterierna ska ta slut ute pa
vagen, vilket leder till att man inte utnyttjar hela bilens kapacitet. Studier har visat
att detta ar ett fenomen som uppstar nar man far testa elbilar en kortare stund. De
langtidsstudier som gjorts har visat att olika utbildande grénssnitt (en méjlig 16sn-
ing pa problemet) inte verkar har nagon stérre effekt, men att ddremot bara kéra
elbil i vardagstrafik gor att man lar sig hur bilen fungerar och vilken rackvidd man
kan férvanta sig under olika férhéllanden. For att stodja féraren s& behdvs darfor
enkel och palitlig instrumentering som framst &r latt att forstd och inte distraherar
féraren, snarare &n stora displayer som visar hur komplexa och moderna bilarna &r.

Inte bara sjélva bilen, utan aven infrastrukturen maste utvecklas for att anpas-

sas till en storre andel elfordon. Ett viktigt exempel &r att elbilen typiskt laddas
hemma (och kanske p4 arbetsplatsen)nir den inte anvinds, vilket stéller krav pa
att elbilsagare har tillgang till eluttag att koppla in sin bil i. | dagslaget ar det nagot
som néstan bara boende i villa har.

Slutligen vill vi argumentera for att elbilen som andrabil &r fel ténkt. Elbilen har

i alla langtidsstudier som gjorts blivit hushéllets forstabil som anvéands for var-
jedagsresorna. om en stérre bil eller en med langre réckvidd behévts har man
ordnat det genom att hyra, eller I&na en annan bil. Elbilen &r alltsa inte bara en bil
med elektrisk drivlina, utan en ny typ av fordon med nya anvandningsménster och
dérmed nya krav pa utformning av bade fordon och infrastruktur.
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Figur 11.1 Produkter utvecklas for att méta vissa behov, men skapar i sin tur nya behov for vilka det behévs nya
|6sningar. P4 samma satt moter elbilen behovet av mer héllbart resande, men skapar behov for nya I6sningar runtom-
kring bilen.
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