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ELBILAR OCH
KORMONSTER,
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Eldrift for transporter finns redan. Tag drivs vanligtvis med el. Men de kor pa ett
fast spar och kan relativt enkelt férses med elenergi kontinuerligt fran avtagare. For
andra fordon som ror sig mer oregelbundet &r i dagsléaget ett batteri fér att lagra
energin ombord det enda rimliga I6sningen. Batteriet laddas medan fordonet star
still. Men de bra batterier med hog kapacitet som i dag ar aktuella, Li-jonbatterier,
ar fortfarande férhallandevis dyra.

Elcyklar har snabbt blivit populédra. Med en rackvidd pa ca 5 mil klarar de med
marginal mangas dagliga cyklande. For bilar ser det lite annorlunda ut. Det dyra
batteriet gor att dagens elbilar i praktiken har en rackvidd pa ca 15 mil under bra
forhallanden. Manga ganger racker det inte mer &n 10 mil. Vid extremt kallt vader,
nar en hel del energi behdvs fér att varma kupén, har forsok visat att rackvidden
kan bli sa lag som 6-7 mil. Manga bilar kdrs langre strackor &n sa. Rackviddsbe-
gransningen blir ocksa viktig eftersom det ofta tar tid att ladda. En vanlig stickkon-
takt exempelvis ger energi motsvarande nagon dryg mils kdrstrécka i timmen. Det
ar da inte bara att "tanka” nagra minuter och sen aka vidare.

Men &ker vi sa langt egentligen? Figur 10.10.1a. visar den genomsnittliga dagliga
korstrackan for ett urval bilar i Sverige. Det ser inte sa farligt ut. Valdigt fa kor i snitt
léngre &n 10 mil om dagen. Men tyvarr déljer figuren den variation som finns mel-
lan enskilda dagar. Vissa dagar star bilen still, medan andra kan innehélla riktiga
langresor. Figur 1b visar hur stor del av den totala bilkérningen (y-axeln) som skulle
kunna utféras av elbilar givet en viss rackvidd pa batteriet (x-axeln). Vi ser nu att
bara ca 50% av koérningen skulle klaras med elbilar med ett batteri som récker 10
mil.

Laddhybrider ar en mojlighet att komma runt denna begrénsning. Det ar bilar som
har en vanlig férbranningsmotor som komplement for att klara langre strackor.
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Forst kors pa el, sedan pa bréansle nér batteriet ar tomt. Eftersom rackvidden nu
inte ar begrénsande kan man ocksa ha ett mindre batteri. Detta billigare batteri kan
da delvis "betala for" den extra motorn. Eftersom laddhybriden kan kéra alla resor,
blir den mojliga andelen som kors pa el ocksé avsevart storre &n for en elbil med
samma storlek pa batteriet, se Figur 10.1b. Ett batteri med 10 mils rackvidd técker
nu omkring 80% av kérningen.

Aven andra faktorer, som laddméjligheter kan vara viktiga. | Figur 10.1b antas

att laddning bara sker en gang per dag, dvs i praktiken hemma péa natten. Finns
mojlighet att ladda ocksé pa arbetsplatsen eller andra frekvent bestkta stéllen,
kan ett begrénsat batteri vara tillrackligt for en stérre andel av resorna. En utbyggd
infrastruktur av snabbladdningsstationer kan géra att dven langre resor kan klaras
med en begrédnsad rackvidd. Ett annat alternativ &r att bygga ut ett nat av bat-
teribytesstationer, dar det tomma batteriet kan bytas mot ett fulladdat pa nagra
minuter. Detta kréver dock att ocksa bilarna byggs och standardiseras s& att detta
blir mgjligt.

Manga bilar behdver inte kéra sa langt. Flottbilar, som t ex bilar i hemtjansten,

géar dagligen ett begréansat antal mil och aterkommer till samma plats pa natten. |
flerbilshushall, déar ungefar halften av Sveriges bilar finns, finns ofta méjligheten

att valja bil efter férutséttningarna och en begrénsad réckvidd pé en av bilarna
behover darfor inte vara ett hinder. Férmodligen &r det darf6ér bland dessa som
elbilarna férst kommer in, med tanke pa den begransade réckvidden och dagens
kdrmonster. Vi far heller inte glémma att begrénsad rackvidd &r en effekt av dagens
situation. Allt billigare batterier mojliggor langre rackvidd till rimlig kostnad.
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Figur 10.1 a. Foérdelningen av dagliga korstrackor; b. Andel av totala kérstrackan pa el for elbilar respektive laddhy-

brider for olika rackvidd pa batteriet.
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