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VAD AR ELEKTROMOBILITET?

Elektromobilitet kan beteckna alla fordon som har elektriska motorer f6r drivning,
men ur ett systemperspektiv sa ar det intressantare att skilja ut de fordon dar en
del eller hela energin kommer fran elnatet. Att energin kommer fran elnétet betyder
att samma fordon kan drivas frdn manga olika energikallor vilket 6kar energiférsor-
jningssakerheten. Dessutom kan el produceras med mycket sma utsléapp av
koldioxid, &ven om det idag inte ar s& i manga lander.

De mest aktuella fordonstyperna for elektromobilitet ar batterielfordon, dar energin
for kérningen lagras i ett batteri pa fordonet. En annan I6sning &r elvdgar med
strémforsérjningsystem langs vdgen, som for 6ver energi till fordonet medan det
kor. Detta kan likna kontaktledningar som anvands f6r tdg, men kan dven ske med
strdommatning ifrdn skenor i vdgbanan eller med tradI6s 6verféring med magnetfalt
fran vagen. En tredje 16sning &r brédnslecellsfordon drivna med en brénslecell som
omvandlar vétgas till elektricitet under kérning. Vatgasen kan bland annat produc-
eras med el, och lagras i en trycktank pa fordonet. Alla dessa I&sningar &r tekniskt
rimliga, men de har lite olika styrkor och svagheter. For tillfallet ar de dyra, men det
finns forutséttningar for att de alla kan na konkurrenskraftiga priser pa sikt. Vilken
eller vilka I6sning som kommer att anvéndas kan inte avgéras idag, for det beror pa
s& manga olika faktorer som &nnu &r osakra.

Ofta sa ar det intressant att géra hybridfordon som kombinerar olika teknikl6sn-
ingar pa samma fordon, just for att komma runt svagheter hos enskilda tekniker.
Laddhybrider &r ett exempel pa detta. | dem minskas storleken pa batterier och
elmotor, och darmed minskar priset, genom att de kombineras med en férbrén-
ningsmotor som startas nér batteriet dr tomt eller d& elmotorns effekt inte racker.
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DRIVKRAFTER OCH HINDER FOR ELEKTROMOBILITET

En stark drivkraft fér elektromobilitet ar begransad tillgdng pa olja i framtiden

och det gor att det &r en ekonomisk risk att vara beroende av den for transporter.
Dessutom gor klimateffekter av koldioxidutslapp att olja inte heller & miljémassigt
hallbart.

Det finns dock hinder for en elektrifiering av végtransporter, bland annat héga
priser pa batterier, elmotorer och kort kérstrécka vid batteridrift. Dessutom sa
kraver en Overgang till elektromobilitet &ven utbyggnad av ny infrastruktur, anpassn-
ing av lagar och uppbyggnad av nya tillverkningsindustrier, vilket gor att omstalin-
ingen kommer behdva ta tid. Ett val sa viktigt hinder &r dven att képare av bilar &r
nojda med konventionella bilar och att elfordon fér de flesta framstar som aningen
samre &n bransledrivna bilar, samtidigt som de ar dyrare. Detta gor att vi inte kan
vénta oss att omstéllningen kommer att drivas av enbart képarnas efterfragan, utan
det krévs andra drivkrafter som till exempel regler fér maximala koldioxidutslapp
fran nya bilar, miljéskatter pa fossila brénslen och miljébilspremier. Pa sikt kan
okande oljepris &ven bli en bidragande drivkraft, men det &r osannolikt att bara
6kande oljepris skall driva fram en 6vergang till eldrivna vagtransporter i nartid.
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Figur 2.1 Siemens och Scania samarbetar for att utveckla I6sningar fér framtidens godstransport pa landsvag, sa
kallade elvigar. Bilden &r fran Siemens testbana fér eHighway utanfér Berlin. (Klla: Scania)



