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Forord

Detta kandidatarbete har skrivits under varen 2013 av studenter fran civilingenjérsprogrammet Vag-
och vattenbyggnad pa Chalmers tekniska hogskola.

Vi skulle vilja borja med att rikta ett tack till var handledare, Gunnar Lannér, som bistatt oss med
hjalp och stod nar det behovts. Vidare vill vi tacka Jennica Kjéllstrand pa Chalmers miljoenhet, som
med sitt engagemang och kunnande varit till stor hjalp under arbetets gang. Slutligen vill vi dven
tacka Petter Kjellgren pa Trafikkontoret Goteborg, for hans hjalp med utskicket och utformningen av

var enkatundersokning.

Kandidatarbetarna, en solig vardag utanfér V-huset, pd Chalmers.
Over, frén vinster: David Andersson, Matilda Sundberg och Joachim Jensen
Under, fran vinster: Ahmed Murtza, Hanna Porsgaard och Fredrik Svensson



Sammanfattning

Chalmers tekniska hogskola ar ndra beldget Goteborgs karna. Den har tva campus, en vid Lindholmen
och en vid Johanneberg, dar de tva befinner sig ungefar sex kilometer fran varandra. Fér den senare
av de tva ar en stor forandring féreslagen, vilken medfor att antalet yrkesverksamma i omradet
kommer att dubbleras. Detta projekt heter Johanneberg Science Park och dess mal ar att fa
naringslivet att ndarma sig campus genom att bygga kontor pa parkeringsytor i Johanneberg.

Detta medfor dock att nagra problem som omradet och hogskolan har kommer i dagen. | nulaget ar
namligen trafiksituationen anstrangd i Johanneberg och en 6kning av arbetsstyrkan i omradet
innebar ocksa en 6kning av trafikvolymen. For att motverka den stérre mangden har Goteborgs stad
upprattat ett antal miljokvalitetsnormer for Johanneberg och bestamt att trafikvolymen i omradet
inte far oka.

Chalmersanstéllda deltog i en resvaneundersdkning ar 2012. Den visade att 22 procent av de
anstéallda reser med bil till och fran arbetet. Pa grund av ovan ndmnda normer maste dock trafiken i
omradet minska om Johanneberg Science Park ska byggas. For att hantera detta har darfor Chalmers
tillsammans med Johanneberg Science Park, kommunen och fastighetsagarna upprattat Grén
resplan. Denna resplan skapar ett underlag for atgarder som varje intressent ar reserverad att
uppfylla. Bland annat innefattar atgarderna battre cykelvagar i omradet, ombyggnationer av ett antal
buss- och sparvagnshallplatser och 6kad information om hur de anstéllda kan vara mer miljovanliga.

En uppfoéljning till férra arets resvaneundersokning ar gjord i samband med denna rapport. Denna
gjordes pa grund av den nyligen introducerade trangselskattslosningen i Goteborg. Systemet
fungerar ungefar som det i Stockholm och inférdes som ett medel for att dels minska trangseln pa
Goteborgs storre vagar, men dven for att finansiera ett infrastrukturpaket som forvéantas I6sa manga
av stadens trafikproblem. 2013 ars enkatundersokning sdndes enbart ut till de som identifierat sig
som bilpendlare i den tidigare undersdkningen, da dessa personer antas vara de som paverkas mest
efter inférandet av trangselskatt. Svaren i denna undersdkning visade dock att den nyligen hdjda
parkeringsavgiften var ett irritationsmoment for de anstéllda, trots att denna inte paverkar dem lika
mycket ekonomiskt som trangselskatten. Det finns dock anledning att tro att de anstéllda anvande
denna enkdtundersékning som ett satt att kommunicera sitt missndje till sina arbetsgivare, i hopp
om att andra en orattvis situation.

Genom denna enkatundersokning, tillsammans med det insamlade materialet, har det framkommit
att férmedlandet av information om nuvarande anldggningar pa campus samt de nya projektens
bakgrund inte natt ut till de anstédllda. Detta har lett till den irritation som ndmns ovan och slutsatsen
ar att en o6kad tillgang till information ar vasentlig for att forsta Chalmers mal mot en hallbar framtid.



Abstract

Chalmers University of Technology is located in close proximity to Gothenburg’s city center. It has
two campuses, one at Lindholmen and one at Johanneberg, and the two are about six kilometers
apart from each other. For the latter of the two a large re-development is currently proposed, which
will double the amount of workers in the campus area. This project is called Johanneberg Science
Park and its purpose is to bring the business world closer to the academy by building offices on the
parking areas in Johanneberg.

This will, however, bring some light to issues that the area and university is currently having. Because
today, the traffic situation in Johanneberg is strained and an increase of the working force in the area
would also mean an increase of traffic. To counteract the larger traffic load, Gothenburg municipality
has established several environmental quality criterions for Johanneberg and declared that the traffic
volume of the area is not allowed to increase.

Chalmers employees participated in a travelling habits survey in 2012. It showed that 22 percent of
the employees are travelling by car to and from work. However, because of the criterions mentioned
above, the traffic volume has to decrease if Johanneberg Science Park is to be built. As a mean to
manage this, Chalmers along with the Science Park, the municipality and the property owners has
established a Green travel plan. This travel plan lays out the groundwork to some measures that each
of the stakeholders is reserved to perform. These includes better bike lanes in the area, some
redeveloped bus and tram stops which will allow more effective use and increased information in
how to be more environmentally friendly.

A follow-up to the travelling habits survey was done by the authors of this report. This was done
because of the recent introduction of congestion charges in Gothenburg. The system works
approximately the same as the one in Stockholm and was introduced as a mean to partly restrain the
congestion on major roads in Gothenburg, but also as a mean to finance an infrastructure package
that is expected to solve many of the city’s traffic problems. The 2013 survey was only sent out to
those who had identified themselves as car drivers in the previous survey, as they would be the ones
who were most affected by the introduction of congestion charges. The answers in this survey shows
that the recent increase of parking fees in the area is a moment of vexation for the employees, even
though it does not affect them as much economically as the congestion charges. There is, however,
reason to believe that the employees feel that the survey was a way to reach out to their employers
in a situation they felt was undeserved.

Throughout the survey, along with the collected data, it has emerged that information regarding
existing facilities at campus and the background of future projects has not reached out to the
employees. This has caused the irritation mentioned above and the conclusion that can be drawn
from this is that an increase of available information is essential to create an understanding of
Chalmers visions towards a sustainable future.
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KAPITEL 1. INLEDNING

1 Inledning

"Chalmers — fér en hdllbar framtid” - sa lyder Chalmers vision for ett varaktigt samhélle. Med 6kande
befolkning och vaxande stader kravs en storre medvetenhet om vara konsumtionsménster och de
foljder pa naturen som de ger upphov till. Chalmers miljomedvetenhet genomsyrar darfor all dess
verksamhet, samtidigt som de arbetar for att expandera naringslivet kring universitetet i avsikt att
Oka integrering mellan studenter och samhallet.

1.1 Bakgrund

Chalmers tekniska hogskola bestar av tva olika campus, Campus Johanneberg och Campus
Lindholmen, beldgna ungefar sex kilometer fran varandra. Inom en snar framtid planerar Chalmers
tillsammans med Johanneberg Science Park att géra en omfattande utbyggnad av Chalmersomradet
Johanneberg. Detta innebar att delar av parkeringsytorna runt omradet kommer att bebyggas med
bostader samt naringsverksamhet. Utbyggnaden medfér en 6kning i omradet med ungefar 4 000
personer, dar merparten blir foretagsanstallda och resterande blir Chalmersanstallda och boende.
Denna utbyggnad beraknas vara klar inom de ndarmsta 10-20 aren. | nuldget finns ungefar 3 700
anstallda och 9 000 studenter pa Chalmers Campus Johanneberg.

Goteborgs stad har upprattat miljokvalitetsnormer runt Campus Johanneberg, vars syfte ar att
bibehalla nuvarande luftkvalitet samt bullernivder. Kommunen har darfor stallt krav pa Chalmers att
trafiktatheten runtom omradet inte far 6ka pa grund av den stundande nybyggnationen.

En resvaneundersokning for Chalmersanstallda gjordes ar 2012, enligt denna dkte 22 procent av de
anstallda bil till arbetet. | och med den framtida utbyggnaden av omradet och de miljokrav som &r
stallda maste andelen bilpendlare minska. Chalmers har darfor tillsammans med Akademiska Hus,
Chalmersfastigheter, Johanneberg Science Park och Goteborgs stad tagit fram Grén resplan. Grén
resplan ar ett avtal innehallande ett antal atgarder undertecknade av tidigare ndmna aktérer. Detta
avtal pavisar vad organisationerna forbinder sig att gora for att tillsammans uppfylla géllande
miljokvalitetsnormer.

Goteborgs stad har redan paborjat ett férsok att minska trafiken i innerstaden genom att inféra
trangselskatt. Den infordes den 1 januari ar 2013 och 36 betalstationer har placerats ut runt om
centrala Goteborg.

Denna rapport tar upp mojliga I6sningar som kan tédnkas implementeras i framtiden for att
stadsdelen Johanneberg ska kunna bibehalla de miljokrav som géller idag. Som underlag till arbetet
har en enkdtundersdkning utformats och skickats specifikt till de Chalmersanstallda som kor bil till
arbetet. Trangselskatten tas dar upp som en eventuell anledning till minskat bilakande.

1.2 Syfte

Undersoka och vardera atgarder for att minska bildkandet bland anstallda till och fran Campus
Johanneberg.

Detta syfte kan ytterligare delas in i mindre delsyften, enligt nedan.

e Undersoka hur trangselskatten har paverkat de anstélldas resvanor.
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e Utvardera de atgarder som beslutats genom Grén resplan, samt ge forslag pa egna
trafiklésningar.
e Utreda vilken effekt tilloyggnaden far ur en trafiksynpunkt.

1.3 Problem

Uppgiften kommer I6sas genom att besvara flera fragor utifran syftet. Nedan féljer en lista pa
overgripande fragor samt underfragor som énskas bli besvarade.

e Hur manga reser med bil till och fran Chalmers idag?
o Vilka reser med bil?
o Varfor reser de med bil?
o Finns metoder att fa dem att valja andra transportalternativ, i sa fall vilka?
e Har tréangselskatten paverkat de anstalldas resande?
o Hur?
o Vilka har paverkats?
e Vilka atgarder finns for att minska bilpendling?
o Vilka medel finns det for att locka bilister till att valja andra fardsatt?
o Vilka medel finns det for att minska bilkdrning?
o Vilka atgarder ar effektivast?
o Vad kostar det?
e Hur fas en bra svarsfrekvens pa enkaten?

1.4 Avgransningar

Arbetet avgransas till att enbart analysera resandet hos anstallda pa Campus Johanneberg som i en
tidigare resvaneundersokning svarade att de aker bil till och fran sin arbetsplats. Studenter pa skolan
ingar inte i undersékningen da tidigare undersdkningar visat att mindre &n en procent av studenterna
tar bilen till skolan. En enkatundersokning som omfattar alla anstéllda har ej genomforts, da detta
redan gjorts under ar 2012 och att bilisternas svar racker for att uppfylla rapportens syfte.

Det ar svart att forutse hur teknikutvecklingen inom bilindustrin kommer att se ut i framtiden, darfor
tas detta inte i beaktning.

1.5 Metod och genomforande

For att undersdka hur inférandet av trangselskatten i Goteborg har paverkat de anstélldas resvanor
har en enkdtundersokning genomforts tillsammans med Petter Kjellgren pa Trafikkontoret i Goteborg
(se Bilaga 1 och 2). Resultatet har jamforts med en tidigare utford enkdtundersokning. En forstudie
var ndédvandig innan enkaten faststalldes for att sdkerstélla att enkatfragorna 6verensstdamde med
syftet. For att 6ka svarsfrekvensen lottades ett pris ut bland de svarande (se Bilaga 4).

Litteraturstudier samt informationssdkning genomfordes for att undersodka vilka alternativa I6sningar
till minskad bilpendling som finns. Litteraturstudier har gjorts for att hitta redan utférda l6sningar
som kan anvandas vid jamforelsestudier. Stor vikt laggs pa att undersdka hur Géteborgs stad
planerar att utveckla Johanneberg Science Park redan nu, da det kan medféra férandringar i bland
annat kollektivtrafiken. Intervjuer har hallits med ansvariga for Johanneberg Science Park for
ytterligare information om detta.
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Under arbetets gang har ett ndra samarbete med Chalmers miljoenhetschef, Jennica Kjellstrand, varit
viktig for att fa uppdaterad information om hur arbetet pa Campus Johanneberg fortskrider.
Kjellstrand har dven fungerat som en radgivare samt bidragit med kontakter som vid behov har hjalpt
till genom att stélla upp pa intervjuer. Gunnar Lannér, handledare for kandidatarbetet, har
regelbundet kontaktats for att fa idéer om hur arbetet ska fortskrida vid eventuella komplikationer.

Enkatundersokningen omfattar cirka 350 anstéllda pa Campus Johanneberg som alla bilpendlar till
och fran arbetet. De medverkande i enkaten togs fram genom att géra ett urval beroende pa om de
svarade att de var bilister vid den foregdende enkatundersdkningen eller inte. Enkatdeltagarna var
dven vid denna enkat anonyma liksom i den foregdende enkatundersékningen. Insamlad data har
analyserats elektroniskt och sammanstallts i ett dokument med resultat (se Bilaga 3).
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2 Omrdadesbeskrivning och framtidsplaner

Chalmers tekniska hégskola har tva campus i Goteborg, ett pa Lindholmen och ett i stadsdelen
Johanneberg. Skolan flyttade forst upp till Johannebergsomradet ar 1926 efter att ha varit beldget
nere i centrala staden och detta behdvde géras pa grund av 6kat elevantal. Campus Johanneberg ar
idag ett relativt renodlat omrade med fokus pa akademi, men detta dr nagot som Géteborgs stad vill
dndra pa genom att tillféra fler bostdder och arbetsplatser.

For att mota den efterfraga pa bostader och arbetsplatser som behdvs pa Campus Johanneberg har
Stadsbyggnadskontoret uppréttat ett planprogram. Detta program har som uppgift att pa ett
Oversiktligt satt beskriva ett storre omrades planerade struktur och visioner vad géller trafik,
bebyggelse samt gronomraden. Planprogrammet fungerar darefter som en rekommendation fér
framtida detaljplaner. Pa sa satt kan detaljplaner fa ett mer 6vergripande samband till varandra och
mot det omkringliggande omradet. Planprogrammet skickas ocksa till andra instanser sasom
forvaltningar, myndigheter, foretag och boende pa omradet for att i samrad med dessa fa in
synpunkter som senare kan anvandas i detaljplansprocessen.

Det planprogram Stadsbyggnadskontoret upprattat tacker hela Campus Johanneberg, Mossen och
delar av Landala (se Figur 1). Omradena har inga tydliga gréanser gentemot varandra, da delar av
akademin aterfinns i bade Mossen och Landala, men daremot har omradena ganska olika karaktar.
Det som foljer nu ar en genomgang av dessa tre omradens kvaliteter och darefter
Stadsbyggnadskontorets huvudsakliga ambitioner for dessa (Signal, 2012). | senare delar av denna
rapport kommer mer detaljerade delar inom planprogrammets omrade att hanteras.

’.‘ * -‘;%s’%:
LANDALAE %, |
“* & e JOHANNEBERG
* g *
C

Figur 1 - Karta 6ver planprogrammets delomraden. Modifierad bild fran
(Signal, 2012)
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2.1 Mossen - ett naturomrade med varsam fortétning

| programomradets sodra delar aterfinns Mossen, ett rekreationsomrade for framst stadsdelarna
Johanneberg, Guldheden och Krokslatt, men dven for 6vriga staden. Mossen karaktariseras idag av
ett antal idrottsplatser, forlagda i omradets norra och sédra delar. Daremellan finns en vildvuxen och
mer naturlig skog med ett antal motionsspar.

For Mossens del vill Stadsbyggnadskontoret att nytillkommen bebyggelse i huvudsak koncentreras till
omradets 6stra rand. Bebyggelsen ska darefter utformas pa ett sddant satt att det inte rader nagon
tvekan om vad som &r privat och allman yta, detta for att forhindra att Mossen kommer att upplevas
som en del av nybyggnationen. Denna bebyggelse kommer dven att fungera som en bullerskarm mot
Gibraltargatan i 6ster och verka for en tystare miljo i den naturliga skogen i mitten av omradet.

| Mossens norra och sédra delar kommer de sportanlaggningar som idag finns att renodlas. Detta
betyder i huvudsak att entréerna till dessa platser kommer att markas ut tydligare for att locka till ett
Okat anvdandande. Den idag stangda grasfotbollsplanen kommer att forflyttas lite s6derut och 6ppnas
for allmanheten, for att mot campus ge plats for den forsta etappen av Johannebergs Science Park
och mer ordnad parkmiljo (Signal, 2012).

2.2 Campus Johanneberg narmar sig staden

Den storre delen av programomradet utgors av Campus Johanneberg dar akademi och
karverksamhet fyller de byggnader som finns. Campus har byggts ut etappvis sedan 20-talet och kan
idag anses vara tatbebyggt. Omradet kantas pa vaster sida av Sven Hultins gata och en gron slant upp
mot Landala Egnahem. Denna gata kopplas darefter samman i soder med Gibraltargatan och den
tvargaende Engdahlsgatan. | norr slutar campusomradet vid Larargatan och Aschebergsgatan.

Campus ar idag valforsorjt vad galler kollektivtrafik, dar hallplats Chalmers ar den enskilt storsta
noden i omradet, en hallplats dar det idag passerar flera buss- och sparvagnslinjer. Utéver denna nod
finns dven hallplatser vid biblioteket samt i Gibraltargatans sédra delar. Utmed Gibraltargatan finns
dven ett varierat utbud av olika restauranger och annan nérservice, ofta med fokus pa studenter.

Stadsbyggnadskontorets ambitioner for campus ar att det i framtiden ska bli mer integrerat med den
ovriga staden. De menar pa att omradet idag upplevs som lite slutet och att de verksamheter som
finns pa omradet i huvudsak ar inriktade pa studentservice. Ett 6ppnare campus uppnas darfor
genom att lyfta fram och betona de strak som idag finns. Detta innebar exempelvis att Chalmers
tvargata kompletteras med service som dven kommer Ovriga staden tillhanda, vilket kommer att
locka fler manniskor att vilja rora sig pa campus. Dessutom finns det planer pa att i de s6dra delarna
sld ihop ett flertal busshallplatser till en enda (Signal, 2012). Detta kommer att behandlas i senare
delar av rapporten. Vidare ska omradet dven kompletteras med fler bostdader och utrymmen fér
akademin. Detta kommer i huvudsak att goras pa de tomma ytor som finns runtom pa campus idag.
Pa sa satt skapas ett storre underlag for den service som namndes tidigare.

Slutligen finns det ocksa planer pa att forlanga dagens Eklandagata ned till Sven Hultins gata, detta
vill Stadsbyggnadskontoret gora for att skapa en tydligare entré i séder och gora det lattare att
komma in i omradet da Engdahlsgatan inte dr dimensionerad for det planerade trafiktillskott som
utbyggnadsplanen medfoér (Signal, 2012).
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2.3 Landala - okad integrering med den omgivande staden

Mellan Chalmers och Landala torg aterfinns Landala, den sista delen av programomradet. Landala
bestar idag i huvudsak av bostader byggda i slutet av 60-talet. Dessa byggdes efter att staden hade
sanerat ett storre omrade bestaende av landshévdingehus, dar ett kvarter bevarats narmast
Chalmersplatsen. Landala torg huserar idag en mangd servicefunktioner fér stadsdelen och ligger i
god anslutning till kollektivtrafiken i och med dess narhet till Kapellplatsen. For Landalas del kommer
de tomma ytor som idag finns pa omradet att fortatas, samtidigt som Goteborgs stad vill att Landala
torg ska vanda sig ut mot Kapellplatsen (Signal, 2012).
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3 Kommande utbyggnationer av Campus Johanneberg

| nuldget ar det brist pa bostader i Johannebergsomradet samtidigt som efterfragan blir allt storre. |
samband med ambitionen om att integrera Campus Johanneberg med staden har ett stort intresse
bland en mangd aktorer vackts. Detta kommer att involvera uppfoérandet av nya bostader samt
tillbyggnationer av befintliga fastigheter. Det kommer dessutom resultera i att det framtida
campusomradet blir tatare, livligare, samt tillhandahalla en béttre social miljo. Genom att gora detta
hoppas Goteborgs stad att behovet av bostader ska tillfredstéllas samt att campusomradet starks.*

3.1 Fortsatt expansion av Johanneberg Science Park

Utvecklingen av Johanneberg Science Park ar en viktig del for att forskning, naringsliv och annan typ
av akademisk verksamhet ska kunna genomféras i samforstand med Goteborgs stad och Chalmers.
Johanneberg Science Park bestar idag av cirka 140 foretag, deras huvudsakliga amnesomraden
behandlar samhéllsbyggnation, energi, material- och nanoteknik (Akademiska hus och
Chalmersfastigheter, 2012/2013). Med en expansion av omradet kommer fler imnesomraden att
kunna bemotas samtidigt som en framgangsrik miljo for naringsliv, internationella relationer och
forskning kommer att etableras, nagot som idag kan ses pa Lindholmen Science Park. Detta far en
sjalvbetjanande effekt for regional utveckling och 6ppnar upp omradet mer for allménheten
(Johanneberg Science Park).

Malet ar att det ar 2020 ska finnas 4 000 arbetsplatser fran naringslivet vid Johanneberg Science Park
(Akademiska hus och Chalmersfastigheter, 2012/2013). Tanken &r att forena och férbattra
samarbetet mellan forskning och naringsliv for att skapa ett battre och mer effektivt arbete.
Johanneberg Science Park tillsammans med Chalmersfastigheter arbetar mycket for att genomfora
denna utveckling av omradet i Johanneberg da narheten till akademin ar attraktiv for foretagen.
Forhoppningarna ar att skapa en effektivare arbetsmiljo dar mycket och bred kunskap finns i
narheten (Chalmersfastigheter).

Det ndrmaste projektet som kommer kunna ses pa Campus Johannberg ar en stor kontorsbyggnad
och entré till teknikparken. White Arkitekter har fatt i uppdrag att skissa fram ett férslag pa denna
byggnad (se Figur 2) och tanken &r att projektet startar hosten 2013 (Chalmersfastigheter).

Figur 2 — Forslag till kontorsbyggnad (Akademiska hus och
Chalmersfastigheter. 2012/2013)

! Anna Eckerstig (Chalmersfastigheter AB) intervjuad av Ahmed Murtza den 7 Mars 2013
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HSB &r en av de forsta hyresgasterna som kommer etablera sig pa omradet och foretaget ar dven
delagare i Johanneberg Science Park (Hopen, 2013). For HSB &r det viktigt att kunna ha ett nara
samarbete med akademin och tillgang till ny teknik. HSB ser sig som ett byggféretag som ligger i
framkant vad galler teknisk utveckling inom samhallsbyggnad och darfor ar flytten till teknikparken
med dess narhet till Chalmers samhallsbyggnadssektor passande.

| samband med att HSB flyttar sitt kontor till Johanneberg Science Park planeras ett byggprojekt for
studentbostader. HSB Living Lab ar ett forskningsprojekt dar man vill testa olika faktorer i hemmet
som kan utvecklas for smartare bostader. Tanken ar att bygga moduler pa campus, dér ett 20- 40-tal
studenter far bo och testa de nya funktionerna som utreds. Pa sa satt hinner olika parametrar, sasom
vattensparande duschar och smarta kylskap som minskar matsvinn, testas och analyseras innan ett
stort permanent byggprojekt satts igang (Loof, 2012).

3.2 Chalmersfastigheter

Chalmersfastigheter har tillsammans med Goteborgs stad arbetat med att ta fram ett planprogram
som ska mojliggdra en expansion av Johannebergomradet med upp till 150 000 kvadratmeter. Det
har planprogrammet &r en langsiktig plan, som beriknas vara slutférd om cirka 30-50 ar.*

Inom en snar framtid ska Chalmersfastigheter i samrad med Johanneberg Science Park utveckla den
forsta etappen av byggnationen pa sédra campusomradet. | detta ingar en byggratt pa
parkeringsytan utanfor teknikparken, sddra delen av Vag- och vattens forskarhus samt ett
parkeringshus. Totalt ror det sig om en yta p& 19 000 kvadratmeter (se Figur 3)." Parkeringshuset som
ar projekterat ska tillforse omradet med cirka 350 parkeringsplatser. Utover dessa parkeringsplatser
finns det dven planer pa att skapa parkeringsytor i kallardelen i de kommande byggnaderna.’

De projekt som ar planerade narmast i tid kommer dessutom tillféra cirka 900 arbetsplatser. De
kommer framst besta av kontorsarbetsplatser som avses anvandas av foretag knutna till
samhallsbyggnadssektorn och Chalmers. Utdver kontorsplatserna kommer det finnas diverse
serviceenheter for anstéllda sa som restauranger, caféer, motesfaciliteter och eventuellt
kvartersbutiker samt en bank. | skrivande stund ar detta endast forslag pa den framtida utvecklingen
av omradet.’

® Hans Hofflander (Akademiska hus) intervjuad av Ahmed Murtza den 16 maj 2013
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Figur 3 - Omradesbeskrivning av framtida férandringar (Andersson, 2012).

For narvarande har Chalmersfastigheter inga planer pa att uppfora bostader i den sédra delen av
Campus Johanneberg. Daremot pagar planering for ett bostadsprojekt i kanten mot Guldheden som
kommer tillfora cirka 100 nya bostader. De ansvariga for projektet kommer att vara Riksbyggen i
samarbete med Chalmers och Johanneberg Science Park. Riksbyggens mal ar att ett energieffektivt
och socialt hallbart bostadshus ska sta fardigt ar 2016 pa Dr Allards Gata i Guldheden (Riksbyggen,

2011).
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3.3 Chalmers studentbostader och SGS

Chalmers studentbostader arbetar i nuldaget med en tillbyggnation och renovering av ett existerande
hus pa Gibraltargatan 84-92 (se Figur 4). Detta projekt tillfor 96 nya studentbostader samtidigt som
cirka 300 lagenheter renoveras (Chalmers studentbostader).

Figur 4 - Tillbyggnation vid Gibraltargatan 84-92 Figur 5 - Ombyggnation vid Gibraltargatan 25

SGS, Stiftelsen Goteborgs Studentbostader, har i samarbete med Akademiska Hus paborjat en om-
och pabyggnation av en befintlig fastighet som de har képt pa Gibraltargatan 25 (se Figur 5). Avsikten
med byggnaden ar att fastigheten ska rymma fyra till fem vaningar med en férskola i bottenplan. De
resterande vaningarna ska nyttjas till studentbostader. Totalt kommer detta att medféra 108 nya
studentbostader (Chalmers studentbostader).

Utover ovan beskrivna projekt planeras nybyggnationer vid Dr Forselius Backe, Chalmers karhus och
Fysiken vid Johanneberg. Inga av dessa projekt har annu faststallts, vilket innebar att antalet
bostader som ska uppféras ar oklart. Malet som Chalmers studentbostdder har dr dock att uppfora
1 000 nya lagenheter inom fem ar (Chalmers studentbostader).
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4 Dagens trafiksituation for programomradet

Trafiksituationen kring programomradet &r viktig att forsta, da det ar den som behdver férbattras for
att miljokvalitetsnormerna inom luftkvalitet och buller ska kunna uppfyllas. Darfor féljer nu en
beskrivning 6ver trafiken kring programomradet samt planerade férandringar for trafiken som
kommer att ske inom en snar framtid.

4.1 Gang- och cykeltrafik runt omradet

Gang- och cykelsystemet i Johannebergsomradet bestar huvudsakligen av gangvagar, trappor och
stigar av blandad kvalitet. De stora hojdskillnaderna i de 6stra samt vastra delarna av omradet,
Guldheden samt Johanneberg, har paverkat gang- och cykelsystemet till att vara underutvecklat och
begrédnsat. Trots att cykel ar ett populart fardsatt i omradet saknas ett sammanhallet cykelnat och
separata cykelvagar finns endast langs de storre gatorna (se Figur 6). Kopplingen mellan Sven Hultins
gata och Dr Allards gata ar idag bristfallig da den endast utgors av ett fatal trappor samt en gangbana
bredvid teknikparken (Signal, 2012).

i)

= CYKELVAGAR, SEPARERADE
== CYKELVAGAR, BLANDTRAFIK

o 400 meter
b

Figur 6 — Cykelndtet runt programomradet dar bade separerade cykelvdgar och vigar med blandad trafik
visas (Andersson, 2012)
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4.2 Styr & Stdll

| augusti 2010 lanserades en ny tjanst for goteborgarna — Styr & Stall. Tjansten gar ut pa att kunden
hyr en cykel fran en station, nyttjar den och lamnar sedan tillbaka cykeln efter avslutad fard. Detta
behover inte nédvandigtvis goras pa samma station, utan tanken &r att det ska finnas ett antal
platser lediga pa andra stationer runtom i staden som ar tillgdngliga. Har du som kund redan kopt ett
arskort for 125 kronor sa cyklar du gratis den forsta halvtimman, men darefter kostar cykeln 10
kronor for den andra halvtimman, 20 kronor fér den tredje och darefter 40 kronor for varje
efterkommande halvtimme. (JCDecaux)

| dagslaget finns det runt 50 stationer runtom i centrala Géteborg och ett antal stationer byggs ut just
nu (se Figur 7). For Chalmers del finns det idag fyra cykelstationer i ndromradet: en vid Kapellplatsen,
en vid Molinsgatan, en vid Chalmersplatsen och en vid Hallplats Pilbdgsgatan. Planen &r att dven
lagga en station vid biblioteket for att pa satt fanga upp dnnu fler anstallda och studenter
(Kjallstrand, Chalmers Insidan, 2013)

GULDHED

% Mnesk
Figur 7 - Karta som visar pa dagens placering av Styr & Stéll-stationer.
Modifierad bild fran (Andersson, 2012)

4.3 Anslutande kollektivirafik till Campus Johanneberg

Programomradet har en stor variation av férbindelser med bade buss- och sparvagnstrafik (se Figur 9
samt Figur 8). De flesta hallplatser &r lokaliserade i omradets yttre kanter och de viktigaste
hallplatserna for omradet ar Kapellplatsen, Chalmers, Pilbagsgatan, Alandsgatan samt Chalmers
tvargata. Enligt TRAST, Trafik for en attraktiv stad, bor gangavstandet mellan en hallplats till mojliga
mal inte 6verstiga 400 meter. Detta klarar samtliga hallplatser runt omkring Chalmers
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campusomrade idag. For att det ska innebara en god service maste daremot gangstraken mellan
hallplatser och mojliga mal vara tillrackligt bra utformade. Enligt Sweco, som pa uppdrag av
Goteborgs stad undersokt kollektivtrafiksituationen, ar sa inte fallet idag mellan omradets sodra del
och dess nérliggande hallplatser (Andersson, 2012).

Vissa av de viktiga hallplatserna i omradet ar inte moderna och klarar inte av den mangd personer
som idag passerar med kollektivtrafiken. Hallplats Pilbdgsgatan saknar till exempel en tydlig struktur
med samlade linjer, vilket gor att hallplatsen blir ineffektiv. Hallplats Chalmers &r en hart belastad
samlingspunkt dar en stor mangd sparvagnar och bussar passerar, vilket ofta leder till stopp i
kollektivtrafiken (Signal, 2012).

@

Jarntorget

50,100, 101,513, 601, 605, 610,/
Gron Express, Rod Express,
Flygbussen

M Linnéplatsen

== KOLLEKTIVTRAFIK, BUSS

\

Figur 9 - Karta 6ver busslinjer omkring programomradet samt hallplatsldgen. Modifierad bild fran
(Andersson, 2012)

H)
Jamtorget

== KOLLEKTIVTRAFIK, SPARVAG

Figur 8 - Karta 6ver sparvagnslinjer omkring programomradet samt hallplatsldgen. Modifierad

bild fran (Andersson, 2012)
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4.4 Biltrafik i anknytning till programomradet

Bilvdgarna i omradet gor att framkomligheten ar forhallandevis bra. Dock medfor de stora
hojdskillnaderna att fa kopplingar mellan 6st och vast finns i bilvdg, samt att campusomradet som &r
lokaliserat mitt i sprickdalen ar svagt integrerat med den omgivande staden (se Figur 10).
Intensiteten och tempot i biltrafiken runt omradet varierar, men de mest trafikerade vagarna ar
Gibraltargatan samt Aschebergsgatan/Guldhedsgatan mellan Landala torg och hallplats Chalmers.
Gibraltargatan &r beldgen i 6stra delen av omradet dar den ansluter till Larargatan/Viktor
Rydbergsgatan i norr och Eklandagatan/Fridkullagatan i séder (Signal, 2012).

Jarntorgsmotet 2
A > i)
Nya Allén

400 meter

Figur 10 — Karta over biltrafik (bilvdgar) omkring programomradet (Andersson, 2012)

Det finns ett krav pa att trafiken kring campus inte far 6ka pa grund av restriktioner mot buller samt
luftfororeningar. Detta krav ar en del av Goteborgs stads parkeringspolicy, antagen ar 2009, som ska
leda till ett fraimjande av cykel- och kollektivtrafikanvdndandet i staden. Policyn sdger dven att
antalet parkeringsplatser pa omradet inte far 6ka (Signal, 2012).

4.5 Parkeringssituationen pa Chalmers

Under arbetet med Grén resplan genomférdes en beldggningsstudie varen ar 2012 vars resultat
redovisas i Tabell 1 nedan. Av denna framgar att beldggningsgraden totalt sett ar lag. Detta ar dock
till stor del tack vare Gibraltarvallen och Mossen som har manga parkeringsplatser och hég andel
lediga platser. Samtidigt var flera av de mindre och mellanstora parkeringsplatserna fulla nar
undersokningen gjordes. Generellt sett dr det hogre beldggningsgrad i omradets norra delar én i de
sodra.
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Tabell 1 - Parkeringsbeldggning (Trivector, 2012)

Parkering Antal platser Antal parkerade bilar vid olika tillfallen

25/4 fm 25/4 em 3/5fm 3/5em
Mossen 167 68 74 94 91
Sven Hultins gata 72 48 44 38 58
Engdahlsgatan 48 31 35 36 29
Betongvagen 82 39 38 30 36
Betonggarden 21 9 10 9 11
Rannvagen 4 1 2 1 0
Gibraltarvallen 441 242 281 265 269
Chalmers tvargata 31 19 21 20 19
Chalmers sparvagn 4 1 4 3 1
Fysikgarden 21 19 18 17 15
Gibraltargatan 33 29 31 32 25
Kemivagen 29 29 26 26 27
P-dack Gibraltargatan 136 128 124 112 104
Hugo Grauers gata 20 23 22 21 16
Kapellplatsen 9 7 6 9 3
Vera Sandbergs allé 70 66 68 68 57
Lararegatan 34 32 32 25 23
Gibraltargatan kantsten 31 28 30 23 24
Mellan fysikhusen 7 6 7 6 5
P-garage Karhuset 42 26 20 26 27
P-garage Chabo 80 31 0 27 21
Totalt 1382 882 893 888 861

En hojning av parkeringsavgifterna pagar och inom tre ar berdaknas manadskostnaden fér parkering
att vara 1 000 kronor. Chalmersfastigheter motiverar beslutet med Goteborgs stads riktlinjer om att
parkeringsavgifterna ska éverensstdamma mer parkeringsavgifter i omgivande omraden
(Chalmersfastigheter, 2013). Som framgar av Tabell 2 genomférdes en kraftig héjning av
parkeringsavgiften vid arsskiftet 2012-2013 och som f6ljd minskade rabatten pa arskort markant. Det
ar dock fortsatt betydligt dyrare att parkera enstaka dagar - vid 226 parkeringstillfallen med
dagbiljett blir kostnaden nastan dubbelt sa hég jamfort med arskort.

Tabell 2 - Férdandring av parkeringsavgifter. Modifierad tabell fran (Chalmersfastigheter)

2012 2013

Arskort 3200 5500
Halvarskort 1700 3000
Sasongskort 1700 3000
Manadskort 390 500
Behorighetsdekal 350 350
Dagbiljett 30 40
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5 Framtida trafikforslag for programomradet

For att halla miljokvalitetsnormerna efter den stundande utbyggnaden av programomradet har ett
antal forslag pa forbattringar av trafiksituationen tagits fram. Forslagen ar utformade av Sweco i
samrad med Go6teborgs stad.

5.1 Forbattrad situation for gang- och cykelirafik

Samtidigt som Vastsvenska paketet och trangselskatten paborjas satsas det daven valdigt mycket pa
cykelpendling. Det ska bli mer effektivt och mer lattillgangligt for cyklisterna att ta sig frami
Goteborg. Bland annat utformas nya cykelbanor, resecentrum och parkeringar. Lanecyklar planeras
dven att stéllas ut. Swecos forslag till forbattringar som kommer ske inom omradet for Johanneberg,
Landala och Mossen dr manga. Nedan foljer dessa forslag fran rapporten Trafikutredning i anslutning
till programarbete fér Chalmers Johanneberg, Mossen och Landala (Andersson, 2012).

Forslag till forbattringar pa gangtrafiknitet:
e Forbattrade gdngbanor, 6vergangsstallen, gangpassager och stigar.
e Skapa genvagar och passager genom kvarter.
e Se till att gangbanor, 6vergangstallen och gangpassagerna blir tillganglighetsanpassade enligt
radande normer.
e Skapa vaderskyddade gangvagar och platser med skarmtak.
e Moblera gaturummet med gatumobler och bra ljussattning som ar anpassade till gdende.
e Titta ndrmare pa upplevd trygghet i omradet.
e Skapa mer attraktiva och upplevelserika strak.
e Skapa béattre koppling med gangmajligheter till Guldheden.

e Skapa battre kopplingar inom och i anslutning till programomradet.

Forslag till forbattringar pa cykeltrafiknatet:
e Forbattra cykelbanor mellan centrum och Chalmersplatsen visuellt och
orienterbarhetsmassigt.
e Fortydliga kopplingen mot Chalmers huvudentré, Landala torg och korsningen
Eklandagatan/Gibraltargatan.
e Skapa battre kopplingar inom och i anslutning till programomradet.
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5.2 Utveckling av kollektivirafiken till och fran Campus Johanneberg

En av de mest belastade hallplatserna inom programomradet &r hallplats Chalmers i norr. Hallplatsen
trafikeras idag av fem sparvagnslinjer samt fyra busslinjer. Under rusningstrafiken hdander det ofta att
sparvagnar och bussar maste vanta pa att framférvarande sparvagn eller buss har slappt av och pa
passagerare, detta leder till att stora koer ofta bildas vid hallplatsen. En utbyggnad &r darfor planerad
dér buss och sparvagnslinje kommer att separeras vilket ger kollektivtrafikfordon mer plats och tid
vid hallplatserna s& att kder kan undvikas (se Figur 11). Aven en méjlighet av busstrafikering pa Sven
Hultins gata i vast kan tas i beaktning under en vidare utredning av ombyggnaden vid hallplats
Chalmers (Signal, 2012).

Kollektivtrafik
Biltrafik

Gang- och cykeltrafik

Hallplatslage

Figur 11 - Forslag pa ombyggnad av hallplats Chalmers
(Andersson, 2012).

Hallplats Pilbagsgatan pa Gibraltargatan ar idag svar att orientera sig vid da den innehaller flera
hallplatslagen och inte en samlad hallplats for alla busslinjer. En ny hallplats ar darfor planerad och ar
tankt att ersatta hallplatserna Engdahlsgatan, Bergsprdangaregatan samt Pilbagsgatan (Andersson,
2012). En tunnelmynning kan dven vara aktuellt i framtiden och kommer da att koppla samman
Korsvagen med korsningen Eklandagatan/Gibraltargatan (Signal, 2012).

En av de stora satsningarna i Goteborgs kollektivtrafik de narmsta aren ar Vastlanken. Vastlanken
kommer att ga i en bage fran Centralstationen till Haga for att sedan fortséatta till Korsvdagen och ar
berdknad att vara klar under decenniet 2020. | och med denna nya del av kollektivtrafiken kommer
antalet som aker kollektivt till Goteborg troligen att 6ka (Signal, 2012).

5.3 Fordndringar i biltrafiken till och fran Campus Johanneberg

En ombyggnation av Ovre Husargatans buss- och bilkérfalt dr planerad, vilket kan leda till en 6kning
av trafikmangden pa bade Per Dubbs- och Aschebergsgatan da denna vag blir mer tillganglig. Da
detta innebar en 6kning av redan hogt belastade gator i avseende pa miljokvalitet ar
ombyggnationen inte optimal. Busskorfalt kommer dven att anldggas utmed Allén, Sédra vagen och
ytterligare vagar, vilket kan komma att férandra trafiken till och fran programomradet. En minskning
av biltrafiken vid hallplats Chalmers &dr dven 6nskvart pa grund av en framtida utbyggnad av
kollektivtrafiken. En 16sning till detta d4r exempelvis att 6ka genomfartstrafiken pa Sven Hultins gata.
En grov uppskattning av trafikokningen pa Sven Hultins gata ligger mellan 2 000-4 000 extra fordon
per dygn, tidiga prognoser visar att gatan bor tala denna 6kning utan att bli 6verbelastad. Dagens
trafikmangd pa Sven Hultins gata ar idag pa cirka 3 500 fordon per dygn (Andersson, 2012).

17



KAPITEL 6. TRANGSELSKATT | GOTEBORG

6 Trangselskatt i Goteborg

Den 28 januari 2010 beslutade Goteborgs kommunfullmaktige att infora trangselskatt i Goteborg.
Samtliga partier rostade ja forutom Sverigedemokraterna. Som en direkt f6ljd av detta beslut
bildades Vagvalet, ett parti som motsatte sig beslutet. Partiet stallde upp i valet till
kommunfullmaktige hésten 2010 dar de fick drygt fem procent av résterna.

Efter kommunens beslut maste drendet dven rostas om i riksdagen. Detta beror pa att det sedan
tidigare finns en allman lag om trangselskatt som endast behéver kompletteras med bilaga nar
kommuner beslutar om inférande. Denna omrdstning dgde rum den 26 maj 2012 och resulterade i
att trangselskatt tas ut i Goteborg fran och med den 1 januari 2013.

Motiven bakom trangselskatten ar dels att minska trangseln och forbattra miljon, men dven att bidra
till finansieringen av Vastsvenska paketet (Odell, 2010). Vastsvenska paketet ar ett
infrastrukturprojekt i Vastsverige som berdknas kosta 34 miljarder kronor och halften av detta ska
finansieras av trangselsskattsintdkter (Trafikverket, 2012).

Framtiden for trangselskatten ar i dagslaget osdker. Tidningen GT har genomfért en namninsamling
med kravet om en folkomrdstning i fragan. De har nu lyckats samla in mer an 57 475
namnunderskrifter vilket motsvarar mer an tio procent av de rostberattigade i Goteborg (GT, 2013).
Detta garanterar dock inte en folkomrostning men kommunfullmaktige blir tvungna att résta om
saken och dar racker det med att en tredjedel av ledamoterna rostar ja for att det ska bli en
folkomrostning. Moderaterna, Vagvalet och Sverigedemokraterna ar for en folkomrostning medan
Socialdemokraterna, Vansterparitet, Miljopartiet, Folkpartiet och Kristdemokraterna ar emot. Dock
rader det en viss osdkerhet bland de moderata ledaméterna och det racker med att 3 av de 22
moderaterna avviker fran partilinjen for att folkomréstningen ska stoppas (SvD, 2013). Aven om det
blir en folkomrdstning och resultatet blir nej till trangselskatt kan politikerna valja att ignorera
resultatet da folkomrostningen endast ar radgivande (SR, 2013)

6.1 Betalstationernas placering i Goteborg

Betalstationernas placering ska minska trafiken i centrum men framfér allt pa de stora
genomfartslederna. Detta ar forklaringen till betalstationen som ar placerad i direkt anslutning till
Alvsborgsbron. Aven efter passage av denna befinner sig féraren utanfér zonen. P3 liknande satt
beskattas all genomfartstrafik pa E6 (Transportstyrelsen, 2012).

Stationerna 17, 18, 19, 20 och 21 (se Figur 12) ar placerade langs med E6 for att hindra att bilister
aker genom Backa for att slippa betala. Placeringen har lett till att boende i Backa nu maste betala for
att komma till Backebol kdpcentrum som ar beldget pa motsatt sida vagen. Dessa stationer har varit
foremal for diskussion och var heller inte med i tidigare forslag (Transportstyrelsen, 2012).
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Figur 12 - Karta over betalstationer (Transportstyrelsen, 2012).

6.2 Passagekostnader i Goteborg

Antalet arbetsdagar per ar varierar mellan 224 och 229 beroende pa om helgdagarna infaller pa
I6rdagar och séndagar eller pa vardagar. Den totala kostnaden for trangselskatten styrs av hur
flexibla arbetstider den resande har och hur villig den ar att anpassa sig for att minimera
kostnaderna. Raknat pa 226 dagar och tva passager vid maxskatt blir arskostnaden 8 136 kronor. Om
den resande kan anpassa sig och gora en 8-kronorspassage och en 13-kronorspassage blir
arskostnaden 4 746 kronor.

| dagslaget tas trangselskatt endast ut for svenskregistrerade fordon. Detta beror pa utformningen av
lagen om trangselskatt. Enligt denna ska alla uppgifter som ligger till grund f6r om en bil ar
skattepliktig eller inte finnas i vagtrafikregistret. Da utldndska fordon inte finns i detta register kan de
heller inte vara skattepliktiga (Transportstyrelsen, 2011). Regeringen har dock for avsikt att dndra
detta, framfor allt beroende pa att svenska akerier anser sig forfoérdelade. Forslaget berdknas trada i
kraft 1 januari 2014 (Johansson, 2013).

Undantagen for beskattning ar hela juli manad, l6rdagar och séndagar samt helgdagar och dag fore
helgdagar. Kostnaden foljer trafikflodet — vid |ag trafik ar avgiften lag och vid hog trafik ar avgiften
hog. Mellan 18:30 och 05:59 ar avgiften noll kronor (se Figur 13). Maxbeloppet per dag ar satt till 60
kronor och det finns dven en tidsgrans pa 60 minuter som innebar att man under denna tid endast
betalar en gang. Avgift tas ut oavsett fard in eller ut ur tréngselskattzonen.
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Figur 13 - Kostnad beroende pa tid. Modifierad fran (Trafikverket, 2012)

6.3 Resultat av frangselskattsinforsel i Goteborg

Trafikverket mater trafikfloden och restider bade for kollektivtrafik och biltrafik. Under januari 2013
minskade biltrafikflodet genom betalstationerna med 20 procent under betaltid jamfort med januari
2012. Pa infartslederna minskade trafikflodena med 9 procent och pa innerstadsgatorna med 22
procent. Den minskade trafiken har lett till mindre trangsel och kortar restider. Storst skillnad har
uppmatts pa strackan Kungalv — Tingstadstunneln dar mediantiden minskat fran 22 minuter till 13
minuter (Trafikverket, 2013). Figur 14 visar hur manga procent langre tid resan tar under
rusningstrafik (06:30-08:30) jamfort med nar ingen trangsel férekommer (20:00-24:00).
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Figur 14 - Restidsminskning efter trangselskattens inforande i 2013:s férsta kvartal
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Goteborgarnas attityd till trangselskatten har inte undersokts efter inférandet men i Stockholm dar
trangselskatt infordes permanent den 1 augusti 2007 har detta skett vid flera tillfallen. En
opinionsundersdkning i december 2007 visade att 66 procent var positiva till skatten. | maj 2011 var
denna siffra 70 procent (Borjesson, 2012). Detta kan jamforas med valresultatet fran
folkomrodstningen i september 2006 dar 52 procent rostade ja till inforandet.

Ett annat markbart resultat ar kortare restider och 6kad punktlighet inom kollektivtrafiken
(Trafikverket, 2013). Detta har uppnatts dels genom minskad trangsel men framfor allt tack vare
investeringar som har gjorts for att forbattra kollektivtrafiken och uppmuntra allméanheten att
anvanda den. Exempel pa investeringar ar utbyggnad av busskorfalt, byggandet av pendelparkeringar
samt inforandet av fler linjer och tatare turer. En annan atgard som Vasttrafik har genomfoért ar
inforskaffandet av ett fyrtiotal reservfordon som kan séattas in vid stérningar eller hog
belastningsgrad (Trafikverket, 2013).

Den forbattrade kollektivtrafiken har astadkommits trots att antalet resenarer 6kat under
atgardsprocessen. Intakterna fran forsaljningen av periodkort 6kade med 5 procent i januari och med
11 procent i februari jamfort med samma manader 2012 (Vasttrafik, 2013). Siffran fér 6kningen av
antalet salda kort maste dock justeras nedat pa grund av de samtidigt har 6kat i pris.

6.4 Resultat av frangselskatt i Stockholm

Ar 2005 inleddes det sa kallade Stockholmsférsoket. Huvudsyftet med férsoket var att minska
trangseln, 6ka framkomligheten, férbattra miljon och utoka kollektivtrafiken. Forsoket pagick i cirka
sju manader, darefter faststalldes det att trangselskatten skulle bli en permanent atgard (Stockholms
stad, 2006). Intdkterna fran trangselskatten har anvants till nya vagbyggen och férbattrad
kollektivtrafik i Stockholmsomradet.

Efter inforandet av trangselskatt i Stockholm har ett minskat trafikflode uppmatts, framst inom
avgiftszonerna men dven i omraden mer avldgsna fran dessa. Enligt statistik erhallen fran olika
fallstudier har det framkommit att trafiken har minskat med cirka 22 procent. Den storsta
minskningen har skett under morgon- och eftermiddagens rusningsperiod - detta till foljd av att
avgiften dr som hogst under dessa tider. | Figur 15 kan minskningen av trafik pa olika vagar avlasas
(Stockholms stad, 2006).
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[ I Innerstad (trafikarbete’
[ | Avgiftssnittet
[ I Inre infart
|:| Yttre infart
I:i Ytterstadsgata
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Figur 15 - Genomsnittlig trafikminskning pa olika typer av vagar och gator (Stockholms stad, 2006).
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Nagot annat som har kunnat upplevas av bilister i Stockholm ar att framkomligheten har forbattrats
samt att restiderna har minskat. Det har har varit gynnsamt for bilpendlare eftersom deras restider
har blivit kortare och mindre oberdkneliga. Som en f6ljd av trangselskatten har koldioxidhalten i lanet
reducerats med tva till tre procent och med drygt 14 procent i sjilva innerstaden. Aven om dessa
siffror kan anses vara laga ar de relativt hoga for en enskild atgérd. Partikelutslapp ar en direkt foljd
av trafikmangden, saledes har dven dessa sjunkit. | innerstaden har det lett till en minskning av
partikelhalten med cirka tio procent. Andra effekter av trangselskatten ar lagre bullernivaer och 6kad
trafiksdkerhet till foljd av farre bilar pa vagarna (Stockholms stad, 2006).

En av de viktigaste effekterna av trangselskatten var forbattrad kollektivtrafik. Okad framkomlighet
tack vare minskad biltrafik samt utdkad buss- och sparvagnstrafik ar de huvudsakliga orsakerna till
forbattringen.
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7 Gron resplan - ett verktyg for att klara framtidens miljokrav

For att klara kommunens krav pa bibehallen biltrafik till omradet trots expansionen maste atgarder
vidtas. Pa uppdrag av Goteborgs stad gavs konsultforetaget Trivector i mars 2012 uppdraget att ta
fram en resplan for Campus Johannberg. Aktorer som deltagit i arbetet ar Trafikkontoret,
Stadsbyggnadskontoret, Chalmers tekniska hégskola, Johannberg Science Park, Chalmersfastigheter
samt Akademiska Hus. Dessa har deltagit i tva gemensamma workshops men dven interna
diskussioner och arbeten har férekommit. Rapporten mynnar ut i en avsiktsforklaring dar parterna
forbinder sig att vidta framtagna atgarder (Trivector, 2012).

7.1 Atgdrder i Gron resplan

Ett stort antal forslag har tagits fram for att minska bilresandet. De som har beddmts som mest
angeldgna har sedan respektive aktor férbundit sig att genomféra. Nedan foljer dessa forslag
hamtade ur Grén resplan (Trivector, 2012).

Goteborgs stad forbinder sig att:

e Oka kapaciteten p& hallplats Chalmers.

e Infora en Styr & Stéll-station pa eller i anslutning till Campus Johanneberg.

e Verka for en gemensam hallplats vid Pilbagsgatan i takt med utbyggnaden inom
campusomradet.

e Verka for forbattringar av kapaciteten i kollektivtrafiksystemet.

e Undersoka mojligheter till cykelvag langs Aschebergsgatan.

Chalmersfastigheter och Akademiska hus forbinder sig att:

e Inte Oka det totala antalet parkeringsplatser pa Campus Johanneberg jamfort med 2012 ars
antal.

e Tillsammans med Chalmers tekniska hogskola reglera parkeringsavgiften pa Campus
Johanneberg sa att de harmoniserar med parkeringsavgifterna i omgivande omraden.

e Verka for ett betalningssystem for parkering som innebar att den som parkerar enbart
betalar for den tid som parkeringsplatsen anvands.

e Verka for forbattrade cykelparkeringar.

e Verka for att anordna parkeringsplatser for elbilar och/eller poolbilar.

Chalmers tekniska hogskola forbinder sig att:

e Verka for ett betalningssystem for parkering som innebar att den som parkerar enbart
betalar for den tid som parkeringsplatsen anvands.

e Verka for olika typer av underlattande av kollektivtrafikresandet.

e Verka for forbattrade cykelparkeringar och cykelfaciliteter.

e Verka for kampanjer, trafikdagar och radgivning.

e Informera om den nyligen uppdaterade resepolicyn samt att verka for att framtida
uppdateringar av denna.

e Forbinder sig att, tillsammans med fastighetsdgarna, verka for reglering av
parkeringsavgifterna.
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Johanneberg Science Park férbinder sig att:

e Verka for att successivt forbattra cykelfaciliteterna.

e Uppmuntra foretagen i teknikparken att delta i kampanijer, trafikdagar och radgivning.

e Uppmuntra foéretagen inom teknikparken att ta fram motes- och resepolicy samt att verka for
framtida uppdateringar av denna.

7.2 Effekter av Gron resplan

Tidigare listade atgarder kommer att medféra en viss 6kning av antalet parkerande pa omradet, da
det i dagsliget finns gott om lediga parkeringsplatser. Okningen beréknas bli mellan 440 och 860
utforda parkeringar. Det lagre talet galler vid 85 procents belaggningsgrad, vilket anses som en
lamplig niva. 860 anger den teoretiska Ovre gransen nar alla parkeringsplatser anvands. Hur det
totala resandet paverkas jamfort med 2012 ars niva ar oklart men trangselskatt, battre kollektivtrafik
och cykelférbindelser antas minska resandet dven fér personer utanfor Chalmers (Trivector, 2012).

7.3 Praktiskt miljdarbete pa Chalmers

Miljéenheten pa Chalmers arbetar standigt med att utveckla och forbattra mojligheterna for
anstallda och studenter att védlja miljovanliga alternativ. Vad géller resor till och fran omradet pagar
flera projekt inom cykling, bildkning samt kollektivtrafikakning.

Under borjan av aret har det genomforts en kartldggning av cykelparkeringar pa Campus
Johanneberg och Lindholmen. Det har kartlagts mojligheter till att duscha pa omradena, och var
cykelparkeringar finns placerade. Resultatet visar att det enbart finns ett fatal duschar som ar
tillgangliga for studenter, till exempel tva pa Lindholmen, och nagot fler for anstéillda. Det finns for
tillfallet mycket begransade mojligheter till att Iasa in sin cykel. Endast i tre byggnader erbjuds detta,
och da bara for anstallda och examensarbetare. Tva cykelpumpstationer for allmanheten finns for
tillfallet pa Campus Johanneberg. Fyra institutioner pa Chalmers har tjanstecyklar till deras anstallda,
detta galler administrations- och serviceenheten, bygg- och miljoteknik, Goteborgs
miljovetenskapliga centrum samt kemi- och bioteknik (Kjallstrand, Chalmers Insidan, 2013).

Miljéenheten pa Chalmers utvecklar ett samakningsforum for anstéllda pa Chalmers. Tanken ar att
miljdenheten ska hjalpa de som vill samaka genom att formedla kontakt mellan de som vill resa fran
samma omrade (Kjallstrand, Chalmers Insidan, 2013).

Vad géller kollektivtrafikresor finns for ndrvarande Chalmerskortet for anstallda och studenter pa
Chalmers. Det ar ett busskort som endast ar giltigt pa stombuss 16 som gar mellan Campus
Lindholmen och Johanneberg. Under ar 2013 pagar utredningar for att fa rabatterade priser for
anstadllda pa Vasttrafiks arskort. | februari 2013 beslutades det att Chalmersanstallda ska erbjudas
Vasttrafiks arskort via manadsvis nettoloneavdrag. Detta har Chalmers for avsikt att infora fran och
med 1 januari 2014 (Kjallstrand, Chalmers Insidan, 2013).

7.4 Atgdrder for ett minskat bilpendlande

Under aren 2005-2010 genomfordes ett samarbete mellan Trafikverket, Boverket och Sveriges
kommuner och landsting i stadsutvecklingsprojektet Den goda staden. En av projektgrupperna
inriktades mot hallbart resande och i deras arbete utvecklades rapporten Héllbart resande i praktiken
— Trafik- och stadsplanering med beteendepdverkan i fokus (Trafikverket och Sveriges Kommuner och
Landsting, 2010).
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| denna rapport behandlas bland annat temagruppens huvudfraga om hur det forhallningssatt som
foljer med hallbart resande kan integreras och organiseras i en ordinarie verksamhet. Nedan féljer en
kort sammanfattning av rapporten.

Mobility management ar ett koncept som har utvecklats inom Europa for att lattare kunna integrera
mjuka atgarder sdsom beteendepaverkan i trafikplaneringen. (Trafikverket och Sveriges Kommuner
och Landsting, 2010) Konceptet anvands ofta i kombination med andra tekniska I6sningar for att fa
storre effekt av atgarden. Mobility management anvands i Sverige med definitionen “Mobility
management dr mjuka atgarder for att paverka resan innan den har borjat.” (Trafikverket och
Sveriges Kommuner och Landsting, 2010)

Det finns en mangd olika medel som kan anvdndas for att locka bilisterna till att vdlja andra fardsatt.
Det har pa flera hall i Sverige och utomlands pagatt kampanjer och tavlingar for att 6ka bilisternas
medvetenhet om vad deras resebeteende ger for negativa konsekvenser. Cykla till arbetet-
kampanjer, halsotrampare och cykelhjalmskampanjer ar exempel som testats.

| samband med teknikutvecklingen har resfria méten blivit populara hos manga foretag.
Videokonferenser och telefonmoten ersatter manga resor och mojliggor for effektivare arbetstid.
Dessutom har organiserad samakning testats vid flera tillfallen i Sverige. Det har dock visat sig att
acceptansen for samakning ar 1ag, da flera projekt har genomforts utan framgang.

Genom att uppratta resplaner och resepolicys kan olika verksamheter |4ttare samla deras mal och
atgarder for att minska bilresandet. Detta ar en av de vanligaste mobility management-atgarden som
anvands internationellt. Utvarderingar visar att resplaner som innehaller ekonomiska incitament,
sasom parkeringsavgifter, ger en minskning av antal bilresor upp till 25 procent medan de utan
ekonomiska incitament ger minskningar upp till ungefar 15 procent. (Trafikverket och Sveriges
Kommuner och Landsting, 2010)

De senaste aren har bilpooler inforts bade pa den privata marknaden och hos foretag och
kommunala verksamheter. Utvarderingar fran bland annat Schweiz och Tyskland visar att bilresandet
(i kilometer) kan minska med ungefar 40 procent genom att ga med i en bilpool. | Sverige har
liknande projekt visat en minskning av kérda mil pa ungefar 20 procent vid arbetsplatser med tillgang
till bilpool (Trafikverket och Sveriges Kommuner och Landsting, 2010).
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8 Resultat av utforda enkatundersokningar

Den 14 juni ar 2012 skickade miljéenheten pa Chalmers ut en enkat till alla anstéllda pa Chalmers
med fragor om deras resvanor. | samband med denna rapport skickades, den 4 mars ar 2013, en
uppfdljande enkat ut till de som svarat att de reste med bil i féregdende enkat. Nedan foljer en
sammanfattning av resultatet fran de bada enkdtundersékningarna.

8.1 Sammanstdllning av resultat fran enkatundersdkningen ar 2012
1639 av 2 792 forfragade anstallda pa Chalmers svarade pa enkaten som skickades ut, vilket
motsvarar en svarsfrekvens pa ungefar 60 procent. Enkaten innehdll totalt 70 fragor dar vissa fragor
doldes eller kom till beroende pa féregaende svar.

Av de svarande ar 38 procent mellan 26 till 35 ar och bara nagra fa ar yngre an sa, medan fler ar aldre
(se Figur 16).

Alder
B Under 26 ar
F426-35 &r
38% 0136-45 &r
B 46-55 &r

B Over 55 ar

Figur 16 - Aldersfrekvens pa de svarande i enkiatundersokningen

Pa fragan vad de anstéllda hade for fardsatt till arbetet svarade 35 procent att de akte kollektivt
medan 19 procent svarade att de cyklade. 19 procent svarade att de gar och 16 procent att de kor
ensamma i bil (se

Figur 17). De som valde att svara "Annat” har ocksa fatt specificera sitt svar, varvid de flesta svarade
att de akte motorcykel eller akte olika beroende pa arstid och omstéandigheter.

Vilket ar ditt vanligaste fardsatt till och fran arbetet?

M Kor ensam i bil

B Samaker i bil

& Aker kollektivt (buss, sparvagn, tag eller bat)
&l Cyklar

B Gar

B Kombinerar flera fardsatt (tex. bil+buss)

[1Annat

Figur 17 - Resultatdiagram 6ver vanligaste fardsatt till och fran arbetet
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| en fraga om arbetsgivaren skulle kunna géra nagot for att fa fler att anvanda sig av kollektivtrafiken
svarade 77 procent att subventionerade kollektivtrafikskort skulle vara en lamplig [6sning.

De flesta som gar till och fran arbetet svarade att de gor det for enkelhetens skull. Resultatet visar att
de promenerande ofta har under 15 minuter (59 procent) eller mellan 15-30 minuter (33 procent)
lang gangtur till arbetet. Pa fragan om det finns nagot som arbetsgivaren skulle kunna goéra for att fa
fler att promenera till arbetet svarade manga att de ville ha en stegrdkningstavling for motivation och
att gangvagar runt samt inom campusomradet behdver underhallas oftare men dven férbattras. 59
procent av de som gar har normalt inte tillgang till bil for resan till arbetet.

Da de som cyklar till och fran arbetet fick fragan varfor blev svaret varierat (se

Figur 18) men de flesta svarade att de cyklade for mojligheten till motion. Cyklisternas resa fran dorr
till dorr tar mellan 15-30 minuter for de flesta (52 procent), under 15 minuter for 29 procent av de
cyklande samt mellan 30-45 minuter for 17 procent. Pa fragan om det finns nagot som arbetsgivaren
skulle kunna gora for att fa fler att cykla till arbetet svarade de flesta att de borde erbjuda
cykelservice till den anstallda och paverka sa att det blir fler samt béattre cykelvdgar. Av de som cyklar
till arbetet har 42 procent tillgang till bil for resan och 43 procent har séllan eller aldrig tillgang.

Varfor cyklar du till och fran arbetet?
0 Ekonomiskt fordelaktig

B Bekvamt och enkelt

B Snabbt

@ Flexibelt

® Har inte tillgang till bil

W Har inte korkort

B Saknar bra kollektivtrafikforbindelse

&l Mojlighet till motion
& Miljovanligt

B Trevligt och avkopplande

Figur 18 - Resultatdiagram 6ver varfér man cyklar till arbetet

Av de som svarat att de aker kollektivtrafik till och fran arbetet svarade de flesta att det var for att
det var bekvamt och enkelt. Ekonomisk férdelaktighet samt miljévanlighet spelade ocksa en stor roll
(se Figur 19). Fér de som aker kollektivt tar de flestas resor fran dorr till dorr 15-30 minuter (38
procent) eller 30-45 minuter (30 procent). Pa fragan om arbetsgivaren skulle kunna goéra nagot for att
fa fler att aka kollektivt svarade de flesta att subventionerade kollektivtrafikskort skulle hjalpa eller
att arbetsgivaren skulle paverka sa att kollektivtrafiken blir battre. Av dessa kollektivtrafiksresenarer
har 50 procent inte tillgang till bil for resan till arbetet.
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Varfor aker du kollektivt till och fran arbetet?

O Ekonomiskt fordelaktigt
H Bekvamt och enkelt

(¥ Snabbt

= Flexibelt

E Har inte tillgang till bil
® Saknar bra cykelvagar
H Har inte korkort

0 Mojlighet till motion

m Miljévanligt

Figur 19 - Resultatdiagram 6ver varfér man aker kollektivt

De flesta som valjer att kora bil till och fran arbetet svarar att anledningen till det valet ar att det ar
flexibelt, snabbt, bekvamt, enkelt samt att de saknar bra kollektivtrafik (se Figur 20). Pa fragan hur
lang tid resan tar fran dorr till dorr svarade de flesta, 51 procent, att resan tar 15-30 minuter eller 30-
45 minuter (23 procent). Pa fragan om det finns nagot som skulle kunna fa personen att mer séllan ta
bilen till arbetet svarade de flesta att battre kollektivtrafik skulle vara 6nskvart och dven

subventionerade kollektivtrafikkort (Figur 21).

Varfor kor du bil till och fran arbetet?

B Ekonomiskt fordelaktigt

B Bekvamt och enkelt

E3Snabbt

[ Flexibelt

B Saknar bra kollektivtrafik

M Saknar kdinnedom om
kollektivtrafik

O Maste ha bilen i tjdnsten

G Hamtar och lamnar barn pa
vagen

E1Pa grund av aktiviteter och

arenden
B Halsoskal

B Har anda arskort pa
parkeringen

Vad skulle fa dig att mer sdllan ta bilen till
arbetet?

O Flexiblare arbetstider

B Battre mojlighet att arbeta
hemma

Foretagsbilar/bilpool

Bl Battre mojlighet att samaka

& Battre kollektivtrafik

B Battre mojligheter att cykla

B Battre mojligheter att
duscha pa arbetsplatsen

@ Subventionerade
kollektivtrafikkort

M Inget

P Annat

Figur 20 - Resultatdiagram 6ver varfér man kor bil till arbetet
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personer att ta bilen mer sillan till arbetet
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Pa fragan hur man tror att ens resvanor férandras efter inforandet av trangselskatt tror de flesta att
de inte kommer férandras (Figur 22).

Hur tror du att dina resvanor férandras i samband
med inférandet av trangselskatt

36% Ingen forandring

® Mindre bilpendling
E Mer bilpendling

Figur 22 - Resultatdiagram 6ver hur man tror att resvanorna kommer att forandras efter trangselskatt

8.2 Sammanstdllning av resultat fran uppféljande enkat ar 2013

| samband med denna rapport valde rapportskrivarna att géra en uppfoljning av den enkat som
skickades ut till Chalmersanstallda ar 2012 och darfér utformades en ny enkéat. Denna enkat
skickades enbart ut till dem som hade angett sig sjdlva som bilister i den tidigare undersékningen.
Enkatundersokning skickades ut till 361 anstéllda pa Chalmers, varav 209 svarade. Enkaten bestod av
totalt 25 fragor, dar vissa var nya medan andra var omformuleringar av tidigare fragor fran den
foregdende enkatundersokningen. | de nedanstaende diagrammen féljer sammanfattningen av
resultatet fran enkatundersokningen. Av de som svarade pa enkaten ar de flesta mellan 46 till 55 ar
(se Figur 23).

Alder

1% 8%

30% 26% @ Under 26 ar
B 26-35 ar
* @36-45 4r

B 46-55 ar

e b ]

& Over 55 ar
35%

Figur 23 - Aldersfrekvens p3 de svarande pa enkitundersokningen
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Pa fragan om trangselskatt har dndrat val av fardsatt svarade 83 procent av bilisterna i
undersokningen att den inte hade gjort det medan 17 procent svarade den hade lett till andrat val av
fardsatt (se Figur 24).

Har trangselskatten dndrat ditt val
av fardsatt?

17%

BJa

..... GNej

83%

Figur 24 — Resultatdiagram over om tringselskatten har dndrat val av fardsatt

Resultatet fran enkatundersokningen 2013 filtrerades dven efter de olika alderskategorierna for att
se om svaren skilde sig med aldern. Pa de flesta svaren fanns ingen stérre markbar skillnad, men pa
fragan om trangselskatten hade forandrat personens val av fardsatt kunde en olikhet skiljas (se Figur
25).

Antal Har tréngselskatten dndrat ditt val av fardsatt? (filtrerad)
70

60

50

40
Nej

30

I ®Ja

7

20

10

26-35 ar 36-45 ar 46-55 ar Over 55 ar

Figur 25 - Om trangselskatten har dndrat val av fardsatt i filtrering efter olika alderskategorier

Sedan inférandet av trangselskatt har nastan lika manga bilister upplevt en 6kad restid som minskad,
for 40 procent har restiden dock varit oférandrad (se Figur 26).
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40,0%

Hur har din restid till och fran arbetet dndrats efter

inféorandet av trangselskatt?

& Okat
O Minskat
® Oforandrat

29,0%

Figur 26 - Resultatdiagram 6ver hur restid till och fran arbetet har dndrats efter inférande av tringselskatt

Antalet resor som gors till och fran arbetet har inte heller paverkats avsevart sedan inférandet av

trangselskatt. 87 procent reser fortfarande lika mycket medan 11 procent har minskat antal resor

som gors (se Figur 27).

Hur har ditt antal resor till och fran arbetet férandrats

87,1% _

efter inférandet av trangselskatt?

1,9%

11,0%
]

Okat
B Minskat
B Oférandrat

Figur 27 - Resultatdiagram 6ver hur antal resor till och fran arbetet forandrats efter inférandet av trangselskatt

Pa fragan om de korta tjansteresorna har forandrats efter inférandet av trangselskatt svarade 94

procent att det har varit oférandrat. Endast 5 procent har minskat antalet resor samtidigt som

ungefar 2 procent har 6kat antalet tjansteresor.

Har dina korta tjdnsteresor forandrats efter inférandet

av trangselskatt?

1,5%

4,9%
& Okat
[ Minskat

B Ofdrandrat
93,7%

Figur 28 - Resultatdiagram 6ver hur korta tjansteresor fordandrats efter inforandet av trangselskatt
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| Figur 29 visas resultatet fran fragan hur olika fardsatt har féréandrats efter inforande av
trangselskatt. Till exempel kan det ses att mer @n 60 personer har minskat att kéra ensamma i bil
samt att mer dn 60 personer har dkat sina resor med kollektivtrafik. Mer d@n 20 personer har ocksa
Okat det kombinerade fardsattet.

Hur har féljande fardsatt forandrats efter inforandet av
trangselskatt?

140

120

100
@
=
g 80
2
T 60 ] & Okat
< " Minskat

40 -
E: B Oféréndrat
20 Vet inte
B Anvander ej
0 - ﬂ= :
\b'b& .\‘(} \{S\A& Q,bé Q>
%) \{_Q} W bﬁ(\ o\('
2 \50 N )
< K2 Q
2 >
¥ NZ
2
<
e
‘6\0
\L°<°

Figur 29 - Resultat 6ver hur olika fardsatt till och fran arbetet har fordndrats efter inférandet av trangselskatt

De olika alternativen av fardsatt vid korta tjansteresor har ocksa forandrats efter inférandet av
trangselskatt. | Figur 30 syns det tydligt att anvandandet av privat bil med eller utan milersattning har
minskat. Kollektivakandet och telefon-/webbkonferens har tillsynes dkat.
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Hur har ditt anvindande av dessa alternativ vid korta tjansteresor
andrats efter inférandet av trangselskatt?

160
140
120
& 100
2
g 80 )
= B Okat
c 60
< Minskat
40 B Oférandrat

20 B Anvénder ej

[ Annat

Figur 30 - Resultat over hur olika alternativ vid korta tjansteresor dndrats efter inférandet av trangselskatt

Pa fragan om arbetsgivaren kan gora nagot for att fa fler att anvdanda sig av kollektivtrafiken till
arbetet fanns delade asikter angaende olika atgarder. En majoritet ansag att subventionerade
kollektivtrafikkort skulle vara ett lampligt forslag. Medan en del svarade att flexiblare arbetstider,
mer frekventa turer, forbattrad forbindelse samt battre punktlighet skulle kunna uppmuntra dem till
anvandandet av kollektivtrafik. Det fanns dessutom en del som ansag att det inte finns nagot som
skulle fa dem att aka kollektivt oftare (se Figur 31).
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Kan din arbetsgivare gora nagot for att fa fler att anvdnda sig av
kollektivtrafiken till arbetet?

B Flexiblare arbetstider

B3 Battre information

Fl Personlig radgivning

O Subventionerade kollektivtrafikskort
B Nej

B Parkeringsavgift

@ Forbattrad punktlighet

O Fler forbindelser, direktlinjer etc.

Figur 31 - Resultatdiagram 6ver om arbetsgivaren kan gora nagot for att fa fler att anvinda sig av kollektivtrafiken

Nar deltagarna i enkdtundersdkningen blev fragade om det finns nagot som kan underlatta cyklande
till arbetet var svaren valdigt varierande. De som var viktigast for de anstallda var cykelparkering, fler
cykelvagar samt mojligheten att byta om och duscha pa arbetsplatsen. Utover det har fanns det
manga som inte skulle anvanda sig av cykel som fardmedel pa grund av en for lang stracka till arbetet
(se Figur 32).

Kan din arbetsgivare gora nagot for att underlitta for dig att cykla till

arbetet?
6%
9% [ Battre cykelparkering pa arbetsplatsen
gﬂ EI Battre mojligheter att byta om pa arbetsplatsen
/::“u B Battre mojlighet att duscha pa arbetsplatsen
18% :::: Il 16% O Paverka s3 att de blir fler/battre cykelvigar
s Erbjuda cykelservice till de anstallda
O Nej
18% 19% B3 Nej, for lang stracka

Figur 32 - Resultatdiagram 6ver om arbetsgivaren kan géra nagot for att underlatta cykling till arbetet

Pa fragan om det finns nagot som skulle kunna fa dig att mer sallan ta bilen till arbetet svarade 26
procent att subventionerade kollektivtrafikkort skulle vara en passande atgard. Det fanns dven en
stor andel som skulle vilja fa battre mojlighet att arbeta hemifran och se en forbattring i
kollektivtrafiken som motivation till att anvanda bilen mer séllan (se Figur 33).

35



KAPITEL 8. RESULTAT AV UTFORDA ENKATUNDERSOKNINGAR

Finns det nagot som skulle fa dig att mer sillan ta bilen till arbetet ?

E Flexiblare arbetstider

Battre mojlighet att arbeta hemma

B Foretagsbilar/bilpool for tjanstedrenden pa arbetsplatsen

[0 Battre mojligheter att samaka

(& Battre kollektivtrafik
F1Battre mojligheter att cykla

O Battre mojligheter att duscha pa arbetsplatsen

O Subventionerade kollektivtrafikkort

Hinget

Figur 33 - Resultatdiagram 6ver vad som skulle kunna fa de anstéllda att mer séllan ta bilen till arbetet

De anstallda som kor bil till och fran Chalmers anser att de storsta nackdelarna med att ta bilen ar
parkeringsavgiften samt bransle- och milkostnad, vilket siffrorna i nedanstaende diagram askadliggor
tydligare. Det finns dock en andel pa 33 procent som anser att det inte finns nagra nackdelar med att
ta bilen (se Figur 34).

Finns det nagra nackdelar med att ta bilen till arbetet?

O Bransle-/milkostnad

Parkeringsavgiften

B Svart att hitta P-plats
B Bristen pa motion

& Miljopaverkan

M Koer, trangsel
0 Kan ej koppa av/lasa
& Trangselskatt

Inga

Figur 34 - Resultatdiagram 6éver nackdelar med att ta bilen till arbetet

Nedan kan det ses att 59 procent har en for lang stracka till arbetet, vilket inte gor det mojligt att
promenera till arbetet. 13 procent anser att olika typer av tavlingar borde anordnas for att motivera
anstallda till att promenera (se Figur 35).
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Finns det nagot som din arbetsgivare skulle kunna
gora for att fa fler att promenera till jobbet?

13% 14%

[ Nej
M Vet gj

B Nej, for lang stracka till
arbetet

® Tavlingar

Figur 35 - Resultatdiagram 6ver om det finns nagot som arbetsgivaren kan gora for att fa fler att promenera till arbetet

Pa fragan finns det ndgot som din arbetsgivare skulle kunna géra for att fa samakningen att fungera
battre svarade 66 procent nej. Darefter fanns det forslag pa att sammanfora de som bor och aker at
samma hall. Ytterligare forslag var att ha en webbaserad samlingsplattform, dar mojligheten att
kunna ta kontakt med folk for samakning skulle finnas (se Figur 36).

Finns det nagot som din arbetsgivare skulle kunna goéra for att fa
samakningen att fungera battre?

B Nej

klVet gj

@ Sammanfdra de som bor och aker at
samma hall

B Webbaserad samlingsplattform

Figur 36 - Resultatdiagram 6ver om det finns nagot som arbetsgivaren kan gora for att fa samakningen att fungera battre
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9 Diskussion

Chalmers star infor en stor forandring de ndrmsta aren. Om omradet ska klara av de miljékrav som ar
satta maste en forandring ske, biltrafiken maste minska och fler maste tanka pa miljon. For att klara
av detta maste omradet skapa en sdkrare och punktligare kollektivtrafik. Detta for att 6ka intresset
av att aka kollektivt. Hégskolan maste dven starka sin informationsagenda fér omradet, de maste visa
de argument som ligger i beslutsunderlaget. Detta for att minska den irritation som uppstar da beslut
tas utan att information givits till de berérda, exempelvis det som skett gdllande den
parkeringsavgiftshojning som infordes i borjan av 2013.

9.1 Fordelar och nackdelar till foljd av ett utbyggt Johanneberg

Science Park
En expansion av Johanneberg Science Park ar positivt i avseendet att det skapar battre samverkan
mellan den drivande forskningen, utbildningen och allmanheten. Genom att ha ett nara samarbete
blir det enklare att se behovet av den kompentens som efterfragas och pa sa satt fokusera mer pa
detta. En expansion leder dessutom till att fler féretag etableras, vilket i sin tur kommer att bidra till
fler projekt, innovationer samt mer forskning. | samband med detta 6kar behovet av antalet anstallda
vilket bidrar till fler arbetstillfallen och ekonomisk tillvaxt.

Ytterligare effekter av fler foretag pa Johanneberg Science Park ar att studenter pa Chalmers far
mojlighet till fler tillampade examensarbeten. Foretagen kan lattare rekrytera fler studenter och hélla
stérre konferenser samt utstallningar. Allt det har leder till ett mervardesskapande for omradet i
bade ett regionalt och internationellt avseende.

Skulle visionen for Johanneberg Science Park uppfyllas kommer det att innebara en 6kning av antalet
arbetsplatser med cirka 4 000. Detta kommer att skapa stora trafik- och manniskofléden i omradet.
Om det vidtas for fa eller svaga atgarder for stimulerandet av miljovanligt resande kommer det att
skapa en ohallbar situation. Konsekvenser av de 6kade flodena kommer bland annat att vara for hoga
utslapp av koldioxid, partiklar samt hogre bullernivaer. Dessutom kommer de vdagar som gar kring
Chalmersomradet att bli 6verbelastade.

Det finns en mangd forslag pa olika atgarder som Johanneberg Science Park kan tillampa for
minskandet av trafiken. Ett alternativ kan vara att 6ppna en forskola i omradet for att underlatta for
de anstallda som tar bilen pa grund av lamning och hamtning av barn. Pa sa satt kan de anvanda
alternativa fardmedel eftersom barnen ska till samma plats. Nedan foljer ett citat fran en individ som
svarat pa enkaten utférd 2013.

“Buss och sparvagn dr i mitt fall alltfér tidsédande ndr man skall hdmta och Iémna barn.”

Denna person ar bara en av manga som uttryckt sig om tidsforluster som uppstar vid utnyttjandet av
kollektivtrafik i samband med hdmtning och ldamning av barn. Det har starker ytterligare forslaget om
att ha en forskola i narheten till arbetsplatsen. Dock kan det finnas en nackdel med att barnen gar i
en forskola i en annan stadsdel da de inte lar kdnna andra barn i deras bostadsomrade.

Ett annat forslag ar att foretag i Johanneberg Science Park anordnar olika tavlingar som uppmuntrar
de anstallda till att promenera eller cykla till arbetet oftare. Genom att marknadsféra och
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tillhandahalla en storre cykel- eller elbilspool till rimliga priser skulle fler anstallda som ar bilister
paverkas till att utnyttja dessa. Andra atgarder kan vara att ha fler méten via webb- och
videokonferenser eller att skapa en webbaserad plattform dar anstallda tar kontakt med varandra for
att underlatta samakingen till arbetet.

Sedan kan det diskuteras huruvida féretagen kommer att vara engagerade i miljéfragor. Med dagens
krav som stélls av samhallet, samt med tanke pa att foretagen som kommer att etableras &r inriktade
framst inom teknik och forskning, finns det en storre chans att miljon prioriteras hogre gentemot
andra féretag. Vissa av foretagen som idag finns pa omradet fokuserar redan sin huvudsakliga
verksamhet pa klimatutmaningar, social och miljomassig hallbarhet samt transporteffektiva system.
Det ar dock valdigt svart att avgora vad de anstallda har for installning till miljofragor. Det ar darfor
viktigt att foretagen upplyser och belyser dessa fragor for de anstallda.

Ett forslag ar att foretagen pa Johanneberg Science Park kan forséka driva ett mer konkurrenskraftigt
och transporteffektivt system. Andra forslag ar att nybyggnationer ska vara miljomarkta eller att de
staller krav pa storre anvandning av kollektivtrafik och elbilar bland sina anstallda.

Enligt dagens handlingar och planer for utbyggnationer som har namnts tidigare i rapporten kommer
det byggas ett parkeringshus i omradet intill Johanneberg Science Park. Tanken &r att
parkeringshuset ska byggas pa befintliga parkeringsytor. Detta innebar att en 6kning av antalet
parkeringsplatser inte kommer att ske, da syftet med parkeringshuset endast kommer att vara
ersattandet av de befintliga parkeringsplatserna och andra som forsvinner i samband med
utbyggnationen. Genom att utesluta byggnationen av ett parkeringshus skulle antalet
parkeringsplatser i omradet minska markant, vilket ar en atgard som foretagen hade kunnat tillampa
for att patvinga ett mindre fordonsflode till arbetet. Men samtidigt ar det valdigt svart att utfora en
sadan atgard eftersom det ska finnas majlighet fér de flesta att kunna ta bil om det behévs. Daremot
ar parkeringsavgiften nagot som kan hojas i detta parkeringshus for att minska antalet bilar i
omradet.

Eftersom varje foretag har sin egen affarsidé, mal och krav kan dessa variera mycket fran ett foretag
till ett annat. Darfor skulle Johanneberg Science Park kunna satta upp gemensamma mal for foretag
som befinner sig dar sa att ett likvardigt foérhallande rader for samtliga foretag. Dessa mal och krav
kan vara foérslag som har beskrivits i ovanstaende delar eller i andra delar av rapporten dar forslag
och atgarder aterfinns for en mer hallbar och miljévanlig utveckling.

9.2 Utbyggnad av cykelirafiken till och i programomradet

| framtiden kommer det att laggas mycket resurser pa cyklister och deras framkomlighet i Goteborg.
Swecos forslag till férbattringar pa cykeltrafiknatet i programomradet har namnts tidigare i
rapporten. Cykeltrafikndtet runtom programomradet ar idag bristfalligt och en ombyggnation till och
fran programomradet &r idag ett maste. | nuldget ar det svart att orientera sig fran Kapellplatsen upp
till Chalmers och manga anvander istillet den gangvag som foljer Aschebergsgatan. Det finns dock en
mer rekommenderad cykelvag upp till Chalmers som gar bakom husen via Landalagatan, nackdelen
med denna &r att den inte kanns lika sjalvklar om man inte kdnner till omradet.

Ett satt att integrera programomradet mer med centrum ar att skapa battre kopplingar och gora det
mer behagligt for personer att ta sig till omradet. Detta ska enligt Sweco uppfyllas genom att
sammankoppla de nuvarande cykelvdgarna utanfor programomradet med de planerade cykelvdgarna
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i omradet. Om fler tidseffektiva och sdkra cykelvdagar byggs kommer det har antagligen leda till att
fler véljer cykeln till arbetet d& de kanner sig mer bekvdama och sékra nar de véljer att cykla till
arbetet.

| en av enkdtkommentarerna 6nskades en hogre stadfrekvens av gatorna da den svarande ofta fick
véja for krossat glas och annat skrap pa vag till Chalmers, detta bidrar sjalvklart till en viss irritation
och forhindrar en sdker och bekvam cykelfard till arbetet. Flera som svarat pa enkaten efterfragar
aven fler och mer lattillgangliga duschar pa omradet. Detta dr nagot som miljéenheten pa Chalmers
redan tittat djupare pa, de har namligen inventerat antalet duschar runtom pa campus just for att
detta efterfragats i tidigare enkater. Detta kan innebara att fler véljer att cykla till arbetet nar de nu
har kinnedom om var de kan duscha pa omradet.

Under varen 2013 har dven Styr & Stéll-cyklar placerats pa omradet framfér Johannebergs karhus och
vid huvudbiblioteket. Cyklarna kommer antagligen leda till att fler valjer att fardas till och fran
Chalmers med Styr & Stéll-cyklarna, saval arbetande som studenter. Cykelstationerna ar idag
placerade inom centrala Géteborg och dess noder. Ett tillskott av fler stationer dr dven planerad
inom detta omrade under 2013. Nagot som dock hade varit 6nskvart &r att i framtiden bygga fler
stationer narmare bostadsomraden med hog andel studentbostader, detta hade fangat upp manga
studenter som annars valjer kollektivtrafiken och pa sa satt erbjudit ett billigare och mer hdlsosamt
alternativ an att aka buss eller sparvagn.

Nagot som kommit fram av enkdtundersdkningen ar att manga efterlyser olika former av tavlingar
for att det ska bli roligare att ga, jogga eller cykla till arbetet. Darfor ar den viktigaste atgarden att
genomfdra kampanjer och tavlingar som exempelvis Cykelutmaningen.

9.3 Utbyggnad av kollektivirafiken till och i programomradet

Hallplats Chalmers ar idag 6verbelastad och i stort behov av en ombyggnation. Ett av forslagen till
ombyggnationen som lagts fram av Sweco ar att separera buss- och sparvagnslinjerna. Detta ar en
rimlig [6sning da kébildning ofta uppstar pa grund av att hallplatsen dr en knutpunkt som samlar
manga buss- och sparvagnslinjer. En separering skulle avlasta hallplatsen och fa trafiken att flyta pa
battre. Idag uppstar det irritation nar kollektivtrafikakare far vanta pa grund av kobildning, vilket tar
en stor del av resenarernas totala restid. Detta dr dven ndgot som visats bland kommentarerna i
enkaten.

En annan hallplats dar det uppstar problem vid ar hallplatsen Pilbagsgatan i programomradets sodra
del, i ytterkanten av Chalmersomradet (se Figur 9). Vid denna hallplats uppstar det ofta forvirring da
denna inte har ett samlat hallplatslage utan bestar av tre olika ldgen runtom en mindre grasplatt. |
enkatundersékningarna har en del asikter kommit fram om hallplats Pilbagsgatan, dar den samlade
asikten ar att det nuvarande forslaget fran Grén resplan att bygga om hallplatsen ar en bra idé.
Forslaget ar att sla ihop tre narliggande hallplatser och pa detta satt skapa en tydligare entré till den
sodra delen av Chalmers. Resenarerna skulle dven fa kortare restid samtidigt som de kan byta buss
enklare om en samlad hallplats skulle byggas.

En av de stora forandringarna som just nu diskuteras ar om Sven Hultins gata ska férses med
busstrafik eller ej. Nu nar Johanneberg Science Park bygger ut finns ett forslag pa att forlanga
Eklandagatan ner till Sven Hultins Gata och d& dven f& in en buss i linjetrafik genom omradet. Aven
denna fraga har diskuterats under arbetets gang och det rader inga tvivel om att en linjebuss i
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Chalmersomradet skulle starka en ytterligare integrering med centrala Géteborg. Nar Johanneberg
Science Park sedan ar fardigstallt kommer denna féreslagna busslinje att vara uppskattad da det tar
en viss tid att ga till narmsta hallplats fran Johanneberg Science Park.

Nar det galler mer allmant om vad som behover forbattras inom kollektivtrafiken visar enkatsvaren
att turtatheten, restidssakerheten samt en utbyggnad av hallplats Chalmers ar de atgarder som skulle
Oka de Chalmersanstéalldas motivation att fardas mer med kollektivtrafiken. Nedan listas ett par av de
svar som ar kopplade till kollektivtrafiken.

”Ordna direktturer till Chalmers; fixa bdttre hdllplatser sa det inte blir ké av bussar och
spdarvagnar som skall limna av/hdmta passagerare.”

“Att kollektivtrafik pa e.m. hdller tider”

“Jag hade hoppats pa bdttre kollektivtrafik i samband med tringselskatten. Kanske blev
det bdttre fér ndgra, men foér mig blev det sdmre turtdthet. Inte sa lyckat.”

Skulle hallplatsen byggas om till det battre kommer det sakerligen leda till hogre punktlighet i
kollektivtrafiken och troligtvis minska tveksamheten bland de anstéllda att aka kollektivt till arbetet.
Flera onskar dven att turtatheten okas vilket kommer att vara moijligt da hallplats Chalmers &r
fardigstalld.

9.4 Parkeringsavgiften och trangselskatten

Arskortet for parkering har hajts fran 3 200 till 5 500 kronor vilket forvisso ar en kraftig procentuell
okning, men 2 300 kronor ar samtidigt bara ungefar halften av trangselskattens arskostnad for
medelbilisten. Trots detta visar flertalet kommentarer i enkatundersdkningen att manga ser
parkeringsavgiften som ett storre problem an trangselskatten. Nedan foljer tva talande exempel.

“Hej! Det dr inte trdngselskatten som har gjort att jag stdller bilen hemma eller vid
pendelparkering utan huvudskdlet dr den kraftiga 6kningen av kostnaden fér p-tillstand vid
Chalmers.”

“Trdngselskatten dr inte problemet utan arbetsgivarens (dvs Chalmers) parkeringsavgifter
(realléneséinkning)”

Citaten ovan visar den dominerande asikten bland de svarande. Det finns dock en viss
osdkerhetsfaktor som bor beaktas da risken finns att de genom denna typ av kommentarer vill
paverka parkeringsavgiften. Detta i hopp om att avgiften inte ska héjas mer eller atminstone héjas i
langsammare takt da det finns en chans att kritiken nar fram till beslutsfattare genom denna rapport.
Samma mojlighet att paverka trangselskattens utforande pa motsvarande satt ar inte lika stor.

Bade trangselskatten och den héjda parkeringsavgiften har bidragit till minskad trangsel. Emellertid
ar trangseln pa vagarna ett faktiskt problem, medan det ar fa som upplever nagon trangsel pa
parkeringsplatserna. Detta medfor att avgiftshdjningen framstar som omotiverad och att den saknar
fordelar. Vissa anstallda ifragasatter ocksa huruvida en korrekt vardering av parkeringsplatsens
marknadsvarde har genomforts.

Trangselskatten har lett till minskade restider, nagot som vissa ar beredda att betala for. Just viljan
att betala for minskad trangsel skiljer sig at mellan anstallda. Tva personer som svarade pa enkéten,
med liknande resvanor, hade helt olika uppfattningar huruvida det var vart pengarna eller ej.
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“Fullstdndigt vansinnig. Har som sagt (tillsammans med Chalmers héjning av
parkeringsavgifterna) total férstért mina méjligheter att ta mig till arbetet pa rimlig tid.
Numera gadr det at drygt 1 timme och 15 min. bara fér att Gka fram och tillbaka. Nér jag
hade mdjlighet att dka bil tog det totalt < 30 min.”

”Superbra! Jag sparar in ca 40-60 minuter/dag till enkostnad av 36 kr. Detta p.g.a.
minskad trafik som gér resan otroligt mycket snabbare. Helt klart vért det. Trédngselskatten
dr mycket bra for oss for vilka kollektivtrafiken inte erbjuder ndgot som helst vettigt
alternativ”

Bada dessa personer far en 6kad kostnad pa ungefar 45 kronor per dag for trangselskatt och 6kad
parkeringsavgift. Osakerheten beror pa vilka tider de passerar betalstationerna och exakt antal
arbetsdagar per ar. Person nummer ett far en 6kad restid med ungefar 50 minuter medan person
nummer tva far sin restid forkortad lika mycket. Trots de likartade férutsattningarna skiljer de sig
kraftigt i fragan om deras tid ar vard ungefar 55 kronor per timme. Forklaringen till denna skillnad ar
troligtvis olika ekonomiska férutsattningar, vilket ocksa ar ett av de mest framférda argumenten mot
trangselskatten. Aven parkeringsavgiften drabbar de anstillda med svag ekonomi hardast och nar
avgiftshdjningen ar helt genomférd och manadskostnaden ar 1 000 kronor kommer det med stor
sdkerhet att finnas ett ménster mellan hog inkomst och fortsatt bilakande. Detta ar ett problem som
ar svart att 16sa.

En annan faktor som gor parkeringsavgiften impopular ar att den endast drabbar anstéllda pa
Chalmers. Detta uppfattas som ett svek och flera anstéllda har till och med svarat att de har fatt
minskad arbetslust pa grund av detta. | samband med avgiftshdjning bor dven atgarder som
forbattrar alternativa reseséatt inféras. Att subventionera Vasttrafiks periodkort &r en lamplig atgard i
denna situation — samtidigt som det blir dyrare att anvanda bilen blir det billigare att aka kollektivt.
Denna kombination 6kar chanserna for forandrade resvanor.

Ytterligare en anledning till tveksamheten ar vart pengarna tar viagen. Att trangselavgifterna ska
bidra till finansieringen av framtida vagprojekt ar valkant och nagot som uppfattas som meningsfullt.
Vad Chalmersfastigheter gér med pengarna fran parkeringsavgifterna ar daremot mer oklart.
Kdnnedomen bland anstéllda om hur manga fler arbetsplatser det kommer att skapas i omradet samt
kommunens krav géllande biltrafiken har inte undersokts, men en 6kad vetskap om detta hade
bidragit till 6kad forstaelse. Vidare hade det varit battre att vanta ett ar med avgiftshojningen, da den
nu sammanfoll med inférandet av trangselskatten. Ytterligare ett argument for en senarelagd och
mer utdragen héjning ar att det nu uppstatt ett glapp mellan hojd avgift och 6kat antal anstallda.
Detta glapp ar svart att motivera och svart for anstallda att forsta.

Chalmersfastigheters och Akademiska Hus viktigaste atgarder bedéms vara de som ror parkering och
parkeringsfragor. Att inte 6ka antalet parkeringsplatser ses som den i sarklass effektivaste atgarden
for ett minskat bildkande. En stor del av bilisterna kommer att tvingas avsta bilen da
parkeringsplatserna helt enkelt inte racker till alla.

For att klara kravet pa bibehallen biltrafik hade samtliga av ovanstaende atgarder varit tillrackliga.
Dock hade det givetvis blivit valdigt impopulart och det ar darfor viktigt att Chalmersfastigheter och
Akademiska Hus ocksa bidrar till att underlatta for alternativa fardsatt och inte enbart forsvara for
bilisterna. En sadan forbattring ar upprustning och nybyggnation av cykelparkeringar. Detta dr ocksa
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nagot som kom fram i enkatundersdkningen dar 24 procent svarade att denna atgéard skulle
underlatta cykelpendlingen.

Fragan om folkomréstning angaende trangselskatten ar betydligt mer komplicerad an bara ja och nej.
Ur en demokratisk synvinkel ar det givetvis positivt med en folkomrdstning. Samtidigt ar det inte
speciellt manga som har tid eller intresse av att satta sig in i de fragor som ror trangselskatten.
Fragan blir betydligt mer komplex da intdkterna ska medfinansiera Vastsvenska paketet. Utan
trangselskatten maste pengarna tas in pa annat satt och om inte detta sker kan inte Vastsvenska
paketet genomfdras i dess nuvarande form. Vid en eventuell folkomréstning maste alltsa nej-

|”

alternativet kompletteras med ytterligare information till exempel ”Nej, finansiera Vastsvenska
paketet med skattehdjningar” eller “Nej, gor om Vastsvenska paketet”. Vagvalet foresprakar
alternativ tva och har tagit fram ett alternativ till Vastsvenska paketet dar Vastlanken inte ingar.

Vastlanken ar det enskilt dyraste projektet med en kostnad pa 20 miljarder kronor.

9.5 Chalmers tekniska hogskola

Mobility management ger mojlighet att skapa forstaelse hos bland annat bilister om hur deras
resvanor paverkar samhallet och miljon. Konceptet ar ett relativt enkelt medel for att inspirera och
locka till ett annat resebeteende. Det &r relativt enkelt att na ut till sin malgrupp med hjalp av till
exempel reklampelare, reklam i busskurer, lockande erbjudanden med mera. Tavlingar som lockar till
att cykla eller ga istallet for att ta bilen ar populara atgarder som ofta anvands inom féretag och pa
arbetsplatser. Tavlingar om att sla rekord kan vara uppmuntrande och leda till 6kat engagemang
bland anstallda.

Dagens teknik med mdjlighet till att ha videométen och konferenser pa distans ar populart och
anvands pa manga arbetsplatser. Det leder till 6kad kommunikation, mojlighet till alternativa
arbetsplatser och 6kad forstaelse och kommunikation i projekt med flera sammarbetspartner. For
foretag med flera arbetsplatser utspridda i landet eller varlden ar videokonferenser slaende.
Arbetsuppgifter kan spridas ut samtidigt som det fortfarande ges mojlighet for kollegor att halla koll
pa vad som gors pa de olika arbetsplatserna. Dessutom &r det latt att kunna kontakta kollegor inom
samma yrkesomrade.

Det kommer fortfarande finnas begransningar i vad som kan ske via videokonferenser. Vanliga
personmoten kommer fortfaranade ha kvar sitt syfte och ger mojlighet till ett mer personnira moéte.
Till exempel vid forsaljningsmoten dar det handlar mycket om personkemi och trygghetskansla
mellan forsaljare och kopare ar det viktigt med vanliga personmoten for att lattare kdnnain
atmosfaren. Det kan dessutom vara svart att halla stora diskussioner med manga inblandade via
videokonferenser.

9.6 Praktiskt miljoarbete pa Chalmers

En utbyggnation for platser att stalla sin cykel inomhus eller under tak, det vill sdga regnskyddat,
skapar mojlighet att stalla sin cykel pa ett sdkrare stalle och kan darmed locka till att ta med sig sin
cykel till arbetet och skolan. Om studenter far access med sitt passerkort till cykelrum, pa samma satt
som till datorsalar, ger dven detta ett sdkert system. Férmodligen finns det lokaler som star tomma
eller kan anvandas pa ett mer effektivt sdtt genom att gora cykelrum av dessa. | dagens samhalle da
det &r populart med dyra sportcyklar skulle kanske ett videodvervakningssystem vara uppskattat pa
cykelparkeringarna.
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Det ar viktigt att anstéllda och elever pa Campus Johanneberg och Johanneberg Science Park kan
komma at information om cykelparkeringar, elbilpooler, omkladningsrum, kollektivtrafiken,
parkeringsplatser, samakning med mera pa ett lattillgdngligt satt. Detta kan underlatta for samtliga
individer i omradet att anvdnda andra fardmedel istdllet for bilar. Det finns en del forslag pa atgarder
som skulle kunna tillampas for en forbattring i férmedlandet av denna information. Om dessa forslag
skulle anvandas och fungera val kanske de ger ett positivt utfall ur ett miljomassigt perspektiv.

Ett forslag ar att skapa en applikation for mobiler eftersom dessa anvands i s pass stor grad idag. |
denna applikation kan det exempelvis finnas en karta 6ver campusomradet dar hallplatser,
cykelgarage och omkladningsrum ar markerade sa att cyklister samt de som utnyttjar
kollektivtrafiken far det lattare att orientera sig. | samband med markeringen av hallplatser skulle det
kunna finnas tidtabeller 6ver bussar och sparvagnar samt information om eventuella storningar. Det
skulle dven underlatta med information om antalet lediga parkeringsplatser sa att bilister slipper aka
runt i sokandet av parkering, da detta ar bade tidsforodande och daligt for miljon. En maojlighet ar att
kunna kontrollera antalet lediga parkeringsplatser hemifran och om det da rader brist pa sadana
kanske vissa bilister 6vervager att byta fardmedel. Vidare borde det finnas maojlighet att se om det
finns tillgdngliga hyrcyklar eller elbilar via den har applikationen och i sadana fall kunna reservera
dem.

Denna applikation skulle dven kunna vara ansluten till nagon typ av stegraknare for de som
promenerar. Genom att lagra informationen vecko- eller manadsvis skulle sedan féretagen i
Johanneberg Science Park eller Chalmers kunna jamfora resultaten mellan olika individers prestation.
Det hér i syftet om eventuella tavlingar som anordnas for uppmuntrandet av promenader till arbetet.
For samakning skulle den har applikationen tillhandahalla en plattform dar individer kan soka efter
andra som bor i ndromradet och som arbetar pa samma plats, detta har dven namnts tidigare i
rapporten.

Ett annat forslag ar att det satts upp fler skyltar och orienteringstavlor pa Campus Johanneberg och
vid Johanneberg Science Park. Orienteringstavlorna kan finnas vid varje byggnad, sa folk kan se var
pa campus de befinner sig och hur de ska ta sig till dnskat mal. Tavlorna kan dven visa narmaste
anlaggning som tillhandahaller duschar, omkladningsrum, cykelparkeringar etcetera. Fler skyltar med
vagbeskrivningar pa campus skulle ocksa underlatta for folk att hitta ratt och fa battre kunskap om
viktiga platser. Som resultat av denna atgard skulle en mer positiv installning till alternativa
fardmedel kunna ses bland elever och anstallda. Samtidigt maste dven service och vagférbindelser
for cyklister och fotgdngare forbattras for att erhalla ett gott resultat.

| enkdtundersdkningen som gjordes ar 2013 finns det en andel som exempelvis svarade att de inte
hade nagon kunskap om var omkldadningsrummen ar lokaliserade eller hur de ska hyra elbilar. Sedan
ansag aven en del att tillgdngligheten av information angaende dessa arenden var for dalig. Det ar
darfor som dessa atgarder kan antas vara effektiva, eftersom tillgdngen pa information och kunskap
bland méanniskor som arbetar och studerar pa campus, men dven fér utomstaende, forbattras. Det
har kan da uppmuntra anstallda och elever till att anvdnda cyklar eller promenera och pa sa satt
skapa en férandring av resvanor déar bilakandet minskar. En annan férdel med forslagen ar att de ar
relativt billiga till skillnad mot andra atgarder som kan kosta mycket mer.
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9.7 Enkatundersokning

Svarsfrekvensen pa de tva enkatundersokningarna var valdigt lika. Pa de bada olika enkaterna
svarande ungefir 60 % av de férfragade. Aven om andra enkidtundersékningen var kortare och ocksd
utlovade priser till de svarande forandrade detta inte svarsfrekvensen. Detta kan bero pa att priset
inte var tillrackligt lockande eller att tiden mellan utskicket for de bada enkéaterna var for kort och de
anstallda inte orkade svara pa ytterligare en enkat.

Aldern pa personerna som enkaten skickades ut till ar 2013, det vill saga tidigare uttalade bilister,
skilde sig fran de som svarade pa enkaten 2012. Det syns tydligt att antal personer yngre &n 30 ar
som svarade ar betydligt farre i enkaten som skickades ut ar 2013. D3 &r majoriteten av de svarande
dldre an 46 ar, vilket pavisar att de flesta som aker bil till och fran arbetet ofta &r dldre. Detta kan
bero pa att dldre manga ganger har kommit langre i arbetskarridren och darfor mojligen har det
battre ekonomiskt stallt, vilket leder till att hojda avgifter for bilakande inte paverkar till minskat
akande lika mycket. Det kan ocksa diskuteras om yngre personer har ett annat forhallningssatt till
hallbart tankande da detta &r nagot som forst nu har uppdagats och darfor inte tagits som vana av
aldre.

Vid analys av resultatet pa aldern fér de som svarat pa enkaten ar 2013, kunde det efter filtering av
de olika alderskategorierna ses att ett fatal i aldern 26-35 ar har andrat sitt val av fardsatt efter
inforandet av trangselskatt (se Figur 25). Detta kan bero pa att personer i denna alder ofta har
smabarn, vilket gor att bil ar svart att avsta pa grund av stressiga morgonar da barn ska till forskola
eller skola samt fritidsaktiviteter efter det. |alderskategorin 46-55 ar kunde det urskiljas att manga
inte hade andrat sitt val av fardsatt efter trangselskattens inférande, vilket da kan bero pd samma
anledning till att mer &ldre dker bil — de anser att de extra kostnaderna &r varda det. For anstéllda
Over 55 ar har trangselskatten paverkat valet av fardsatt mer, vilket kan bero pa att man ofta flyttar
narmare staden pa aldre dagar. Da blir kollektivtrafik, cykel eller gang ett mer [ampligt val.

Fran enkdtundersékningen ar 2012 fas resultatdiagrammen over varfor de fragade kor bil till arbetet
och vad som skulle kunna fa dem att mer séllan gora detta. Dar syns anledningarna framst vara att
det ar flexibelt, snabbt, bekvamt och enkelt samt att bra kollektivtrafik saknas (se Figur 33). Andra
storre anledningar verkar vara hamtande och [amnande av barn eller aktiviteter och drenden. Det
som skulle fa dem att ta bilen mer sallan till arbetet skulle framst vara battre kollektivtrafik,
subventionerade kollektivtrafikkort samt battre mojlighet att arbeta hemma (se Figur 33).

Genom att analysera resultatet fran enkatundersokningen ar 2013 pa fragan om hur olika fardsatt
har férandrats efter inférandet av trangselskatt (se Figur 24), kan tydligt ses att ensamkorande i bil
har minskat medan kollektivtrafikdkande och kombinerande av fardsatt har 6kat. Vid fragan om
inférandet av trangselskatten har andrat deras val av fardsatt svarade totalt 18 procent av bilisterna
ja medan 82 procent svarade nej.

Siffran av de som valt att dndra sitt fardsatt verensstimmer ungefar med minskningen av trangsel i
centrala Goteborg, ungefar 17 procent. De som valt att fortsatta aka bil har antagligen ansett att den
extra kostnaden som trangselskatten medfér ar vard det.

Det kan antas att de som andrat sitt fardsatt efter inforandet av trangselskatten, 18 procent, i
majoritet har valt kollektivtrafik istallet for bil. Detta beror pa att kollektivtrafiken ar ett relativt bra
alternativ till bilkérande. Det ar kompatibelt for alla arstider och kan ocksa anvandas av de som bor
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lingre bort, till skillnad fran gadng samt cykel. Aven kombinerade fardsitt, till exempel bil tillsammans
med kollektivtrafik, har varit ett bra alternativ. De som bor i kranskommunerna kan da anvanda
pendelparkeringar utan att behova betala trangselskatt for att sedan nyttja kollektivtrafiken resten
av resan. Av kommentarerna i enkaten 2013 visar det sig dock att manga ar missndjda med vad
kollektivtrafiken har att erbjuda och anser att den behover forbattras. Kanske skulle fler av de som
nu aker bil till arbetet da anse att det ar mer vart pengarna med kollektivtrafiken och darfér andra
fardsatt.

9.8 Felkallor

Vid noggrann genomgang av de bada enkaterna har en del brister upptackts. Exempelvis skickades
den forsta resvaneundersdkningen ut i mitten pa juni vilket leder till en eventuell felkalla da fler
personer cyklar eller tar motorcykeln till arbetet just denna period. Hade enkaten istdllet skickats ut
nagra manader tidigare hade resultatet antagligen varit annorlunda. Eftersom den andra enkaten,
som skickades ut 2013, bygger pa den forsta enkatens resultat pa fragan ”Vilket ar ditt vanligaste
fardsatt till och fran arbetet” ar dven den andra enkatens resultat en felkalla da fler kan ha deltagit i
undersokningen om den forsta enkaten skickats ut tidigare och fler hade svarat att de koérde bil. Vid
en hogre deltagandeniva i undersdkningen hade resultatet fran den andra enk&dtundersokningen
blivit mer palitligt.

Resultatet i denna undersékning kan dven blivit annorlunda om en storre del av fokus istallet hade
riktats at den nyligen hojda parkeringsavgiften. Denna hojning har tydligen forargat en stor del av
deltagarna i undersokningen. Hade storre fokus lagts pa denna fraga hade resultatet blivit mer tydligt
och fler slutsatser fran undersékningen hade kunnat dras.

Flera av de fragor som var med i den andra enkaten blev felformulerade da det uppstod en del
missuppfattningar i samband med enkatutskicket. Flera fragor uteblev dven vilket innebar att
intressanta diskussionsdamnen inte kom med i rapporten. Ett exempel pa detta &r en fraga i den andra
enkéaten dar deltagarna fragades om det fanns nagra nackdelar med att ta bilen till arbetet. | denna
fraga uteblev svarsalternativet trangselskatt vilket hade paverkat resultatet pa fragan avsevart. De
som ansag att trangselskatten var den storsta nackdelen var de som skrev detta som fritext.
Konsekvensen av det har blev att svaren till fragan blev opalitliga och kunde darfor inte anvandas vid
utvardering eller for att dra slutsatser. Orsaken till att svarsalternativet uteblev var att en liknande
fraga togs direkt fran den tidigare enkatundersokningen istallet for den aktuella.

For vissa som deltog i undersdkningen uppstod det en del fel med sjdlva layouten och det var valdigt
svart att lasa texten. Detta kan bero pa att vissa webblasare inte var kompatibla med det
webbenkdtsprogram som anvandes till undersdkningen. Ett satt att forhindra detta hade varit att
testa enkatundersokningen i olika webbladsare innan for att forsakra sig om att den har god kvalitet.

En annan faktor som kan ha paverkat resultaten i enkdtundersdkningen ar att den skickades ut till
alla som hade angett sig sjalva som bilister i den tidigare undersékningen. Som féljd av detta
inkluderas dven anstallda som hade sin huvudsakliga arbetsplats utanfér Johanneberg. | samband
med detta paverkas resultaten i ndstan varje fraga eftersom forutsattningarna for anstéllda pa andra
omraden kan variera gentemot de som ar anstallda pa Campus Johanneberg. Detta hade kunnat
undvikas om enkatfragorna enbart skickades ut till de som var bilister och hade sin huvudsakliga
arbetsplats pa Campus Johanneberg.
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10 Slutsats

Utbyggnaden av Johanneberg Science Park ar gynnsamt ur stadsbyggnadssynpunkt da en fortatning
av staden vill uppnas. Samtidigt innebar det dven stora férdelar for bade hogskolan och dess
studenter da naringslivet kan integreras battre med akademin. Eftersom utbyggnaden innebar en
okning av trafikflodet i omradet gar det mot Goteborgs stads krav att bibehalla den nuvarande
luftkvaliteten och bullernivan. Trots detta vager fordelarna upp nackdelarna samtidigt som det gar
att reglera de negativa faktorerna.

Gron resplan ar ett effektivt satt att reglera de negativa faktorerna da avtalet innehaller konkreta
atgarder som varje aktor ska genomfora for att uppna de miljokrav som stallts. Atgarderna ar
realistiska och kommer att forbattra miljon i omradet avsevart om de uppnas. De synpunkter pa
forbattringar som kommentarerna fran enkatundersokningen givit kommer till stor del tackas upp av
forslagen i Gron resplan.

Vidare kan det ses i enkdtundersokningarna att de anstallda saknar tydlig information om exempelvis
duschrum, viktiga malpunkter, elbilspool och hyrcyklar. En forbattring av detta hade varit 6nskvart da
informationen kan inspirera de anstallda till att valja alternativa fardsatt istallet for bilen.

Biltrafiken ar en faktor som paverkar omradets miljo med utslapp och buller, dar effektiva atgarder
for att paverka bilisterna ar trangselskatt och hojda parkeringsavgifter. Dock kan detta minska
motivationen for de anstallda samtidigt som det kdnns orattvist att avgifterna endast drabbar
bilisterna och de som inte har ndgot annat val dn att dka bil till arbetet. Darfor ar det viktigt att
besluten férankras hos de anstédllda och att bakgrunden till dem tydliggdrs. Pa sa vis kan irritation
undvikas och det kan skapas en forstaelse till varfor beslut tas. Ett satt ar att bjuda in de anstéllda till
seminarier dar diskussion om forandringarna far ske och det ges mojlighet att uttrycka asikter.

Slutligen kommer det alltid att finnas de som behdver ta bilen till arbetet pa grund av olika
livssituationer. Detta ar nagot som bor tas i beaktning och fokus borde riktas mot de som har
moijlighet att byta fardsatt. Nagot som bor efterstravas i sa fall ar att skapa balans mellan atgarder
som forsvarar bilakning samt atgarder som underlattar for alternativa fardsatt. Om detta uppnas
finns all anledning att tro pa en hallbar framtid for Johanneberg Science Park och Chalmers.
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Enkatundersokning for 2013, svenska

Resor till och fran arbetet
Hur langt har du till arbetet?
Under 2 km

2-5km

5-10 km

10-30 km

30-50 km

Over 50 km

Hur har ditt antal resor till och fran arbetet forandrats efter inférandet av trangselskatt? (alla

fardsatt)
Okat
Minskat

Oforandrat

Hur har foljande fardsatt till arbetet forandrats efter inférandet av trangselskatt?

Fardsatt Okat Minskat | Oférdndrat | Vet inte | Anvand
erej

Cyklar

Gar

Kor ensam i bil

Samaker i bil (forare eller passagerare)

Aker kollektivt (buss, sparvagn, tag eller bat)

Kombinera fler fardmedel (t ex bil+buss)

Motorcykel

Annat, vanligen specificera

Kombinerar: Hur ser den kombinerade resan ut mellan bostaden och arbetsplatsen?

Bil + kollektivt

Cykel + kollektivt
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Samaker + kollektivt
Cyklar + samaker
Bil + samaker

Annat, vanligen specificera Svar:

Hur har din restid till och fran arbetet dndrats efter inférandet av trangselskatt?
Okat

Minskat

Oférandrat

Kan din arbetsgivare gora nagot for att fa fler att anvanda sig av kollektivtrafiken till arbetet? (Flera
alternativ mojliga)

Flexiblare arbetstider

Battre information

Personlig radgivning
Subventionerade kollektivtrafikskort

Annat, vanligen specificera Svar:

Har du vid nagot tillfalle erhallit Vasttrafiks provakarkort? Har det paverkat ditt resande med
kollektivtrafiken?

Ja, jag har fatt ett och jag reser med kollektivtrafiken ofta

Ja, jag har fatt ett och nu aker jag med kollektivtrafiken mer sallan

Ja, jag har fatt ett, men det har inte fordandrat mitt resande med kollektivtrafiken
Nej, jag har inte fatt ett provakarkort

Kan din arbetsgivare gora nagot for att underlatta for dig att cykla till arbetet? (Flera alternativ
moijliga)

Battre cykelparkering pa arbetsplatsen
Battre mojligheter att byta om pa arbetsplatsen
Battre mojligheter att duscha pa arbetsplatsen

Paverka sa att det blir fler/battre cykelvagar
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Erbjuda cykelservice till de anstallda

Annat, vanligen specificera Svar:

Finns det nagot som skulle kunna fa dig att mer sallan ta bilen till arbetet? (Flera alternativ majliga)
Flexiblare arbetstider

Battre mojlighet att arbeta hemma

Foretagsbilar/bilpool for tjanstedrenden pa arbetsplatsen
Battre mojlighet att samaka

Battre kollektivtrafik

Battre mojlighet att cykla

Battre mojligheter att duscha pa arbetsplatsen
Subventionerade kollektivtrafikkort

Fler dagis ndara Campus

Hogre trangselskatt

Hogre parkeringsavgifter

Inget

Annat, vanligen specificera Svar:

Vilka nackdelar ser du med att ta bilen till arbetet? (Flera alternativ majliga)
Bransle/milkostnad

Parkeringsavgiften

Svart att hitta P-plats

Bristen pa motion

Miljépaverkan

Koer, trangsel

Kan ej lasa/koppla av

Annat, vanligen specificera Svar:
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Skulle du kunna tanka dig att byta nagra av dina bilresor till och fran arbetet for att dka med
kollektivtrafiken?

Ja, och det skulle fungera rent praktiskt

Ja, men nu fungerar det inte av praktiska/ekonomiska skal

Nej, men det skulle i och for sig fungera rent praktiskt

Nej, dessutom skulle det inte fungera av praktiska eller ekonomiska skal

Finns det nagot som din arbetsgivare skulle kunna goéra for att fa samakning att fungera battre?

Svar:

Finns det nagot din arbetsgivare kan gora for att underlatta for dig att promenera till och fran
arbetet?

Svar:

Korta tjansteresor

Hur ofta goér du normalt korta tjansteresor inom Goteborgsomradet? (max 5 mil fran arbetsplats)
Mer an 5 ganger/vecka

2-5 ganger/vecka

3-5 gdnger/manad

1-2 ganger/manad

Mer sallan eller aldrig

Hur reser du vanligtvis da?
Kollektivt

Cyklar

Gar

Privat bil (med milersattning)
Privat bil (utan milersattning)
Bilpool

Formansbil

Foretagsbil (Verksamhetsknuten bil)
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Taxi
Hyrbil

Annat, vanligen specificera Svar:

Hur har ditt antal korta tjansteresor forandrats efter inférandet av trangselskatt?
Okat

Minskat

Ofdrandrat

Har trangselskatten andrat ditt val av fardsatt?
Ja
Nej
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Hur har ditt anvdandande av dessa alternativ vid korta tjansteresor andrats efter inférandet av
trangselskatt?

Okat | Minskat | Oférandrat | Anvander ej

Cykel

Kollektivt

Poolbil

Tjanstebil

Elbil

Telefon-, webbkonferens
Privat bil (med milersattning)
Privat bil (utan milersattning)
Taxi

Hyrbil

Gar

Annat, vanligen specifiera:

Allmant

Koén
Man
Kvinna

Din alder:
Under 26 ar
26-35 ar
26-45 ar
46-55 ar
Over 55 ar

Var jobbar du?

Campus Johanneberg
Campus Lindholmen
Johanneberg/Lindholmen

Vilken anstéllning har du?

Doktorand

Forskare/Undervisande personal

Teknisk/Administrativ personal

Hur manga dagar i veckan reser du till och fran din arbetsplats pa Chalmers?
5 dagar

3-4 dagar
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1-2 dagar

Dina arbetstider:

Dagtid mandag-fredag
Flextid

Hur ofta distansarbetar du?
Minst 2 dagar i veckan

1 dag i veckan

2-4 dagar per manad

1 dag per manad

Mer séllan

26) Ovriga kommentarer om tringselskatten:

Svar:
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Enkatundersokning for 2013, engelska

Travels between your home and work

How far do you travel between your home and work?
Under 2 km

2-5km

5-10 km

10-30 km

30-50 km

Over 50 km

How has your amount of commuting to and from work changed after the introduction of congestion

charges?
Increased
b. Decreased

c. Unaltered

How has your means of travel changed after the introduction of congestion charges?

Means of transportation More Less Unaltered |Don’t Do not
often often know use

Bicycle

Walking

Driving alone in car

Carpool

Public transport

Combined travelling (e.g. car+bicycle)

Motorcycle

Other, please specify:

Combined travelling: How do you combine your means of travelling (between home and workplace)?

Car + public transport
Bicycle + public transport
Car-pool + public transport
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Car-pool + bicycle
Car-pool + car
Other, please specify Answer:

How much has the travelling time from and to work changed after the introduction of congestion
charges? (all means of transportation)

Increased
Decreased
Unaltered

Can your employer do something to encourage more people to use public transport? (several choices possible)
More flexible working hours

Better information

Give personal advice

Subsidized public transport cards

Other, please specify Answer: :

Have you at some point received a public transportation card for trial from Vasttrafik? Has it changed your way of
travelling with the public transportation system?

Yes | received one, | travel more by public transport

Yes | received one, | travel less by public transport

Yes | received one but it has not changed my way of travelling

No, | have not received a card

Is there anything your employer can do to make it easier for you to bicycle from and to work? (More
than one alternative allowed)

Better bicycle parking at work

Better opportunities to change clothes at work

Better opportunities to shower at work

Affect city planners to build more and/or better bicycle roads

Offer bike service to the employees

Other, please specify Answer:

Is there anything that could make you take the car less often to and from work? (More than one
alternative allowed)

More flexible working hours

Better opportunities work from home
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Company cars/car-pool rentals for business travel during work
Better opportunities to car-pool

Better public transport

Better opportunities to bicycle to work

Better opportunities to shower at your workplace

Subsidized public transport card

More day cares near Campus

Higher congestion charges

Higher parking fees

Nothing

Other, please specify Answer:

Which disadvantages do you see exist with taking the car to work? (More than one alternative
allowed)

Fuel/mileage cost

Parking fees

Difficulties in finding parking lots
Lack of physical exercise
Environmental impact

Traffic jam /congestion

Not able to rest/read

Other, please specify Answer:
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Would you consider replacing some of your car travels to and from work by public transport?
Yes, and it would work in practice

Yes, but now it would not work for practical or economic reasons

No, but it would work in practice

No, since it would not work for practical or economic reasons

Is there anything your employer can do to make carpooling work more efficient?

Answer:

Is there anything your employer can do to make it easier for you to walk from and to work

Answer:

Short Business Trips

How often do you normally do short business trips in the Gothenburg area? (maximum of 50 km or
less)

More than 5 times/week

2-5 times/week

3-5 times/month

1-2 times/week

Rarely or never

What kind of transportation do you use during these business trips?
Public transport

Bicycle

Walk

Private car (with mileage)
Private car (without mileage)
Carpool

Beneficial car

60



BILAGA 2

Company car
Taxi
Rental car

Other, please specify Answer: :

How has your amount of short business trips changed since the introduction of congestion charges?
More often
Less often

Unaltered
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Have you altered your way of travelling since the introduction of congestion charges?

Yes

No

How has your usage of these alternatives regarding short business trips changed after the

introduction of congestion charges?

More often

Less often

Unaltered

Do not use

Bicycle

Public transport

Carpool

Company car

Electric car

Telephone-, web conference

Private car (with mileage)

Private car (without mileage)

Taxi

Rental car

Walking

Other, please specify

General

Sex:

Female

Male

Your age:

Under 26 years

26-35 years

36-45 years

46-55 years

Over 55 years

Where do you work?

Campus Johanneberg

Campus Lindholmen

Johanneberg/Lindholmen
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Onsala Space Observatory

Other workplace

What is your occupation?

PhD

Researcher/Teaching staff

Technical/Administrative staff

How many days/week do you travel between your home and Chalmers?
5 days/week

3-4 days/week

1-2 days/week

Your working hours:
Daytime, Monday-Friday
Flextime

How often do you telework?
At least 2 times/week

1 day/week

2-4 days/month

1 day/month

Less often

26) Any other comments regarding congestion charges you would like to share?

Answer:
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Enkatresultat

Webbenkat resvanor Chalmers Uppféljning trangselskatt

Publicerad fran 01.03.2013 till 28.04.2013
209 respondenter (1 unika)

1. Hur langt har du till arbetet?

1. Hur langt har du till arbetet?

100%

80%:

B0%:

0% 4

G0%:

0%

40%: A

30% 4

20% 4

10%: 4

1%

0%

Alternativ
Under 2 km
2-5km
5-10 km
10-30 km
30-50 km
Over 50 km
Totalt

o b~ W N =

Procent Vérden
1,0 % 2
6,2 % 13

20,6 % 43

50,2 % 105

12,4 % 26
9,6 % 20
209
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2. Hur har ditt antal resor till och fran arbetet férandrats efter inférandet av tréngselskatt?

- 2. Hur har ditt antal resor till och fran arbetet férandrats efter inférandet av tréngselskatt?

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

50% 4

40%

30%: 4

20%

10% 4

0% -

Alternativ Procent Vérden
1 Okat 1,9 % 4
2 Minskat 11,1 % 23
3 Oftrandrat 87,5 % 182
Totalt 208
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3. Hur har féljande fardsatt forandrats efter inférandet av trangselskatt?

100%:

3. Hur har féljande fardsatt forandrats efter inférandet av trdngselskatt?

o0%
BO%
70% -
6%
50% |E
40% 1
30% -

20%

5.7 %
9.6 %

10% 4

2.5 %
3

Alternativ

Cyklar

Gar

K&r ensam i bil

Samaker i bil ( forare eller passagerare)
Aker kollektivt ( Buss, sparvagn, tag, bat)

Kombinerar flera fardmedel (ex bil+tag)

N oo b~ WN -

Motorcykel etc.
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3.1 Hur har féljande fardsétt férandrats efter inforandet av trédngselskatt? - Cyklar

3.1 Cyklar
100%:

0%
B0%:
T0% 4
G0%:
50% 4
40%
30%: 4
20%

10% 4 5.7 %

1.3 %
0, L (T ,

1 2

Alternativ Procent Véarden
Okat 57 % 9
Minskat 1,3 % 2
Oférandrat 354 % 56
Vet inte 25% 4
Anvander ej 57,0 % 90
Totalt 158

a b O N -
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3.2 Hur har foljande fardsatt foréndrats efter inférandet av trangselskatt? - Gar

3.2 Gar
100%:

o0%
B0%
T0%
B0%
50%
40% 4
309%
20%
10%
0% - T

1 2 3 4

1.3%

Alternativ Procent Véarden
Okat 9,6 % 15
Minskat 0,6 % 1
Oférandrat 25,0 % 39
Vet inte 1,3 % 2
Anvander ej 64,1 % 100
Totalt 156

a b O N -

68




BILAGA 3

3.3 Hur har féljande fardsétt férandrats efter inférandet av trangselskatt? - Kér ensam i bil

3.3 Kor ensam | bil
100%:

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

50% 4

40%

30%: 4

20%

10% 4

0% -

Alternativ

Okat
Minskat
Of6randrat
Vet inte
Anvander ej
Totalt

a b O N -

69

Procent
2,0 %
32,0 %
57,4 %
0,5 %
8,1 %

Vérden
4

63

113

16
197

0.5 %
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3.4 Hur har foljande fardsatt féréndrats efter inforandet av trangselskatt? - Samaker i bil ( férare eller
passagerare)

- 3.4 Samaker i bil { forare eller passagerare)

o0%
B
70% -
B0
50% -
40%
30% -

20% A
10% 4 T.2%

0 %

0% -

Alternativ Procent Véarden
Okat 72 % 12
Minskat 72 % 12
Oférandrat 31,9 % 53
Vet inte 0,0 % 0
Anvander ej 54,2 % 90
Totalt 166

a b 0N -
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3.5 Hur har féljande fardsatt férandrats efter infrandet av triangselskatt? - Aker kollektivt ( Buss, sparvagn, tag,
bat)

- 3.5 Aker kollektivt [ Buss, sparvagn, tag, bat)

B0%:

B0%

0% 4

B0%:

50%: 4

40%:

0% 4

20% A

10% 4

0% -

Alternativ Procent Véarden
Okat 36,5 % 65
Minskat 1.1% 2
Oférandrat 35,4 % 63
Vet inte 1.1% 2
Anvander ej 26,4 % 47
Totalt 178

a b 0N -
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3.6 Hur har foljande fardsatt foréndrats efter inférandet av trangselskatt? - Kombinerar flera fardmedel (ex bil+tag)

- 3.6 Kombinerar flera fardmedel (ex bil+tag)

0%
B0%:
T0% 4
G0%:
50% 4
40%
30%: 4
20%

0.6 %

0% - T

1 2 3 4

Alternativ Procent Véarden
Okat 13,3% 22
Minskat 0,6 % 1
Oférandrat 23,0 % 38
Vet inte 1,2 % 2
Anvander ej 62,4 % 103
Totalt 165

a b O N -
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3.7 Hur har féljande fardsétt férandrats efter inforandet av tréngselskatt? - Motorcykel etc.

3.7 Motoreykel ete.

100%:
0% -
B0 -
TO% 1
BI0%% 1
50% -
40%:
309 4
20% 1
10% 1
1.9 % 0 0.6 %
o L —— : :
1 2 3 4
Alternativ Procent Varden
1 Okat 1,9 % 3
2 Minskat 0,0 % 0
3 Oférandrat 14,5 % 23
4 Vetinte 0,6 % 1
5 Anvéander gj 83,6 % 133
Totalt 159
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4. Kombinerar: Hur ser resan ut (mellan bostaden till arbetsplatsen)?

4. Kembinerar: Hur ser resan ut (mellan bostaden till arbetsplatsen)?

100%:

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

50% 4

40%

30%: 4

20%

10% 4

Alternativ

Bil + kollektivt

Cykel + kollektivt
Samaker + kollektivt
Cyklar + samaker

Bil + samaker

D b WN -

Annat, vanligen specificera
Totalt

Bil + kollektivt + gar
Bil+ samaker + kollektivt

bil+gar

Ofta 2 till CTH i EN bil, en tillbaka hem med buss beroende pa aktiviteter efter arbetets slut

Promenerar /cyklar plus kollektivt
bil

bil

Bil eller bil+kollektivt
Bil+kollektivt samt Bil+gar

bil

Bil

6,8 %
1.7 %

Procent
441 %
1,7 %
6,8 %
0,0 %
15,3 %
322 %

Gar + Buss + sparvagn eller bil + buss + sparvagn

just car

bil,

Aker bil fran bostad till arbetsplats
jag behover det icke

bil

Bil+kollektivt samt Bil+gang

bil hela vagen
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5. Hur har din restid till och fran arbetet andrats efter inférandet av trangselskatt?

- 5. Hur har din restid till och fran arbetet dndrats efter infdrandet av trangselskatt?

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

50% 4

40%

30%: 4

20%

10% 4

0% -

Alternativ Procent Vérden
1 Okat 31,1 % 65
2 Minskat 29,2 % 61
3 Oférandrat 40,2 % 84
Totalt 209
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6. Kan din arbetsgivare géra nagot for att fa fler att anvanda sig av kollektivtrafiken till arbetet?(Flera alternativ

mdjliga)
6. Kan din arbetsgivare gbra nagot for att f4 fler att anvanda sig av kollektivtrafiken till arbetet?(Flera
alternativ méjliga)
100%
oD%

Alternativ Procent Véarden
1 Flexiblare arbetstider 21,4 % 36
2 Battre information 1,8 % 3
3 Personlig radgivning 1,8 % 3
4 Subventionerade kollektivtrafikskort 69,0 % 116
5 Annat: Vanligen specificera 33,9 % 57
Totalt 168

Inte for min del for det finns ingen kollektivtrafik till min arbetsplats pa Onsala rymdobservatorium.

Sanka parkeringsavgiften!

Tycker inte att arbetsgivaren skall 4gna sin tid at detta

No. Nearest bus stop 5 km from work

Om nu ni kan se till att vasttrafik kan garantera jag kommer i tid och inte blir ranad pa deras resor, kanske att dom erbjuder 1
klass sa

man slipper sitta pa kissiga bankar och bli stérd av narkomaner och fyllerister!

Omodjligt for mig

Nej, inte for mig

UNDVIK att gora detta - det maste vara tillatet att ta sig till arbete i egen bil!!!!

nej

Flytta mitt hus! Eller 16sa individuell kollektivtrafik som I6ser mitt problem med barnomsorg och mitt hus i férhallande till
resetider och

tillganglighet till kollektivtrafik i for hallande till férdelar med bil...

Att kollektivtrafik pa em haller tider

Finns ingen kollektivtrafik den sista halvmilen...

Visst, Chalmers har fullstéandigt mist férstandet; de vill ha 12,000 kr. fér en ars-P-biljett pa sikt. Aven om det inte finns
kollektivtrafik.

Satt P-avgiften till 100,000 kr/ar, sa lamnar jag Goteborg helt, sa ar val idioterna i Chalmersadministrationen néjda, for da aks
det
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overhuvudtaget inte!

Mojlighet att parkera billigt om man behdver ta bilen ibland

Paverka Vasttrafiks linjestrackning

De markant hdjda parkeringsavgifterna paverkar

Hjalpa mig att hitta ett forstahandskontrakt pa en liten billig etta (alternativt tvaa) centralt i G6teborg

Straffknulla sina anstallda ann hardare genom att hdja avgiften for att parkera vid sin arbetsplats

Inte arbetsgivarens ansvar

Paverka Vasttrafik for att fa snabblinje fran MéIndalsbro till Chalmers.

Arbetar pa Onsala rymdobservatorium, finns ingen kollektivtrafik de forsta 4 km och de sista 6 km

Inget jag kommer pa

Battre mojlighet att anvénda internet pa kollektivtrafiken

Har en inte helt enkel situation nér det géller resor.

nej

svart i mitt fall

Delvis kunna arbeta hemma. Billigare parkering for t ex nagra dagar i veckan.

Paverka snabbare/battre forbindelser bostad-arbetsplats

Ja! som det har blivit....férhojd parkeringsavgift

vet gj

Nagon annan form av parkeringskort typ "klippkort" som drar av pengar for varje gang man parkerar. Jag hade akt mer
sparvagn om

det hade kunnat fungera sa.

mojlighet att arbeta hemmifran nagon gang i veckan.

Kan bara uttala mig for mig sjélv och nej, man kan inte fa mig att anv kollektivtrafiken om jag inte ar ABSOLUT tvungen.

Utova tryck pa kollektivtrafikleverantorerna sa att de 6kar sin punktlighet pa turerna (tanker mest pa pendeltaget)

finns ingen kollektivtrafik till mitt arbete

increased parking fees

Fler direktlinjer och battre anslutningar till och fran jobbet.

nej

Paverka beslutsfattare att Forbattra kollektivtrafiken

sanka p-avgifterna

Tycker det ar Vasttrafik och Regionen som skall géra nagot, namligen inféra fler turer och enhetstaxa inom gbg-omradet

Argumentera ang olyckligt nedlagda linjer hos Vasttrafik

Nek

Ordna direktturer till Chalmers; fixa attre hallplatser sa det inte bliur ké av bussar och sparvagnar som skall lAmna av/hamta

passagerare.

bra som det &r

Nej

Forsoka paverka linjedragningar till Chalmers

igenting

inget! va ar det for skitankat. knaske testkdra innan man skickar ut

Nej

Inget

battre kollektivtrafik fran hemmet till arbetet

Snabbare kollektivtrafik

Flexiblare giltighetstid pa parkeringskorten (manad) sa att de kan kombineras med periodkort pa kollektivtrafiken som ej
behdver vara

kalendermanad.

bra idag

Verka fér snabbare kommunikationer med kollektivtrafikens knutpunkter i staden. Idag tar 3/4 delar av resan mindre halften

av
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restiden och den sista biten mellan knytpunkten och Chalmers som &r 1/4 av strackan néstan 2/3 av restiden.

Inte héja parkeringsavagift till orimlighet
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7. Kan din arbetsgivare gbra nagot for att underlatta for dig att cykla till arbetet? (Flera alternativ méjliga)

7. Kan din arbetsgivare gira nagot fér att underldtta for dig att cykla till arbetet? {Flera alternativ

mijliga
100%: lliga)

0%
B0%
0% 4
G0%:
50% 4
40% A
30% 4
20% A
10% 4

0% -

Alternativ Procent Vérden
1 Battre cykelparkering pa arbetsplatsen 23,7 % 28
2 Battre mojligheter att byta om pa arbetsplatsen 271 % 32
3 Battre mojligheter att duscha pa arbetsplatsen 32,2 % 38
4 Paverka sa att det blir fler/battre cykelvagar 29,7 % 35
5 Erbjuda cykelservice till de anstallda 30,5 % 36
6 Annat, vanligen specificera: 41,5 % 49
Totalt 118
Inget

nej

Vet gj

Se ovan

Nej 8 mil ar for langt att cykla

Nej, har for langt till jobbet for cykel

Kommer aldrig att cykla till arbetet, for langt.

Omodjligt for mig

Flytta arbetsplatsen fran Géteborg till Ale

nej

Erbjuder i redan idag bra service. Cykel parkering inomhus for anstallda vore bra... Cykelservice? Konkurera med privata
verksamheter? Varfor inte bilservice? Varfor skulle Chalmers géra detta? Ar det inte en forman da?
Saker cykelbana till landvetter

Avstandet for langt for att vara mohligt att cykla mer an enstaka gang

Asfaltera en separat cykelbana fran Landvetter-Bjorrdd till Chalmers Lindholmen. Bara 27 km.
Hjalpa mig att hitta ett forstahandskontrakt pa en liten billig etta (alternativt tvaa) centralt i Géteborg
Jag kan inte cykla till jobbet sa for mig &r det inget som kan goras i den fragan.

Torkskap for bléta klader och saker cykelparkering viktigast

Inte arbetsgivarens ansvar

Lasta cykelgarage for de lite dyrare pendlingscyklarna. Ok att ha cykel pa sitt kontor vore fint ocksa.
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Inget - for langt

Battre vader, farre uppférsbackar.

nej

svart i mitt fall

Erbjuda att prova elcykel t ex en-tva veckor

Battre mojligheter att férvara personliga saker ( handdukar mm) i duschrummen .
Fler lasstolpar

Inte aktuellt

Att del av restiden med cykel ingar i arbetstiden
cyklar inte

Inget

Nej

Cycklar pa sommaren

cykelparkering dar den star skyddat och stoldsakert 6ver natt
ingen

nej

ager ingen cykel

kan tyvarr inte cykla

Nej, &r inte intresserad av att cykla till arbetet

Ej tillampligt p g a for langt avstand till arbetsplatsen
Nej

nej for langt att cykla

Nej

nej cyklar inte 8 mil :)

nej

Nej

For langt for cyckel

Lan av elcykel for att prova det

bra idag

Inget
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8. Finns det nagot som skulle kunna fa dig att mer séllan ta bilen till arbetet? (Flera alternativ méjliga)

- 8. Finns det nagot som skulle kunna fa dig att mer sdllan ta bilen till arbetet? (Flera alternativ méjliga)

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

Alternativ Procent Vérden
1 Flexiblare arbetstider 8,5 % 17
2 Battre mojlighet att arbeta hemma 29,9 % 60
3 Foretagsbilar/bilpool for tjanstedrenden pa 4,5 % 9

arbetsplatsen

4 Battre mojligheter att samaka 3,0% 6
5 Battre kollektivtrafik 49,3 % 99
6 Battre mojligheter att cykla 11,4 % 23
7 Béttre mojligheter att duscha pa arbetsplatsen 9,5 % 19
8 Subventionerade kollektivtrafikkort 48,3 % 97
9 Inget 18,4 % 37
10 Annat, vanligen specificera: 11,4 % 23
Totalt 201

tar bilen nar jag maste kora barnen till aktiviteter pa em eller trana sent sjalv det kan ingen andra nagot pa

Hamta och lamna pa dagis/skola :-)

tar aldrig bilen, sedan augusti 2012

cyklar redan pa sommarhalvaret

Bara det faktum att Chalmers har infort VANSINNIGT hdga parkeringsavgifter. Har helt forstort mina méjligheter att pa rimlig
tid ta mig

till arbetet!

Snabbare resor - trots bara 10 km tar det 30 minuter langre i vardera riktingen, dvs forlorar 1 timmer per dag. Bor i Vastra
Gbg.

Kollektivtrafiken inte tillganglig tillrackligt. Passar inte med barnomsorg handling fér oss som bor pa landet. Varfor skall
Chalmers gera

for att forsamra for oss som bor pa landet och ar beroende av bil?

Det har cirkulerat diskussioner om att vi, &ven undervisande personal med inga andra uppgifter, skall vara pa plats alla
dagar, aven

om man inte har lektion/labb. Det kan de se i manen efter med de nya parkerings- och tullkostnader som ar. Att ta bussen
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(tre bussar)

bara for att sitta i ett tomt kontor utan akuta uppagifter, bara for att vara tillganglig for studenterna, ar rena idiotin. Har de
aldrig hort

talas om telefon och datorer?

Hjalpa mig att hitta ett férstahandskontrakt pa en liten billig etta (alternativt tvaa) centralt i Géteborg

Moped/MC parkering

Bilen kravs flera ganger i veckan

Det handlar inte om vad arbetsgivaren kan goéra, det handlar om att lagga om sitt liv och fritidsaktiviteter som utfors till eller
fran jobbet

.Tidspusslet. Sjalvklart kan man upphoéra med fritidsaktiviter, men an sa lange vill jag fortsatta med dem.

Kor séllan bil numera

Kollektivtrafik &r med nuvarande taxesystem och rutter en ren forlustaffar jamfort med att ta bilen for mig.

svart i mitt fall

Billigare parkering for t ex nagra dagar i veckan, Biligare kollektivtrafik for nagra dagar i veckan.

Att viss del av restiden ingar i arbetstiden

Se ovan.

enhetstaxa inom Gbg-omradet

min hallplats vid hemmet ar indragen, ger langa gangstréackor, da blir det bil

Farre tidsbundna arbetsuppgifter

Storre trafik. Ju mindre trafik, ju mer kommer jag att ta bil.

Snabbare kollektivtrafik, parkeringskort (manad) med flexibelt startdatum
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9. Finns det nagra nackdelar med att ta bilen till arbetet? (Flera alternativ méjliga)

- 8. Finns det nagra nackdelar med att ta bilen till arbetet? (Flera alternativ majliga)

0%

Alternativ Procent Véarden
1 Bransle-/milkostnaden 65,5 % 131
2 Parkeringsavgiften 82,5% 165
3 Svart att hitta P-plats 5,5 % 11
4 Bristen pa motion 40,5 % 81
5 Miljopaverkan 60,5 % 121
6 Koer, trangsel 18,0 % 36
7 Kan ej koppla av/lasa 16,5 % 33
8 Annat, vanligen specificera: 11,5 % 23
Totalt 200

Trangselskatt

Trangselskatt

Nej. Den enda nackdelen ar Chalmers' vansinniga hdjning av parkeringsavgifterna, kopplat till den likaledes vansinniga

trangselskatten!

NEJ! Och varfor skall Chalmers agera for att géra det dyrare fér mig att ta mig till mitt arbete nér jag inte har alternativ! Finns
ingen

tréngsel. Gott om parkeringsplatser. Varfor héja priset pa parkeringen da? Nar Chalmers fastigheter har tjénstebilar med
betald

parkering utanfor sina kontor?

Finns inga nackdelear

trangselskatten

Daligt samvete.

kor gasbil

trangselskatt

trangselskatt

Tréngselskatt

kostnad att ha bil

Den sk "trangselavgiften". Har aldrig varit sarskilt trangt dar jag kor.
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Inga

Detta ar anledningen till att jag nu inte tar bilen hela vagen till Chalmers

Alldeles for hog P-avgift pa CTH

alla cyklister som inte kan vagregler

Straffskatten... Har i princip aldrig bilen till jobbet

Nej

trangselskatten

inga nackdelar, bara fordelar

Vissa av oss maste ta bilen pga barn som ska hdmtas och lamnas tillsammans med den hdga parkeringsavgiften tycker jag
detta har

slagit hart mot oss mammor (och sakert dven fér smabarnspappor)

Trangselavgiften
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10. Skulle du kunna tanka dig att byta nagra av dina bilresor till och fran arbetet fér att aka med kollektivtrafiken?

10. Skulle du kunna ténka dig att byta nagra av dina bilresor till och fran arbetet for att dka med

kollektivirafiken?
100%:

0%
B0%
0% 4
G0%:
50% 4
40% A
30% 4
20% A
10% 4

0% -

Alternativ Procent Vérden

1 Ja, och det skulle fungera rent praktiskt 29,6 % 59

2 Ja, men nu fungerar det inte av praktiska eller 36,7 % 73
ekonomiska skal

3 Nej, men det skulle i och for sig fungera rent 11,6 % 23
praktiskt
4 Nej, dessutom skulle det inte fungera av 22,1 % 44

praktiska eller ekonomiska skal
Totalt 199
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11. Finns det nagot som din arbetsgivare skulle kunna géra for att fa samakningen att fungera battre?

Jag samaker redan och det fungerar bra.

som sagt det har med barnens em/kvallsaktivteter att géra annars ar det inga problem alls att aka kollektivt - sa jag kan inte
svara pa

era fragor

No

Vet gj

Det &r redan arbetsgivaren som gér samakningen mdjlig.

Att sammanféra de som bor &t samma hall, samma stad.

jag aker aldrig bil, eftersom jag flyttade till M6Indal sa jag nu kan cykla halva aret och aka kollektivt/promenera andra halvan

Ta upp fragan pa agendan vid moten etc.

Nej

Jag vet inte att Chalmers gor nagot for att uppmuntra samakning eller formedla sadana kontakter. Sjalv har jag 16st det
genom att

samaka med personer utanfér Chalmers

Behovs inte ja aker kollektivt

Flytta mitt hus! Eller 16sa barnomsorg. Fragan naiv fér oss som bor pa landet. Alla bor inte i Alingsas eller Lerum med
fungerande

pendeltag.

Svart med tanke pa var alla bor.

Kanske nagon webbaserad samlingsplattform dar man kan skapa en "bilpool". Detta kraver dock att man absolut inte kan
gora

andringar i sina aktiviteter efter jobbet. Det kan man ju faktiskt om man planerar bussresa!

NE;j

subv. parkeringen; minska idioti i vdgombygnad kring Chalmers- allt méjligt géras att héja utslapp igenom att skaffa mera
koer,

bromsningar och kryppkorning

?7? kan ej lasa hela fragan, ej fullstandig mening

Det ar svart att vare sig samaka eller ka kollektivt eftersom jag maste fa ihop livspusslet med barn och familj. Om jag skulle
boérja aka

kollektivt skulle jag fa lagga upp emot tva timmar extra om dagen pa restid och det fungerar helt enkelt inte for mig. Det &r
svart att

samaka med nagot eftersom jag har oregelbundna tider, och ingen vecka ar den andra lik.

Webplats att anmala intresse med syfte att hitta samakningskollegor pa Chalmers

Paverka Vasttrafik sa att linje 13 kor stdckan Chalmers, Sahlgrenska, Satlholmen med nagra turer pa eftermiddagen. Pa
morgonen gar

nagra turer Saltholmen - Calmers och sparvagnen ar full, men det finns inga turer pa eftermiddagen.

Hjalpa anstallda som bor nara varandra att fa reda pa det, t.ex. genom en hemsida.

En matchmakingssida online, kanske?

?

Inte personligen.

Vet gj!

Uppratta ett adressregister och skriva en app s& man kan hitta anstallda inom en radie av exv 1 km

Nej!

Nej

Nej. Skulle jag vilja/kunna samaka sa skulle jag fixa det sjalv.

Inte f6r mig men kanske skulle det rent generellt vara en idé att parkeringen for bilar med mer an 1 person till Chalmers
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parkerarde
billigare (hur man ni I6ser detta...).
vet gj
Nej, Jag tror inte!
Nej.Jag har ett jobb som gor att jag behdver aka mellan olika hus under dagen.Da behéver jag bil eller cykel.
Nej
vet ej
Ga ihop med andra arbetsgivare i regionen om ett gemensamt samakningsverktyg som man kan anmala sig till.
nej
Propagera for fler samakningsparkeringar langs E6 mellan Kungsbacka och Géteborg
No
Nej
Nej
det ar for kort stracka for att det ar ett
alternativ.
Nej
Tror inte det
Samakning fungerar inte i mitt fall
?
OBS! Det gér inte att Iasa hela fragan.

nej
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12. Finns det nagot som din arbetsgivare skulle kunna gora for att fa fler att promenera till arbetet?

No

Nej, for langt!

Promeneral!!! Alla anstallda bor faktiskt inte inom promenadavstand, vilket Chalmers numera verkar tro. Skall ett kriterium for
att arbeta

pa Chalmers i fortsattningen vara att man skall bo i innerstan?? Att samtidigt som tréngselavgiften inférs héja
parkeringsavgiften med

nastan 100% &r dalig arbetsgivarpolitik!

Generally it's too far to walk to the observatory, even from the nearest public transport.

8 mil,,, knappast :)

Sponsra stegtavlingar etc

Jag forstar om man bor i stan men vi som har dver 20 km till jobbet &r det svart. Kanske i sa fall att ni erbjuder bostader i
néarheten till

arbetet!

Vet gj

Bara anstélla folk som bor pa Johanneberg! Annars tror jag inte det.

?? 10 km?? Vansinne

Det arbetsgivaren bor gora ar att se till att det gar att ta sig till arbetet pa rimlig tid. | mitt fall &r det enbart med bil (12-15 min.)
Buss tar

minst 30, ibland upp til 45 min.

Jag bor 21 km fran min arbetsplats. Tidsatgangen skulle bli nagot anstrangande trots fortroendearbetstiden.

Avst+andet ar for langt for majoriteten.

Oh, ja! Betala mig de 9 timmar det tar att komma dit och hem. Fast det skall ske inom min normala arbetstid...

Jag svarade tidigare att mina promenader till arbetet har okat.

Nej, det ar for langt

nej

kan ej lasa hela fragan, ej fullstidndig mening

Det finns sakert massor av saker som arbetsgivaren kan gora for att fa de anstallda att i hdgre utstrackning promenera till
jobbet.

Exempelvis kan man dela ut stegraknare och dra igang tavlingar med bra priser.

Det kan val bara de som bo néra sin arebtsplats och det gor inte alla...

Arbetarbostader i anslutning till arbetsplatsen.

Inte aktuellt for mig som bor langt bort, men kanske en kampanj eller tavling dar den som gar mest vinner.

Denna fraga blir kanske inte helt lyckad da jag har 45km till jobbet.

?

Ré&kna in promenaden i friskvardstimmen. (Ej aktuellt for mig med 27 km till jobbet)

Nej, det ar for langt.

NEJ!

Da skulle Chalmers bygga en anséalldaskoloni i narheten

Att de tre timmar det tar att promenera till arbetet ingar i arbetstiden.

Vet gj.

Nej

Nej, det ar for Iangt att ga.

Fler "steg-utmaningar", bade lokala och deltagande i nationella, skulle kanske locka.

vet ej

jag tror inte!

Jag kan inte promenera pa grund av en fotskada.
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Annars hade det funkat.

Nej

vet gj

da maste ju alla anstallda bo i stan

ta bort alla cyklister som inte kan trafikregler
No

Nej

Vet gj

kunna byta om och duscha pa arbetsplatsen
For langt

Gangtéavling?

Lat promenadtiden inga i arbetstiden

OBS! Det gar inte att Iasa hela fragan.

nej
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13. Hur ofta gér du normalt korta resor i arbetet inom Géteborgsomradet? (5 mil fran arbetsplatsen eller kortare)?

13. Hur ofta gér du normalt korta resor | arbetet inom Goteborgsomradet? (5 mil fran arbetsplatsen
eller kortare)?

Alternativ Procent Vérden
1 Mer an 5 ganger/vecka 2,4 % 5
2 2-5ganger/vecka 9,6 % 20
3 3-5 ganger/manad 17,7 % 37
4 1-2 ganger/manad 24,9 % 52
5 Mer saéllan eller aldrig 45,5 % 95
Totalt 209
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14. Hur reser du vanligtvis da?

100%
0% 4
BO%: 4
T0% 4
GO0%:
50%: 4
40%: 4
30% 4
20%: 4
10% A 5.1 %
0% 0 %
_— | L B
4 10 11
Alternativ Procent Vérden
1 Kollektivt 38,6 % 44
2 Cyklar 0,0 % 0
3 Gaér 3,5% 4
4 Privat bil (med milersattning) 16,7 % 19
5 Privat bil (utan milersattning) 30,7 % 35
6 Bilpool 2,6 % 3
7  Formansbil 0,0 % 0
8 Foretagsbil (Verksamhetsanknuten bil) 1,8 % 2
9 Taxi 0,0 % 0
10 Hyrbil 0,0 % 0
11 Annat, vanligen specificera: 6,1 % 7
Totalt 114

14. Hur reser du vanligtvis da?

privat bil eller kollektivt

Egen lastbil, milersattning
kollektivt och bil
Reser fran Onsala till Chalmers t/r ibland

Kollektivt, gar eller egen bil utan milersattning

Garr eller aker kollektivt

just anmalt mig till elbilspool, bra att det finns
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15. Har dina korta tjansteresor férandrats efter inférandet av tréngselskatt?

100%:

15. Har dina Korta tjansteresor férandrats efter infdrandet av tréngselskatt?

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

50% 4

40%

30%: 4

20%

10% 4

0% -

Alternativ

1 Okat

2 Minskat

3 Oférandrat

Totalt

92

Procent
1,5%
4,9 %

93,7 %

Vérden
3

10

193
206
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16. Har tréngselskatten &ndrat ditt val av fardsatt?

- 16. Har trangselskatten andrat ditt val av fardsatt?

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

50% 4

40%

30%: 4

20%

10% 4

0% -

Alternativ Procent Vérden
1 Ja 17,8 % 37
2 Nej 83,7 % 174
Totalt 208
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17. Hur har ditt anvdndande av dessa alternativ vid korta tjdnsteresor dndrats efter inférandet av trangselskatt?

17. Hur har ditt anvéndande av dessa alternativ vid korta tjgnsteresor
adndrats efter infbrandet av trangselskatty

Alternativ N
1 Cykel 173
2 Kollektivt 179
3 Poolbil 170
4 Tjanstebil 172
5 Elbil 169
6 Telefon/Webbkonferens 171
7 Privat bil (med milerséttning) 171
8 Privat bil (utan milersattning) 169
9 Taxi 170
10 Hyrbil 168
11 Gaér 171

94

= Okat

= Minskat

B= Oforandrat

B Anvander g

[ Annal, vanligen specificera
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17.1 Hur har ditt anvéndande av dessa alternativ vid korta tjansteresor andrats efter inférandet av trangselskatt? -
Cykel

17.1 Cykel
100%

B0%:

B0%

0% 4

B0%:

50%: 4

40%:

0% 4

20% A

10% 4

1,7 % 0%

I S ————

Alternativ Procent Véarden
Okat 1,7 % 3
Minskat 0,0 % 0
Oférandrat 26,6 % 46
Anvander ej 70,5 % 122
Annat, vanligen specificera 1,2% 2
Totalt 173

a b 0N -

cyklar ej vintertid
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17.2 Hur har ditt anvéndande av dessa alternativ vid korta tjansteresor andrats efter inférandet av trangselskatt? -

Kollektivt

17.2 Kollektivt

100%

B0%:

B0%

0% 4

B0%:

50%: 4

40%:

0% 4

20% A

1[]% -_
0% -

1

Alternativ

Okat
Minskat
Oférandrat

Anvander gj

a b 0N -

Annat, vanligen specificera
Totalt

Jag akte mer kollektivt forut nar jag fick ett kort for resor till och fran Johanneberg och Lindholmen

0.6 %

96

Procent
15,1 %
0,6 %
58,7 %
251 %
0,6 %

Vérden
27

1

105

45

1

179

0,6 %
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17.3 Hur har ditt anvéndande av dessa alternativ vid korta tjansteresor andrats efter inférandet av trangselskatt? -
Poolbil

17.3 Poolbil
100%

o0%
B
70% -
B0
50% -
40%
30% -
20% -

10% 4
24 %

0 %

oy LT TR

Alternativ Procent Véarden
Okat 2,4 % 4
Minskat 0,0 % 0
Oférandrat 15,9 % 27
Anvander ej 80,6 % 137
Annat, vanligen specificera 1,2% 2
Totalt 170

a b 0N -
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17.4 Hur har ditt anvdndande av dessa alternativ vid korta tjansteresor andrats efter inférandet av trangselskatt? -

Tjanstebil

17.4 Tjanstebil
100%

B0%:

B0%

0% 4

B0%:

50%: 4

40%:

0% 4

20% A

10% 4

0% 0 %

0% T

Alternativ

Okat
Minskat
Oférandrat

Anvander gj

a b 0N -

Annat, vanligen specificera
Totalt

98

Procent
0,0 %
0,0 %

18,6 %

80,2 %

1,2 %

Vérden
0

0

32

138

172
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17.5 Hur har ditt anvéndande av dessa alternativ vid korta tjansteresor andrats efter inférandet av trangselskatt? -
Elbil

17.5 Elbil
100%

o0%
B
70% -
B0
50% -
40%
30% -
20% -

10% 4
24 %

0 %

oy LT TR

Alternativ Procent Véarden
Okat 2,4 % 4
Minskat 0,0 % 0
Oférandrat 17,8 % 30
Anvander ej 78,7 % 133
Annat, vanligen specificera 1,2% 2
Totalt 169

a b 0N -
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17.6 Hur har ditt anvidndande av dessa alternativ vid korta tjansteresor andrats efter inférandet av trangselskatt? -

Telefon/Webbkonferens

17.6 Telefon/Webbkonferens

100%
a0% -
BO% -
70% -
B0% -
50% -
40%
30% A
20% -

10% 4 6.4 %

0 %

0o | T

1

Alternativ

Okat
Minskat
Oférandrat

Anvander gj

a b 0N -

Annat, vanligen specificera
Totalt

men inte som foljd av tréngselskatt

Procent
6,4 %
0,0 %

55,0 %

38,6 %
1,2 %

100

Vérden
11

0

94

66

2

171
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17.7 Hur har ditt anvédndande av dessa alternativ vid korta tjansteresor andrats efter inférandet av trangselskatt? -
Privat bil (med milerséttning)

17.7 Privat bil {med milersattning)

100%

B0%:

B0%

0% 4

B0%:

50%: 4

40%:

0% 4

20% A

10% 4

0.6 %

0% T

Alternativ Procent Véarden
Okat 0,6 % 1
Minskat 6,4 % 11
Oférandrat 52,0 % 89
Anvander ej 40,4 % 69
Annat, vanligen specificera 1,2% 2
Totalt 171

a b 0N -

Egen lastbil
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17.8 Hur har ditt anvidndande av dessa alternativ vid korta tjansteresor andrats efter inférandet av trangselskatt? -
Privat bil (utan milerséttning)

17.8 Privat bil {utan milersattning)
100%

B0%:

B0%

0% 4

B0%:

50%: 4

40%:

0% 4

20% A

10% 4

1.2 % 0 %

0% 7

Alternativ Procent Véarden
Okat 1,2% 2
Minskat 11,2 % 19
Oférandrat 51,5 % 87
Anvander ej 36,1 % 61
Annat, vanligen specificera 0,0 % 0
Totalt 169

a b 0N -
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17.9 Hur har ditt anvdndande av dessa alternativ vid korta tjansteresor andrats efter inférandet av trangselskatt? -
Taxi

17.9 Taxi
100%

B0%:

B0%

0% 4

B0%:

50%: 4

40%:

0% 4

20% A

10% 4

1.8 % 0,6 U
I S —— .

Alternativ Procent Véarden
Okat 1,8 % 3
Minskat 0,6 % 1
Oférandrat 36,5 % 62
Anvander ej 58,8 % 100
Annat, vanligen specificera 24 % 4
Totalt 170

a b 0N -
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17.10 Hur har ditt anvandande av dessa alternativ vid korta tjinsteresor &ndrats efter inférandet av trangselskatt?

- Hyrbil

17.10 Hyrbil
100%

o0%
B
70% -
B0
50% -
40%
30% -
20% -

10% 4
1.8 %

I S ——

Alternativ

Okat
Minskat
Oférandrat

Anvander gj

a b 0N -

Annat, vanligen specificera
Totalt

For kort stracka

0.6 %

Procent
1,8 %
0,6 %

24,4 %

71,4 %
2,4 %

104

Vérden
3

1

41

120

168




BILAGA 3

17.11 Hur har ditt anvandande av dessa alternativ vid korta tjinsteresor &ndrats efter inférandet av trangselskatt?
- Gar

17.11 Gar

100%
o0%
B
70% -
B0
50% -
40%
30% -

20% A

10% 1 41 %

0.6 %

py LT T W

Alternativ Procent Véarden
Okat 41 % 7
Minskat 0,6 % 1
Oférandrat 59,1 % 101
Anvander ej 35,7 % 61
Annat, vanligen specificera 1,2% 2
Totalt 171

a b 0N -
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18. Kén

18. Kén
100%:

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

50% 4

40%

30%: 4

20%

10% 4

0% -

Alternativ Procent Vérden
1 Man 53,8 % 112
2 Kvinna 46,2 % 96
Totalt 208
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19. Din alder

149. Din alder

100%:

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

50% 4

40%

30%: 4

20%

10% 4

0,5 %

0%

Alternativ
Under 26 ar
26-35 ar
36-45 ar
46-55 ar
Over 55 ar
Totalt

a b O N -

Procent Vérden
0,5 % 1
8,1 % 17

26,3 % 55

35,4 % 74

29,7 % 62

209
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20. Var har du din huvudsakliga arbetsplats?

20. Var har du din huvudsakliga arbetsplats?

100%:

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

50% 4

40%

30%: 4

20%

10% 4

0% -

Alternativ

1 Campus Johanneberg

2  Campus Lindholmen

3 Onsala Rymdobservatorium
4 Annan

Totalt

Procent
81,8 %
11,5 %
57 %
1,0 %

108

5.7 %

Vérden
171

24

12

2

209

1%
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21. Vilken anstallning har du?

21. Vilken anstalining har du?

0%
B0%:
T0% 4
G0%:
50% 4
40%
30%: 4
20%
10% 4 53%

0% -

Alternativ Procent Vérden
1 Doktorand 53 % 11
2 Forskare/Undervisande personal 48,3 % 100
3 Teknisk/Administrativ personal 46,4 % 96
Totalt 207
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22. Hur manga dar i veckan reser du till och fran din arbetsplats pa Chalmers?

- 22. Hur manga dar | veckan reser du till och fran din arbetsplats pa Chalmers?

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

50% 4

40%

30%: 4

20%

10% 4

0% -

Alternativ Procent Vérden
1 5dagar 77,5 % 162
2 3-4 dagar 19,6 % 41
3 1-2 dagar 2,9 % 6
Totalt 209
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23. Dina arbetstider:

23. Dina arbetstider:
100%:

0%

B0%:

T0% 4

G0%:

50% 4

40%

30%: 4

20%

10% 4

0% -

Alternativ

1 Dagtid mandag- fredag
2 Flextid

3 Ovrigt

Totalt

Procent
68,9 %
28,6 %

2,4 %

111

Vérden
142

59

5

206

24 %
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24. Hur ofta distansarbetar du ungefar?

24, Hur ofta distansarbetar du ungefar?
100%:

0%
B0%:
T0% 4
G0%:
50% 4
40%
30%: 4
20%

10% 1 4.3 %
0% -

Alternativ

Minst 2 dagar i veckan
1 dag i veckan

2-4 dagar per manad

1 dag per manad

a b O N -

Mer saéllan
Totalt

Procent

4,3%
11,6 %
15,0 %
16,9 %
52,2 %

112

Vérden
9

24

31

35

108
207
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25. Ovriga kommentarer om tringselskatten

Den chockhdjda parkeringsavgiften ar den huvudsakliga anledningen till mina &ndrade resvanor, inte straffavgiften.

Totalt onddig, irriterande, sloseri med ekonomiska resurser (komplicerad I6sning for att ta ut skatt som i sig sjélvt maste betalas

innan det blir pengar dver till nagot nyttigt).

Trangselskatt ar illa nog, men annu varre ar hdjningen av avgift for parkering pa Chalmers (Johanneberg). Det gér mig valdigt
irriterad.

Aven oviljan att lata oss ha en mer flexibel arnetstid (som t ex larare far ha) och motverka att man arbetar hemifran emellanat.

Skrédmmande!
snart &r bilkderna tillbaka nar alla har tréttnat pa att trdngas och sta pa de illa kérda buss och sparvagnarna

Orattfardigt system som drabbar fel personer. Att kalla det trangselskatt ar dessutom ett felaktigt ord - det &r snarare ett sétt att
finansiera ett vagprojekt som ar hogst tveksamt ur saval miljomassig som samhallsekonomisk aspekt. Ser fram emot en

folkomréstning, &ven om den inte leder till nagon férandring!!
Tycker jag ar dummt! Lagg det pa skatten da betala alla.

jag flyttade fran Hisingen i augusti 2012 for att kunna cykla till jobbet och det gor jag nar det inte ar vinter. Sa jag paverkas inte

av trangselskatten. | den tidiggare undersokningen sa samakte jag ofta med bil, annars var det mycket buss da med

Jag forsokte aven innan trangselskatten att ta bilen sa sallan som mdjligt. Trangselskatten har inte andrat mina resor eftersom
jag bor sa till att jag kollektivt inte ar ett alternativ. Vantar pa att varen ska komma ordentligt sa jag kan bérja cykla igen, men det
ar 3 mil varav en mil i oléndig terréng sa kag jag ha med mig tunga saker ar det inte heller riktigt gérbart. Bilen &r ett n6dvandigt
ont och aven om jag jobbar pa att ta MC-kort sa hinner jag inte ta det innan min tid pa CTH &r éver. Hoppas ni har nytta av
svaren. mvh

Ar positiv till den da trangseln minskat i centrum och luftkvaliteten nu &r patagligt battre, ndgot som jag som allergiker uppskattar

sarskilt.

Inférandet &r en politisk skandal. Upplagget pa hisingen ar bedrovligt.

Rent praktiskt har jag fatt kortare restider med nagra minuter, men skulle byta bort det mot en hederlig politisk process.
Dessutom sa kommer inte en eventuell folkomrdstning ge mojlighet at det stora antal av de berérda som bor i ndgon annan
kommun an Géteborg att rosta.

For Chalmers del sa ar parkeringspolicyn ett storre problem an trangselskatten. Varderingen av marknadsvarde &r inte korrekt
utan man har kdpt kommunens bild alltfér enkelt. Chalmers hamnar pa samma sida som kommunen och inte pa medarbetarnas
sida i den har fragan.

Fullstandigt vansinnig. Har som sagt (tilsammans med Chalmers' héjning av parkeringsavgifterna) total férstért mina méjligheter
att ta mig till arbetet pa rimlig tid. Numera gar det at drygt 1 timme och 15 min. bara for att aka fram och tillbaka. Nar jag hade
mojlighet att aka bil tog det totalt < 30 min.

Det ar ingen trangselskatt, det ar en vagavgift.

Gor kollektivtrafiken till ett attraktivt alternativ istallet.
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Nu nér jag aker kollektivt bryr jag mig inte alls om trédngselskatten for min egna del. Det viktiga i sa fall rent generellt med
skatten ar att den gar till att utdka kollektivtrafiken och gora den billigare. Den ar alldeles for dyr tycker jag. Jag koper Goéteborg
+++ och det kortet kostar 1 455 kr per manad.

Har minskat min restid markant.

Hade inte mycket ko tidigare. Nu obefintligt med ké. Ordet trangselskatt &r en ordlek. Fanns och finns ingen trangsel. Loste dock
problemet med att det ibland var fullt pa p-platserna i VASA omradet om man kom efter kl 9 (pga barnomsorg). Redan i januari
var det 6verkapacitet pa p-platser och efter den absurda prisdkningen pa parkering (med hanvisning till "férmansvarde" som ar
helt felaktigt faktamassigt enligt skatteverket). som fick effekt i februari sa ar det gott om ledig parkering. Enligt Géteborgs stad
gar det att hyra parkeringsplats pa deras mark i anslutning till Chalmers fér 390:- per manad. For sin egen plats! Hur Chalmers
Fastigheter (och Chalmers!) da kan motivera att man skall ta ut 500:- per manad av sina anstallda for ratten att parkera max

24h "i man av ledig plats" ar en skymf mot oss som ar beroende av bilen pa det sattet man valt att bo (dvs pa landet!). Skams

och gér om.

Det var dyrt att parkera pa Chalmers innan. Det fanns ingen anledning att hdja. Styrningen av att styra trafiken skall vara
politiska beslut och det har politikerna fattat beslut om genom trangselskatten. Det har fungerat pa avsett satt. Att Chalmers ger
sig in och férsoker styra sina medarbetare genom att "beskatta" sina anstéllda genom att ge de som inte kan vélja sitt satt att ta
sig till sin arbetsplats pa ett politisk korrekt satt &r FEL! Det ar politikers ratt och skyldighet att beskatta sina medborgare, for
dem kan vi paverka i val. INTE min arbetsgivares. Skattepengarna kan till viss del ga till arbetet till atgarder politikerna anser
framja ett battre samhalle. Ingen tror val att Chalmersfastigheter tar de pengar som vi betalar fér parkeringen och utvecklar ett

miljdmassigt battre samhalle? Sank avgiften for parkeringen igen.

Parking fee at Chalmers is killing work efficiency - instead of driving 30 min per day now it takes me 1.5 hour by public transport

- who wins???

Trangselskatten ar ekonomiskt ohallbar da c:a 30% av intdkterna gar at till att ta in dessa intakter. Stérre ekonomisk effektivitet
fas genom att ta in pengarna via skattsedeln, dar enbart c:a 0.5% forsvinner i administration. Detta ar ett mycket viktigt
argument da huvudsyftet med tréangselskatten i Géteborg ar medfinansiering, trangsel och miljé kom in senare, nar man ville
"sélja in" skatten. Man borde da valja det alternativ dar minst intakter férsvinner i administration.

Utdver detta sa slar trangselskatten mest mot de med sdmst ekonomi vilket dkar segregationen i Goteborg.

Nagon trangsel finns ej heller inom transgelskatteomradet (enl. Trafikkontoret sa ar trafiken lagre an pa 70-talet nér matningarna
startade). Trangsel finns pa lederna vilket I6ses battre med andra satt, t.ex. kringled, vilket ocksa ger battre miljé da man slipper
genomfartstrafik rakt genom stadskarnan i Géteborg).

At helvete med den! Jag féredrar det amerikanska systemet. De bygger forst, sedan far man betala for att aka dar. Jag ar
sapass gammal att jag bara betalar men far aldrig chans att nyttja resultatet. Jag kanske tillochmed skulle bli lite mer positiv om
pengarna delvis anvands for att forstérka sjukvarden, fér den har alla nytta av NU!

kanns som att nasta steg att beskatta for att man andas

Har varit sjuk, och har darfor fortsatt kora bil. Nu nar jag borjar ma battre skall jag borja cykla med elcykel for att slippa

trangselskatt.
Buss och sparvagn ar i mitt fall alltfér tidsodande nar man skall hdmta och Iamna barn.
Tycker att trangselskatten ar bra, nar man maste koéra gar det snabbare!

Den &r mycket bra

114



BILAGA 3

Detta &r mer en allméan kommentar:

Ibland kanns det som om Chalmers gldmmer bort att inte alla anstallda bor i Goteborg. Vi ar en del som faktiskt pendlar fran
kranskommunerna. OM jag hade bott i Géteborg hade jag ytterst sallan tagit bilen till min arbetsplats, men nu &r det inte sa. Jag
tycker att det &r bra att Chalmers framjar kollektivakandet, men glom inte bort oss som pendlar med bil. Jag borjar tycka att det
har blivit valdigt dyrt att parkera pa Chalmers, och det ar redan dyrt for mig att ta mig till jobbet som det &r. Jag hoppas att
Chalmers inte har som mal att enbart anstalla folk som bor inom Géteborg alternativt nara pendelstationerna?

Om jag har forstatt saken réatt ar det ingen skatt utan en avgift, eftersom det strider mot svensk grundlag att ha 6ronmarkta
skatter. Detta gor att kostnaden &r avdragsgill i deklarationen, vilket i sin tur gér hela vansinnet till en omférdelning av
skattepengar fran géteborgs kranskommuner. Dessa pengar skall istéllet finansiera ett dike ratt igenom centrala géteborg, och i
slutédndan férvandlas till stora aktieutdelningar och feta bonusar at direktérer pa det bolag, som med liv och lust atar sig denna

monumentala skovling.

Tycker inte alls om trangselskatten.

Lojligt att betala om man aker fran ex Kungalv till Kollered och inte alls skall in i Gbg.

Helt fel att utlanningar aker gratis.

Detta &r ingen trangselskatt. Det ar en avgift eller en ny skatt helt enkelt.

Markligt att landsvéagstrafiken skall betala for tagtunnel.

Mer arbete hemifran skulle kunna minska jobbresorna ordentligt. Med dagens IT-hjalpmedel kan dessutom en stor del av
arbetsuppgifterna likval utféras hemma som pa ett kontor. Chalmers verkar dock vara fast i det gamla kontorstids/narvarotanket.
Min férra arbetsgivare tillat fri disponering av arbetstid och arbetsplats och fick ut betydligt mer av mina arbetstimmar an vad

Chalmers far.

Bra att det har fér med sig snabbare kollektivtrafik.

Fokus i enkaten ligger pa nackdelar med att aka bil. Kanske vore det smart att ocksa lyssna pa fordelarna sa att dessa fordelar

kan 6verféras till de som kombinerar en mangd olika alternativ.

Nej

Vanans makt ar stor. Det ar ett stort arbete och en stor portion uppoffring om de dagliga aktiviteterna inkl fritidsaktiviterar ska
laggas om (och laggas ner). Trakigt att behdva dra ner pa roliga aktiviteter. Mitt satt att déva mitt daliga samvete ar att intala mig
att nadgon maste betala for att intékterna fran trangselskatten ska bli tillrackligt stora for att racka till alla 6nskade

infrastruktursatsningar och battre lokaltrafik. Jag bidrar gérna till att Géteborg far in dessa extra skattemedel.

Ni har missat att fraga om det enda som jag skulle kunnat saga ar skillnaden: Jag kér numera andra tider till och fran arbetet.
Antingen borjar jag fére 6 och aker da hem fore 15 => 8 kr totalt. Eller sa borjar jag e 8:30 och aker hem efter 18:30 => totalt 8
kr. S, 8 kr per dag 200 dagar per ar ger 1600 per ar och lite mindre trangsel sa det har sina positiva sidor. Arbetsgivaren kan ju
hjalpa till genom att ge tusan i att férsdka vara "duktiga" och oanstandigt hdja P-avgiften, vilket gér chalmers till en mindre
attraktiv arbetsplats och forsvarar tillvaron, allra varst ar det for lagavionade anstéllda. Att dessutom motivera det med att det
den maste vara marknadsanpassad, ar ju |6jligt; halften av platserna ar ju tomma vilket per definition innebar att priset ar éver

marknadspris.

Jag skulle dnska betydligt battre mojligheter att ha web-mdten internt mellan campus. Vi som ar deporterade till Lindholmen ar

extremt diskriminerade eftersom nastan alla méten utanfor avdelningen sker pa Johanneberg. Med fértroendearbetstid sa ar det
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var fritid som gar till dessa resor (motsvarande 2 timmar per vecka i genomsnitt i mitt eget fall)

Superbral Jag sparar in ca 40-60 minuter/dag till enkostnad av 36 kr. Detta pga minskad trafik som gér resan otroligt mycket
snabbare. Helt klart vart det. Tréangselskatten &r mycket bra for oss for vilka kollektivtrafiken inte erbjuder ndgot som helst vettigt
alternativ. OBS Min huvudsakliga arbetsplats ar 3 dagar i veckan pa Johanneberg och 2 dagar i veckan pa Lindholmen,

JAg tycker det i grunden arbra med tréngselavgifterna. Men uppenbarliegn ger de en del orimliga effekter for folk som bor pa
Hisingen. Det &r ocksa svart att férsta varfér "lésa strackor" som Alvsborgsbron och E6 lang norrut skall vara afgiftsbelédgda. Det
som vore pedagogiskt och lattbegripligt (och darmed larrare att fa acceptans for) vore val en "cirkel" kring centrala stan. JAg har
andrat mina resvanor, men det beror inte primart pa trangselavgiften utan pa vasentligt forbattrade bussforbindelser (som ju
ingar i hela paketet). JAg slipper numera passa tider for att at bussen, och slipper sta och vénta och frysa, jag gar bara till
hallplasyten och vips kommer det en buss. Det &r STOR skillnad! Ytterligare en kommentar. Jag cyklar till jobbet en hel del
under stora delar av aret, och énskar mig cykelbanor som respekterar cykeln som ett fordon avsett att ta sig strackor, men viss
hastighet. Dvs att man ser till at beldggningen ar rimligt slat, att man inte bygger fartdampande hinder pa cykelbanor (det ar ju
direkt kontoproduktivt om man villl f& folk att cykla) och att man slutar att anvanda cykelbanor som uppstaliningsyta for div
abetfordon. Jamfor med Képenhamn, dar star gravskopar och containrar ute i cilarna korfalt, cykelbanorna halls fria! Obs att dett

kommer fran en 55-arig tant, inte ing 20-arig man.

OBSERVERA att val av bilresror till Chalmers har blivit &ndrat inte bara pga trangselskatt utan Chlamers har férdubblat
parkeringsavgift ocksa. Det blev dubbelslag och effekten dubbel sa mycket.

Jag har 6kat andelen distansarbete for att minska mina kostnader. Kollektivtrafik ar inte ett bra alternativ da restiden blir alldeles

for lang i avsaknad av direktbuss fran Gstra Kallered till Chalmers.

Kanns som ytterligare en i raden av skatter som pa sikt stryper Sverige till medeltidsniva

Det Skall bort

Dyrt!

Tar denna ruta i ansprak for kommentar om parkeringsavgiften istallet. Kan inte vara rimligt att det betraktas som en forman att
kora in i stan till arbetet. Man kan vélja var man vill bo men inte var ens arbetsplats rakar ligga (inte sa manga alternativ i
Goteborg). Chalmers behdver ta denna diskussion med skattemyndigheten. Chalmers kommer bli avfolkat (alla som kan

kommer att arbeta hemma), kan inte vara bra fér Chalmers.

1. Straffar dem som MASTE anvanda bil eftersom kollektivtrafik o dyl saknas. Varfor skall bara dessa behdva betala fér framtida
tunnel?

2. Det ar INTE en trangselskatt (dven resenarer som aker pa LITE trafikerade vagar fran Géteborg maste betala). Jag ogillar nar
politiker ljuger och inte kallar saker vid deras ratta namn.

3. Drabbar "fattiga" mer an "rika". Vanlig kommunalskatt &r rattvisare.

4. Drabbar dem som har fasta arbetstider mer &n dem som har flexibel arbetstid. Ar det bra?

5. Manga betalar f6r nagot de kanske aldrig kommer att anvanda (framtida tagtunnel) p.g.a. t.ex. flytt fran stan.

6. Drabbar Hisingen speciellt, varfor det kan man undra. Hisingsbor kan inte besdka andra delar av Géteborg utan att betala
"trangselskatt".

7. Daligt satt att "valkomna" besokare till Goteborg. Och gor i stérsta allmanhet Géteborg till en trakigare stad. Varfor finns det

ett sadant bilhat i en stad med stor fordonsindustri.

Ser till sa att jag behdver betala sa lite som méjligt dvs kommer till jobbet efter 08:30 och Iamnar séllan fére 18:30. Den stora
anledningen till att jag kér mindre bil till Chalmers idag ar den forfarliga hojningen av parkeringsavgiften - skottpengar pa
Skatteverket.
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Det som fick mig att slutligen vélja att stélla bilen var att Chalmers chockhdéjde parkeringsavgiften till ndstan det dubbla efter
arsskiftet. Hade det bara varit for trangselskatten hade jag kanske fortsatt aka bil, det ar ju dessutom mkt mindre mindre trafik

nu.

Har andrat mitt ressséatt fran bil till sparvagn trots att det har 6kat restiden for varje resa fran 10 min till 45 min! Alltsa 1 och 10
min per dag!

Vi &r manga som bor i Alvborg och arbetar pa Sahlgrenska eller Chalmers. Sparvagn nr 13 gar en genare vég men endast 5
ganger totalt varje morgon. Denna vagn brukar vara fullsatt. Utdka antalet turer med denna nr 13 - det ar svart att passat tiden
nar det endast finns dessa 5 tillfallen.

Bade trangselskatt och den dkade parkeringskostnaden har gjort arbetet tristare...

Jag ser till att passera under 8krstiden pa morgonen, och att inte passera under 18krstiden pa eftermiddagen.

Mest patagliga forandringen ar en liten forskjutning av arbetstider - senare pa morgon och senare pa eftermiddagen - och det

har ni inte fragat om!

Jag har 8 km till bussen. Tréngselavgiften &ar avdragsbar pga detta.

Chalmers parkeringsavgifter for tankarna till diskriminering av landsbyggden och andra med en livssituation som arbetsgivaren
inte skall lagga sig i. Jag vill vara vdlkommen pa min arbetsplats, inte bestraffad. Vad gér Chalmers for att underlatta for oss?

Jag ar inte helt negativt installd till tanken pa tréangselavgift - men det specifika genomférandet finner jag vara direkt taffligt.

Hej! Det ar inte trangselskatten som har gjort att jag stéller ner bilen hemma eller vid pendelparkering utan huvudskalet &r den

kraftiga 6kningen av kostnaden for p-tillstand vid Chalmers.

Trangselskatten ar inte problemet utan arbetsgivarens (dvs Chalmers) parkeringsavgifter (realldnesankning)

Drabbar inte mig men tycker det &r OK med tanke pa miljén

den ar mkt OK sett ur miljdsynpunkt

Glllar inte alls kopplingen till vastlanken som ar en dinosaurie redan innan start. Pengarna borde ga till att férbattra

kollektivtrafiken, battre bussar tex.

Jag véljer bil for det underlattar s& mycket sa lange vi lamnar barn till dagis. Da detta avklingar, troligen om 2-3 ar, sa kan jag
mycket val tdnka mig att aka kollektivt till & fran Johanneberg. DOck kvarstar alla resor i tjansten till Hisingen, typiskt Torslanda
& Lundby -- de resorna kommer fortfarande att vara ett problem. Idé: Méjligen kan battre web&tfn-mdétessupport, samt mobiltfn
till alla anstallda att fa oss att jobba mer hemma samt undvika att aka fysiskt till méten i industrin. | dagslaget ar Confy'f avgifter
for wbematen en stor belastning pa min forskargrupp och det ryktas om att doktorander snart ska bli av med mobil-tfn -- detta ar

inte bra.
Det borde finnas speciellt tata turer eller bra férbindelser just nar skatten &r som hégst. For mig ar buss 19 till Bifrost (som forut
gick till MdIndal centrum) huvudproblemet. Om den bara kunde ga vidare till och fran méIndal centrum just vid hogtrafik skulle

det blir mycket battre.

Jag hade hoppas pa béattre kollektivtrafik i samband med trangselskatten. Kanske blev det battre for nagra, men for mig blev det

samre turtathet. Inte sa lyckat.
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Orattvis

Den borde 'juridiskt' inte hamna under skattelagstiftningen. Det &r en avgift.

Kanner mig klart tveksam till konstruktionen.

det dumaste beslut nagonsin

Inférandet av trangselskatt minskar attraktiviteten av att ens arbetsplats befinner sig innanfér "tullmuren”. Dvs, arbetsplatsen blir
betydligt mindre attraktiv i mina (och manga andras) 6gon... Detsamma géller for vansinneshdjningen av P-avgifterna pa
Chalmersomradet!

Hej, Fragorna i borjan av enkéaten kan tolkas som att det ar trangselskatten som gjort att jag andrat resvanor och nu i huvudsak
aker med kollektivtrafiken. For min del ar det framst en utokad turtathet, vilket gett mojlighet till att minska min miljopaverkan. Att

det &ven ger lagre kostnader &r en férdel men inte huvudorsaken.
Lycka till med arbetet!

Trangselskatten har gjort kderna till jobbet kortare. Det gar snabbare att ta sig till jobbet nu.

llla genomténkt innan inférandet.

Urdaligt att man stanger méjligheterna for icke Goteborgare att ta sig via E6 norr eller séder 6ver utan att betala trangselskatt.
Urdaligt att lastbilar etc fran andra lander kan passera utan att betala trangselskatt, gér om detta till en vagavgift for samtliga

som passerar.

Har fatt mig att hitta andra mojligheter nar det géller shopping i Goteborg, handlar numera ingenting i Géteborg utan aker till

kranskommunerna runt den kommun (Harryda) dar jag bor.

Har totalt misst fortroendet for politikernas kompetens att hantera stora fragor som vastlanken men det har ocksa medfort att jag
inte har fortroende for politiker 1angre nar det galler nagra fragor. Jag tycker inte om att man styr med formyndarmentatlitet dar
man bortser fran kommuninnevanarnas egen intelligens att forsta hur man kan komma tillratta med miljoproblem m m.

Ojamlik

Mindre trafik. Lattare och snabbare att komma fram f6r den som har pengar att betala trangselskatten.

Idiotisk, eftersom man samtidigt gér det mkt svarare att ta sig fram med bil. Dvs trangseln blir stérre pa manga gator.

Even with the congestion charge and the increased parking fees the car comes out economically ahaed. especially if you share.
Other then that the const increase for public transport as well as the significantly increased travel time with the new schedule
make public transport a less attractive option then it was before. It is sad that the time aspect is not refelcted in this survey as
that is the main reason for using the car. also the congestions charge seems to lead to an increased congestion around 8 when
the rate changes wich sadly coincides with the time that the kids have to be in daycare.

Det bor inte kosta att aka ut fran stan.

Tycker att skatten ar toppen, dock ar det ett illa valt namn.
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Det ar en straffskatt. Inte bra alls.

Har genomforts pa ett odemokratiskt satt, straffar de samst stallda i samhallet samt barnfamiljer som maste anvanda bilen for
att fa ihop vardagen. Har gjort Goteborg till en bilfientlig stad trots att Volvo bereder arbetstillfallen fér en stor del av
befolkningen.

Svarar pa ovanstaende fraga ..Jag jobbar ALDRIG pa distans

Hur tankte de??

Skatten ar en mycket uppskattad férandring av tva skal. For det forsta trafiken har minskat mycket kraftigt (30-40%) speciellt

under rusningstid och for det andra finns det nufértiden alltid p-platser pa Chalmers.

vardelds och stérande att inte vasttrafik kan ha fungerande tag och sparvagnar sa fler kan/vaga lita pa att de kommer och man
far platts. Nar man skall infora trangselskatt maste man ha en fungerande kolektivtrafik.

Varsta enkaten nagonsin. Jag vill néstan inte tryck pa skickaknappen for att straffa er. Forfan: korrlas skiten i.a.f. innan ni
skickar ut den

Den utmarkta kollektivtrafik som fanns till min hemort drogs in vid arsskiftet!

Det gar fortare och lattare att komma till arbetet oavsett bil eller kollektivt. Men det kan vara de nya pendeltadgen och

motorvagen som hjalp till.

Trangselskatten, tilsammans med den héjda parkeringsavgiften, har gjort det mindre inspirerande att jobba pa Chalmers.

Det hade rackt med trangselskatten - det slar hart pa ekonomin men om jag inte tar bil skulle jag fa dubbelt sa langa restider per
dag och da missar jag mycket tid med barnen. Det ar trakigt att de hoga parkeringsavgifterna samtidigt inférs nar man kanner
att det blir dyrt &nda. har Chalmers nagon policy runt Life-Work balance? Jag tror detta kommer skapa stress for manga.
Trangselskatten ar mycket formanlig for oss som garna betalar lite extra for att kunna ha fordelarna/frineten att kora bil.

Jag reser mera an 5 dagar. Forra veckan och denna veckan &r det 7 dagar.

Betraffande huvudsaklig arbetsplats sa arbetar jag 3 dagar i vecka pa Johanneberg och 2 dagar i veckan pa Lindholmen.

stor extra kostnad. alla resor gar inte att kompensera med kollektivtrafik
Namnet aven nar det var som mest trafik E20 in fran Partille paverkades inte restiden med mer an 5-7 min. Tittar man pa

trafiken i Géteborg har vi ingen och hade ingen tréngsel att tala om fransatt pa nagra fa underdimensionerade avsnitt.

bra for kder har minskat sa att vi som bor langt bort kan &ka bil utan kéer
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Utskicksbrev till enkatdeltagare samt vinnare, svenska och
engelska

Forsta brevet

Hej!
Du genomfoérde i juni férra aret en resvaneundersokning for Chalmersanstallda. Vi ar en
kandidatgrupp pa Vag- och vatten som gor en uppféljning av denna.

| resvaneundersokningen svarade du att du korde bil till och fran arbetet. | vart kandidatarbete vill vi
darfor undersdka hur dina resvanor kan ha forandrats efter inférandet av trangselskatt i Goteborg. Vi
vill ocksa fortydliga att ditt deltagande fortfarande dr anonymt.

Nedan féljer en lank till en kort enkat med ett tjugotal kryssfragor som inte tar mer an nagra minuter
att svara pa. Enkdten kommer att ligga uppe i tva veckor med bdérjan idag, men vi ser helst att du
svarar sa snhart du kan.

Som tack for din medverkan ar du med i en tavling dar tre vinnare far 2 biobiljetter var.

Tack pa forhand,
Vénliga halsningar Kandidatgrupp pa avdelningen for Bygg- och miljoteknik

Paminnelsebrev

Hej!

For en vecka sedan fick du ett mejl angaende en resvaneundersdkning. Vi vore tacksamma ifall du tog
dig tid att svara pa denna enkat, da informationen kommer att anvdndas i vart kandidatarbete. Vi vill
darfor paminna dig om att du fortfarande har en vecka kvar att svara och ocksa vara med i en tavling
dér tre vinnare far tva biobiljetter vardera.

Observera att detta padminnelsemejl skickas till alla, dven de som redan har svarat pd enkdten.

Tack pa forhand,
Vénliga halsningar Kandidatgrupp pa institutionen fér Bygg- och miljoteknik

Vinnarbrev

Hej!
Du har blivit utlottad tva biobiljetter som tack for ditt medverkande i enkdtundersékningen angaende
resvanor. Vi ar tacksamma over ditt svar, och det kommer vara till stor hjalp i vart kandidatarbete.

For att fa biobiljetterna, vanligen skicka din hemadress till mailadressen nedan sa skickar vi
biljetterna pa posten:

hannapo@student.chalmers.se

Trevlig bioupplevelse!
Kandidatgrupp pa institutionen for Bygg- och miljoteknik
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Forsta brevet

Hi!

In June last year you participated in a travel survey for employees at Chalmers. We are doing a
project for our Bachelor’s degree in Civil Engineering in which we are doing a follow-up to the
previous survey.

In the travel survey you answered that you went to work by car. Therefore, in this project we would
like to examine if there has been a change of travelling habits after the introduction of congestion
charges in Gothenburg. We would also like to clarify that your participation in this survey still is
anonymous.

Below follows a link to a short survey with about twenty multiple-choice-questions that should not
take more than a few minutes to answer. The survey will be available to answer for two weeks
starting today, though we would appreciate if you could answer it as soon as possible.

As a thank you for your participation you will be part of a lottery in which three people will win two
cinema-tickets each.

Thanks in advance,
Best regards, the Bachelor group at Civil- and Environmental Engineering

Paminnelsebrev

Hil

A week ago you received an e-mail regarding a travel survey. We would be grateful if you could take
your time to answer this survey, as the information will be used in a project for our Bachelor’s
degree. We would therefore like to remind you that there is one week remaining for you to answer.
By answering the survey you also participate in a contest where three winners will get two cinema
tickets each.

Please observe, this reminding e-mail is sent to everyone, even those who have already answered the
survey.

Thanks in advance,
Best regards, the Bachelor group at Civil- and Environmental Engineering

Vinnarbrev

You have won two cinema tickets as thanks for your participation in the survey about travelling
habits. We are grateful for your answer, and it will help us a lot in our Bachelor project.

To obtain your tickets, please send your home address to the following email, and we will send the
tickets to you:
hannapo@student.chalmers.se

Best regards,
The Bachelor group at Civil- and Environmental Engineering
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