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The moat of Gothenburg is today one of the city’s main
rooms and also where history is most detectable. After
the fortified walls were demolished in the 1800s, new
connections across the water became increasingly
important for communication and trade. Since the early
1900s, no new bridges have been built and today there is
a need for improved accessibility across the water.
Therefore, the Gothenburg City Planning Office has been
assigned the investigation and development of the moat
and its surrounding places. This includes the
development of lightweight footbridges across the wa-
ter and thus a collaboration between the city and
Chalmers has emerged.

In the university course presented in this paper, students
have been given the task of designing bridges. During
the course the students have met with urban planners
and their results will be exhibited at the Gothenburg City
Planning Office. The intention of this is to give them the
opportunity of contributing to the discussion of city
planning and what can be done in the future. By letting
the students raise questions and test ideas in this forum,
Chalmers is contributing towards building a “bridge
culture” in the city!

PREFACE / FORORD

Vallgraven ar idag en av stadens viktigaste rum dar histo-
rien om staden &r mest lasbar. Efter att murarna for den
befasta staden revs pa 1800-talet blev nya kopplingar
Over vattnet av stor betydelse for kommunikation och
handel. Sedan bérjan av 1900-talet har inga nya broar
byggts och idag finns ett behov av en utvecklad tillgang-
lighet 6ver vattnet.

Goteborgs Stadsbyggnadskontor har darfor fatt i upp-
drag att understka och utveckla Vallgraven och de plat-
ser som omger denna. Detta uppdrag innebér bland an-
nat att ta fram latta gangbroar dver vattnet och i detta
har ett samarbete mellan staden och Chalmers vuxit
fram.

| kursen som presenteras i denna skrift har studenter
fatt uppgiften att formge broar. Studenterna har genom
kursens gang fatt méta stadsplanerare och de fardiga
resultaten stélls sedan ut pa Stadsbyggnadskontoret. Pa
detta sétt hoppas vi att de ska fa mojligheten att tillféra
nagot viktigt ill diskussionen om vad som kunde goras i
staden. Genom ett forum for studenterna att véacka fra-
gor och prova sina idéer blir detta Chalmers bidrag till att
bygga en brokultur i staden!
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KURSEN & UPPGIFTEN

Den valbara kursen Arkitekturens materiella modeller
(4,5 hogskolepoang) ges av institutionen for Arkitektur pa
Chalmers. Hosten 2012 drevs kursen som ett samarbete
mellan Chalmers Arkitektur och Goteborgs Stadsbygg-
nadskontor. Uppgiften med rubriken 50 METERS ACROSS
var att utforma ett forslag till en latt gdngbro Gver Vall-
graven mellan Stora Teatern och Kungstorget i Goteborg.
Kursen holls pa engelska och bade svenska och internatio-
nella studenter deltog.

Kursen &r planerad som en interaktiv process - att utveckla
design genom att jobba med fysiska modeller. Metoden
innebar en successiv utveckling fran att jobba med ett
antal 6ppna koncept, via nagra vidareutvecklade skisser,
till en slutlig design och ett presenterat forslag.

Bron &r tankt att vara en tillfallig struktur for endast tre
ars bruk. Den ska fungera som en testprodukt for att un-
dersoka de forandrade flodesmonster av fotgéngare och
cyklister som denna skulle innebéra. Detta skulle sedan
kunna ligga till grund for kvalificerade politiska beslut om
att bygga permanenta broar i omradet.

Tillganglighet och komfort &r tvd mal att ta hansyn till.
Tillganglighet handlar bland annat om om brons lutning
och dess ramper. Komfort handlar om kénsla av sékerhet,
liksom rorelse och vibration i bron, racken och eventuellt
samspel mellan fotgangare och cyklister pa den smala
passagen. Stod ar tilldtna, men bron maste ge tillrackligt
med utrymme i bade hojd och bredd for sightseeingbatar
att ta sig fram. Aspekter som materialval och underhall

samt forhallningssatt till befintligt stadsrum och kulturhis-
toria &r ocksa avgorande aspekter att ta med sig i arbetet
med uppgiften.

Uppgiften for kursen l6stes i grupper om tre studenter.
Flera workshops och gemensamma genomgangar for hela
studentgruppen gavs med syfte att tillsammans bearbeta
och utbyta idéer. Enskilda handledningar for varje grupp
gavs av bade larare pa skolan och stadsplanerare fran
Goteborgs Stadsbyggnadskontor och Park- och Natur-
forvaltningen. Arkitekturskolans tréverkstad var huvud-
saklig plats for utférandet av uppgiften. Dar producerade
studenterna sina modeller.

Tidigt i kursen holls en gemensam workshop pa plats vid
Vallgraven. Den syftade ftill att skapa en forsta forstaelse
for platsen och stadsrummet. En introducerande forelés-
ning om broar och ytterligare en forelasning om staden,
stadsmiljon och pagdende projekt kring Vallgraven.
Kursens huvudsakliga larandemetod bestod av en serie
workshops och handledningstillfallen.

Modellerna kommer att stallas ut pd Goteborgs Stads-
byggnadskontor tillsammans med presentationer samla-
de i denna bok. Boken presenterar kursen och studenter-
nas broar i sitt sammanhang genom illustrationer och text.
Utstallningen, som pagar under en vecka i april 2013 inne-
haller ocksa ett seminarium med studenternas presen-
tationer i diskussion med stadsarkitekt Bjorn Siesjo och
stadstradgardsmastare Helena Bjarnegard. Detta blir bade
en viktig del i kursen och i diskussionen om framtida broar
Over Vallgraven och i staden i stort.
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THE STRUCTURAL CONCEPT

The bridge will be 50 metres in total with two supports in
the middle. The supports must be floating structures and
provisions must be made to ensure a maximum rigidity
and stability.

The design of the bridge will emphasize an inflexible and
resilient structural concept, inflexible, because of the
unexpected uses in the middle of partying Gothenburg,
and resilient in the double meaning of the word, both
durable to wear & tear and sustainable responsible.

The material will be wooden planks and steel wire with
the necessary joints. Prepare the bridge to be constructed
as a temporary structure to be dismantled after just two
years. A pre-tensioned structure is relevant to consider.

THE DESIGN FORMAT

The design proposals will be presented as models in scale
1:100. The model materials will be wood and metal wire
and the detailing must explain the structural design. Each
bridge model will be placed on its own terrain model,
shaped like a strip with the size 100cm x 20cm. Additional,
one 1:5 model of a chosen detail will be produced to in-
form and support the bridge design.

COURSE PROGRAM

Finally, one large terrain model in scale 1:250 will be pro-
duced to describe the spatial features of the site. Its size
will be 100cm x 100cm and must include the surrounding
buildings like the market hall and the theatre as well as
the adjacent bridges.

The design proposals will be further explained in one
booklet. It is made as a work in progress documenting the
design process for all proposals through model photos,
sketches and comments. It is the plan to present the mod-
els in a public exhibition.

THE WORKING METHOD

The projects will be made in groups of 3. Classes will be on
Wednesday afternoons between 17 and 19. The projects
will advance through model building in a series of
iterations between each class. Drawings are regarded as
a supporting sketching tool and will be included in the
shared booklet.

FACULTY
Course teacher: Peter Lindblom
Teaching assistant: Asa Landahl

Lectures and critique: Morten Lund
Karl-Gunnar Olsson,

Morten Lund, Artistic Professor, Chalmers Arkitektur
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ORD FRAN STADSBYGGNADSKONTORET

Samarbetet med Chalmers ar mycket vérdefullt for oss
pa Goteborgs Stadshbyggnadskontor. Har far vi tillfille att
traffa studenter och larare, att fa input och idéer i en miljo
dar dessa har utrymme att fodas, véxa och provas.
Samtidigt ger det oss en mgjlighet att bli ifragasatta och
att fA ge input i form av kunskap och erfarenheter om
stadens perspektiv utifran ett allméanintresse.

Det aktuella laget for en gdngbro mellan Stora Teatern och
Kungstorget har diskuterats lange i staden. En student-
uppgift ger mojlighet till vardefulla inspel i diskussionerna
om att att gora tillagg i detta for Goteborg mycket
vardefulla stadsrum.

Vid tva tillfallen fick jag traffa studenterna i en hand-
ledarsituation. Sldende vid forsta tillfallet var den
spontana kreativiteten och den rika flora av tankar och
funderingar som fyllde studenterna samt antalet skisser
som resultaten av detta. Vid det andra handledartillfallet
diskuterades framst fragor kring platsen, tillgangligheten
och sikerheten och konsekvenser av stod i vattnet. Aven
fragan om fri hojd 6ver vattnet, om kajer och paférande
av laster mm. | rollen som handledare vill jag forsoka ge
studenterna modet att hélla fast vid sina idéer, att préva
dem och att hélla en kladsam distans till befintliga krav
utan att for den skull tappa kontakten med platsen och
sammanhanget.

Det som mest slog mig vid slutgenomgangen, var hur 34
studenter som under sa kort tid traffas och arbetar tatt
tillsammans kan komma fram med s vitt skilda idéer och

framfor allt att hélla fast vid dessa, testa och prova, vrida
och vénda. De tolv forslagen ar sinsemellan mycket olika,
men har i stort sett ett par genomgdende gemensamma
nédmnare: att bron &r inte enbart en bro utan &ven en
manifestation av att nagot nytt hander i staden. Att bron
inte endast ar ndgot for att ta sig ver fran den ena sidan
till den andra, utan att den i sig bjuder pd majlighet till en
eller flera handelser for ménniskorna som anvénder
denna. Detta ar viktigt da det ar i anvandningen av vara
strukturer, byggnader och stader som attraktiviteten
provas.

Flera av forslagen ar d&ven “kombinationer av bro och
brygga”, de har inbyggda mdjligheter att komma i nara
kontakt med vattnet. Tillfalligheten, flexibiliteten och
mojligheterna till &terbruk pa andra platser i staden
diskuteras ocksd. Studenterna har genomgaende &ven
tankar om vikten av en attraktiv ljusséttning av bron som
gor den till en handelse &ven nér det ar morkt, vilket ar
en mycket viktig aspekt inte minst ur trygghetssynpunkt.

Slutintrycket for mig &r och &r att studenterna, inte
minst sett utifrdn den korta tid som stétt till buds, kom-
mit langt i sina funderingar och att forslagen som helhet
haller en mycket hog kvalitet. Jag &r Gvertygad om att de
deltagande studenterna kommer att ha mycket nytta av
den genomférda kursen och s& dven Goteborgs Stad som
har fatt mycket vardefulla inspel och inspiration i arbetet
med framtiden for Vallgraven och &ven i arbetet med hur
staden utveckla évriga bade befintliga och tillkommande
vattenrum i staden.

Rune Elofsson, arkitekt, Goteborgs Stadsbyggnadskontor
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ATT DRA DEN FORSTA LINJEN

As a first exercise we went down to the site. By using
long plastic strips we draw the first lines over the moat.
By doing this, we got a feeling for the place, the distance
and the weight that this creates. With our own bodies
we gained an understanding of what it means to stretch
over. How can you communicate with the once standing
on the other side? Together with architect Torunn
Melander we got to know the shores and each other a
little better this rainy evening in October.

As a part of the task all should make a statement as a
starting point for what will be created..

Som en forsta 6vning gick vi ner till platsen for att med
hjalp av 1anga plastremsor dra den forsta linjen éver Vall-
graven. P& detta sétt fick vi en kénsla for platsen, distans-
en och tyngden som denna skapar. Att med véra egna
kroppar fa en forstaelse for vad det innebar att stracka
sig 6ver. Hur kan man kommunicera med de som star pa
andra sidan? Tillsammans med arkitekt Torunn Meland-
er larde vi kédnna kajkanterna och varandra lite battre
denna regniga afton i oktober.

| uppgiften ingick att gora ett statement som en start-
punkt fér tankarna om vad som skall komma att skapas..

FROM GREENERY TO OPEN SPACE
from square to park

FROM ONE SITE TO ANOTHER

héng-bron along the water
TRINITY

AN EXPERIENCE 69 meters of(f) course
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UPPGIFT 1 : KONCEPTMODELLER

Den forsta konceptuella konstruktionsfasens mal var produktion av
ett stort antal 6ppna idéer i konkret form.

| uppgift 1 skulle varje grupp producera tio konceptuella broférslag i
tunn staltrad. Modellerna skulle vara i skala 1:500.

Broarna byggs i tunn staltrad - tva stycken per fardig modell, men
ni kan anvéanda fler nar ni experimenterar med er design. Forsok att
boja trdden med omsorg och skicklighet. Gor kurvor och leder enkla
och rena. Stod representeras av mycket sma bitar av plywood och
brobanan representeras av en tunn 0,4 mm bred trastrip.

Morten Lund & Peter Lindblom
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The course is organized as a iterative process developing
the design through crafted models in tangible materials.
The design method is organized through a sequence of
successive loops from a number of open concept

designs, over a few integrated sketch designs, to one

final presentation design proposal.

The first concept design phase has the objective to
produce a large number of open ideas, yet in a tangible
form.

The point of departure is the general intend: to span the
moat between the theatre and the market place to the
east of the Bazar Bridge and to the west of the

Kungsport Bridge. Two floating supports are allowed, yet
the bridge must show sufficient clearance in both height
and in width for the sightseeing boats. The bridge will be a
temporary structure, to last for 2 years only. It is meant to
be a test bed to investigate the resulting flow patterns of
pedestrians and bicyclists, thus qualifying political
decisions for building more permanent bridges in the area.

ASSIGNMENT : 1

Accessibility and comfort are two other objectives within
the general intend. Accessibility is about the inclination of
the bridge and its ramps. Comfort contains issues like the
feeling of safety, like the movement and vibration of the
bridge, the railings and the integration of pedestrians and
bicyclists on the narrow passageway.

For assignment 1 each group shall produce 10

conceptual bridge proposals in thin steel wire. The
models shall be in scale 1:500. Each of the 10 models shall
be built on a plywood base 50 x 150 mm in size. Mark
the moat by adding a layer of plywood on either side rep-
resenting the two banks. The locations may vary slightly
within the area; consequently the added

plywood layers will represent the different locations.

Build the bridge in thin steel wire. You are only allowed
to use two bits per completed conceptual model, but you
can use more steel wires when you experiment with your
design. Try to bend the wire with care and skill. Make the
curves and joints simple and clean. Represent the
floaters as additional very small pieces of plywood and
use a strip of 0,4 mm plywood for the passageway.
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UPPGIFT 2 : SKISSMODELLER

Efter den inledande konceptfasen var det dags att begransa antalet
forslag till tre stycken vidare bearbetade skissmodeller. Det var har
viktigt att fortfarande arbeta med 6ppna idéer. Att arbeta med ett
brett spektra for att undersoka effekten av olika designs och
strukturella egenskaper.

| uppgift 2 skulle varje grupp producera tre skisser som byggdes av

1 mm trastickor. Modellerna skulle vara i skala 1:100. Ju storre
modeller vi gor, desto mer forfinade detaljer krdvs. Medveten om
formen pa kajerna och riktiga hjdmatningar blev har viktiga. Det var
tillatet att arbeta med varierande platser inom omradet Gver
Vallgraven.

Forsok att géra sammanfogningar med omsorg och skicklighet.

| dessa modeller kan ni fortfarande beskriva formen av linjer genom
tréstickorna och uteldmna detaljelement, vilket ger en enklare
beskrivning.

Morten Lund & Peter Lindblom
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FOKUS 1: BRON | STADSRUMMET

A lecture was given telling about the history of the site
and the ongoing plans on and around it. On two

occasions, the students met representatives from the
City of Gothenburg to discuss and receive feedback on
their thoughts and ideas around their design proposals.

En forelasning berattade om den aktuella platsens his-
toria och pagdende planer runt denna. Vid tva tillfallen
fick studenterna sedan mota tre representanter fran
Goteborgs Stad for att diskutera och & feedback pa sina
tankar och idéer kring sina designforslag.

TACK TILL:

Daniel Sj6lund
Goteborgs Trafikkontor

Kajsa Rantfors
landskapsarkitekt, Goteborgs Stadsbyggnadskontor

Amelie Sandow
landskapsarkitekt, Park- & naturférvaltningen

Rune Elofsson
arkitekt, Goteborgs Stadsbyggnadskontor
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FOKUS 2 : KONSTRUKTION

The students were given the opportunity at two
occasions to discuss their bridges and their design
concept.

A bridge is a material and structure that carries space
and movements. Is the selected constructive concept
consistently and effectively utilized? How do materials
manage weather and water? What can you gain from
using different concepts of permanent and temporary
loads? What alternative local mechanisms can transfer
forces? How can the bridge as a construction articulatie
the bridge as space? And how can the gap between
construction and space be the key to efficiency and
beauty?

Through the physical model the room of the structure is
clarified as well as characters and shades, weaknesses
and strengths. The dialogue of the physical model is a
voyage of discovery where the architectures material
qualities are made visible and developed.

Studenterna fick vid tva tillfallen mojligheten att dis-
kutera sina broar och dess konstruktionskoncept.

En bro ar material och struktur som bar rum och rorel-
ser Ar det valda konstruktiva konceptet konsekvent och
effektivt utnyttjat? Hur klarar materialen véder och vat-
ten? Vad kan man vinna pa att anvanda olika koncept
for permanenta respektive tillfalliga belastningar? Vilka
alternativa lokala mekanismer kan dverfora krafter? Hur
kan bron som konstruktion artikulera bron som rum?
Och hur kan mellanrummet mellan konstruktion och rum
vara nyckeln till effektivitet och skdonhet?

Genom den fysiska modellen tydliggérs sévél konstruk-
tionens som rummens karaktérer och nyanser, svagheter
och styrkor. Dialogen kring den fysiska modellen &r en
upptacksfard dar arkitekturens materiella kvalitéer syn-
liggdrs och utvecklas.

Karl-Gunnar Olsson
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UPPGIFT 3 : DESIGNMODELLER

Efter skiss fasen skulle varje grupp utveckla en genomarbetad design-
modell. Den har gangen skulle modellen visa pa konkreta byggnads-
material och precisa dimensioner.

I uppgift 3 skulle grupperna producera en fysisk modell i skala 1:50.
Till forfogande fanns 2 mm trapinnar samt staltrad. Ville man kunde
man anvanda ytterligare valfritt material.

Anvénd det material ni behdver for designmodellen. Forsok att gora

sammanfogningar med omsorg och skicklighet. | denna modell ska
ni strava efter mer utarbetade kopplingar mellan brons olika delar.

Morten Lund & Peter Lindblom
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BRIDGES / BROAR

P4 foljande uppslag presenteras ett antal fragestaliningar och tankar
som bearbetats under kursens veckor genom de tolv forslag som
studenterna tagit fram och som &r kursens slutpresentation.

On the following pages you find the presentation of the twelve
bridges as the final result of the course. They raise a number of
questions and thoughts developed along the process.
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The new bridge over the moat is to be an
encouragement to city walking and therefore it
has the ntention to separate the traffic on Kungs-
bron from the Sunday strollers. As to further
enhance its attraction the new footpath is drawn
from Stora Teatern to Kungstorget, follow- ing the
natural movement from Kungsportsavenyn
towards Saluhallen. The bridge features a change
of direction in its midpoint, connecting the
surrounding motions. Since the bridge is a
temporary construction and only built for three
years of use, it must have an ambition to be
remembered well beyond its destruction. This is
materialized in a structural keynote, in which its
loadbearing system is optimized for a point load.
The bridge cannot be built with- out an
ostentatious design, the bridge has to stand out
and show Gothenburg that which is possible!

POINT LOAD

Den nya bron dver Vallgraven ska vara en upp-
muntran till att promenera i staden, och har darfor
for avsikt att separera trafiken pd Kungsbron fran
sondagspromenerare. For att ytterligare forstarka
att attraktionen dras till den nya gadngbron mellan
Stora Teatern och Kungstorget, foljer denna den
naturliga rérelsen fran Kungsportsavenyn mot
Saluhallen. Bron erbjuder en kursandring i dess
mittpunkt och kopplar samman omgivande
rorelser. Eftersom bron ar tillfallig konstruktion och
endast byggd for tre ars bruk maste den ha en
ambition att bli ihdgkommen langt efter att den
blivit bortplockad. Detta forverkligas i en strukturell
nyckelpunkt dar dess barande system ar optimerat
for en punktlast. Bron kan inte byggas utan en upp-
seendevackande design - den ska sticka ut och visa
Goteborg vad som ar mojligt!

Carl Hoff, Samuel Hofverberg, Hamlet Mirjamsdotter

POINT LOAD
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The Point Load Bridge is a connection
between Stora Teatern and Kungstorget.
It is a link to the new strolling area along
the city moat, strecthing from the city
center to Rosenlund by Gota Alv. The
loadbearing system consists of four pairs
of glue-laminated bars and while the
bridge is complex in character it’s simple in
design. The shape of the walkway reflects
the function of the beams and provides the
pedestrian with a natural change of direction
in the bridge center. While doing so, a new
perspective of the surroundings is created
for the visitor. The bridge is open towards
Kungsparken and shielding against the noisy
Ostra Hamngatan, while at the same time
creating a view to attract curious pedestrians
from the city streets.

| Elevation from SW | Section from SE
I
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The loads on the walkway are carried by two
beams, which also serve as railings, and are
transferred to its supports in the mid- and
endpoints. The walkway is supported in its
endpoints by the quay and the river bank,
respectively. Four wires carry the weight
of the bridge to four pair of glue-laminated
bars. The bars work in pure compression and
are counterweighted by the walkway, which
works in tension. The load-carrying bars are
stabilized with steel rods to prevent it from
buckling.

B Perspe from NW

a
<
o
-
—
=
)
(a

w
o~







HANGANDE LATT

The Gothenburg moat is a historically protected
site. The quayside is supported by old foundations
which make an attachment of a pedestrian bridge
very complex. Hanging Light is a suspension bridge
with cables stretching beyond this load-sensitive
moat edges and strapped down with shallow
ground anchors. Connecting the park with the city
the bridge creates a new pedestrian route from
Avenyn to Kungstorget. A variance of loads is
explored with the glulam framework changing
mode of tension to compression. The construction
is still temporary and a universal hinge detail
simplifies the preproduction. Gothenburg is dark
most time of the year and the bridge is therefore
hanging light in double sense. A light footprint on
the ambient but also a by-night enlightened bridge
which enhances the design.

Goteborgs vallgrav ar en historiskt viktig plats. Den
fornminnesskyddade Bastionskajen gor fdrank-
ringen av en gangbro mycket komplex. Losningen
ar en hangbro med vajrar som stracker sig bort-
anfor de 6mtliga vallgravskanterna och spanns ned
med jordankare. Den nya héangbron skapar ett nytt
gangstrak som knyter samman parken med staden
och som 6ppnar upp mojligheter for mer handel
pd Kungstorget. Upplevelsen forandras mitt pa
bron da de upphangda limtraramarna gar fran att
dra upp till att trycka upp gangbanan. Detta mojlig-
gor utsikt dver det lugna vattnet och Paddan som
ibland passerar forbi under en. Géteborg ar mérkt
stora delar av aret och darfor belyses bade sidorna
och gangbanan for besokarna. Sammanfattningsvis
skapar hangbron ett latt och vackert fotavtryck pa
den omgivande miljon.

Meran Alwan, Jonas Lundgren, Arvid Séderholm
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To cross over to something unknown. To explore.
To overcome boundaries. The tasks of a bridge. But
not in this case. Not in our interpretation. Both the
sides of the bridge are known. Known places in the
urban landscape. The novelty of the bridge does
not become the new places it will bring you to, but
the new input and views you will get while crossing.
Quaver, the note for a short pause in a piece of
music or in this case, to pause in a movement, on
the bridge or in life, is to take a right turn from the
set out path, and to rest on the side of that move-
ment. This is portrayed in our bridge, our way of
crossing. When you are in between movement and
moments, between one state, one bridge, and
another, getting of this path to observe where you
are can be just what you need. You have never been
there before, and who knows if you will ever be
there again?

QUAVER

Att ga 6ver nagot okant. Att utforska. Att dverkom-
ma hinder. Uppgifterna for en bro. Men inte i det
hér fallet. Inte i var tolkning. Har ar bada sidor
redan valkanda platser i staden. Det ar darfor inte
den andra sidan som &r brons huvudmal utan de
nya intryck och vyer som du far langs resan. Qua-
ver, noten for en kort paus i ett musikstycke, eller
som i detta fall, en paus i en rérelse, pa bron

eller i livet, att ta en avstickare fran den raka vagen,
att vila bredvid rorelsen. Det &r var bro, det ar var
vag Over vattnet. Nar du befinner dig mitt

emellan rorelse och handelse, mellan en situation,
en bro och nagot annat ar kanske en plats att kunna
stanna pa och fundera kring var du egentligen ér,
precis vad du behdver. Du har aldrig varit dar forut
och vem vet om du nagonsin kommer att komma
dit igen?

Marcus Abrahamsson, Daniel Krabbe, Erik Tari
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RORELSEKONCEPT:

S-kurvan i de tva bryggorna kommer fran var
ambition att frimja aktiviteter pd den norra sidan.
Bron forstarker rorelsen fran Kungstorget ner lings
avenyn och vice versa.

== Huvudrorelse.

= Plats att uppleva vallgraven och andra ménniskor.
— Passage for Paddan-bétarna.

PLAN 1:400
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KOMPONENTER:

KONSTUKTIONSKONCEPT: 6
En hangbro mellan land och stora flytanordningar,
konstruerat av CLT-element och vajer.

DETALJER:

1 - Primar draglina

2 - Sidokraftsstabiliserande vajer

3 - Forspand vajer

4 - Rickesvajer

5 - Inbyggd belysning

6 - 150mm Korslaminerat timmer (CLT) o

7 - Vajerstopp pé bada sidor av CLT-elementen " . / N
( \

8 - 5000mm Flytanordningar med inbyggd belysning N ) —~

SLUTMODELL:

QUAVER
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The area around the moat that separates the old
town of Gothenburg is of great historic and
cultural value. On the north side the embankment
still shows marks of a town and nation in war. The
south shore is a green borderland highly valued by
its citizens, and the part that separates Kungs-
torget and Storan is no exception. Can a new bridge
restore the old traditions of a marketplace on
Kungstorget and activate a public space outside
Storan which has a lot of potential? Is it possible
to design a bridge that that shows care to the site
both visually and physically? And is it possible to
implement an easy to build concept that has a
quality feel. These questions have been the driving
force in the design of Salubron.

SALUBRON

Kanalomradet i Goteborgs innerstad &r av bade
stort historiskt och kulturellt varde. P& den norra
sidan syns tydliga sp&r av historien. Den sodra
sidan &r ett lugnt gronomrade som varderas hogt
av Goteborgarna. Och delen som gar mellan Storan
och Kungstorget ar inget undantag. Kan en bro
ateruppratta den forna kommers som fanns pa
Kungstorget och aktivera den attraktiva ytan utan-
for Storan. Ar det mojligt att designa en bro som
tar hansyn till landskapet bade visuellt och fysiskt.
Och &r det mojligt att implementera ett rationellt
byggsystem och bibehalla kanslan av kvalité. Dessa
fragor har varit utgadngspunkter for desingen av
Salubron.

Emil Adiels, Niklas Nordstrém, Jonas Svedéang
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The citicens new bridge owver the moat creats a
strolling path between Kungstorget and Storan.
The increasing activity around the supports will
bring movement and life to the sguares that has a
lot of potential.

From sgquare to sguare the walkway is
marked by benches that creates a social
lina. On the bridge the benches is in-
tegrated in the construction. The seats
offers beautiful views over the moat
it"s a place for the tired people to
rest, for the hungry to eat their lunch
and for us to sit and watch beautiful
girls passing bye.



The material is all part of the
loadbeingsystem and is working in tension
and pressure, even the benches is a part
of the construction

Glulam arches works as compression ele-
ments and is linked to the walkway that
works as a tensionstring.

Wooden elements are linked together with
iron bars that creates a walkway working
in tension, which is the most effective
way to carry loads with wood

The walkway is lifted up by cabels and
moves the loads to the compression arch
and further ocut to the supports. The
bridge works as a beam and is therefore
making little impanct on the sensitive
historicalground
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The bridge stands at a transition point between the
old city wall and the Millennium Square. Our
concept was to explore continuity in a useful way
to connect the two sides. This is a temporary bridge
and we think it should stand out but be refined and
light. There are two other bridges rather close, on
each side of our project area, so it was crucial to
design a bridge which attracts pedestrians. Since
the final product was to be a wooden structure, we
had to translate our conceptual models into a build-
able design. The result is a suspension bridge with
glulam beams. The walkway is a wooden stabilizing
structure and the railings are cables “woven” into
the structures. Upon walking on the bridge you feel
contradiction between narrowness in the walkway
and openness in the upper structure.

STEG-OSAURUS

Bron str vid en viktig punkt mellan den gamla
stadsmuren och Stora Teatern. Vart koncept var att
utforska kontinuitet for att koppla ihop de tva sidor-
na. Det har &r en tillféllig bro och vi tycker att den
borde std ut, men vara forfinad och latt. Det finns
tva broar i narheten, pa varsin sida om var projek-
tyta, varfor det var nédvandigt att designa en bro
som lockar fotgangare. Eftersom slut-

produkten skulle vara i tra utvecklade vi vara
konceptuella modeller till en byggbar struktur.
Resultatet ar en hangbro med limtrabalkar. Gang-
banan &r en stabiliserande trastruktur och réckena
ar kablar “vavda” in i strukturen. Nar man gar 6ver
bron kdnner man en motsattning mellan den smala
gangbanan och den 6ppna, omgivande strukturen.

Giada Albonico, Felicia Davidsson, Anna Willemark
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GANGBRON FUNGERAR SOM STABILISE-
RANDE ELEMENT FOR VRIDKRAFTER.
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Kungstorget used to be a place full of life and
activity. Today this is unfortunately not the case.
What used to be a thriving marketplace, belonging
to the people of Gothenburg, is now instead home
to a few cars. By creating Catenary Bridge, connect-
ing Kungsparken and Avenyn with Kungstorget, we
hope to redirect the patterns of movement in the
city. We would love to see the old bazaar

begin a new flourishing era of importance to the
city where people can meet other people. The
shape of the suspension bridge is also designed for
everyday encounters. The asymmetry of the arch,
the bridge deck that varies in width and the steel
cables holding up the bridge deck, creates
changing spaces for people to make connections.
These “rooms” represent the link of the two
different city spaces that the bridge unites. On the
edge of the moat is a glass sculpture that trans-
forms these spatialities into reality.

STOREBRO

Kungstorget var en gang en livlig plats for rorelse
och méten, men fylls idag med ekon som bildas
i tomrummen mellan de fatal bilar som nu har
foretrade till platsen. Det finns inte mycket kvar
som fortéljer berattelsen om dess storhetstid som
marknad, da goteborgarna var de sanna &garna till
torget. Genom att skapa Storebro, knyter vi Kungs-
parken och Avenyn med Kungstorget och

diregerar om rorelsen i staden. Pa s vis skapas
aven en viktig plats for moten i vardagen och torget
férs in i en ny, blomstrande era. Aven hangbrons
utformning bjuder in till moten. Den assymetriska
bagen, brobanan som varierar i bredd och de stal-
vajrar som haller upp brobanan, bildar féranderliga
rum att motas i. Dessa rumsligheter representerar
sammankopplingen av de skilda stadsrummen och
finns aven konkretiserade i en glasskulptur pa
Vallgravens spets.

Puria Asghari Hasaraki, Kristoffer Lang, Camilla Vassmar Frick

STOREBRO

Ul
o




SKISSMODELLER

Skissprocessen borade med att skapa 10 enkla kanceptmodeller | skala
1:500. Wi valde ut de tvl modeller som vi anshp hade storst potential att
widareutweckla och giorde fya, mer detaljerace modeller & dessa | skala
1:100. Forslaget ovan Bl vanster var det som tilltalade ods mest redan frin
Barjan, &b vi fana stors kvalitéer | rumsligheterna som skapades mellan
sthheajramna i hingbron. Det lanns dock irvind ningar mot bions kondtruk
rinn Brh vl war teungra an kamaromissa | udnemandet Br att ga vidare
med dén.

Kuar famns nu sgentlipen bara des stora, Barande limerdbdgen | annan
utfarmining och Gverfliddiga detaljer hade farsvunnit Gl formdn for en
koratruktiv smickerbet. Tal hoger 8r den slutgiltiga modellen | skala 1:50.




KONCEPTPROCESS

“As hangs the flexible line, so but inverted
will stand the rigid arch.”

- Ruberl Hooke, 1660

Ingpirationen tll brons shutgitiga utformning kom av én imvertérad
kedjgkurva - den ultimata formen B ett stabit vale, Men for att
kunria kombinera ditla med wbr konceptidé om en viseell sam-
mankoppling av stadsrummen, walde v a1t tia valvet och pd =3
vig Astadkamma den assymmetr | lurvan som limtribdgen foljer

Swllnaden mellan de bida sidor som bron kopplar samman

dr an gatuammet mellan byggraderna &r osmalt och BAgt . ] -
medan parkrummet under trddkronorna 8r l8gre och mer ut- e Iy L
brett. Med detta som utghngspunkt Hter vi brons asymmetriska S 4 Y Ii__{_";’-
linje sammanlng sladsrummen, Den higa sidan av bron vetler -~ ! -
meal staden och den ligre Bnden Fgger i riktning mot parken. | = --+'__+_
pilden tll hoger visar rumsligheten som uppkommer emel- f o =
lan brons stibvajrar ach som Sterspeglas | staden och | parken. L/-':, ;__,."‘!.f";f-).

PRI || .

it |

Hisudsyfiet med en bra mil vam att sammanféra pltser, men W
virderar ven en bros mé|ligheter att f5ra samman mdnnishor
Dvexta argument ligper som grund far att brobanan smalnar av pd
mitken ech ph &8 vis nastan forcerar el mote pd bron, Broba-
ran ir dessutom bredane pd parisidan 3n vad den dr pd stads-
siclan wilket bidear till a1t skapa den rumslighet wi 8r ute efter

STOREBRO
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KONCEPT

D& vi vill se mer liv och rorselse p& Kungstorget har vi valt en placering
av bron som leder folk i en naturlig riktning mot det nya torget. | andra
anden ligger Stora Teatern och ett torg som aven det har stor potential.
Bron skulle k att erbjuda fotga e och cyklister en ny och trev-
ligare kommunikation mellan Avenyn och omradet kring Kungstorget.

Bilden ovan illustrerar fasaden av bron och hur den relater-
ar till sin omgivning. Belysningen pa bagen och brordckets
speciella karaktér framkommer aven tydligt. Racket bestar
av 362 plankor pa vardera sida. Fran ena sidan till den andra
vrids de totalt 30" for att skapa en Gppenhet vid parksidan
och en slutenhet vid stadssidan. Varje individuell brada
vrider sig med 0,243* gentemot den som ligger bredvid.

A i I T

Bilden nedan &r en plan av Storebro. Har syns tydligt
gangbanans speciella karaktir med varierande bredd.
Broingangen pa parksidan ar 6 m bred och ar oppen och
valkomnande fir att fora samman folk fran den 6ppna park-
en. | mitten &r bron som smalast och &r endast 2 m bred
och mot staden Gppnar bron dterigen upp sig och blir 4 m
bred. Detta fir att skapa en rorelse som for samman folk.




BELYSNING

Efter morkrets inbrott visar sig Storebro frén sin
absolut bdsta sida. Belysningen som placeras vid
bagsluten framhdver silhuetten av brons kedjebage
och ger den ett svdvande intryck. FGr att lysa upp
gangstraket placeras armaturer pd varje vajerstag som
riktas in mot bron. Ljuset silas in genom brordcket och
kastar ett behagligt och varierande sken pa brobanan.
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Temporary: Ephemeral, for a limited time only.
Get over it is a lightweight bridge that anyone can
build, anywhere. It is composed of sequences which
one, depending on how far the bridge will span can
adapt the quantities of. The simplicity of the bridge,
and minimal building components, makes it easy to
manufacture and transport. It also makes it easy to
assemble, disassemble and reassemble. The bridge,
including the bamboo fiber textile, is mostly
constructed of organic materials. It has a simple
and clean design during daytime, but by nightfall
the illumination of the textile transforms the bridge
and gives it a new silhouette. Like an oversized,
floating lantern in the dark. The bridge runs from
Kungstorget to Kungsparken, where the walkway
becomes a part of the promenade.

GETOVER IT

Temporar: Tillfallig, giltig for en begransad tid. Get
over it &r en lattvikts bro som vem som helst kan
bygga, var som helst. Den ar upp byggd i
sekvenser dar man anpassar antalet sekvenser
beroende pa hur lang stracka bron ska spanna
Over. Genom att minimera antalet byggdelar blir
konstruktionen enkel att tillverka, frakta samt att
montera ihop och isar. Bron ar, inkluderat textilen
i bambufiber, mestadels konstruerad av organiska
material. En tydlig konstruktion med raka linjer
under dagen, men som efter morkrets inbrott
transformeras och far en ny siluett genom att
textilen illumineras inuti broramen. Som en dver-
dimensionerad, flytande lanterna i morkret. Bron
I6per frdn Kungstorget over till Kungsparken dar
brobanan blir en del av gangbanan.

Theresa Brander, Henrik Svensson, Kaspar Von Werter
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Millipede is an undulating, hinged, floating jetty
with many arms. It is a moving bridge, its loadbear-
ing glulam beams are hinged at two points and it
has two floating supports that help the bridge
follow the fluctuating water level. The glulam
beams meet ground in tracks that allow for move-
ment and stabilize the bridge. Millipede spans 36
meter and is 50 meters long. It is spans the moat
from Kungstorget to Kungsparken; going from city
to park. At Kungstorget the walkway is two meters
wide, and when it reaches Kungsparken it has
widened to four meters. The 524 arms of the
Millipede are all individually adjustable and at
the city side function as upright railing, they then
fold down into the water and become a part of
the construction. The closer to the park the longer
the arms and finally the bridge becomes a flowing
parkbench, bringing people closer to the water.

MILLIPEDE

Millipede &r en béljande, langstréackt, ledad flyt-
brygga med tva armar. Bron ar rorlig, limtrabalkar-
na som bar den r ledade pé tva stéllen och den har
tva flytstod. Detta innebér att den kan folja vatten-
standets rorelser och alltid kan vara néra vattnet.
Limtrabalkarna méter mark i rullspar som medger
brons rorelser och som dven stabiliserar den.
Millipede spanner éver 36 meter och ar 50 meter
lang. Den hittas dver Vallgraven mellan Kungs-
torget och Kungsparken, dar den gar fran stad till
park. Vid Kungstorget &r gdngbanan tva meter bred
och nar den nar Kungsparken har den hunnit bli
fyra meter. De 524 armarna ar alla stallbara och
borjar pa stadssidan upprétta som racke, darefter
viker de ner i Vallgraven for att bli en del av
konstruktionen. Vid parken blir de langre och blidar
mjuka parkbénkar av tra som later Goteborgarna
komma narmare vattnet.

Anna Weber, Martina Vesik, Karin Hedlund

MILLIPEDE
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The bridge meets ground in The bridge is hinged and can
tracks that aflow movement  move with the the woterievel

Hinged glulam beams, floating supports and

trocks make up the construction
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Integrated LED-lights form a reflection of the The armes are adjustoble ad ~ The arms fold down into

bridge during night time

West elevation
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THE FLOATING G

Our thoughts from the beginning of the process cir-
cled around the bridge being floating, temporary
and something more than just a standard bridge.
We ended up with creating a large, playful
furniture that does not compete for attention with
its surroundings. Making our bridge out of wood
gives it the qualities of being recyclable and flex-
ible since you easily can change the components to
try the bridge at different locations along the moat.
Taking advantage of the floating supports we cre-
ated the opportunity to pass the bridge in different
speeds and to come close to the water. The bridge
itself has more reminiscence to floating houses
which you can find in Amsterdam than to other
bridges. This suits the history of Gothenburg well,
letting the Dutch have influence in shaping this city
once again.

Vara tankar i borjan av denna process kretsade
kring att bron skulle vara flytande, tillfallig och
ndgot mer &n bara en vanlig bro. Vi landade i att
skapa en stor, lekfull mébel som inte tavlar om
uppmarksamheten med sin omgivning. Genom
att anvanda tra far bron kvalitéerna av att vara
dteranvandbar och flexibel eftersom man enkelt
kan byta ut komponenterna for att prova den pa
olika platser langs Vallgraven. Genom att dra nytta
av de flytande stoden skapade vi méjligheten att
korsa bron i olika hastigheter samt att komma nara
vattnet, detta gor att stoden doljs och integreras
med helheten. Bron har mer likheter med flytande
hus som man kan finna i Amsterdam &n till andra
broar. Detta passar utmarkt med Goteborgs histo-
ria, att 1ata hollindarna influera utvecklingen av
denna stad &nnu en gang.

Amber de Vrede, Frida Gustavsson, Ellen Pleil




FYRA UTGANGSPUNKER

flytande stod
tillgangligt fér alla
plats fér ndje
utrymme for paddan



KONSTRUKTION BELYSNING OCH RACKE

béanken integreras i den barande konstruktionen metallracke med horisontella vajrar
dalja de flytade stéden genom att dra nytta av dem ljus integreras i racken
ljus pa de flytande stéden mot
vattnet
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With our bridge proposal we want to give
Gothenburg more than just a bridge. Our bridge is
like a hovering piazza above the water and it makes
visitors experience the moat like no other bridge.
The constructions circular hyperbolic paraboloid
shape is constructed almost like a giant tennis rack-
et made of glue lam and steel wires. The bridge has
a large area but since most of it is created by tense
wires and a net it’s relatively material-efficient. The
primary path over the bridge is the wooden walk-
way along the sides of the structure, using the glue
lam beam as a rail. The middle part of the bridge
can work as a shortcut for more daring people or
just a place to hang out. We made a large hole in
the middle of the net to break down the scale of
the structure. We imagine you could put a float-
ing stage underneath this hole and use the whole
bridge as an amphitheater.

HALO

Med vart forslag vill vi ge Goteborgs stad ngonting
mer &n bara en bro. Var bro &r som en svdvande
piazza Gver vattnet, en plats som bjuder pa en an-
norlunda upplevelse av Vallgraven.
Konstruktionens cirkuldra hyberboliskaparaboloida
form fungerar ungefar som ett stort tennisracket
tillverkat av limtra och salvajrar. Bron har en stor
yta men tack vara att den till storsta del ar gjord av
vajrar och nat sa ar dne relativt material-

effektiv. Den priméara vagen over bron ar gang-
vagen i tra langs strukturens sidor dar limtra-
balkenfungerar som ett racke. Brons mittdel kan
anvandas som en genvag for den mer vagade

eller bara som ett schyst stalle att stanna och umgas
pa. | mitten har vi gjort ett hal i natet for att bryta
ner strukturens skala. Vi forestaller oss att man kan
placera en flytande scen under och att anvanda
halet som en amfiteater.

Sofia Ek, Martin Login, Carl Ydegard
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Situationsplan 1:3000 | Racke och gangbana 1:50
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SALUBRON - LANKARNA

The central idea for “The Links” has been to make
as little impact on this historical site as possible.
Both structurally and visually the bridge is
subordinate the site and lands lightly on the
quaysides without larger permanent installations.
The temporary nature of the bridge and the
purpose of it to test the need of a bridge to come
on the site have pushed the development towards
abridge that can be adapted and reconfigured. The
bridge can be altered and so that different paths
and sites can be tested. The bridge is constructed
by three self-carrying bridge spans/”links” carried
by two floating supports and the quays. When the
bridge is no longer needed on this site it can easily
be dismantled into the three links and reassembled
together with more or less links at a different site.

Den centrala idén for Salubron har varit att den i
denna historiska miljo skall géra s lite inverkan pa
platsen som mojligt. Bade strukturellt och visuellt
ar bron underordnad platsen och landar latt pa
Vallgravssidorna utan storre permanenta struktur-
er. D& tanken med bron &r att den ska vara
temporar och fungera som en testbro for eventuellt
kommande broar finns en méjlighet att under tiden
som bron ar pa plats dndra dess konfiguration och
spann. Pa sa vis kan man undersoka vilka strak och
lagen som ger bést effekt av bron. Bron ar uppbyg-
gd av tre sjalvbarande brospann/”lankar” som bars
av flytblock respektive kajkanterna. Nar bron inte
langre behdvs pa denna plats kan den enkelt mon-
teras ner i de respektive lankarna och

monteras upp med fler eller farre lankar om sa
behdvs pa annan plats.

Simon Wallgvist
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The play of forces emphasized by function and light
define this new pathway, providing a shortcut to
Bastionsplatsen and Baltesspannarparken.
Conceived as a temporary structure, it aims to be
an efficient construction using the least amount of
material by adapting its morphology to the
momentum diagram. Milled sheets, each of them
different in shape, are thread on a post stressed
cable, creating a solid mass of organic curves.
These curves rise in two benched dunes, then sunk
and propel into the water creating an observation
deck in the middle of the bridge with views of Stora
Teatern, Kungsportsplatsen and Tradgards-
foreningen. At dusk, the moat slips through the
translucent acrylic sheets, now illuminated through
the cavities that lighten the bridge. Lights reveal
the structural and construction logic of the bridge,
and they transform it in a new landmark for
Gothenburg.

CUTTING EDGE

Boljande former i tra definierar Géteborgs nya
gangbro mellan Bastionsplatsen och
Baltesspannarparken. Med sin tydliga och upp-
lysta gangbana vélkomnar den bade goteborgare
och nya besokare till platsen. Langs gadngbanan kan
man aven sla sig ner och ta en paus fran stressen i
staden och se ut Gver Stora Teatern, Tradgards-
féreningen eller Vallgraven. En av fa platser vid
vattnet som ar till for enbart fotgangare. Den
organiska formen kan bland annat harledas ur hur
krafterna verkar i bron. Andra faktorer som har
paverkat formen ar siktlinjer, sociala ytor och en
ambition att gora sa liten averkan som mojligt pa
platsen. Under gryningen och kvéllen lyser bron
upp Vallgraven via de transparenta akrylskivorna.
Samtidigt kan man skdnja den b&rande konstruk-
tionen och forstd den bakomliggande logiken. S&
skapas ett nytt landmaérke i Goteborgs innerstad.

Gustav Johansson, Filip Karlén, Antén Monedero
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Belé,g;e’rTBr ngsportsbron En genvég till Bastionsplatsen blir till en ny  Bron skapar nya siktlinjer

Den nya bron valkomnar fotgdngare som Centralstationen skapas och  anslutningspunkt narmare mot Tradgéardsféreningen,

anlander till Géteborg fr&n Centralstationen. kopplar samman innerstaden  den framtida stationen vid Bastionsplatsen och Stora
med Béltesspannarplatsen. Sddra Vagen. Teatern.

PROCESS

En forsta skiss pa en konstruktion Formen av en T-balk mojliggér en Design med avseende pa kraftfloden
med efterspanda traskivor. Till en friare gangbana. effektiviserar materialanvandandet
bdrjan i form av en U-balk. och ger en mer dynamisk form.



EN MOTESPLATS

Gangbanan later fotgangare ga 6ver bron i olika diagonaler och man kan stka I4 bakom de tva ryggarna.
Ovanfér det centrala stodet skapas en platt yta fér spontana méten.

Sittplatser integreras i den T-formade balken for att skapa viloplatser langs géngbanan.

FORM FOLJER FUNKTION
For att anvanda byggnadsmaterialet sé effektivt som majligt, sa foljer brons kurvatur momentdiagrammet
for en balk med en jamnt utbredd last med ett centralt placerat stod.

TRANSFORMATION

De streckade linjerna representerar de dvergripande tryck- och draglinjerna i en rektanguléar homogen
balk med det givna lastfallet. De heldragna linjerna visar de férandringar som skett pa formen nar
efterspanningen och ett par andra parametrar har inforts. De ar relation till vattennivan, tillganglighet,
Paddanbétarna och 6ppen yta fér mote.

CUTTING EDGE
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KONSTRUKTION & DESIGN

Utgangspunken i designprocessen har
varit att bron ska gora sa liten inverkan
pa platsen som mojligt. Strukturen skall
enkelt kunna lyftas pa plats av en kranbil
och den ska var latt att demontera och

ateranvanda.
s
A
,,,,,,,,,, N\
.................. -
LJUS FORANKRING
| de urfrasta haldacket Efterspanda vajrar trycker
placeras ledlampor som ihop de I9sa skivorna, sa att

belyser konstruktionen inifrdn.  bron verkar som en styv balk.
De transparenta skivorna

leder ut ljuset och skapar en

lysande siluett dver vattnet.

CNC-FRAS

En datorstyrd fras skar ut de
individuella sektionerna ur tra-
och akrylskivor. Resterande
material anvands till att snickra
mabler.

RACKE

For att gora bron sa slank som
majligt sa bestar racket av "fingrar”
som skjuter ut horisontellt fran
brobanan. Vintertid kan bron
utrustas med ett extra racke, for
Okad trygghet.
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Kursen Arkitekturens materiella modeller har hosten 2012 Uppgiften ingar som en del i utbildningen och i tréningen
drivits som ett samarbete mellan Chalmers Arkitektur och att representera arkitekturforslag genom fysiska model-
Goteborgs Stadsbyggnadskontor. Uppgiften med rubriken ler, men vill ocksa markera att vi har-nagot viktigt att bidra
50 METERS ACROSS har varit att utforma ett forslag till med i dialogen kring stadens gestaltning. Om vad som kan
en lattgéngbro Gver vallgraven mellan'Stora Teatern och goras, ochvarfor. Sa lat oss prova vara idéer, ge inspiration
Kungstorget. och vécka till debatt. Tank om...
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