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FORORD

Projektet "Alternativ gatuplanering” ingdr i Geohydrologiska
forskningsgruppens ramprojekt "Planering och byggande med hé&nsyn
till de hydrologiska, geologiska och ekologiska forutsdtt-—
ningarna®.

"Alternativ gatuplanering" &r uppdelat i delprojekten "Diffe-
rentierad gatustandard", "Gatans avvattning" och "Gatans
renhdllning". Som en forstudie i delprojektet "Differentierad
gatustandard" har studerats alternativa losningar fOr gatunat
och dagvattenhantering i upprustningsomrddet S&dra Néset i
Goteborg. (Geohydrologiska forskningsgruppern, CIH, meddelande
nr 47, 1979.) I andra etappen (meddelande nr 55) har studier av
gatuplanering i bostadsomr&den i utlandet redovisats. (Allmdnna
principer och presentation av nigra utfdrda projekt.)

Som en fortsdttning av projektet avses en generell konsekvens-—
analys av olika gatustandard genomfdras. Olika brukares krav p&
gatans standard ska sammanstdllas. Samband mellan gatustandard
och t ex kostnader, framkomlighet, trafiksdkerhet, miljdpdverkan
etc skall utredas.

Trafiksdkerheten och olyckskostnaden pd de aktuella gatutyperna
gr inte fullstidndigt kind och det ootimala valet pdverkas i hig
grad av trafiksdkerheten. Vi har darfor valt att inleda konsek-
vensanalysen med en inventering av befintliga olycksdata och
kdnda kunskaper pd detta amrdde for att om mdjligt foresld ett
storre, fortsatt forskningsprogram (1-2 mandr) for klarldggande
av samband mellan gatustandard och trafiksdkerhet i bostads—
omradden. Foreliggande rapport &r en redovisning av denna inven-—
tering.

Géteborg 1 februari 1981

Gunnar Lannér
Projektledare
Inst f&r vagbyggnad, CTH



1 INLEDNING - EN ANSATS TILL BEHANDLING AV PROBLEMET.

Av intresse i sammanhanget &r bostadsomrdden med bebyggelse pd
1-2 vaningar och relativt 18g trafikintensitet. D& en l3gre
gatustandard kan bli aktuell sdvdl vid nyprojektering av bo-
stadsomraden som vid fortdtning av bebyggelsen och upprustning
av befintliga anrdden, bdr s&vdl nyare som dldre omrdden stude-
ras.

Som en fOrsta arbetshypotes vid inventering av befintligt
material pd oamrddet antar vi att det eventuella, fortsatta
forskningsprogrammet, ddr konsekvenserna av en sdnkt gatustan-—
dard for trafiksdkerheten skall utredas, 1 princip kan genom—
foras sa att man - enkelt uttryckt - jamfor olycksstatistiken i
htgstandardomraden (gatustandard enligt RIGU 73) med motsvarande
statistik for medel- och lagstandardomraden och forstker dra
slutsatser av detta. I denna rapport skall dérfdr dels under-
stkas om det finns statistiskt material och andra data som vore
anvandbara for ett forskningsprogram enligt ovan, dels inven-—
teras vad som redan gjorts och gdrs pa anrddet, och eventuellt
Overvidgas an ndgon alternativ metod for detta fortsatta program
vore tankbar.



2 BEFINTLIG OLYCKSSTATISTIK
2.1 Allmant

Trafikolyckor handl&ggs i Sverige av, som forsta instans, dels
polisen, dels forsdkringsbolagen. Polisrapporterade olyckor
jémte data vidarebefordras sedan till vighallaren (i stdderna
ofta gatukontoret) och Statens Vigverk samt, i hdndelse av
personskada, &ven till Statistiska Centralbyran.

2.2 Registrerade olyckor som andel av totalantalet

En osdkerhetsfaktor i statistiken &r frigan hur stor andel av
intrédffade olyckor som kommer till ovanndmnda instansers kdnne-
dom, samt i vilken utstrdckning och hur detaljerat de dokumen-—
teras, 1 form av t ex polisrapport. Enligt lag foreligger anmdl-
ningsskyldighet vid olycka dédr personskada intrd@ffat. Dessutom
meddelas polisen om ambulanstransport av skadad f&rekommit.
Sjukhusen har i Ovrigt ingen skyldighet att meddela polisen
angéende trafikskadade.

Betrdffande polisens skyldighet att dokumentera olyckor man fatt
vetskap am, sd bSr rapport skrivas "om misstanke om brott fore-
ligger" (sésom vardsloshet i trafik) och/eller da uppkommen
egendomsskada bedOms vara stbrre dn 10 000 kr. (Handbok fOr
trafikmdlsanteckningar, enligt muntlig uppgift frén Rikspolis—
styrelsen.) Rapport skrivs pd sdrskild blankett, ddr de inblan-
dades persondata m m infdrs pd forsta sidan och data och am-
stdndigheter kring olyckan pd andra sidan, se figur 1. I mer
bagatellartade fall gdrs, pd samma rapportblankett, en "minnes-
anteckning”, ddr ofta endast fordonsnummer, plats och tid
noteras. Fn sddan minnesanteckning arkiveras endast hos polisen
under nidgra ar och vidarebefordas inte till ndgon statistik-
férande instans.

I vad mén olyckor i praktiken anmils av de inblandade resp doku-
menteras av polisen enligt ovan, skall senare berdras; forst
skall dock ndgot ndmnas an férsikringsbolagens olycksdokumenta—
tion.

Skadeanmdlan till fOrsikringsbolag arkiveras i det skick den
inkommer endast hos bolaget i fréga; till bolagens gemensamma
statistik vidarebefordras endast antalet egendoms—- och person—
skador samt dddsfall, inte antalet olyckor.- Betr&ffande skador
som omnfattas av vagnskadegaranti noteras som olycksplats endast
"Sverige", "Norden" eller "®vriga utlandet". Skada regleras, da
s& dr mdjligt, med utgdngspunkt fran endast de uppgifter, den
inblandade angivit 1 sin skadeanmdlan; ytterligare upplysningar
begir forsidkringsbolaget endast om sa beddms nddvdndigt. Detta
medfdr att uppgift om olycksplats saknas 1 ca hdlften av fallen,
liksom skiss, uppgift om tid pa dygnet, vider vid olyckstill-
fillet 0 s v. I den mdn dessa uppgifter faktiskt foreligger
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51 Poliscistrild, arbetsenhet, telefon

STATISTHKUPPGIFTER 52 Polisens diarienummer

ang végtrafikolycka
A 53 Lansbol [54 Veckodag 55 Tidpunktfor ar man  dag ki
| olyckan
i

56 Olycksplats (ange gatu/vagnamn, ev végnummer/husnu?nmer, avstand till referenspunkt samt kommun}

57 Skiss, pa vilken anges gatu- och vagnamn atfoljt av bokstaven A resp B enl avsnitt B nedan. Vid inritat fordon anges fordonsslag (pb. 1b, me etc,
registreringsnumret samt ett trafikelement- {vagtrafikant-} nummer 1, 2, 3 osv, vilket nr skall vara identiskt med det nr vederborande vagtrafikant asatts |
trafikmalsanteckningar (RPS 411.20). En kort och koncentrerad redogoreise skall (amnas om handelseforioppet

Norepil

TID OCH OLYCKSPLATS, SKISS, VADERLEKS- OCH BELYSNINGSFURHALLANDEN, PLATSUNDERSUKNING MM .

58 Vaderleksforhallanden 59 Gatu- ol 80 Trafikanvisning? 61 Trafik- 63 Alkoholutandn-prov {102 §8 LA}
véagbelysn signal
Taget Ej taget pga
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.__IFoto 3 Annalim v, ef huvt
Trafik- | Lastbil g 4 Enskild va
C elemente 1 S_, Bl El = § 25 . YaZ g
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L2 4 1 Vagbanan vat o
E Trafilk- | Kén | Alder o . 2 v torr
element {fyllda @Gl 2 & 2 e 2% For dodade och svart skadade -
3 @ nrenl MetkK |ar) 2 a8l 8 g T |€5, 8% Personnummer 3 Is elier sné pa vagbanan
e K T @ " X = A
2% skiss [ - S o] O | 0% | 5% Ar Man Dag Ne 4 Kan ej anges
§ g:) — — — 1 2 3 4 1 2 3 - - - - Olyckans svaraste foljd
$§ ) 1 Dodsfail
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Ortoch datum Uppgiftsiamnare

Figur 1. Olycksdata enligt polisens rapportblankett, andra sidan.
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stannar de hos respektive forsikringsbolag. Om man alltsd skulle
vilja studera trafikolyckssituationen i utvalda bostadsomraden
med utgdngspunkt fran forsikringsbranschens material, skulle
darfér de olika bolagen behdva engageras lokalt, med de svérig-
heter detta kan innebdra. I sammanhanget kan dock ndmnas att som
en forstksverksamhet, vagfdrvaltningen i Jamtlands 18n £ n sam-
arbetar med £0rsédkringsbolagen betrédffande olycksdokumentation.
En liknande verksamhet pdgar &dven 1 Norge, dir en kopia pd
skadeanmdlningar till f&rsdkringsbolagen vidarebefordras till
den norska statistiska centralbyran.

Da ju for en trafiksikerhetsstudie det ideala vore att ha kinne-
dom am alla intr&ffade olyckor i de aktuella cmrddena, har f£&r-
sk gjorts att komma &t "morkertalet” eller bortfallet, d v s
hur stor andel av olyckorna som inte blir kind eller kommer in i
ndgon statistik. Hirvid kan nimnas att Statens vig- och trafik-
institut £ n arbetar med en bortfallsundersdkning for Vigverkets
rékning. Bland de metoder att uppskatta bortfallet som fore-
slagits och/eller prévats kan nidmnas:

1 jé@mfdrelser mellan polisens olycksdokumentation och ldkarnas
resp sjukhusens journaler betrédffande trafikskadade patienter.

2 studier av bilverkst8dernas material samt av bilregistret

3 jémforelser mellan polisens och f&rsdkringsbolagens respek-
tive olycksdatamaterial, varav wet senave atminstone betrdf-
fande antalet rapporterade olyckor &r det fullstd3ndigaste,
men ddr andd ett visst bortfall férekommer, s8som di de
inblandade bedtmer skadekostnaden vara mindre 8n ev bonus—
forlust och/eller gdr upp saken endast sinsemellan.

4 intervijuunders@kningar, dir ett statistiskt tillrackligt
stort antal personer tillfrdgas am de varit inblandade i
nagra trafikolyckor under en viss tid och j&mférelse av
gvaren hdrvid med befintlig statistik.

Som exempel pd undersdkningar enligt metod 1 kan ndmnas en ut-
redning (Acta Chirurgica Scandinavia, Suppl 442: P G Hansson,
Road Traffic casualties in a surgical department, 1974) varav en
tabell, figur 2, himtats.



Figur 2 SCB-statistikens t&ckningsgrad for motorfordons-—
olyckor som enligt sjukhusbeddmning lett till svara
respektive lindriga skador. Procentuella tal.

SJUKHUSMATERIAL
Biltrafikant Forare/pass Férare/pass  Cyklist Fotgéngare
Moped/létt mc  tung me

!Hm@wmmr Svirt Lindr Svart Lindr Svart Lindr Svart Lindr Svért Lindr

—

Svart/lindr 67 46 51 21 80 25 59 39 80 14

skadade :

B9 33 54 45 79 20 75 41 61 20 85

. rapporterade

Totalt 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100
antal 133 236 49 63 15 16 32 28 25 14 -

Hirvid &r att mirka att Statistiska centralbyréns statistik, som
getts procenttalet 100 i ovanstdende tabell, i sin tur har ett
bortfall, som man bl a stkt uppskatta enligt metod 4, se nedan.

Metod 2 och 3 berdrs bl a i en rapport (nr 106) fran Statens

viginstitut, som i sin tur dr en undersdkning enligt metod 4:
P-O Roosmark, R Friki, Interview investigation of Road Traffic
Accidents, 1970). P& basis av interviuer i en population p& ca
3 000 slumpvis valda personer har tabeller och diagram enligt
exempelvis figur 3 och 4 kunnat framtagas.

lotified | Hotified |
Level of ! to the | to ot
severity { police f insurance notified Total
? companies i
i
Accidents
involving E )
personal 12,450+ 4.800 E 15.300+ 5.300 5 7.700+ 3.800 25.500+ 7.150
dinjury ; |
lAccidents i |
Einvolving i 3
property : ! .
jdamage I 39.000+ 6.500 § 124.400+21.400 120.500+21.300 | 252.000+31.200
{exclusive | : B
lof parking | % %
‘accidents) ; i
Parking | 14,500+ 7.350 | 39.200+12 | 1
accidents T . + 7. g 9.200+12.100 , 68.700+16.000 EllO.;OOjﬁO.?OO
H { L A
| % i
Total | 65.950+12.200 176.900+ 25.100 ' 196.900+26.700 | 387.600+37.600
Figur 3 Breakdown of the estimated total number of road

traffic accidents in Sweden, 1964, by level of
severity and type of notification.
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Figur 4 Ratios of the respective numbers of personal-injury

accidents and property-damage accidents in rural areas and urban
areas estimated on the basis of the interview investigation
(Int) to those recorded by the Central Bureau of Statistics
(CBS). The dash lines represent 95 per cent confidence inter-
vals.

Bland senare arbeten pd detta omrdde kan ndmnas kan namnas
Statistiska Centralbyrdns understkning av resvanor och i samband
darmed frdgan huruvida trafikolyckor anméls av de inblandade.
Vidare hdller f n VII p& med en bortfallsunderstkning for
Statens Vagverks rédkning.



Understkningsresultat av typ 4 (intervijuer) kan alltsa ge in-
trycket att man genom att multiplicera statistikens olyckstal
med ndgon "mérkertalsfaktor" generellt skulle kunna komma at de
verkliga olyckstalen. Sa enkelt &r det dock inte; grund £or
‘statistiken &r som ndmnts polisrapporterna, och polisens rap—
porteringsgrad rdrande trafikolyckor varierar saval geografiskt
mellan de olika titorterna, beroende bl a pd varierande perso-—
nella resurser, som i tiden inom en och samma titort berocende pa
t ex omprioriteringar och dndringar i polisledningens policy pd
detta amrdde. En ledtrdd vid bedtmning av rapporteringsgraden
antyds bl a i VIT-rapport 193 (G&ran Nilsson, Trafikproblem i
tédtorter, 1980), dar dessa frégor diskuteras: ju ldgre andel
olyckor med personskada desto stdrre rapporteringsbendgenhet.

En allmdn slutsats av ovanstdende synes alltsd bli att an man
vill utreda sambandet mellan gatustandard och trafiksdkerhet pa
sd sitt som fOreslagits inledningsvis sd bdr Jjdmforelserna mel-
lan amrdden av olika standard goras kommunvis och statistikma—
terialet fran samtliga studerade amrdden inom kommunen avse
samma tidsperiod.

2.3 Statistiska Centralbyréns statistik

Denna statistik omfattar, som ovan ndmnts, olyckor dar person-—
skada intrdffat. Olyckorna beskrivs med kodade data. Olycks-
platsens exakta ldge anges ej. Ligsta geografiska enhet man kan
komma &t dr kommun. DiErtill kan sckning begrinsas till omrddes-—
typ, exempelvis tdtbebyggelse, och vidgkategori, t ex gata.
Statistiken dr i férsta hand dtkomlig ca 5 dr bakat i tiden. -
F&r ett detaljerat cmrddesstudium av den typ som vore aktuell i
detta fall skulle man alltsd fran SCB-statistiken beh&va gd
vidare till den aktuella kommunen och ddr for varje olycka ta
reda pd an den intriffat inom det begrinsade omrdde man vill
studera. Att anvdnda SCB-statistiken i detta sammanhang skulle
darfor av allt att dbma innebdra en dalig arbetsekonomi.

SCB:s statistik publiceras &rligen under titeln "Vigtrafik-—
olyckor med personskada".

2.4 Statens Vagverks statistik

Denna amfattar &ven polisrapporterade olyckor, dar endast
egendomsskada intrdffat. Statistiken avser ndstan enbart stats—
vagndtet, men da man f8r kopior #ven av polisrapporterna dver
olyckor som intrédffar i de kommunala vighdllningsomrédena, finns
dessutom en del uppgifter betrdffande dessa amrdden. Sjdlva
polisrapporterna lagras en léngre tid (under de forsta 5 dren i
VV:s centralarkiv i Borldnge). Detta rapportmaterial &r upp-
sorterat kommun—- och mdnadsvis men finns inte pd data.

Végverkets statistik publiceras &rligen under titeln "Trafik-—
olyckor pd det statliga vigndtet". Hiri klassificeras olyckorna
enligt figur 5 nedan som hdr visas som exempel pd olyckstyp-
indelning i detta sammanhang.
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Figur 5. W Olyckstypsindelning (k&lla: Trafikolyckor pd det
statliga vagndtet 1976).



2.5 Kommunernas olycksdokumentation
~2.5.1 Allmént

Till vighdllaren kommunen inkommer hetrdffande det kommunala
vdg- och gatundtet, som ndmnts i kapitel 2.1, olycksrapporter
fran polisen. Kommunernas bearbetning och lagring av detta
material varierar dock. "Varje kommun gdr sina egna trafik-
studier och analyser av polisens olycksrapporter. Detta ar i
médnga fall en styrka eftersom olycksstatistiken behandlas av
myndigheter med stor lokalk&dnnedom. Den ddliga kvaliteten pd
olycksfallsstatistiken och de sm8 olyckstalen kan gbra det svart
att annars t ex identifiera farliga trafiksituationer". (VII-
meddelande 155.)

F6r att f& en overblick Gver situationen gjorde VIT under 1977
en enkdt hos samtliga kommuner dir man begdrde att f& tillgdng
till bl a de sammanst&8llningar over trafik och trafikolyckor som
gjorts inom kommunerna, sdrskilt betrédffande &ren 1975 och 1976.
Som ett resultat av denna och andra understkningar har kommun-
ernas ambitionsnivd pd detta omrdde kunnat redovisas 1 tabell-
form, se figur 6 nedan.

Littast att bearbeta fOr en understkning av det slag som har
avses &r givetvis de kommuner dir platsangivelse sker pd karta,
d v s en del av dem som f&tt beicckningen b 1 tabellen; i detta
fall ser man direkt vilka trafikolyckor som intrdffat i de an-
réden man viljer att studera. Exempel pd en sd8dan redovisning
med karta visas i figur 7 nedan.



Kommun abcd fghi i k|Korstabelleringar

Stockholm X X X x % X x x | &f ad aj ak dk af ah ck bi

GGteborg X K X 3 x | cd af fk dk

Malmd X X % X x % x % | bdk cdk chk

Uppsala KK XX x x X x | df dk cd ck ad fi dh bcd abd

Visteras x x x x xxxx x x|ck dk df gd dh ba bed af fp fh f£i

Orebro X X X X X X X x | ad dk cdk bd

Norrképing x x x x | cdk af af

Helsingborg X X X X x ab

Linkoping X X X X X df ab bcd

Jénkoping X X X X x adf

Borés X XK KX x x x | ab

Gavle % x X x | bd df ad cdk

Eskilstuna X X X X X X X %X x | bd abd dk Af af fg fh fi

S5dertdlie x X % X x x | bd df dk ck bcd

Lund X X X X x x x x % x | d cdk f£fg fh cf af £ fi ck

Solna X X x x af bd cbd

Sundsvall X X X X x x | £& bd bed cf

Karlstad x

Umed X X x

Halmstad x

Trollhdttan % X x ab bd

Luled XX XX %X xxxxx |ad dk bd bj bcd af ai adi ah dg df di dh
Va&x3jdo x X X X X X x

Borlénge X x dag

Ostersund X AKX XXX % x | df ad dj aj cdék bd bcd

Karlskoga % X

Karlskrona X X X X ad bd

Uddevalla

Kalmar X B abd

Kristianstad| = = 2 abd

Mykdping x X x x x af £i &f bd

Lidingd x x

Falun X X X X abc acd

Skovde X X x ab

Ornskdldsvik | x x  x bd

Landskrona X B X X x df af abd bcd

Motala X X K X x df bc bd

Skellefted % X X

Sandviken X R X

Nacka X KX X X X X ad df gh cd bd ab

a olyckstypsuppdelning g olyckorna uppdelade pd veckodag
r platsangivelse ex harta eller adress h " " " dygnsavsnitt
¢ trafikelementsuppdelning i " " " dageljus/mbrker
d skadefdlid 3 " " "  korsning/strdcka
f olyckorna uppdelade pd minad k trafikanterna uppdeladr efter alder

Figur 6.

De 1 kommunernas redovisningar forekommande tabell-

Kommun abcd fghi 3k Korstabelleringar
Sundbyberg X X X X XX bd (abcdfgh)
Kiruna

Danderyd %x x bd
Katrineholm X X X XX X x (abcdfgh) afg
Trelleborg x x (bc)
vastervik X X x (bek)
Kristinehamn X X % x af

Lidképing x b3 bd
Vénersborg % X ab bd

Koping x x x bd df

Visby -
Boden X X X (abdf)
Varberg

Avesta X X X XX X X X bc bd df dg dh di
Oskarshamn

Ba&rndsand x

Alingséas

Ndssid

Enkdping

Ludvika

Karlshamn ES x bd
Hassleholm X X X abd
Mariestad

Pited

Angelholm X X abe

Virnamo

Falképing x x X bd af
HBudiksvall x

Trands x

Fagersta x

Sdderhamn

Ystad x x bd

Falkenberg X X X x (bcdf)

Arvika X ab

Oxeldsund x X (ad)

Esldv x " x ad 4f

Nybro

Ljungby x x

Norrtdlije x £ 0% % bd &f
korstabellering olyckorna uppdelade pa angivna varianler

(olycksupprdkning med angivna variabler)

och korstabellindelningarna.

0T
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2.5.2 Datorsystem for olycksanalys

For att datalagrad olycksdokumentation skall vara anvéndbar for
vart dndamdl bdr den vara upplagd distriktsvis, s& att utskrift
pd olycksdata sd vitt mdjligt begrinsas till det omrdde man vill
understka. En med tanke hdrpd intressant databas ar det s k
TRAFO-systemet som utarbetats 1977 av Nordisk Planeringskonsult
AB, GOteborg, i samarbete med bl a G&teborgs Stadsbyggnadskon-
tor. Till detta system har i Sverige anslutit sig GOteborg,
Linkoping, Iule&, Uppsala och Visterds samt i Norge Oslo.
Olycksdata fran hela 1970 finns lagkade och systemet uppdateras
kontinuerligt. I TRAFO beskrivs olyckan detaljerat med kod-
siffror som markeras pd en sirskild blankett, se figur 8. Exem—
pel pd anvinda sifferkoder fé&r resp rubriker pd blanketten visas
h3dr nedan.

5.4.4.1 Typ av trafikelement

Ej relevant
Personbil (bil)
Lasthil, buss
Motorcykel
Cykel

Moped
Fotgangare
Sparfordon
Djur

Ovrigt, okint

WO JO U whN—=O

5.5 Speciella amstindigheter

5.5.1 Trafikant, ej foljt trafikanvisningar

0 Ej noterat eller ej beaktat VIF med

undantag av nedanstdende.

Ej beaktat stannaférbud

Ej beaktat stopp- eller vdjningsplikt

Skurit heldragen linje, ej beaktat

omk&rningsforbud

4 Kért eller gatt mot rdtt sken

5 Kort mot enkelriktning, kort pd fel
korbana, kort pd fel sida

6 Kort i fel korfdlt, ej beaktat pébjuden
korriktning/forbud att svinga

7 Kért am stannat fordon vid &vergdngsstidlle

8 K&rt med slickta strllkastare (i mdrker)

9 Fotgdngare/cyklist/mopedist ej anvént
nérbeldget overgangsstadlle/cykelkorsning

L N b
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Figur 8.

FOR TRAFIKOLYCKOR

Kodningsblankett, TRAFO.
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Omrddesindelningen i TRAFO motsvarar stadsdelarna och olycks-
platsens lige kan med bl a utgdngspunkt hirifrén sifferkodas,
se figur 9, s& att pd huvudnitet det exakta l&dget anges medan
olyckor pd lokalndt och &vriga platser endast kan lokaliseras
omrddesvis. D& omrédena &r ganska smd (av samma storleksordning
som de anrdden vi vill understka) dr detta dock inte till ndgon

nackdel .
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\%_-a—.—-»—-nluh mmmmmmmmmm ok u”._-n_,_—’/\’h—-u——o—-‘—-J --rv--au--.//
e Havudndt

{nutpunkt

T Grins rallan omriden
Figur 9 Sifferkodning av olycksplatsens ldge enligt TRAFO.
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Resultaten presenteras 1 form av

- korstabeller, som visar samband mellan olika variabler, t ex
svaraste skadefsljd och olyckstyp.

- ranking lists, som visar platserna, rangordnade efter totalt
antal olyckor, andel mdrkerolyckor, olyckskvot ¢ s v.
(Blackspots. )

- olyckskartor, som visar olyckornas geografiska f&rdelning

- olycksdiagram, som visar speciellt olyckor i korsningar,
detaljredovisning med avseende pa inblandade trafikelement,
konflikttyp, skadefdlid o s v.

Kart~ och diagramframstdllning sker med hjdlp av automatisk
ritmaskin. Exempel pd datautskrifter visas i figur 11 och
exempel pa olycksdiagram i figur 12.
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3 KONFLIKTSTUDIER SOM UNDERLIAG FOR TRAF IKSAKERHETS—
ANALYS

D& det vid den hdr avsedda undersdkningen &r friga am bostads-
omrdden med relativt liten fordonstrafik kan man ifrdgasitta -
sdrskilt vid nyare omrdden dér observationsperioden &r kort - om
det befintliga olycksmaterialet &r tillrackligt stort for att
vara statistiskt signifikant. Forstk att finna ett stdrre
underlag dn olycksmaterialet for en trafiksdkerhetsanalys har
gjorts bl a vid institutionen for trafikteknik vid Lunds
Tekniska H&gskola ddr en metod att genom cbservationer pa
platsen av konflikter, registrera och ‘dra slutsatser av alla de
tillbud i trafiken som inte lett till ndgon olycka.

3.1 Ronfliktstudiemetod enligt LTH i sammandrag

Som kriterium p& konflikt sitts tiden till olycka, som
definieras enligt foljande:

Om tva trafikanter befinner sig i kcllisionskurs kommer en
{eller bada) att upptdcka faran i1 ettt visst ldge och reage-
ra genom att bromsa eller vdja. Tiden till olycka (70} dr
den tid som skulle forflutit fran det ogonblick nagon av
trafikanterna reagerat nch precis pabirjat en inbromsning
eller vdjning till dess att de inblandade hade ndtt kolli-
<ionspunkten om bada trafikanterna fortsatt med ofdrandrad
tastighet och riktning.

Om TO enligt denna definition vid ndgon trafiksituation blir
lika med eller mindre &n 1.5 sekunder anses en allvarlig kon-
flikt ha intr&ffat. FSr bedtmning av konfliktens "allvarlig-
hetsgrad" uppskattas dessutom hastigheten hos det motorfordon
som k&r fortast, varfeter foljande konfliktklasser definieras:

Konfliktklass 1: Hastighet]

< 35 km/h, 1,0 <TO < 1,5 s
2: Hastighet - 35 km/h, TO < 1,0 s
3: Hastighet > 35 km/h, 1,0 < T0 < 1,5 s
4: Hastighet . 35 km/h T0 ¢ 1,0 s

Fér beddmning av tillforlitligheten vid best@mning av konflikt-
-klass enligt denna tabell har Jjémforelse gjorts mellan utvédrde-—
ring av videofilmer och cbservatdrernas beddmning, sedan de tra-
nats ndgra dagar. Det visade sig att observattrerna valde ritt
klass i 80-85 procent av de intraffade konfliktsituationerna.

Som underlag for utvarderingen noteras dessutom korsningsklass
och trafikklass enligt f&ljande:
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1. Laghastighetskorsning (ej signalreglerade med en

medianhastighet for passerande motorfordon, i den
riktning dar hastigheten dr storst, understigande

30 km/h)

2. Hoghastighetskorsning (ej signalreglerad, median

hastighet storre an 30 km/h)

3. Signalreglerad korsning

Trafikklass 1

Samtliga situationer i l3ghastighetskorsningar (se
korsningsklassificering) samt situationer med svangande
motorfordon inblandade i hdghastighetskorsningar (se
korsningsklassificering)

Situationer med svdngande motorfordon inblandade i
signalreglerade korsningar

Situationer med ndgot rakt fram kdrande motorfordon in-
blandat i hdghastighetskorsningar

Situationer med ndgot rakt fram korande motorfordon in-
blandat i signalreglerade korsningar

Nu kan en uppdelning i “"celler" gbras:

Bil-Bil Bil-Oskyddad trafikant
Trafikklass 1 o 2 Cell 1 Cell 3
Trafikklass 3 o 4 Cell 2 Cell 4

Genom statistisk analys kan nu den tid t ber&knas som konflikt-—
rékningen miste pdgd fOr att man inom ett 90% konfidensintervall
skall f& samma precision i skattningen av olycksintensiteten,
som en direkt olycksrdkning under tiden T skulle ge:

Cell 1:

Cell 2:

Cell 3:

Cell 4:

~5Z?¢ - 19508t < T < 45455¢ - téiSS

07 t.10°
%5,7 S E369t < T < 8929t = -
£10° g
17,4 T STATL < T < 8197t = o
t.10° 108
g7.g - 1088t < T < 1543t = i



Genom jé@mforelse mellan antalet intrdffade olyckor och antal
observerade konflikter har vidare en ansats till amr&kningsfak-
torer kunnat framldggas, ddr kvoten mellan olyckor och konflik-
ter per tidsenhet anges:

Trafikklass Bil-Bil Cykel-Bil  Gaende-Bil

1 1,4 13,1 9,2

2 6,7 26,3 11,7

3 5,5 30,4 68,4

4 8,8 55,5 208,2
5

Kvoterna dr multiplicerade med taktorn 10

3.2 Tillé&mpning av konfliktmetoden vid trafiksdkerhets—
understkningar i bostadsomréden

Som underlag f&r utarbetande av metoden enligt ovan och for
angivna data har gjorts studier i totalt 120 korsningar i Malmd
och Stockholm. Vid valet av dessa har bl a tillampats villkoret
att

Traf iintenciteter 1 korsningen fér ei vara "for lag"
med hansvn ta}l kenflikt- resp olycksintenciteten.
Summarn av ingaende fordon i korsningen skall vara stir-

re an 10.000 per AMVD, varav minst 2.000 - den anslutan-
de gatan, som har minst trafik. Dessutor maste cang- och
cykeitraefiken vara av en viss minsta omfattning som en-
dast burnnat bedomas da rdknincar saknas helt.

Innan metoden tillimpas i bostadsomrdden med liten trafik bdr
man darfor undersdka om resultaten kan extrapoleras till kors—
ningar med mindre trafikintensitet &n vad som anges i detta
villkor.
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4 VAL AV OMRADEN FOR TRAF IKSAKERHETSJAMFORELSER

Som metod for var understkning foreslogs i avsnitt 1 att man
skulle forstka bedtma sambandet mellan gatustandard och trafik-
sdkerhet genom att jdmfora olycksstatistiken for omrdden med
full RIGU-standard resp légstandardomrdden. Betr&dffande de
férstndmnda sd kan argumentet anfdras, att dd ju RIGU -73
hittills till&mpats endast né&gra f& &r, skulle det statistiska
materialet frén sadana omr&den kunna ténkas vara for litet - en
observationsperiod pd minst ett 10-tal ar har ndmnts i samman-—
hanget. D8 ju emellertid RIGU -73 till stor del bygger pd de
principer for gators dimensionering och utformning som kommu-
nerna faktiskt till&mpade under de &r d& denna handledning ut-
arbetades finns det anledning att rdkna med att det gdr att
hitta dven nigot &ldre omrdden med gatustandard jamfdrbar med
den 1 RIGU =73 rekommenderade och godtagbart langa cbservations-
pericder skulle vara forhanden.

Betrdffande ldgstandardomr&den som ju vanligen &r &dldre fore-
ligger naturligtvis inte ovann&mnda begrénsning utan man bdr ddr
kunna g& annu léngre tillbaka i tiden.

Omsténdigheter som utdver gatustandarden bdr beaktas vid val av
omréden dr vidare bebyggelsens historia under statistikperioden
(har den varit oférdndrad eller har fortétning skett?), varia-
tioner i bilinnehav och &ldersférdelning bland de boende (smd-
barn &dr inblandade i mdnga av olyckorna i bostadsomrdden och
nyblivna moped— och bilf&rare har hiégre olycksfrekvens an &ld-
re). Qurdden som innehdller eller bildar grannskap till s3dana
allmdnna inrdttningar som skolor, stbrre lekplatser eller lokal-
centra kan fOrvantas uppvisa en speciell olycksbild och bdr m&ij-
ligen uteslutas, i varje fall i begynnelseskedet av en sddan har
understkning. Gators och vdgars linjefdring torde vara av stor
betydelse: langa rakstrdckor kan fresta till fortkdrning dven om
vdgen ar smal medan tviara kurvor kan tvinga ned hastigheten och
darfor i vissa fall bidra till en bidttre sdkerhet. (Se betraff-
ande detta exempelvis Geohydrologiska forskningsgruppens med-
delande nr 55, dar bl a engelska forstk med avsiktligt svarfram-
komliga bostadsgator redovisas.) - Rimligen bdr de omradden som
skall studeras vdljas sd att ovanndmnda faktorer varierar s&
lite som m¥jligt inom materialet.
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5 FORSIAG TILL GENOMFORANDE AV UNDERSOKNINGEN

Att doma av det material som framkommit vid hdr presenterade
forundersdkning borde det vara mdjligt att i en stdrre huvud-
understkning pdvisa i vilken riktning en fdrenklad gatustandard
skulle pdverka trafiks&kerheten. Denna understkning skulle dir—
vid kunna baseras pd jémforelser av befintligt olycksdatamateri-
al fran bostadsomrdden med olika gatustandard sd som vi utgdtt
ifrén. UndersdSkningen skulle i stora drag kunna genomfdrs enligt
féljande:

1 Utvdljande av l&mpliga omraden i tillréckligt antal, i forsta
hand i de kommuner som &r anslutna till TRAFO-systemet, i
andra hand inom &vriga kommuner som anger plats for intr&f-
fade olyckor pd karta.

2 Anskaffande av detaljerade kartor &ver valda omrdden, fram-
tagning av relevanta olycksdata ur TRAFO, inklusive even—
tuella olyckskartor och -diagram, samt komplettering av data
med material fré&n polisrapporter som finns arkiverade cent-
ralt hos Statens Vidgverk i Borlédnge.

3 Sammanstdllande av materialet och jémfdrelse kommunvis mellan
omréden av olika gatustandard.

4 Slutsatser och analys i form av rapport.
M&jligheten att alternativt angripa problemet med konfliktanalys

enligt avsnitt 3 bdr understkas. (Tveksamt om detta dr realis-
tiskt med tanke pd de smd trafikmingder det &r fréga am.)
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