NYA GOTA ALVBRON

MALIN MIRSCH

Examensarbete i Arkitektur och Teknik
Chalmers Tekniska Hogskola, varen 2012
Studio: Matter, Space Structure

N I Lith i
‘ F m b

| - v
e

e




ABSTRACT

My subject is the design of a new bridge across the
river Gota alv in the center of Gothenburg. My focus
in the project has been to make the bridge integrate
Hisingen with the city center and to make the city
grow towards the water. The project is based on
solving two problems: one is the traffic situation and
city planning around the new bridge and the second
is to construct a beautiful and optimized bridge.

The height and position of the bridge is determined
by the tram traffics need for a maximum inclination
but also the height of the ships travelling under the
bridge. | have made an analysis of three different
heights, 6, 12 and 19 meter. My result is that the
12 meter bridge is the best solution since it creates
the best urban spaces on both sides. All road users
can cross the river easily and many boats can traffic
the harbor.

The arch bridge results in a good height and only
one support on the landside and one support on each
side of the waterway. An edgy shape fits well into
the harbor and can support the bascules. By leaning
the arches together they fill up the empty room in the
river space and symbolize the two sides connecting.
To prevent the arches from bending out, they are
leaned outwards and then supported by the cables.
The bridge deck is a girder box supported by the
arch and the cables. A gap between the car deck
and the pedestrian deck lets light down, gives room
for the load carrying structure and creates a distance
to the heavy traffic.

The new Jubilee District has a high density and mixed
content. Green areas are saved and pocket parks for
recreation and healthy urban environment are at close
range. The connection to the water is important and paths
along the river are available and attractive. Also new
locations for marinas and other features associated with
the water are created in the city center. The new station
above Vastlanken will be a new node in the city with
banks, shops, services and offices surrounding it.




INLEDNING

Huvuduppgiften i mitt examensarbete har varit att
utforma en ny Gota alvbro. Fokus projektet har varit
att skapa bra forutsattningar for att den nya bron ska
kunna integrera centrum med Hisingen samt att fa
staden att vaxa mot alven. Projektet ar uppdelat i att
I6sa tva problem. Det forsta ar trafikldsningarna och
stadsplaneringen runt den nya bron och det andra ar
att konstruera och designa en tilltalande och optimerad
bro.

Under projektet har jag intervjuat anstillda pa
Trafikverket, Sjofartsverket, Trafikkontoret, konsulter vid
ingenjorer-och arkitektféretag och larare vid Chalmers.
Med deras och min egen kunskap har jag bestamt
lage, hojd, konstruktion och design av bron.

Goteborg stad genomgar en omvandling fran industristad
med stora varv, fabriker och farleder centralt kring
alven, till att bli en kunskap- & evenemangsstad,
alternativt en tjanstestad. Centrala Alvstaden kallas
centrala Goéteborg pa bada sidor alven dar stadsdelarna
Ringdn, Frihamnen, Gullbergsvass och Inom Vallgraven
ingar. Mitt bland dessa gar Goéta alvbron. Under manga
ar har staden utvecklat sddra och norra alvstrénderna
och med Centrala Alvstaden tas ett helhetsgrepp &éver
omradet. Mycket kommer att hadnda i omradet och ett
av de viktigaste malen enligt Goteborgs Stad ar att
minska det mentala avstdndet mellan Hisingen och
ovriga Goteborg. Utformningen och placeringen av den
nya bron &r ett hett dmne eftersom den snart maste
byggas och har blivit vl omdebatterat i tidningar och
bland medborgare d& manga har asikter.

Publicerad 18 september 2011

Att i visionsarbetet om Centrala Alvstaden utg§ frdn att det endast &r en ny, lagre Gota alvbro, som

tilsammans med ett antal I&ga broar, ska knyta samman de tv§ &lvstranderna &r fel ténkt, skriver
debattoren. Arkivbild: Anna Rehnberg

Dags att besluta om nya dlvférbindelser

Innan visionsarbetet for Centrala Alvstaden drivs for langt ar det viktigt att klargora hur de tva
alvstranderna ska knytas ihop. Béasta alternativet vore en upprustad Gota dlvbro och en ny
tunnel mellan Odinsgatan och Ringon, skriver tidigare stadsarkitekten i Géteborg Ronny
Reinholdsson.

Publicerad 17 mars 2012
Uppdaterad 19 mars 2012

Publicerad 17 september 2011

Planerad byggplats. Gullbergsvass ingdr i det man kallar Centrala Alvstaden, Goteborgs framtida utskade

stadskédrna. Arkivbild: Kent Hallgren

Tiden rinner ut for att planera Alvstaden

Borja med att skapa de fysiska forutsattningarna for en tat, levande blandstad. Darefter kan
na i <] inom den ramen, skriver Johannes Asberg, Yimby.

Publicerad 19 oktober 2011

Darfor ar nya bron ett hot mot Goéteborg

Goteborgs politiker gick till beslut om ldget pd nya bron utifran sex forslag som enbart
utredde trafiklosningar. Det #r svart att ténka sig nagot mer typiskt exempel pa
stuprorsplanering, skriver arkitekterna Anna-Johanna Klasander och Gunnar Stomrud.

Publicerad 29 september 2011
Uppdaterad 29 september 2011

Trafikmiss. Det inte &r bara Centrala dlvstaden som ska upplevas attraktiv utan &ven de centrala delarna i
Goteborg. Darfor kanns det otillfredsstéllande att huvuddelen av trafiken Gver alven hanvisas till en ny

&lvbro med i princip samma lokalisering som i dag, skriver debattéren. Bild: Soren Hakanlind

Nya alvbron Iéser inte trafikproppen i stan

fér Centrala A

Det kénns oti a att i visi

Asberg och Kenny Reinhold.

igt utga fran att

huvuddelen av trafiken éver alven ska hénvisas till en ny é@lvbro med i princip samma

lokalisering som i dag. Trafiken 6ver bron kréaver stora utrymmen och Ioser inte

trafikstockningarna i centrum, skriver Ronny Reil tidigare

Laga broar funkar med modern sjofart

Det dr en missuppfattning att laga broar och en aktiv sjéfart inte gar ihop, skriver Johannes

Publicerad 15 mars 2012
Uppdaterad 15 mars 2012

Bild: Magnus Sundberg

Nya Gota adlvbron blir férsenad

Den nya Géta dlvbron kommer att bli forsenad. En av na ar di i na om brons
hojd. Max tio meter sdger miljopartisten Thomas Martinsson. Absolut inte ldgre dn 13 sdger
sjofartsintressen.

Publicerad 10 februari 2012
Uppdaterad 10 februari 2012

Stoppa ny Goétaalvbro — bygg en tunnel

Om vi ska fa det nya och spannande Géteborg alla talar om krévs svar pa hur stadens framtida
lokaltrafik ska se ut och hur vi skall binda samman de bada alvstranderna, skriver Lars
Nordstrom (FP).

Publicerad 22 september 2011
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Ett beslut om hur den nya Gota &lvbron ska utformas kommer i hog grad att pdverka det fortsatta arbetet

med att knyta staden over alven, skriver debattéren. Arkivbild: Per Wahlberg

Nya alvbron nyckel till attraktiv Alvstad

Goéta alvbron ar ett nyckelprojekt i arbetet med att planera Centrala Alvstaden. Hur den nya bron
utformas kommer att styra hur vi lyckas med att skapa attraktiva miljder for alla boende,

ar och 0 skriver Bo p! Centrala




GAMLA GOTA ALVBRON

Gota alvbron i Goteborg stod klar 1939 och har sedan
dess varit en viktig lank och &ven utgjort ett landmarke
i staden. Den binder samman Hisingen med resten av
Goteborg och varje dag passerar over 28 000 bilar och
lastbilar Over bron, dartil manga bussar, sparvagnar,
cyklister och fotgdngare. Detta har lett till hart slitage och
bron maste nu rivas och ersattas med en ny innan ar
2020 da skadorna ar for stora for att kunna repareras.
Diskussionen om en ny bro har lange forts i staden och
manga har asikter om dess utformning.




NORDSTAN

Det finns inga bostdder inom detta omrade idag.
Webbplatsen &r upptagen av en stor shoppinggalleria,
en jarnvagsstation, en busstation, dack parkering och en
massa asfalt och infrastruktur. Narmare hamnen finns
kontor och en liten smabatshamn med manga besotkare
under sommaren. | det aktuella omradet finns idag ingen
bostadsbebyggelse. Ostra Nordstan, utgdérs av stora
handelskomplex samt parkeringsgarage. Infrastrukturen gor
omradet lattillgéngligt for de som fardas med bil men
har finns aven den stora knutpunkten for kollektivtrafiken.
Bebyggelsen kring Lilla Bommen ar fran 1980-talet och
bestar uteslutande av kontorshus. Vid hamnen finns
tillaggsplats for turist och smabatar och Alvsnabben har
sin andhallplats har. Har ligger aven operan och det
maritima centrumet.

GULLBERGSVASS

Detta ar en homogen stadsomrade som &r stora
kontorskomplex och nagra mindre butiker. | Oster finns
smaindustri och den gamla Gasometer och langs kajen
vissa hotell och restauranger lunch. Under kvéllen och
natten, ar omradet helt o6de. Gullbergsstrand &r ett
homogent bebyggelseomrade som till storsta delen utgors
av kontorsverksamhet, men aven en del handel finns har.
Langst i Oster finns smaindustri samt den gamla gasklockan
och utmed kajen en del hotell- och Ilunchrestauranger.
Utmed Gullbergskajen loper ett gang- och cykelstrak som
ger utblickar éver alven och har kan man aven se gamla
skutor ligga fortdjda vid kajen. Omradet ar dock under
kvalls- och nattetid helt 6de. Trafikrummet med E45 som
ett langsgaende strak utgér en stor fysisk och visuell
barriar.

FRIHAMNEN

Omradet anvands for narvarande for olika transport-och
lager. Bryggorna anvands ibland foér olika evenemang
sasom konserter, motorsport och mycket mer. De ar
i olika forhallanden, och anvands endast i en mindre
del av fortéjning av fartyg. Frihamnsomradet anvénds
idag till diverse transport- och lagerverksamhet. Pirerna
anvands ibland for diverse evenemang som konserter,
bilracertavlingar, mm. Kajerna ar i varierande skick och
anvands endast till en mindre del for tillaggning av fartyg.

RINGON

Ringdn ar ett affarsomrdde med aktiviteter av manga slag,
inklusive workshops, lagring, handel och varvsindustrin.
Byggnaderna ar av varierande alder och standard. Ringon
ar ett verksamhetsomrdde med verksamheter av manga
olika slag, bland andra verkstader, lager, handel och
varvsverksamhet. Bebyggelsen &ar av varierande alder
och standard. Kajerna ar av skiftande kvalitet med
manga mindre hamnbassénger. Vid &lven ligger Gotenius
reparationsvarv, som &r att av de fa kvarvarande varven
i centrala Goteborg.




PLANER OCH PROJEKT | OMRADET

Goteborgs centrum och regionkarna berdknas véxa i
framtiden. Goteborg stad rédknar med att cityexpansion
av den Centrala alvstaden kommer att resultera i cirka
40 000 nya arbetsplatser och nya bostader for 30 000
personer. Aven transportbehoven kommer att 6ka med en
tadtare citykdrna och en vaxande regional arbetsmarknad.
Darfor ar placeringen och utformningen av Goéta alvbron
mycket viktig och projektet maste ta hansyn till en rad
forstudier och program till néarliggande projekt. Har foljer
en redovisning av dessa och deras paverkan pa nya Gota
alvbron.
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2015 REGIONENS HUS

Det gamla stationshuset "Vita huset” ska kompletterat
med ett hoghus bli ett Regionens hus for Vastra
Gotalandsregionen. Det innebar en koncentration av cirka
900 arbetsplatser till denna punkt. Det blir och fotgangare
och bilar till huset och i omradet runtomkring. Bygganden
utgdr aven ett nytt landmarke.

2015 SKEPPSBRON

| visionen for Skeppsbron kommer omradet att bli
gbteborgarnas nya motesplats vid alven, i anslutning
till innerstaden. Framdver planeras &aven en linje fran
Skeppsbron till Operan och vidare &ver alven for att
undvika den belastade Brunnsparken. Detta underlattar for
kollektivtrafiken.

2018 OMBYGGNAD AV E45

Den nya Gota alvbron samt Bangardsforbindelse ska bada
ansluta till E45. Leden &r attraktiv bade ur perspektivet att
lanka samman olika delar av staden och som genomfartsled
frAn stadens vastra och centrala delar. Samtliga av- och
pafartsramper maste utformas sa att de blir lattorienterade,
far god framkomlighet och hdg trafiksdkerhet erhalls. E45
ar idag en stor barriar for gang- och cykeltrafiken och
en sankning av vagen kommer att minskar barridaren och
skapa sakrare och mer tillgangliga férbindelser 6ver vagen.

2018 MARIEHOLMSTUNNELN

| omradets narhet pagar utbyggnader och planering av
nya trafikprojekt. Den nyinvigda Partihallsférbindelsen
ingar tillsammans med Marieholmstunneln som en del i
Marieholmsforbindelsen. Fdrbindelsen kommer att avlasta
Tingstadstunneln och  Gullbergsmotet, vilket far stor
paverkan pa Gota alvbron.
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2020 K2020

Genom K2020 ska en framtidsbild foér utvecklingen av
kollektivtrafiken i Goteborgsregionen skapas. Malet ar att
minst 40 procent av resorna ska goras med kollektivtrafik
ar 2025. Idag ar det 25 procent. Det betyder att man da
har en miljon resor per dygn jamfort med dagens cirka
450 000.

2020 BANGARDSFORBINDELSEN

Bangardsforbindelsen &r en ny lank over jarnvagssparen
som har som syfte att avlasta omradet kring Drottningtorget
fran biltrafik, till férman for kollektivtrafik och oskyddade
trafikanter. Det skapar en mer direkt forbindelse Over alven
frin Nya Allén/Ullevi men ocksa mer trafikytor norr om
stationsomradet.
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2021 GOTEBORG FYLLER 400 AR

Kommunen har bdrjat med att utarbeta en plan som
innefattar firandet for sjalva jubileumsaret men ocksa
vagen dit och vilket avtryck 400-arsjubileet kan gora for
framtiden. Nar staden véxer indt och city fortdtas ska
alla tre hallbarhetsdimensionerna, ekonomisk, ekologisk och
socialt hallbar, vara med. En av idéerna ar att skapa ett
jubileumsstrak kring den nya bron.

2027 VASTLANKEN

Vastlanken ar en tagtunnel under Goéteborg och planeringen
ar i full gang. Syftet med en ny lank ar att 0ka jarnvéagens
kapacitet sa att resandet i Goteborg och Vastsverige
underlattas. En ny station under jord kommer att byggas
norr om Centralstationen, alltsd dar den tinkta bron ska
landa. Foérhoppningsvis blir det farre bilar och fler pendlar
i omradet samt en forskjutning av stationsomradet norrut




ANALYS AV OLIKA BROHOJDER

"Byggnadsnamnden 1@r I upparag att utarbeta en detalplan
or en ny alvforbindelse med /lage / Stadspanaregatans
forlgngning och dar anvforbindelsen uitfors som en Jpp-
ningsbar mellanbro med /agsta maopiga hojd.”

Goteborgs Stad kommunfullméktige, 6e maj 2010

Placeringen av bron i férlangningen av Stadstjdnaregatan
ar ett bra beslut. Det ger en bra anslutning till det be-
fintiga korsningen innan Gotatunneln och skapar en néra
koppling till Hisningen fran Centralstationen. Det skapar
ocksad en mojlighet for en ny station och nav ovan Vast-
lanken.

Men &r héjden av bron en mer komplex frdga och darfor
mer omdebatterad. Vanersjofarten i Gota alv motsétter sig
starkt en bro med en segelfri hojd pa lagre an 13 meter.

Gota alv med Trollhdttekanal bildar en 82 km lang vatten-
vag mellan Goéteborg och Vanern. Pa denna stracka finns
totalt 12 broar, 9 rérliga och 3 fasta. De rorliga broarna
har for narvarande en varierande segelfrinjd fran 2,0 m
till 19,5 m och den maximala hoéjden pa Goéta alv ar 27
meter. Vanersjofarten bestar av fartyg av varierande storlek
och i genomsnitt passerar 5-6 lastfartyg/dag Gota Alvbron.
Forutom lastfartyg, fritidsbatar, tur- och charterbatar samt
olika servicebatar (arbetsbatar, pilot batar, bogserbatar,
militara fartyg, etc.) ocksa passerar under bron varje dag.
| genomsnitt kraver 2-3 lastfartyg per dag brooppning. Till
detta behover vissa fritidsbatar, tur- och charterbatar och
servicebatar ocksa o6ppning av bron. Oppning sker inte
under rusningstid (vardagar 06-09 och 15-18).

Sparvagnar och bussar ska kunna korsa flodalven fran
centrum till Hjalmar Brantingsplatsen utan for manga stopp
eller hinder. Utformningen av den planerade stationen
Vastlanken ar viktigt for att f& en bra anslutning till spar-
vagen. De geometriska kraven for sparvagnarna styr i stor
grad var bron kan komma att landa da lutningen inte bor
vara storre an 4,5 %.

Har foljer en vidare analys av konsekvenserna av olika
hojder pa den nya bron.

ANDEL BATAR SOM KAN PASSERA UTAN
OPPNING

Segelfri hojd
Segelbatar
Fritidsbatar
Charterbatar
Servicebatar
Lastfartyg

Fartygsregistreringar vid bropassager pa Géta Alv ar 2007

Broar

Segelfri
héjd

Segelbatar/
fritidsbatar

Lastfartyg

Tur-o
charter

Service-
batar

Dalbobron, Vanersborg

15,5m

Passager utan 6ppn

Bro6ppningar

??

501

1624

0

Klaffbron, Trollhattan

Brodppn/passager

3151

1624

227

Jordfallsbron

Brodppningar

1328

1780

3]

Marieholmsbron

Brodppningar

1156

1930|

192|

Gota alvbron

Passager utan éppn

Brooppningar

Andel som passerar mellan 22.00 - 06.00

1087

?

950

0

2037

30%

Utredningsalternativ av Goéteborgs Stad




HOGBRO

En bro med 19 meters segelfri héjd ger ungefar samma
resultat som dagens bro. Sparvdgen fortsatter i forhojt
lage in till Centralstationen. Bron kan kompletteras
med en lag bro under eller bredvid for cyklister och
fotgangare.

+Tillgénglig och flack passage for cyklister och
fotgangare

+De flesta batar kan passera utan att kollektivtrafiken
stors

+Bra fléde for biltrafiken

+Flera batar kan passera utan Oppning

-Manga Oppningar av den ldga gang- och cykelbron
-Flera olika bytespunkter och hallplatser for sparvag
och Vastlanken

-Intrdng i stadsbilden med sparvagen uppe i luften
-Ingen flexibilitet for kollektivtrafiken da korfaltet skiljs

N —

fran bilvagen.




LAGBRO

En bro med 6 meter segelfri hojd blir mer som en
gata i staden an en bro. Fa batar kan ga under utan
Oppning och trafiken gar inte planskilt vid kajkanten.

+ Enkel och flack passage for cyklister och fotgangare.
+Gor att kvartersstaden fortsatter mot vattnet
+Flexibel bro med manga kopplingar upp pa bron
+Ny bytespunkt kan byggas vid Vastlanken

-Delar av kvarteren nérmast vattnet och skapar en
barriar

-Mycket fa batar kan passera utan 6ppning
-Kollektivtrafiken hindras av manga brodppningar
-Mindre bra fléde i biltrafiken




ELLANBRO

n bro med 12 meter segelfri hojd later de flesta
service- och turistbatar passera utan 6ppning. Bron kan
landa innan Goétaleden och man kan passera under
den langs med kajkanten.

+Ny bytespunkt kan byggas vid Vastlanken

+Kan skapa liv och rorelse langs kajen

+Goda exploateringsmdéjligheter pa bada sidor om alven.
+Nastan alla charter- och servicebatar kan passera
utan 6ppning

+Flexibilitet for kollektivtrafiken

-Kraver Oppning for nastan alla lastfartyg
-Relativt lang passage over for fotgangare och cyklister

T

Jag har valt denna héjd av bron eftersom det skapar det
basta stadsrummet pa bada sidor av alven. Alla trafikanter
kan latt korsa alven och flera olika batar kan trafikera
hamnen. Bron ger skydd och karaktar till omradet.




OVERSIKTSPLAN

Under projekiets gang har jag last flertalet rapporter och
undersokningar gjorda av myndigheter och konsulter. Annu
finns ingen fardig helhetsbild av omradet. Jag har plockat
de idéer som jag tycker gynnar en god stadsutveckling
av omradet och dartill adderat egna tankar och visioner.
Resultatet ar en oversiktsplan 6ver hur omradet kring bron
kan komma att se ut ar 2028.

Kring den nya bron och knutpunkten ovan Vastldnken
byggs ett nytt Jubileumsdistrikt upp med nya funktioner,
byggander och transportvdgar. Omradet far en hdogre
densitet &n idag och grénomraden sparas. Mindre parker
for rekreation och vélgorande finns pa nara avstand fran
arbetsplatserna. Vagtrasslet norr om Nordstan har blivit
park. Narheten till vattnet ar viktig och straken langs
alven &r tillgdngliga och attraktiva. Aven nya platser for
batar och andra aktiviteter som hoér ihop med vattnet
skapas i centralt.




CYKLISTER OCH FOTGANGARE

Den nya stationen ovan Vastlanken blir en ny knutpunkt
i staden med banker, affarer, service och kontor runt om-
kring. Detta omrade ar den storsta vinsten for fotgangare
och hérifran kan man enkelt ga till centralstationen, Ope-
ran, broarna eller arbetsplatserna i Gullbergsvass. Det
finns ocksa goda mojligheter att parkera sin cykel har. Pa
bada sidor om alven finns bekvdma och enkla orienterade
forbindelser till andra strak, sasom hamnstraket pa sodra
sidan och Lindholmsallén i norr. Det finns flera vagar upp
bron for gaende, i synnerhet pa den norra sidan.

KOLLEKTIVTRAFIK

Den nya stationen kommer att vara ett komplement till
den fullsatta Brunnsparken med manga sparvagnslinjer
passerar den. Vid en brooppning, det finns tillrackligt med
utrymme for flera bussar och sparvagnar att vanta pa
stationen. Kollektivtrafik har prioritet genom rondellen innan
bron. Pa andra sidan kan den forsta hallplatsen, Friham-
nen, flyttas sdderut i framtiden.

BATTRAFIK

De flesta charter- och servicebatar kan passera under
bron utan att vénta pa 6ppning och hamnen kan anvan-
das flitigt av Alvsnabben och privata batar. Cirka 65 %
av segelbatar far vanta i de nybyggda hamnarna pa en
brooppning. De flesta lastfartyg kraver att bron Oppnas
men da det ar synkroniserat med andra broar och slussar,
I6per passagen snabbt och enkelt.

BILTRAFIK

Bangardférbindelsen ansluter till E45 och den nya bron.
Vagnatet nu battre uppdelat i primédra vagar med genom-
gaende trafik och sekundara vagar i det lokalt. Gatorna
kring Gullbergsvass och Nordstan &r smalare och biltrafi-
ken maste anpassa sig till kollektivtrafiken och fotgédngare.
| férlangningen av Gullbergs strandgata, har en ny rondell
byggts och pa- och avfartsramper till Morten Krakowleden
adderats. Bilarna kan nu ta en gen vag ut ur centrum
och undvika de smala gatorna. Dessa ramper innebar
ocksa att bilarna kan undvika konflikten med sparvagen.
Det norra brofastet ansluter till det befintliga trafiksystemet,
men en ny korsning ar ocksa mojlig.
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SEKTION B-B

Restaurang

Kontor

Kontor

Kontor

Restauranger, gym

Affarer, café Kontor, information




SODRA ALVSTRANDEN

Eftersom omgivningen &r kvartersstad har jag valt att
fortsdtta med samma struktur pa de nya byggnaderna
beldgna dar den gamla bron var. | mitten skapas ett litet
trevligt torg med uteserveringar. D& markplanet innehaller
funktioner som t.ex. restauranger och butiker kan de vara
mer Oppna och tillgdngliga an vad de &r idag. Andra
funktioner som galleri, nattklubb, cykelservice och hotell
tilkommer ocksd i omradet. De som arbetar pa kontoren
vid Lilla Bommen parkerar sina bilar i parkeringsgaragen
for att sedan promenera till sina arbetsplatser. Léngs
strandlinjen finns nya mindre byggnader, nastan som

paviljonger som gor att staden narmar sig alven.




SEKTION A-A

Bostader
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NORRA ALVSTRANDEN

P& den norra sidan ar en ny park lankad till bron
och omradet blir mer 3-dimensionellt. Kontor, bostader
och hotell och servicetjanster blandas kring bron och
parkeringen ar dold under parken. Mot vattnet och in
under bron vetter en varierande fasad med restauranger
och sméa butiker. L&ngs den soliga kajkanten kan folk

paddla kanot, aka skridskor eller prova pa zorbing.
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BRONS KONSTRUKTION OCH DESIGN

Or designen av sjalva bron hade jag en hel del foérebilder
och nagra viktiga utgangspunkter som jag utgick ifran. Har
foljer nagra av de punkterna och sedan en forklaring steg
for steg som motiverar den slutgiltiga brons design.

Bron ska fungera som en ldnk och landmérke men inte
som en destination. Daremot ska d&lvstranderna fyllas av
liv.

Sjofarten &r viktig ut ett hallbart och kulturellt perspektiv.
Den ska kunna passera bron dven pa dagtid och sa hin-
derfritt som mdjligt. Bron ska ha en bredare Oppning &n
dagens for att mindre batar ska kunna passera samtidigt
och for att storre batar ska kunna styra igenom snabbt.
Den fria héjden ska vara obegransad upp till 45 meter
vid brooppning foér att alla slags fartyg ska kunna passera.

Kollektivtrafiken ar viktig och for att uppna kommunens mal
K2020 en sparvagn passera alven var 30e sekund. Lut-
ningar for ej overskrida 4,5 % och radier far ej vara min-
dre an 30 grader. Bilar, cyklister och gaende ska kunna
passera under bron langs med kajen pa bada sidor om
alven. Stadsrummet ska ansluta till bron sa nara vattnet
som mojligt och passagen over ska kannas trygg och Iatt.

Bron ska ha en intressant konstruktion och passa in i
hamnmiljon dar den star. Stal far garna vara det domi-
nerande materialet. Brobanans konstruktion ska vara sa
tunn som mojligt for att 6ka den segelfria hdjden utan att
forlanga ramperna in i staden. For att minska paseglings-
risken, minimera markarbetskostnader och fér att géra bron
macker ska bron ha sa fa stdd som mojligt.

scellno Kublshk broni raS|I|en, 2002
av Alexandre Chan och Mario Vila Verde. En bagbro
med flera spann och tvarstdllda bagar.

Forkastad skiss 1

En lag bro med flera pelare i vattnet och brobanan
stddjs av linor dar emellan. Bron utgor inget landmaéarke
och fler stéd i vattnet kan bli dyrt och komplicerat.

17th Street Causeway Bridge i FIrida, USA, 2001
med ett triangulédrt stéd, en sa kallad Carina Pier, vid
klaffen.

Daniel Hoan Memrial Bridge i Wisconsin, USA, 1977

med en ny park under bron

Forkastad skiss 2

En stor gest med ett hég port ovan Gppningen.
Konstruktionen hindrar vissa batar att passera och
designen kanns valdigt statisk.

Forkastad skiss 3

Tva lutande pyloner och tva extra stdéd vid klaffarna.

Detta forslag ldmnar ett tomrum i mitten och b
istéllen de tva alvstrdnderna.

etonar \




Bron spanner oOver vattnet
och sluttar sedan ned ca
45 % ned mot staden pa
var sida.

Batar vill passera under
bron och folk och bilar vill
passera under bron pa var
sida om alven.

En bagbro resulterar i en
bra hojd.

Genom att bygga en bagbro
man ocksa kan ha endast

ett stod pa landsidan och
ett stod pa var sida av
farleden.

En spetsig form passar
battre in i hamnmiljén och
strukturen kan ocksa stodja
klaffarna.

Linorna som bar brobanan

bars upp i bagens hogsta

punkt och kraften for sedan
ned i bagens stod

Brodacket fungerar ocksa
som ett dragband och
forhindrar att sidkrafterna
i fundamenten blir allt for
stora.

Genom att luta bagarna
mot varandra, fyller de upp
det visuellt tomma rummet
i alven och symboliserar
att de tva sidorna moter
varandra pa mitten.

Lutning av det bakre stddet
gbr aven att trappor upp
till bron kan fastas pa
konstruktionen.

Genom att stélla det
bakrestodet utanfor brobanan
blir vdgen upp pa bron mer
intressant och inbjudande.
Bron stabiliseras ocksa i
sidled.




TVARSEKTION C-C

For att forhindra att bagarna knacker ut i sidled ar de
lutade sig utdt med stéd av kablarna. Bagarna &r ocksa
vridna for att géra dem mer stabila for knackning samt
for att gdra bagens topp mer spetsig. Aven ljuset faller
vackrare pa de vridna ytorna.

Bron &r helt gjord av stal. Brobanan ar en sluten stal box
som sedan ar fast i bagarna och i kablarna. Gangbanan
konsolar ut fran bilbanan pa var sida. Ett ljussldpp mellan
bilbanan och gangbanan slépper ned ljus ner, ger utrymme
for konstruktionen och skapar ett avstand till den tunga
trafiken. Bagarna ar lufttdta och slutna, medan brodacket
ar tillgangligt for underhall.
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PLACERING OCH DIMENSIONER

Den nya brodppningen ligger bakom den gamla bron,
vilken gor att batar kan passera aven under byggskedet.
Farledens riktning mojliggor for andra broar 6ver alven att
byggas i framtiden.




BRONS OPPNING

Bron kommer att ha mojlighet att 6ppnas en gang varje
heltimme, foérutom i rusningstrafik (kI 06-09 och 15-18).
Oppningen tar cirka 5-10 minuter och d& &ppningsbredden
ar hela 30 meter kan mindre batar motas och storre batar
kan styra igenom med hogre hastighet da lagre precision
behdvs. Oftast Oppnas inte bron helt utan stannar i vinkel
med stdden. Maximal 6ppningsvinkel &r 83 grader.

Klaffkammaren far rum i och mellan stéden och
klaffen Oppnas genom att den trycks upp strax framfor
rotationsaxeln. Motvikten &r en del av brobanan och den
sénks ned emellan stéden. Klaffens konstruktionshdjd &r
sa tunn som mojligt och motvikten ar solid. Ledverken
skyddar bron fran pakorning av batar och har kan ocksa
mindre batar angdra i vantan pa Oppning.

Gota alv har idag en barriareffekt och jarn- och vagtrafik
konkurrerar om samma tidsfonster som sjofarten for passage.
Olika tillvaxtscenarion visar att denna konkurrens kommer att
Oka i framtiden. Ett samordnat trafikledningssystem i form
av ett RIS (River Information System) ar en forutsattning
for en fungerande inlandssjofart. RIS samverkar med
de andra transportslagen sa att information till varandra
och béasta tid fér brodppningar kan bestdmmas. Aven
kommunikationen mellan slussar, broar, hamnar och andra
fartyg ka forbdttras med det har systemet och ledig
kajplats kan anvisas i vantat pa en gron vag forbi
flera brodppningar. Genom korrekta rekommendationer kan
aven branslekostnader och miljeffekter minska. Systemet
anvands pa bland annat Donau med gott resultat.




et kommer inte att finnas nagon lots pa plats vid Gota
glvbron utan brodppningarna kommer att med hjalp av
IS skoétas fran tillexempel Trollhattan. Daremot sitter det
en skylt pa bron som talar om hur hogt vattnet star, den
exakta segelfria hojden samt hur lang tid det ar till nasta
planerade bro6ppning.
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SEKTION MOT VASTER







Kollektivtrafiken prioriteras och om kommunen nar sitt mal
med att 40 % av alla resor ska ske kollektivt kommer en
sparvagn korsa alven var 30e sekund under rusningstid.

‘OVERGANGSSTALLE OVER GOTALEDEN




HAMNTORGET

Ett nytt torg skapas vid Lila Bommen med
uteserveringar. Ytan delas av cyklister, fotgéngare
och bilar. | Bakgrunden ses en passage under bron.
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TRAPPOR UPP PA BRON
Tunna staltrappor leder fran kajpromenaden upp pa bron.




GANGBANAN OVER BRON

a och cyklister passerar nadra och under
konstruktionen nar de gar Over bron. Sparvagnen nar
markniva innan korsningen med Gotaleden och anléander

sedan till den nya knutpunkten ovan Vastlanken.




BROOPPNING

Brooppningarna &r synkroniserade med Marieholmsbron.
Nar bron Oppnar félls motvikten ned mot vattnet och
sveper Over utan. De stora gesterna kan upplevas pa néara
hall frdn marinan.
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BATTRAFIK UNDER BRON

Brons konstruktion &r sa tunns som mojligt for att kunna
halla en hog hojd utan att forlanga ramperna in i staden.
Brodppningarna ar sa energieffektiva och snabba som
mojligt och kan goras aret runt.




SPARVAGNSFORARENS VY

Bron har en intressant design och passar val in |
hamnmiljon dar den star. Bagarna ramar in staden som
ses pa farden &ver bron.
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PASSAGE UNDER BRON
Bilar, cyklister occh fotgdngare kan passera under bron
pa bada sidor langs med vattnet. Staden byggs ut mot

vattnet och narmare den andra sidan.




PARKEN BREDVID BRON

Parken pa den norra sidan bodljar sig upp mot bron och
knyter an mot den. Trafiken ansluter till befintligt trafikmot.




FRAMTIDSVISIONER

2035

En gang- och cykelbro fran Lilla Bommen over till
Frihamnen &r byggd och de flesta som gar eller cyklar
dver alven tar den végen. Aven en bro fran Stigberget
over till Lindholmen planeras for att knyta ihop den sa
kallade Ringleden. Planerna fér en mer attraktiv central
alvstad bodrjar ta form och staden fOrtdtas. Fler manniskor
tar baten i Goéteborg och Vanertrafiken flyter pd som forut.

Sparvagen till Gullbergsvass och Gamlestan har byggts
och aldrig tidigare har s& manga manniskor i Goteborg akt
kollektivt. Nya kvarter vaxer upp runt om i Gullbergsvass
och bildar en ny stadsdel med bostdder blandat med
butiker och kontor. Det mesta av genomfartstrafiken har
byggts bort och centrala Géteborg har blivit mindre bullrigt.

2055

Gotaleden &r nu helt Overbyggd och barridren mellan
Centralstationen och Lilla Bommen finns inte kvar. Aven
Frihamnen har bebyggds och en del av den har sparats
som rekreationsomrade. Parken som boérjar invid den nya
bron strédcker sig ut pa sodra piren. Yiterligare broar
Over alven har ocksa tillkommit och knyter samman med
Ringdbn dar manga foéretag ar verksamma.
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