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Foérord

- Denna inventering av Trollhdttans cykelvagnét dr en del av den cykelsatsning
och den cykelplan som Trollhattans kommun gjort under &ren 1998 — 2000. Skilen
till att uppratta en ny cykelplan fér Trollhattans kommun &r féljande (Cykelplan,
2000):
) De fysiska atgédrder som ar en av férutsétiningarna for att beframja
cykeltrafiken tar tid att genomféra.

& Cykelplanen skall vara ett redskap for att forbattra cyklisternas situation
och for att i hégre grad betona cyklisten i planerings-, byggande-, och
genomférandeprocessen. Bl a innebar planen att trafikledsplanen fran
tidigare kompletteras och férdjupas och att trafiken "ses” med "cykelégon”.

& Den &r en viktig del av en lokal tillampning av samhallets milj6-, sakerhets-
och haélsostrévanden.

Bl a deita arbete kommer att ligga till grund f&r den satsning som
Trollhattans kommun gor for att internt inom kommunen héja kunskapsnivan nar
det galler cykling och dess forutsattningar. Arbetet utgér ocksad en del i arbetet att
ta fram konsekventa riktlinjer och direktiv fér hur cykelvdgar bér planeras,
utformas, byggas och underhalias i tatorter.

Arbetet &r upplagt sa att varje kapitel behandlar ett separat problem. Det
bérjar med en kort allmén inledning av bakgrunden till den befintliga situationen
foér cykeltrafiken i Trollhdttan och for cykelirafiken i allménhet. Déarefter redovisas
syftet med arbetet, avgrénsningar, metod och genomférande varefter den
genomférda litteraturstudien om cykling redovisas. En analys av idag befintliga
problem i Trollhdttans cykelvagnat beskrivs genom ett antal fall/objekt,
forbattringar rekommenderas och en kostnadsanalys redovisas. Arbetet avsiutas
med en diskussion om hur framtida cykelvagnat bor se ut f6ér att tillfredstalla
cyklisters behov och krav. Arbetet har utférts pa institutionen fér Vatten, Miljé och
Transport vid Chalmers tekniska hégskola i Géteborg under hésten 2000 och pa .
uppdrag av Stadsbyggnadskontoret i Trollhattan.

Jag vill tacka féljande personer for deras hjélp, synpunkter och tid:

Anita Garling, Gunnar Lannér och Bjérn Berle, Chalmers tekniska hégskola.
Goéran Carlsson, Benny Berg och Eva Moblbon, Stadsbyggnadskontoret i
Trollhattan

Ett speciellt stort tack {ill mina handledare Anita Garling och Géran Carlsson
for deras rad och stéd under arbetets gang.

Géteborg, februari 2001







Sammanfattning

Att cykla leder till battre fysisk hdlsa och en bétire milj¢. For att framja en
6kad cykeltrafik &r det bla. nddvandigt att forbatira cykelvdgnatens
anvandbarhet/attraktivitet. Syftet med detita examensarbete ar att medverka {ill
en Okad grad av anvandbarhet/attraktivitet hos cykelvagnat och férhoppningsvis
darmed till en 6kad anvandning av cykel som transportmedel. Efter en noggrann
inventering av Trollhattans cykelvagnat ges forslag pa forbattrande atgéarder och
kostnadsberdkningar av dessa atgérder redovisas.







Summary

Riding bicycle improves physical health and the environment. In order to
increase the number of people riding bicycles it is important to improve the
usability/ attractiveness of bicycle lanes. The purpose of this thesis is to increase
usability/ attractiveness bicycle lanes and thereby hopefully also the use of
bicycle as a means of transportation. An inventory of Trollh&ttan bicycle lanes
was performed; improvements proposed and cost for the improvements
calculated.
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1 inledning

Trollhattans cykelvagnat bestar av fem cykelstrak som knyter ihop Trollhittans
tatort. Natet innehéller manga planskilda korsningar och ldnga strackor som é&r
separerade fran biltrafik. Har finns en bra grund fér att utveckla och arbeta fram ett
gent, sakert, attraktivt och &ndamalsenligt cykelvagnat.

Cykling &r det mest olycksdrabbade fardsattet om man ser till antal skador i
forhallande till reslangd. Ett hundratal cyklister skadas varje ar i Trollhattan och en
stor del av dessa skador ar allvarliga. Risken att skada sig ar 30 till 40 ganger stérre
fér cyklister an for bilférare och 10 till 12 gangar stérre &n for bilpassagerare. Ca 30
till 40 procent av olyckorna beror pa cyklisten sjalv och ca 10 % pa cykeln
(Bergstrom, 2000).

Var &ar det da farligast att cykia? Vid korsningar, i rusningstid, eller vid
overfarter? Nej, flest olyckor sker pa lokalgator och p& gang- och cykelvagar. Over
halften av dessa ar singelolyckor i korsningar. Ungefar halften av singelolyckorna kan
kopplas till brister i vagunderhall och vagvisning pa ett eller annat satt (Bergstrém,
2000). Kanske finns snéva kurvor eller en stolpe mitt i vidgen. Underhéllet kanske ar
bristfalligt med sprickor och séattningar i marken eller s& kanske det saknas
information/vagvisning.

| Sverige utarbetar Vagverket en nationell cykeltrafikstrategi for 6kad och
sdker cykling. Vidare finns den s.k. "Nollvisionen” fér tkad trafiksdkerhet. Idag &r
cyklister ett stort problem néar det géller trafikolyckor savél i Sverige som i Trollhattan.
| Trollhattan har ett cykelprojekt, "Cykla Trollhattan”, med betoning pa att 6ka andelen
cykelarbetsresor och okad trafiksékerhet genomférts. Det har pagétt fran oktober
1998 till oktober 2000. Trollhattan forsdker genom detta projekt att framija
anvandningen av det mest miljévanliga fordonet fér persontransporter.
Trafiknatanalys genomférs for narvarande i Trollhattan med bodrjan i de centrala
delarna. De oskyddade trafikanternas situation, dvs. gaende och cyklister, ar en viktig
del av denna analys. Projektet "Pa vag mot nollvisionen" skall ocksd genomféras i
Trollhattan. Kommunen blir darigenom ett exempel, bade nationellt och
internationellt, pa hur vagavsnitt kan utformas med hég grad av trafiksdkerhet i
nollvisionens anda.

Olycksrisken uppvéags dock till viss del av de positiva effekter cykling medfér.
Cykeiln ar ett halsoredskap. Méanniskor ror sig i allmanhet alldeles fér lite och de som
cyklar mar i allménhet béttre och lever langre. | Danmark har man gjort en studie som
visar att danska folket cyklar till sig 600 levnadsar per ar. Det positiva maste alltid
vagas mot det negativa (Vejdirekioratet, 2000).

Orsak till att man inte cyklar kan vara att man behdver bilen i arbetet, att man
blir smutsig, att man &r radd att cykeln ska bli stulen, osv. (Bergstrém, 2000). Men
man kan cykla betydligt mer an man tror. Man kan dra parallellen med att sluta roka.
Det kan vara lika svart att fa bilisten att bérja cykla som att fa rokaren att sluta réka.
For att detta skall hdnda krévs goda forebilder och relevant attitydpaverkan och att
manga drar at samma hall.




Under senare tid har samhallets krav pa god milj¢é ocksd 6kat. Ett av de
vanligaste séatten att goéra trafiken miljdvanligare ar att 6ka cykeltrafikens andel. Flera
lander i EU och Gvriga vérlden har insett att man inte klarar framtidens krav pa ett
miljbanpassat transportsystem utan en satsning pa& o6kad gang-, cykel- och
kollektivtrafik. | olika EU-lander, i Sverige och @ven i Trollhattan pagar darfor f.n. olika
projekt for att framja cykelanvéndningen.

1.1 Syfte

Syftet med detta examensarbete &r att inventera ett cykelvagnat pa basis av
anvandbarhet/attraktivitet och att foresld forbattrande atgarder for att 6ka
cykelanvandningen.

1.2 Avgrénsningar

Examensarbetet avgrdnsas till att omfatta:

Cykelvagnatet i Trollhattans kommun.

& Férslag till forbattringar i detta cykelvagnat.
Kostnadsberakningar av foreslagna férbattringar.
1.3 Metod och genomférande

Bakgrundsmaterial om cyklisternas situation togs fram genom litteraturstudier
och studier av det befintliga cykelnatet. De senaste tre arens trafikskadejournaler for
cykelolyckor i Trollh&ttan analyserades. Ett satt fér inventering och fotografering av
cykelbanor inom Trollhdttans tatort redovisas och geografisk lokalisering,
trafiksituation och statistiska férhallanden utvarderades. Fotografierna av tunniar,
overfarter och andra passager i cykelvagnatet har analyserats med avseende péa
brister, férslag till forbattringar har gjorts och kostnader for de férslagna atgarderna
redovisas.
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2 ATT CYKLA

| Sverige har cykel anvants som f{ransportmedel de senaste hundra aren.
Under 30- och 40-talen var cykeln ett mycket vikiigt transportmedel men férlorade i
betydelse under 50- och 60-talet for att sedan méta en renédssans i och med ett 6kat
miljomedvetande under 70-talen. Darefter har andelen som cyklar, mycket tack vare
den tekniska utvecklingen av cykelin, fortsatt att 6ka.

Anvandandet av cykel som transporimedel ar beroende av tid pa aret och
geografisk lokalisering (Bergstrdom, 2000). Enligt tidigare undersodkningar i Sverige
och utomlands finns det skillnader i anvandning bade under samma dygn och melian
veckodagar. Vanligt ar en topp i cykelanvandning pa morgonen mellan 06.00 och
09.00 och en annan pa eftermiddagen mellan 15.00 och 18.00 vilka oftast kan
relateras till arbets- och skoltider. Anvandningen av cykel varierar ocksa fran dag till
dag beroende pa radande véaderforhallanden. Regn, kyla, hetta, hég luftfuktighet,
starka vindar, is och sné &r faktorer som vanligen paverkar cykelfrekvensen negativt.
Det ar dock inte bara den aktuella dagens vaderférhallanden som har betydelse for
cykelanvandningen utan &ven vadret under de nérmast féregdende dagarna
(Bergstrom, 2000). Flera dagar efter varandra med daligt cykelvader ger lagre och
lagre cykelfloden. Vidare brukar det ta ett tag efter en léngre period med daligt vader
innan cykelanvandningen atertar sitt "normala" vérde trots vackert vader.

Aven tiden pa aret har stor betydelse for nyttjande av olika fardmedel. Enligt
Wretling (1996) &ar cyklister den grupp som oftast &ndrar fardmedel under
vinterperioden och dé framst p.g.a. lag temperatur, nederbérd och samre vaglag.
Aven mérkret vintertid har betydelse fér valet att cykla. T ex visade Oberg m fl (1996)
att cykelflddet under sommaren &r nastan 3 ganger stérre an under vintern.
Cykelrakningar i Goteborg, Lidképing och Umeda visar att cykelflddena vintertid
minskar med ca 40 % vid latt nederbdrd och med ca 60 % vid mattlig och kraftig
nederbord jamfort med uppehalisvader. Minskningarna &r, enligt dessa rakningar,
oberoende av om nederborden &r i form av regn eller sné (Bergstréom, 2000). Aven i
hollandska studier har man funnit att regn minskar cykelflédet till halften medan flédet
vid sné endast &r en femtedel av det normala (Nettelblad, 1996). De hollandska
studierna visade att andra klimatologiska faktorer inte har lika stor betydelse for
cykelanvandandet.

Det finns aven geografiska olikheter som har betydelse fér cykelfrekvensen.
Bland annat kan olikheter i stadsstorlek, stadsstruktur, befolkningssammanséttning,
topografi och olika cykeltraditioner férklara varfér cyklandet varierar inom landet och
mellan olika stader. | de stora “cykelstaderna” Malmd, Lund, Linképing, Uppsala och
Umea ar andelen cyklister 25-30 % medan den i Stockholm och Norrkoping ar
mindre &n 5 % (Bergstrém, 2000). | Trollhattan &ar den ca 11 % (Stadsbyggnad
oversiktlig planering, 2000).




Jamfér man Sverige med andra lander har vi med en cykelandel pa 12% av
det totala antalet personresor betydligt fler cyklister &n i exempelvis England och
Frankrike. Daremot ar vart cyklande litet i férhallande till Holland och Danmark dar
andelen cykelresor i genomsnitt uppgar till 30-40 % (Bergstrém, 2000). Skillnaden
mellan landerna kan till viss del hanféras till klimatologiska och topografiska olikheter
men &r i huvudsak beroende av traditioner och attityder.
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3 ATT VALJA FARDMEDEL

Vélja ett fardmedel gor alltid den enskilde trafikanten och det & manga
faktorer som har betydelse fér att eit visst fardmedel vélis framfér ett annat.
Naturligtvis varierar det med situationen, dvs. ndr man ska resa, vad som &r syftet
med resan, avstandet, vadret etc. Andra faktorer som &r vanligt férekommande i
litteraturen och som ocksé anses ha betydelse fér val av fardmedel &r alder, kon,
bilinnehav, inkomst, utbildning, attityder, topografi, tillgang till cykelbana och véaglag
(Bergstrom, 2000). Fardmedelsvalet &r dven beroende av tillgéng till cykel, tiligang till
och sakerhet hos cykelparkering vid malpunkten samt vana av fardmedel vid tidigare
resor.

Attityderna till anvéndning av cykel varierar dven med livsstil, livssituation,
alder, omgivande faktorer och sociala normer (Bergstrém, 2000). Sambanden &r
mycket komplexa och attityderna skiljer sig ocksa at mellan de som cyklar och de
som aldrig cyklar. Manga undersdkningar har gjorts for att klarlagga individens
uppfattning om fér- och nackdelar med bilkérning och anvandning av cykel
(Bergstréom, 2000). Resultaten visar att férdelarna med bilen &r att det &r bekvamt,
tidsbesparande, ger en kénsla av frihet och skydd medan nackdelarna framférallt ar
parkeringsproblem, kéer och negativ miljopaverkan samt héga kostnader for den
enskilde. Foérdelarna med cykel &r att den ger motion, &r snabb och smidig, billig och
miljovanlig. Dessutom tycker manga att det &r roligt, trevligt och ger en kansla av
frihet att cykla. Nackdelarna &r att det ar obekvamt och anstrangande, att det ar svart
att transportera last samt att cykeln I&tt kan bli stulen. Nagra upplever dven att det
innebér en o6kad olycksrisk att cykla jamfért med att kéra bil. Daligt vader ar den
vanligaste forklaringen till varfér man inte cyklar. Behov av bilen i arbetet och att bilen
anses vara snabbare &r ocksé vanliga orsaker som anges. Brundell och Freij (1989)
anser att ett 6kat milj6- och motionsmedvetande under senare ar haft betydelse fér
den 6kade anvéndningen av cykel. Borger och Froysadal (1993) visade att drygt 40
% av den norska befolkningen cyklar minst en gang i veckan och att behovet av
motion var den frémsta orsaken {ill detta vilket ocksa galler for Trollhattans kommun.

Generellt sett finns det inte nagon storre skilinad mellan kénen vad galler
attityden till cykling. Kvinnor &r dock nagot mer negativa an vad maéan ar till
vintercykling, dvs. mén cyklar oftare aret om &n vad kvinnor gér. Barn och ungdomar
cyklar oftare &n vuxna vilket kan bero pa att de inte har kérkort och alltsa inte sjiva
kan kora bil (Bergstrom, 2000). Aldre cyklar ocksd mindre i férhallande till 6vriga
aldersgrupper. Det kan delvis forklaras av att de mycket sallan cyklar vintertid. Flera
undersokningar visar att personer i dldern 15 till 64 ar &r de som cyklar mest och att
fran och med aldersgruppen 55 till 64, sjunker antalet cykelresor alltmer med dkande
alder. Den stora skillnaden i cyklandet mellan aldersgrupperna 55 till 64 och 65 till 74
kan till stor del forklaras av att manga pensioneras i den 3aldern. Eftersom
cykelresorna ofta &r arbets- och skolresor ar det naturligt att dessa resor minskar
med stigande alder. Tidigare undersékningar visar &ven att cykelresor &r vanligare
bland de som har hégre utbildning.




Aven vaghaliningen ar viktig for méjligheten att behélla eller 6ka antalet
cyklister (Vejdirektoratet, 2000). Aven andra kallor havdar att det finns ett samband
mellan vé&glag och cykelfrekvens. Enligt Bergstrom (1998) skulle en bétire
vintervaghallining av cykelvagarna kunna innebdra en 6kning i andelen cykeltrafik
med uppskattningsvis 20 % av totala antalet arbetsresor. Rystam (1995) fann att en
férhojning av standarden péa ett antal delstrackor i cykelvagnatet | Géteborg medférde
en positiv effekt pa trafikflodet pa dessa lankar. Ju fler och omfattande atgérder som
utférdes desto storre var dkningen av antalet cyklister. Férandringen av cykelflédet ar
enligt Rystam (1995) aven beroende av den ursprungliga standarden. P& de
delstrackor dar saval belaggning som utformning fran boérjan ar dalig racker det med
atgarder av drift- och underhallskaraktér, malade markeringar och réd asfalt for att f&
en kraftig 6kning av cykelflédet. Nar beldggningen redan fran bérjan ar ganska bra
men utformningen &r dalig racker inte dessa atgarder. Da kravs stérre ombyggnader
av cykelbanan, utdver de andra atgérderna, for att cykelflodet ska paverkas.

Avstandet har naturligtvis ocksa betydelse f6r om cykel anvands. Enligt
undersokningar som har gjorts kan de flesta ténka sig att cykla sa lange avstandet
inte 6verstiger 5 km nér det géller vardagliga resor (Bergstrém, 2000). | Sverige, ar
omkring halften av resorna kortare &n 2 km och néra 90 % kortare an 5 km. Wretling
(1996) visade att avstandet aven har betydelse for hur ofta en tilltankt cykelresa blir
installd eller ersatt med ett annat fardmedel. Undersékningen galide arbets- och
skolresor. For de cyklister som bor langre an 3 km fran arbetet/skolan sker ca 25 %
av tankta cykelresor med ett annat fardmedel jamfoért med ca 15 % fér de som bor
narmare an 3 km. | en annan undersdkning som gjordes i Danmark tillfragades
potentiella cyklister hur lang en biltur maximalt far vara for att cykeln ska anses vara
ett alternativ (Vejdirektoratet, 2000). Hela 87 % svarade att de tycker att cykeln &r ett
alternativ sa lange resan &r under 5 km. Endast 10 % ansag att cykeln &r et
alternativ nér resan &r 6-10 km och bara 3% nar resan ar mellan 10 och 15 km.




KAPITEL
DEFINITIONER

Innehall
4.1 Svenska Definitioner
enligt VU 94.

4.2 Svenska Definitioner
enligt Ljungberg.







4 Definitioner

Pa vilket satt skilier sig en cykelbana fran en cykelvag eller ett cykelfalt?
Definitionerna &r nagot diffusa och sprakbruket varierar i litteraturen. | detta avsnitt
citeras nagra olika kallor och eftersom de inte alltid dverensstdmmer med varandra
kan definitionerna verka nagot forvirande. Sist definieras &ven néagra
konstruktionstekniska termer.

4.1 Svenska definitioner, enligt VU 94

| vagverkets tekniska beskrivning "Vagutformning (VU) 94" skiljer man inte pa
gang- och cykelvdgar utan de behandlas gemensamt som GC-vagar. GC-vagnéatet
indelas efter dess funktion i "grannskapsnat”, "kvartersnat" etc. P& cykelvagar far
aven mopeder kdra om inte annat anges. | VU 94 gors aven atskillnad pa natet for:

ﬁ Vardagscykling, (V-nét) Tatortsndra cykling till arbete, butik samt skola
med dartill hérande idrottsanlaggningar. Vidare forekommer en del
vardagscykling till busshallplatser och till extern butikshandel. Exempel pa
detta i Trollhattan &r Mal6ga, Stallbacke och Halvorstorp.

C% Fritidscykling, (F-néat) Innehaller moment av utflykt, rekreation och
motion. Det karakteriseras av att det inte bara ar malet som ar viktigt utan
aven upplevelser under farden och av motionscykling. Det finns manga
exempel pa denna typ i Trollhdttan som Vattenfall, Centrum och vid sjéarna
runt om i kommunen.

Det finns &ven andra indelningar som exempelvis:

C@ Overgripande nit, (O-nédt). Omfattar hela staden och binder ihop titortens
grannskap. Det &r till for lite langre resor huvudsakligen med cykel och
forbinder bostéder med arbetsplatsomraden och hog- och gymnasieskolor.
Exempel pa sadana i Trollhdttan ar sammanbindningen mellan tétorten med
byarna runt omkring.

O- och V-nat bor utformas sa att den langvaga cykeltrafiken far jamn och hog
framkomlighet utan att trafikséakerheten eftersétts varken for de cyklande eller fér de
gaende. Néten bér utformas for cykling med en hastighet av 30 km/h.




Yiterligare annan indelning &r:

&l Kvartersnét, (K-nat) Kompletterar tatortens GC-ndt men ingar inte
detta. K-nadten forbinder start- och malpunkter inom kvarter som t ex
bostadsentréer med parkeringsplatser och lekplatser. | Trollhattan finns
manga exempel pa detta.

Definitionerna for cykelutrymmen i VU 94 utgar ocksa frén separeringsform med
en uppdelning pa stracka och korsningar. | enlighet med detta uppdelas stréckor i:

Cykelldink En sammanfattande benamning pa& cykelvag, cykelbana och
cykelfalt.

Cykelvdg V&g endast avsedd for cykel- och gangtrafik. Fritt liggande eller
med minst tre meters skyddszon mot kérbana for biltrafik. Den &r
alltid dubbelriktad.

Avskild bana GC-trafiken har en egen bana som &ar avskild med en minst 0,5
m bred skiljeremsa fran vagbanan.

GC-bana En variant med nagot lagre standard an avskild bana dar banan
avskiljs antingen med kantstéd eller med en skiljeremsa, som &r
smalare &n 0,5 m. Banan anvéands antingen som GC-bana eller
som gangbana med cykeltrafiken hanvisad till vagbanan.

%

Cykelfdlt  Cykelirafiken har ett eget falt pa vagbanan avskiljt fran évriga
korfalt med en cykelfalislinje. Saknas gangbana &r ocksd
gangtrafiken hanvisad till cykelfaltet.

L

Véagren Vagrensbredden och kantlinjen utformas for att medge att cykling
kan ske pa vagrenen.

Blandtrafik Cykeltrafik, och om gangbana saknas &ven gangtrafik blandas
med biltrafik pa samma bana.

Cykelstrak: Ar en langre stracka av sammanhéngande lankar och
korsningar. Aven lokalgator utan speciella cykelanordningar kan
inga.




4.2 Svenska definitioner, enligt Ljungberg m fl (1987)

Ett cykelvagnat éar uppbyggt av cykelstréak, som i sin tur bestar av

cykelkorsningar

och cykelldnkar, (Figur 1). Begreppet cykelldnk &r ett

samlingsnamn for alla lankar alltsd en sammanfattande benamning pé& cykelvig,
cykelbana och cykelfélt. Medan begreppet cykelldnk avser sjalva den fysiska
anordningen &r cykelstrak och cykelled mera en benamning pa "méjligheten att ta
sig" mellan tva punkter. Aven lokalgator utan speciella cykelanordningar kan inga i ett
cykelstrak (Ljungberg et al, 1997).

Cykelvagnat

—

Cykelstrak Cykelstrék - Cykelstrak

—

Cykellank Cykelkorsning

Cykelvag Cykelbana Cykelfalt Planskild Signaireglerad Ovriga

Figur 1. Cykelvagnatets inledning enligt Ljungberg et al (1987).

Cykelstrackor indelas i

@ Cykelvég

&l Cykelbana

C% Cykelfilt

Vag endast avsedd for cykeltrafik och gangtrafik. Fritt liggande
eller med minst 3 meters skyddszon mot kérbana for biltrafik.
Gar ofta genom grénomraden eller parker. Har egen linjeféring
och langdprofil. Ar alltid dubbelriktad. Anvands ofta i nya
stadsdelar dar de kan planeras oberoende av biltrafiken.

Bana endast avsedd for cykeltrafik. Gar alltid utmed kdérbana
och ar fysiski avskild fran denna med kantsten eller smal
skyddsremsa (mindre &n 3 meter) foljer bilvagens linjeféring och
langdprofil kan vara saval enkel som dubbelriktad. Ar ofta den
enda mojligheten att forbatira forhallandena | befintliga
stadsdelar.

Del av kérbana reserverad fér cykel- och mopedirafik. Avgransat
genom vagmarkering. Alltid enkelriktat. Anvands ofta som ett
biligare alternativ till cykelbanor eller i korsningar med bland
trafik, eller vid gator med eller utan cykelbanor.




Korsningar indelas, ur sékerhetssynpunkt, i:

ﬁ Planskild korsning  GC-trafiken férs planskilt antingen p& bro 6ver eller i
port under biltrafiken.

ﬁ Signalreglerad
korsning GC-trafiken skiljs tidsmassigt helt eller delvis fran
biltrafiken. | gatukorsning krévs att GC-trafiken har
egen fribild for aft fullstandig tidsseparering ska
foreligga.

@ GC-korsning med
utmérkning Korsning mellan GC-trafik och biltrafik pa stracka eller i
gatukorsning och utmérkt med vagmarkeringar/
vagmarken. Den bér ofta forstarkas med nagon form
av viterligare atgard for att minska konfliktytan eller
dampa biltrafikens hastighet.

C% GC-korsning utan

utmérkning Korsning mellan GC-trafik och biltrafik pa stracka eller i
gatukorsning 4&r inte utmé&rkt med vagmarkering/
vagmarken.

Pa vissa avsnitt i tatortens GC-nédt finns séarskilda skal att utforma
sektioner och korsningar s& att konflikter mellan cyklister och gaende begrinsas s.k.
6verloppning. Detta galler sarskilt gemensamma lankar, dvs. sadana som tillhér bade
G-nat och O-nat eller V-nét och F-nat. Definitionerna féljer dem i VU 94 med den
skillnaden att korsning med utmérkning och GC-korsning utan utméarkning
tillsammans betecknas som ej signalreglerade.
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5 Utformning av cykelldnkar

Utformningen av GC-vagar och GC-banors linjeféring bér utgd fran
cyklisternas ansprak pa att kunna fardas sakert, gent och bekvamt. Den bér ocksd
anpassas till topografi, véxtlighet och narliggande bebyggelse for att vara attraktiva
att anvanda och estetiskt tilltalande.

I VU 94 anges regler for geometrisk utformning av véagar och tillhérande
kringutrustning. Dessa &r beroende av olika kriterier som tex vagens funktion,
trafikflode och referenshastighet. Nar det galler cykeltrafik beaktas cyklisters
utrymmesbehov, hastighet, bromsstrécka och prestationsférmaga. Eftersom cyklister
inte &r en enhetlig grupp blir dimensioneringen oftast komplicerad. Aliméant galler att
en gang- och cykellénk ska utformas sa att den "uppfyller de utrymmesbehov som de
trafikanter har som ingar i den dimensionerande trafiksituationen”. Med det menas att
cykelvagens bredd skall ge tillrackligt utrymme for de trafikanter som anvéander
lanken och aven ett tillrackligt avstand mellan dem och eventuelia hinder vid sidan av
végen. | VU 94 antas en cyklist ha ett utrymmesbehov av 0,75 m i bredd, 2 m i langd
och 1,9 m i héjd. Aven andra faktorer paverkar den geometriska utformningen som
t.ex. drift och underhall, hastighet, sektion och korsningar, stoppstrécka, lutningar,
osv.

En annan viktig faktor i utformningen ar végens standard eller tillstand.
Végens tillstand beskriver hurdan vagen &r utifran parametrar som spardjup, sprickor
och ojamnheter. Vad som anses vara god standard &r olika foér olika
anvandarkategorier. Enligt NVF (1984) ar det, utan narmare utredning, sjalvklart att i
synnerhet brister i vinterunderhéllet inverkar menligare pa cykeltrafiken &n pa
biltrafiken. Det anses vidare att en férhdjd standard av cykelvagarna med avseende
pa sakerhet skulle h&ja servicenivan och forlanga sdsongen for cyklisterna avsevart.

Det ar upp till den enskilda vaghéllaren att bestdmma vilka standardnivaer
som ska upprétthallas p& de vagar som ingar i det egna ansvarsomradet. | Sverige &r
det kommunerna som har ansvaret for de flesta cykelvagarna, motsvarande ungefér
8 700 km. Vagverket &r endast vaghallare for de cykelvagar som gar utmed de
statliga vagnatet vilka utgor ca 2 200 km. Déarfér &r ocksa de flesta standardkrav for
drift av cykelvagar utarbetade i kommunernas regi.

Det finns ingen gemensam mall fér kommunerna att folja vid utarbetandet av
standardkraven &ven om olika kommuner naturligtvis samarbetar och drar nytta av
varandras erfarenheter. Kommunférbundet har inte givit ut nagra rekommendationer,
varken for jamnhet pa& cykelvagar eller for drift- och underhall. Enligt Vagverkets
regelverk for underhall och drift av statliga vagar (Bergstréom, 2000), géller att:
"Standarden pa gang- och cykelbanor ska vara sa hég att gédende och cyklister inte
foredrar att anvénda angransande vag”. Déar standarden pa gang- och cykelbanor
inte Overensstdmmer med den lokala kommunala standarden kan, om det
uttryckligen angivits, vagverkets standard anpassas for att battre tiligodose lokala
behov.
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| Holland har man lénge arbetat foér att framja cyklandet. Det holldndska
cykelnatet &r 12 000 km langt och anvénds flitigt. De forsta riktlinjerna f6r underhaill
av cykelvagar skrevs 1986 och baseras ftill en del pa vagférhallanden i relation till
anvandarens behov med avseende pa sékerhet, komfort och pa underhaliskriterier
fér vaghallaren avseende vta, dikesrenar etc. (de Wit, 1987). Sakerheten delas in i
sgkerhet hos cyklisten, dvs. "riktningsstabilitet" vingling, bromsverkan, samt sikt och
synbarhet. Komforten &r indelad i ruliningsmotstand, vibration, cykelslitage, méjlighet
att félja vagen, foretrade i korsningar, skydd fran vader och vind samt fardvagens
attraktivitet. Riktlinjerna for underhallskriterier omfattar yta, véagrenar, diken,
belysning, markeringar och skyltar.

12




KAPITEL 6
TROLLHATTANS

CYKELNAT

e

.

o

iInnehall

6.1 Cykelolyckor
6.2 DBrister







6 Trollhdttans cykelnéat

I den s k. "Nollvisionen” framgar att” ingen skall dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor inom vég transportsystem” (Trafikledsplan, 1996) och detta
galler &ven cykeltrafiken. N&r man bygger en ny cykelbana bor sarkilt féljande
beaktas:

&5’2 Separering mellan cyklister och fotgangare.
L Utformning av gatukorsningar, méaining och skyltning.
@ Mgjlighet att lata bilar 1amna foretrade vid korsning med cykel vag.
&. Cykelbanans bredd.
&? Vajningsplikt for cyklister.
@ Overblickbarhet och hastighet.

Trollhattans kommun har definierat sina cykelvagnat enligt Vagverkets
tekniska beskrivning, dvs. enligt "VU94” och enligt Ljungberg, m fl (1987).
Cykelvagnatet ar uppbyggt av cykelstrak och straken i sin tur bestar av cykellankar
och cykelkorsningar. Cykelvagnéatet uppdelas i fem huvudstrak med en total l&ngd av
ca 70 km:

Gula straket 17,4 km
Nalstraket 10,3 km
Maldgastraket 8,6 km
Overbystraket 6,8 km
Centrumstraket 8,4 km

Trollhattans cykelvagar ar oftast dubbelriktade med en minimibredd av 1,75 m.
Det har en lutning dimensionerat for ett lokalt nat med en beréknad hastighet av 20
km/h. Vald bredd ger dock inte plats fér bade cyklister och gaende om det finns
hinder som exempelvis vid tillfélliga reparationsarbeten. Vid sadana tillfallen tvingas
oftast fotgéngare och cyklister att nyttja bilvagar, grénomraden, privat mark, etc.

Trollhattans kommun och Vagverket har ett gemensamt ansvar foér cykelnatet
vad géller drift och underhall. Cykelvagnatets standard nar inte upp till god standard
enligt "DRIFT 96”". Det innebér att avsevarda forbattringar kan och behéver géras.

| Trollndttans kommun ligger de flesta industrierna, dvs. arbetsplatserna, norr
om staden medan stérre delen av boendet ar lokaliserat i byarna runt om. Avstandet
mellan arbetsplatserna och boendet understiger vanligen 15 km. | kommunen finns
inte manga upp- och nedférsbackar vilket gér kommunen “cykelvanlig”.
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Andelen arbets- och skolresor med cykel &r ca 22 % vid barmarkférhalianden
medan motsvarande andel fér vintervaglag &r 8 % nar det géller resor understigande
10 km (Figur 2).

Resor till arbete och skola

70

60 B cykel

50 B bil
§ 40 Dikollektiv
g %7 O svrigt

20 + e e

10

0 - « :
Andel resor Andel Andel av restid
Férds

Figur 2. Resor till arbete och skola enligt Stadsbyggnadskontoret i Trollhattan.

6.1 Cykelolyckor i Trolihdttans cykelvdgnéat

Trafikolyckor rapporteras vanligtvis  ~de till sjukhus och till polis i Trollhattan. |
Trollhattan rapporteras varje ar ca 54 sk de cyklister varav 2 bedéms som svart
skadade (Cykelplan, 2000). De skadade ¢ :terna utgér ca 4 % av det totala antalet
skadade i Trollhattetrafiken (Figur 3).

g7 Perbil-cyk
B Mop-cyk
IMC-cyk

1 Lbilcyk

g Owrigt-cyk |
M= Cyk-cyk
B cyk-singel

48% 5% 31%

Figur 3. Olyckor dar cyklister &r inblandade i Trollhattans kommun férdelat pa
transportslag enligt Stadsbyggnadskontoret i Trollhattan.
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Ca 19 % av olyckorna intraffar pa gang- och cykelbanor och ca 14 % av dessa
ger svara skador. Ungefér 10 % skadas svart vid kollision med motorfordon (Figur 4).

Lind.skad
ad

Svart
skadad

B Dod

) Procent

19098 1999 2000
Antal ar

Figur 4. Skadekonsekvenser fér aren 1998-2000 i Trollhattans kommun.

Cykelolyckorna orsakar stora kostnader for arbetsgivare, sjukvard,
forsakringsbolag, polis, domstolar och enskilda. De samhallsekonomiska
kostnaderna for produktionsbortfall pga. cykelolyckor under ett ar, som till storsta
delen utgbrs av arbetsgivarenskostnader for vikarieanskaffning, sjukskrivnings-
kostnader och rehabiliteringskostnader, fér hela Sverige berdknades till 400 miljoner
kronor 1996. Darfor &r det mycket viktigt att férséka minska andelen olyckor och
skador i trafiken. Ett s&tt att gbra detta ar att séka kartlagga och atgarda uppenbara
brister i trafiksystemet.

6.2 Brister i Trollh&ttans cykelvdgnat

Det finns en rad brister i Trollhdttans cykelnat idag. Dessa ar framféralit:

) Hoga gatstenskanter i bérjan och slutet av vagavsnitt.

5. Avsaknad av cykelparkering.

& Avsaknad av belysning eller trasig belysning.

Buskar och ftrad som véxer in oOver koérbanan och hindrar sikt och
framkomlighet.

& Daélig utformning av korsningar.

Dolda och tvéra kurvor.

& Bristfallig separering av olika trafikantgrupper.

& Daligt utformade och skyltade pa— och avfarter.

& Ingen eller bristfallig vagvisning.

& Ingen eller dalig belysning i tunnlar.

Dalig vagbeléggning, gropar och férdjupningar, séattningar, brunnar och

ojamnheter.
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7 Trollhdttans cykelvagnat falistudier:

| detta kapitel kartldggs de brister som idag finns i Trollhattans
cykelvagnat samt ges forslag till forbatirande atgarder. Kostnader baserat pa
riktlinjer vid Vagverket i Trollhattan (Krister Isaksson) berdknas pa de féreslagna
forbattringarna (Tabell 5).

Tabell 5. Kostnader enligt Vagverket i Trollhattan.

Material Pris (kr) Mattenhet
Kantsten

Granit 300 m
Betong 200 m
Skyltar 3000 St
Malning

Linje 14 m
Fylining 200 m?
Cykelsymbol 350 St.
Pilsymbol 120 St.
Cykelvédg, hdjning 5000 For hela korsningen
Ny vég 2000 m?
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7.1 Cykeldverfarter

En Overfart innebdr ett mdéte mellan cykel- och biltrafik som skapar
konflikter och farliga situationer vilket kan aventyra sakerheten for bada cyklister
och bilister.

Objektnr 1 Plan nr 1

Stallbacka
stigen

qur a0y
Grubdberg vagen [
!
Plats: Korsning med cykeléverfart, Gula Straket och Stallbackavigen.
Brister: Har saknas vagvisning och trafikreglerna tillampas bade for

cyklister som fardas mot Grundbergsvédgen och Séderhamnvéagen och for
bilister som fardas mot Stallbacka industriomrade. Det &r hég belastning
pa Stallbackavdgen, det finns siktproblem och cykelbanan &r inte
markerad.

Forslag och atgérder: Mala cykeléverfarter med farg. Séatt  upp
varningsskyltar som varnar foér korsningen for bade cyklister och bilister
och maéla ’fartdampande” streck 6ver kérbanan fére anslutning till
cykelbana. Samt ldgg en cykelvaghdjning dver korsningen.

Kostnad:
Typ av atgard Kostnad (tkr) Information
Cykelvaghojning 5,0 F&r hela korsningen
Varningsskylit 8,0 2 st.
Cykelsymbol 1,4 4 st.
Vagfylining 3,0 innan korsningen, 2.5x3x2 m?
Totalt 15,4
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Objektnr 2

Plan nr

2
Klipppgata \g 50 Km/h
Skoﬂebygataq

Plats: Cykeldverfart, Klippgatan och Skoftebygatan.

Brister:  Cyklister och bilister anvdnder samma véagutrymme. Det saknas
vagvisningsinformation.

Forslag och atgérder:  Atskillnad mellan cykel- och biltrafik med tydlig
malning. Tydlig vagvisning. Fartddmpande atgérder eftersom det ar ett
bostadsomrade.

Kostnad:
Kostnad beréknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnétet”.
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Objektnr 3

Plan nr 3
] ! Cykelviag
Tunhems
vigen ‘—)
anlpa N
- E/' Jarn vig
< B
Kungsports = -
vigen ..
Plats: Korsning Kungsportsvagen och Tunhemsvéagen.
Brister: Cyklister som fardas pa Tunhemsvagen, Lila Straket, och bilister

som fardas pa Kungsportsvdgen har bada véjningsplikt. Cyklister pa
Tunhemsvégen far hog fart p.g.a. den langa nedférsbacken vilket gér
anslutningen till Kungs-portsvéagen riskabel och farlig. Cykelvagen évergar i ett
overgangsstalle, d.v.s. cyklisten maste bli fotgangare fér en stund f&r att kunna
fortsatta sin fard. Utrymmet mellan mittrefugerna ar for litet for att man skall
kunna stanna pa mitten med cykel. Vidare ar Kungsportsvagen tungt belastad
vilket gér dverfarten extra farlig.

Forslag och atgédrder: Utforma en ljusreglerad cykel6verfart med sensorer i
gatan for cyklister. Markera atskillnad mellan cykelbana och fotgingare. Méala
med en tydlig farg varning fér korsande cykeltrafik sa att bilister i tid kan
upptacka faran. Samt lagg en cykelvaghdjning éver korsningen.
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Kostnad:

Typ av atgéard

Kostnad (tkr)

Information

Cykelvaghdjning 5,0 For hela korsningen
Varningsskyit 6,0 2 st.

Cykelsymbol 1,4 4 st.

Vagfylining 3,0 Innan korsningen, 2.5x3x2 m?
Totalt 15,4
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Objektnr 4

Plan nr } 4

Jarnvagen Hjortmosseporten

o ABx L ttsvii
50 km/h . /—’ asarettsvigen

-

Plats: Hjortmosseporten och Lasaretisvagen.

Brister: Cykel och gang delar samma utrymme pa Hjortmosseporten. Dalig
avfasning och gropar. Vagvisning saknas for cyklister .

Forslag och atgarder:  For aft tydliggéra vajningsplikt fér bilister bér
cykelbanan pa Hjortmosseporten byggas som dubbelriktad cykelbana.
Véagvisning och fartddmpande streck éver kérbanan bér sattas in. Samt lagg en
cykelvaghdjning Sver korsningen.

Kostnad:
Typ av atgard Kostnad (tkr) Information
Cykelvaghdjning 5,0 For korsning mellan Hérngatan
och Lilla Straket mot Centrum
Cykelsymbol 1,0 3 st.
Vagfylining 7,5 Innan korsningen, (2,5x5)x3 m?
Totalt 13,5
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Objektnr 5 Plan nr 5

N

Vinersborgs

\ v—f‘:’;j Cykelvigen

Kalabergs 30 km/h

vigen l
Plats: Vénersborgsvagen och Kalabergsvagen.
Brister: Cyklister och bilister delar samma utrymme. V&gvisning och
markering for cykelbana och varningsskyltar for bade bilister och cyklister

saknas.

Forslag och atgdrder:  Skyltar och markeringar i belaggningen fér cyklister
(p@ hogra delen av bilden) bér implementeras liksom varningsskyltar fér bade
cyklister och  bilister och vagvisning for cyklister som fardas fran
Vénersborgsvagen mot Nal.

Kostnad:
Typ av atgard Kostnad (tkr) Information
Cykelsymbol 1.4 4 st.
Linjemalning 14 100 m
Varningsskylt 9,0 3 st
Totalt 11,8
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Objektnr 6

Plan nr 6
Kasgatan
Syltevdgen \
——
et Skofteskola
50 km/h
U
Plats: Syltevégen och Kasgatan.
Brister: Bade cyklister och bilister som fardas pa Syltevdgen har

véjningsplikt mot varandra. Cyklister kér genom Skoftebyskolomrade.
Vagvisningen ar bristfallig. Varningsskyltar for cyklister som fardas fran Kasgatan
saknas liksom markeringar i beldggningen som gér bilister uppméarksamma pa
cykeléverfart. Dalig avfasning, gropar och fordjupningar pa Kasgatan langs
Skoftebyskolan mot Eriksro.

Forslag och atgédrder:  Markera cykelbanan fran biltrafik. Mala belaggningen
med en ljus farg som syns tydligt. Skyltar och varningar fér de cyklister som
kommer fran Kasgatan bor sattas upp. Separera cykeltverfart fran Skofteby
skolomrade eller satt en natavskiljning vid Skofteby skolomrade fér att minska
risk for konflikt med elever i omradet. Samt bygg en ny vég pa Kasgatan
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Kostnad:

(Fér korsningen mellan Syltevagen mot Kasgatan).

Typ av atgard Kostnad (tkr) Information
Cykelsymbol 1,4 4 st.
Linjemalning 1,7 120 m
Varningsskylt 6,0 2 st.

Ny vag 120,0 60 m
Totalt 129,1
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Objektnr 7

Plan r | 7

Jochnicks I , }
Skogvaktare
Poli Shus N / gatan

atan
D 30 km/h
Cykelvigen s Mjénaregatan

30 km/h
‘L— Barrstigengatan
Plats: Skogvaktaregatan bakom polishuset och Barrstigengatan.
Brister: Vagvisning saknas. Cyklister som fardas fran Barrstigengatan till

Mj6lnaregatan och bilister som fardas mot Mj6lnaregatan samt bilister fran
Skogvaktaregatan har véjningsplikt. Cykelvagen &r inte markerad. Trad och
buskar pa bade sidor skymmer sikten fér cyklister. Cyklister och gaende har
samma vag, dvs. cyklisten maste bli fotgdngare fér en stund fér att kunna
fortsatta sin fard. Det finns gropar och belysningen &ar dalig.

Forslag och atgdrder: R&] upp bland buskarna och om mégjligt ta bort
onddiga trad. Satt upp vagvisningsskyltar i god tid foére korsningen. Mala
cykelbanan med en farg som visar vilket strdk det &r dvs. samma farg pa
cykelbanan som pa véagvisningsskylten for straket ifraga. Forbattra belysningen
och separera GC-banan fran biltrafiken.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.

26




Objekt nr

8
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Plan nr 8

Jdrnvigen
I
Kungsporten

Elfhégsgatan

Kungsgatan Cykelvigen
I
Plats: Centrumstraket, Allén Kungsgatan.
Brister: Héar blandas cykiister, fotgéngare, bilar och bussar med varandra

pa ett onaturligt och farligt séatt. Det finns risk for konflikter, irritation, tillbud och
olyckor. Det finns inte skyltar som talar om var cykelvagen bérjar och slutar.
Vidare finns inga linjer, skyltar, markeringar, symboler etc. som varnar bilisterna
for cykelvagen.

Foérslag och atgdrder:  Bygg om i ny form, féridng och utéka cykelvagen till
aven den norra delen av Allén med vidarekoppling till Kungsporten (Lila straket).
H6j upp den nya cykelvdgen (cykeldverfarten) O6ver Garvaregatan och
Staveredsgatan. Satt upp vajningspliktsskyltar samt mala markeringar i kérbanan
for biltrafiken vid cykeldverfarter. Gor &verfarten tydligare sa att de olika
trafikantgrupperna bétire kan forutse varandras beteende. Mala kérbanan med
en tydlig farg som passar in i miljon for detta omrade. Separera cykelvag fran
géngvag, bygg en liten rondell i mitten pa véagen precis vid Odens affirshus och
forbéattra eller bygg lampliga cykelparkeringar.

Kostnad:
Kostnad beré@knas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objektnr 9

Plan nr 9
SOKmh  —} Lantmanna
— vigen
[S—
— ———— 50Kmh
Lextorps
végen
Plats: Lantmannavagen och Lextorpsvagen.
Brister: Vagvisning saknas och bade cyklister som fardas frén

Lextorpsvagen mot Lantmannavagen och vidare mot Lila Stréket och bilister som
fardas fran Lantmannavigen har vajningsplikt mot varandra. Cykelbanan har
ingen markering. Utrymmet mellan mittrefugerna &r for litet fér att man ska kunna
stanna pa mitten med cykel.

Forslag och atgarder:  Satt upp vajningspliktsskyltar, markera kérbanan och
avgransa grusavsnittet pa sidan av Lantmannavagen s& anslutning till cykelvag
kan ske. Tydliggdr 6verfarten och mala kérbanan med en férg som passar in i
miljén eller bygg en ljusreglerad cykeltverfart med sensorer i gatan for cyklister,
eller satt fartddmpande streck i kérbanan. Samt l&gg en cykelvaghdjning dver
korsningen.
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Kostnad:

30

Typ av atgard Kostnad (tkr) Information

Cykelvaghojnig 10,0 2st mellan Lextorpsvag och
Lantmannavégen och mellan
Lextorpsvagen mot Kronostigen

Cykelsymbol 2,8 8 st.

Varningsskyit 9,0 3 st.

Totalt 21,8




Objekt nr 10 Plan nr 10

> /L Lantmannavigen 7
Nergérds
straket
Plats: Lantmannavéagen och Nergardsstraket.
Brister: Bade cyklister som fiardas pa Nergardsstréket och bilister som

fardas pa Lantmannavdgen har véjningsplikt mot varandra. Dalig avfasning och
gropar pa vag mot Nergardsstraket. Vagvisningsinformation saknas ocksa och
de som fardas langs cykelvdgen pa Nergardsstraket har hoég fart pga.
nedférsbacke vilket gor det riskabelt och farlig. Cyklister och gaende har samma
vag och GC-banan ar smal vilket orsakar konflikter. Vidare &r cykelbanan ej
markerad, trdd och buskar pa Nergardsstrakets bada sidor hindrar sikten och
belysning saknas.

Foérslag och atgdrder:  Satt upp véajningsplikisskyltar, markera kérbanan och
avgransa grusavsnittet pa sidan av Lantmannavédgen sa aft ansiutning till
cykelvagen kan ske och om det ar mgjligt, bredda kdrbanan. Flytta daligt
placerade skyltar. Tydliggor 6verfarten pa Lantmannavéagen, s&tt upp skyltar och
mala markeringar i beldggningen pa& norra delen, dvs. vagen mot
Kronogardensstraket. Mala straken med en farg som visar vilket strak det &r och
var det leder. Utforma en ljusreglerad cykeléverfart med sensorer i gatan for
cyklister, eller satt upp en cykelvaghdjning éver korsningen.

Kostnad:
Typ av atgard Kostnad (tkr) Information
Cykelsymbol 1.4 4 st.
Varningsskylt 6,0 2 st.
Cykelvaghdjning 5,0 1 st.
Totalt 12,4
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7.2 Korsningar melian cykel- och cykeltrafik

Den har typen av korsningar &r mindre farliga &n den mellan cyklister och
bilister, men de kraver samma hansyn och utformning som cykelbverfarter for att
vara sékra och undvika konflikter och farliga situationer, dvs. de kraver ockséd
sakerhet vid korsningar, god sikt, synbarhet, Iag fart, tydliga markeringar och
vagvisning.

Objekt nr. 11

Plan nr 11

L

RV 45

|

Grona striket

\ Roéda stréket

Gérdhemsvigen

wh

0 Knmvh

Plats: Rv45 och Gardhemsvagen.
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Brister: Har mots tva huvudstrdk. Det Gréna Straket som kommer fran
s6dra Trollhdttan och fortsatter norrut mot Maléga industriomrade och Réda
Straket som kommer fran Kronogarden och gar mot Centrum. Det maste finnas
skyltar hér eftersom att det &r hog frafikbelastning. Det &r dalig sikt, det finns
ingen vagvisning och mycket véaxtlighet samt moérka tunnlar. Tunneln har
nedforsbacke (straket fran Kronogarden) och fran Gardhemsvégen vilket leder till
hog fart. Det finns lite tid och utrymme for cyklister att forbereda sig infor
korsningen.

Forslag och atgédrder:  Uppréjning bland buskar och annan véxtlighet. Tydlig
vagvisning i god tid fére korsningen. Férbattra belysningen (dven dagtid) i
tunniarna. Mala tunnelvdggen med ljus farg. Mala korsningen med den farg som
visar var stréken leder, dvs. mala t ex Malbgasstraket med grén firg och
Kronogardensstigen med réd farg eller satt "fartddmpande” streck 6ver kérbanan
fore korsningen, bygg fartddmpare med en viss farg vid korsningen, eller bygg en
liten rondell som gor att cyklisten kor saktare och forsiktigare.

Kostnad:
Typ av atgard Kostnad (tkr) Information
Cykelsymbol 2,8 8 st.
Pil/symbol 1,0 8 st.
Linjemalning 1,4 100 m
Varningsskyit 12,0 4 st
Végfylining 16,0 80m
Totalt 33,2
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Objekt nr. 12

Plan nr 12

\] /i// Gréna straket
Tunhemsvidgen N
unhemsvig N I

N - 50 Km/h

’7! N

Lila strdket —T—————o—

Plats: Korsning, Gréna straket och Lilla straket vid Edsborgs idrottsplats.

Brister: Har moéts tvd huvudstrak. Det Grona straket som kommer fran sédra
Trollhdttan och fortsatter norrut till Maléga industriomrade och det Lila straket
som kommer fran Halvorstorp och gar mot centrum. Héar finns en mork tunnel,
véxlighet och dalig sikt fran bada hall. Dessa faktorer goér att det inte finns
tillrackligt med tid och utrymme fér cyklister att férbereda sig infor korsningen.
Vidare saknas information om vart de olika stréken leder.

Foérslag och atgarder:  Satt upp tydlig vagvisning i god tid foére korsningen,
forbattra belysningen i tunnein (dven dagtid). Mala tunnelvdggen med ljus farg.
Ta bort 16s jord sa att det inte kommer upp pa kérbanan. Satt upp varningsskyltar
fore korsningen, alternativt mala “fartdampande” streck over korbanan fére
korsningen eller mala korsningen med farg som visar var vagen leder.
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Kostnad:

36

Typ av atgérd Kostnad (tkr) Information
Cykelsymbol 1,4 4 st.
Pil/symbol 1,0 8 st.
Linjemalning 1,4 100 m
Varningsskyit 12,0 4 st.
Vagfylining 12,0 60 m
Totalt 27,8




Objekt nr. 13 Plan nr 13

Maldga
straket
/ | Gréna stréket
Plats: Korsning, Mal6ga straket och Grona straket vid tennishallen.
Brister: Har mots tvd huvudstrdk, Malbgastrdket och Groéna Straket.

Varningsskyltar saknas trots hég trafikbelastning. Vagvisning saknas. Tunneln ar
mork. Daligt sikt pga. héga kullar. Tre av vagarna {ill korsningen har
nedférsbacke vilket medfér hog fart.

Forslag och atgérder:  Satt upp tydlig vagvisning i god tid fére korsningen
och férbattra belysningen (dven dagtid) i tunneln. Ta bort jord fran kullarna och
sank dem. Mala tunnelvdggen med ljus farg och markera kérbanan med sarskild
farg som visar var vdgarna leder, alternativti mala “faridadmpande” streck over
kérbanan fore korsningen eller satt upp vajningsplikisskylt och mala hajténder
pa cykelvagen.

Kostnader:
Typ av atgard Kostnad (tkr) information
Cykelsymbol 1.4 4 st.
Pil/symbol 1,0 8 st.
Linjemalning 0,6 40m
Varningsskyit 12,0 4 st.
Vagfylining 4,0 20m
Total 19,0
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Objekt nr. 14 Plan nr 14

_

| | Gula straket - \
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Plats: Skidbackasvéagen.

Brister: Har mots tva cykelstrak, det Bla straket och det Gula Straket och
biltrafik till en idrottshall. Allt detta leder till konflikter. Det finns ingen vagvisning,
ingen markering i beldggningen som visar hur man ska cykla fér att komma ratt
och inga varningsskyltar. Kérbanan &r ej separerad, dvs. cyklister och fotgéangare
delar samma utrymme vilket leder till 6kad risk.

Forslag och atgérder.  Satt upp varningsskyltar i god tid, ta bort 16s jord fran
bada sidor och separera vdgen fran fotgdngare. Bredda kérbanan, separera
cykelvagen och maéla “fartddmpande streck” 6ver korbanan fére korsningen
alternativt bygg upp fartddmpare Sver korsningen.

Kostnad:

Typ av atgard Kostnad (tkr) Information
Cykelsymbol 1.4 4 st.
Pil/symbol 1,0 8 si.
Linjemalning 0,6 40 m
Varningsskylt 12,0 4 st.
Végfylining 2,0 10m
Totalt 17,0
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Objektnr. 15

Plan nr: 15 (Se Plan nr 1, under avsnittet Cykel6verfarter).
Plats: Korsning mellan Grundbergsvéagen och Stallbackavagen.
Brister: Hog trafikbelastning, vagvisning saknas och ingen information som

talar om var végarna leder. Dalig vagbeldggning, manga sprickor och dalig sikt
fér de som kommer norrifran, dvs. fér de som kommer fran Stallbackavégen.
Mycket vaxtlighet och 16s jord. Inga markeringar alls.

Forslag och atgéarder:  Se objekt nr 1 under avsnittet Cykeltverfarter.

Kostnad:
Kostnad beraknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr. 16 Plan nr 16

Gula stréket

50 Km/h

Plats: Gula Straket vid reningsverket.

Brister: Det Gula Straket gar runt staden genom natur- och kulturomraden.
P& detta strak kor manga turister som kommer f6r att bestka Trollhattan.
Véagvisning saknas och det finns ingen information som talar om vart vagen
leder. Mycket dalig belaggning, dalig sikt, mycket véxtlighet och 16s jord. Inga
markeringar finns.

Forslag och atgdrder:  Total ombyggnad.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr. 17 Plan nr 17

/ Gula straket
7 —

Plats: Korsning mot Flottbergsbron.

Brister: Ett av de viktigaste strdken som binder samman tvd delar av
Trollhattan, Arvidstorp med Vastergardet. Det Gula Straket gar runt staden
genom natur- och kulturomraden och vidare till det s.k. "Linnabanan Innovatum”.
P4 detta strak aker manga turister pa besok i Trollhdttan. Vagvisning saknas och
det finns ingen information som talar om var vdgen leder. Mycket dalig
beldggning, dalig sikt, mycket vaxtlighet och I16s jord. Inga markeringar finns.

Forslag och atgarder:  Har bor det byggas helt nytt.

Kostnad:
Kostnad beraknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet’.
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7.3 Tunnlar

Tunnlar &r ett alternativ f6r att skapa en planfri dverfart eller korsning.
Féljande ger tunneln en féretréde framfér bro:

& | anslutningen till tunneln far cyklisten nedférsbacke som hjalper
honom/henne vid uppférsbacken pa andra sidan.

& Hesjdskilinaden for cyklisten &r oftast mindre i en tunnel &n vid en bro.

& Tunneln ger skydd for vader och vind.

Men det finns ocksé det som &r negativt en med tunnel:

a% Tunneln kan ge en kansla av social otrygghet.
c% De &r ofta moérka, langa och smala.
& Vatten samlas latt i tunnlar.

En bra belysning i tunneln ar viktigt fér trafiksakerheten. Darfor bér tunniar
utrustas med bra belysning. Ljusa material och ljus farg bér anvénda for att
forbattra ljusheten. Ljusinsléppet i tunnlar kan ocksé underléttas med hjélp av
vinklade 6ppningar i &ndarna av tunneln samt av hal i taket av tunnein.
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Objekt nr. 18

Plan nr: 18 (Se Plan nr 11, under avsnittet Korsningar mellan cykel- och
cykeltrafik).

Plats: Gardhemsvagen (tunnel under R V. 45).

Brister: Har mots tva huvudstrdk, Gréna Straket som kommer fran sodra

Trollhdttan och fortsatter norrut mot Malbga industriomrade och Réda Straket
som kommer frén Kronogarden och gar mot Centrum. Dalig sikt och vagvisning
saknas. Tunneln &r mérk, trang och smal. Anslutningen till tunneln fran
Kronogarden och fran Gardhemsvégen har nedférsiut vilket ledar till hog fart. Det
finns lite tid och utrymme for cyklister att férbereda sig infér korsningen.
Belysningen &r dalig.

Forslag och atgérder:  Mala tunneln i ljus farg, férbattra belysningen i tunneln
aven dagtid och om méjligt bredda tunneln. Satt s.k. “fartdampare” och mala
kérbanan s& att cyklister uppmérksammar tunnein. Satt upp tydlig vagvisning i
god tid fére korsningen. Ta bort jord fran kullarna och séatt upp skydd pa sidorna
om végen for att férhindra att jord rasar ner.

Kostnad:
En del berdknas under avsnittet "Korsningar mellan cykel- och cykeltrafik”
(Objekt nr. 11) och resten under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.




Objektnr. 19

Plan nr 19
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stigen
Plats: Korsningen mellan Lextorpsvagen och Nergardsstrigen.
Brister: Har méts tva strdk, straket fran Lextorpvdgen mot Centrum och

Nérgardsstigen fran Sylte mot Kronogarden. Belysning saknas, det &r trangt och
smalt och det finns en moérk tunnel. Ansiutning till tunneln fran séder sker i
nedférsbacke vilket renderar hég fart. Vagvisning saknas.

Forslag och atgdrder:  Forbéttra belysningen (&ven dagtid) i tunneln, mala
tunneln i lius farg, mala “fartddmpande” streck &ver kérbanan fore korsningen
och satt varningsskyltar. Réj upp bland buskar och sétt upp tydlig vagvisning i
god tid fore korsningen, ta bort jord fran bada sidor, forstark slanten pa bada
sidor av tunneln och satt upp s k siktspeglar (skvallerspeglar).
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Kosinad:

46

Typ av atgard Kostnad (tkr) Information
Cykelsymbol 2,8 8 st.
Pil/symbol 1,0 8 st.
Linjemalning 0,8 60 m
Varningsskyit 12,0 4 st
Vagfyllining 4,0 20m
Totalt 20,6




Objektnr. 20

Plan nr: 20 (Se Plan nr 13, under avsnittet Korsningar mellan cykel- och
cykeltrafik).

Plats: Tunneln vid Rv45 (Edsborgsvég.

Brister: Mork tunnel med mycket dalig sikt. Nedférsbacke till korsningen

fran bada sidor ger hog fart. Ingen vagvisning. Jorden nedrasad pa bade sidor
och dalig belysning. Det finns lite tid och utrymme for cyklisten att forbereda sig
infor korsningen.

Forslag och atgérder:  Ta bort jord fran tunnelsidorna och forstark slanten pa
bada sidor av tunneln. Satt upp tydlig vagvisning i god tid fore korsningen och
s§tt upp varningsskyltar som varnar fér korsningen. Forbattra belysningen i
tunneln, mala i ljus farg och mala eventuellt fartddmpande streck éver kérbanan
for korsningen.

Kostnad:

Kostnad har berdknats under avsnittet "Korsningar mellan cykel- och
cykeltrafik” (Objekt nr. 13).
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Objekt nr. 21

Plan nr: 21 (Se Plan nr 12, under avsnittet Korsningar mellan cykel- och
cykeltrafik).

Plats: Tunnel Gréna- centrumstraket vid Edsborgs idrottsplats.

Brister: Tunneln &r mork, det finns vagar till korsningen fran bada hall och

det ar nedfbrsbacke vilket ger hég fart. Ingen végvisning, jord har rasat ner och
belysningen &r dalig. Det finns lite tid och utrymme for cyklisten att férbereda sig
infér korsningen.

Forslag och atgdrder:  Ta bort jord och férstark slénten pa bada sidor av
tunneln och satt upp tydlig vagvisning som varnar fér korsningen i god tid fére
korsningen. Forbattra belysningen i tunneln och mala i ljus farg. Mala eventuelit
fartddmpande streck 6ver kérbanan for korsningen och sétt upp varningsskyltar.

Kostnad:

Kostnad har beraknats under avsnittet "Korsningar mellan cykel- och
cykeltrafik” (Objekt nr. 13).
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Objekt nr. 22

Plan nr

Lasarettsvagen —7 |/
}
RV 45 - ~ 70 Km/h
| 4 N
=== Kronogardstigen
Plats: Tunnel vid Lasarettsvigen.
Brister: Tunneln &r mork och mycket trang. Ingen véagvisning, dalig

belaggning och ingen belysning. Cyklister och fotgéngare delar samma utrymme.
Det finns lite tid och utrymme f6r cyklisten att férbereda sig infor tunneln.

Forslag och atgédrder:  Ta bort jord, férbattra beléggningen och satt upp
tydlig vagvisning i god tid fére korsningen. Forbattra belysningen i tunneln, mala i
ljus farg, satt upp varningsskyltar och forstark slanten pa bada sidor av tunneln.

Kostnad:
Typ av atgard Kostnad (tkr) Information
Cykelsymbol 1,4 4 st.
Pil/symbol 0,5 4 st.
Linjemalning 0,8 60 m
Varningsskylt 6,0 2 st.
Total 8,7

49



Objekt nr. 23

Plan nr 23
B Pettersbergs
RV 45 \ J — skolan
70 Km/h \ / Grona
straket
7] /
/ / Réda
straket
;7—/ Lila
A straket
Plats: Korsningen vid Pettersbergsskolan.
Brister: Har mots tre huvudstrak, det Gréna Straket som kommer fran sédra

Trollhattan och fortsatter norrut mot Maldga industriomréde, det Réda Straket
som kommer fran Eriksro och gar mot Kronogarden och det Lilla Straket som
kommer fran Lextorp och gar mot Karlstorp. Dalig sikt, ingen véagvisning som
talar om var de olika straken leder. Tunneln ar mork, trang och smal. Det finns ett
“cykelfalla” i mitten av tunneln som gér att cyklister maste g& av cykeln. Det finns
lite tid och utrymme fér cyklister att forbereda sig for tunnein. Belysningen ar
dalig.

Forslag och atgérder:  Forbattra belysningen i tunnein &ven dagtid och om
mdjligt bredda tunnein. Satt s.k. "fartddmpare” fére tunneln, forstark slénten pa
bada sidor av tunneln och mala kdrbanan fér att géra cyklister uppmarksamma
pa at vilket hall de bor kéra. Satt upp tydlig vagvisning i god tid fére korsningen.
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Kostnad:

Typ av atgérd Kostnad (tkr) Information
Cykelsymbol 2,1 6 st.
Pil/symbol 0,5 4 st.
Linjemalning 0,7 50 m
Varningsskylt 9,0 3 st.
Vagfylining 6,0 30m

Total 18,3

51



52




7.4 Cykelvdgens pa- och avfarter

Pa- och avfarter dr ett av cykelvdgarnas stora problem. Har bor hansyn
tas till sikt, synbarhet och laga farter. For att utforma en bra och saker pa- eller
avfart bor det markeras var cykelvagen bdrjar och slutar. Markeringarna bér vara
tydliga och allt som hindrar cyklister bér tas bort som t ex kantstenar.

Objekt nr. 24

Plan nr: 24 (Se Plan nr 8, under avsnittet Overfarter).
Plats: Centrumstraket, Allén Kungsgatan.
Brister: Daligt utformade pa- och avfarter. Har méts cyklister och

fotgangare och det innebar ait det finns stora risker fér konflikt, irritation och
olyckor. H8g och daligt fasad kant. Cyklisten som skall ansluta till Tunhemsvéagen
far svart att kéra 6ver kantstenen och det &r svart for cyklisten att svanga i slutet
av Kungsgatanscykelvégen.

Forslag och atgdrder:  Ta bort kantstenen, férldng och utéka cykelvagen fill
korsningen vid Kungsporten och Tunhemsvédgen. Satt upp varningsskyltar som
visar att det ar modte med bilvag. Markera kérbanan alternativt sétt upp
fartdampande streck tvars dver kérbanan foér att géra cyklister uppméarksamma
pa att cykelvagen upphér och ansluter till bilvag.

Kostnad:
Kostnad beré@knas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr. 25

Plan nr: 25 (Se Plan nr 7, under avsnittet Overfarter).
Plats: Bakom polishuset vid Skogvaktaregatan.
Brister: Har moter cyklister, fotgéngare och bilister varandra pa ett farligt

sétt. Det innebér att det finns stor risk for konflikt och olyckor dem melian. Det
finns inga varningsskyltar som talar om vart vagen leder. Hog och daligt fasad
kant. Cyklisten som svanger i slutet av Skogvaktaregatan har svart fér att kéra
upp/dver kanten.

Forslag och atgédrder: Ta bort kantstenen eller forbattra avfasningen av
kanten och s&tt upp varningsskyltar som visar att det & méte med biltrafik.
Markera kérbanan for biltrafik vid slutet av Skogvaktaregatan alternativt sétt upp
fartdampande streck fére svdngen mot Skogvaktaregatan och mala tvars éver
kérbanan for att gbra cyklister uppmérksamma pa att cykelvagen upphér och
ansluter till bilvag.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr. 26 Plan nr 26
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Plats: Idrottsvagen.
Brister: Har méter cyklister och bilister varandra pa ett farligt satt. Det finns

stor risk for konflikt och olyckor fér cyklister som kommer fran vénster och vill
svanga mot Idrottsvagen, dvs. séderut, eller norrut mot Stamkullevégen (den nya
cykelvagen). Inga varningsskyltar som varnar fér korsning. H6g och déligt fasad
kant och cyklisten som skall ansluta till cykelvégen maste kdra dver en kant.

Forslag och atgérder:  Ta bort kantstenen eller fasa av kanten. Satt upp
varningsskyltar som visar méte med bilvdg. Markera kdrbanan vid slutet av
vagen samt mala innan och vid korsningen vart cykelvagen leder alternativt satt
upp fartddmpande streck tvars over koérbanan f6r att géra cyklister
uppmérksamma pa att cykelvagen upphér och ansluter till bilvag.

Kostnad:

Typ av atgérd Kostnad (tkr) Information
Cykelsymbol 0,7 2 st.
Pil/symbol 0,5 4 st.
Linjemalning 0,4 30m
Varningsskylt 6,0 2 st.
Cykelvaghéjning 5,0 1 st.

Totalt 12,6
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Objekt nr. 27 plan nr 27
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Plats: Bérjan av Bjérndalen.
Brister: Har moter cyklister och bilister varandra pa ett farligt sétt. Det finns

inga varningsskyltar som visar att det &r bilvdgsmote och det &r en hég och déligt
fasad kant. Dalig sikt pa slutet och i bérjan av cykelvigen.

Forslag och atgérder:  Ta bort kantstenen eller fasa av kanten och sitt upp
varningsskyltar som visar méte med bilvdg. Markera korbanan fér biltrafik vid
slutet av végen alternativt sétt upp fartddmpande streck tvars éver cykelbanan
for att gora cyklister uppmérksamma pa att cykelvagen upphér och ansiuter till

bilvag.

Kostnad:
Typ av atgérd Kostnad (tkr) Information
Cykelsymbol 0,7 2 st.
Pil/symbol 0,2 2 st.
Linjemalning 0,2 10m
Varningsskyit 3,0 1 st
Vagfylining 1,0 5m
Totalt 5,1
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Objekt nr. 28 Plan nr 28
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Plats: Torsredsvéagen.
Brister: Har moéter cyklister och fotgéngare varandra pa ett farligt sétt och

det finns stor risk for konflikt, irritation och olyckor. Det finns inga skyltar som
talar om var vagen leder. Det finns ingen markering i beldggningen.

Férslag och atgérder:  Satt upp varningsskyltar som visar moéte med
fotgangare. Méla cykelvagen vid anslutningen till géngvégen med farg som gor
cyklisten uppmarksam pé att cykelvégen upphor och ansluter till gangvag.

Kostnad:
Kostnad bergknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr. 29

Plan nr: 29 (Se Plan nr 6, under avsnittet Overfarter).
Plats: Kasgatan.
Brister: Har moter cyklister och fotgdngare varandra pa ett farligt satt. Det

innebar att det finns stor risk for konflikt och olyckor dem mellan. Hég och daligt
fasad kant gor att cyklisten som skall svdnga far svart att kéra upp/éver kanten
Det finns inga skyltar som talar om var vagen leder. Dalig sikt fér de cyklister
som ansluter vid Kasgatan.

Forslag och atgdrder:  Ta bort kantstenen eller fasa av kanten battre och satt
upp varningsskyltar som visar att det &r moéte med fotgangare. Markera pa for
cykelvag alternativt satt upp fartddmpande streck vid svangning mot Kasgatan
tvarséver kérbanan for att géra cyklister uppméarksamma pa att cykelvagen
upphor och ansluter till gangvag.

Kostnad: _
Kostnad berédknas under avsnittet "Overfarter” (Objekt nr. 6).
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7.5 Vé&gvisning

~ Vagvisningsskyltar ar mycket viktiga. Det gér resorna mer effektiva och
andamalsenliga. De anger ocksa malpunkter, vagar och distrikt. Cykelvagen blir
mindre meningsfull utan vagvisning. Végvisningens syfte ar att ange malet. Detta
tas fér givet i biltrafiken och fungerar utmérkt men vagvisningen fér cyklister ar
sporadisk, om den éverhuvudtaget existerar, och vill man inte kéra vilse sa far
man svara for sin egen orientering med hjélp av t ex. en fladdrande karta. |
komplicerade korsningar ska det klart framga hur man skall valja vag. Lamplig
textstoriek for cykeltrafik & 80 mm. Végvisning bdr férses med cykel- och
eventuellt gangsymbol och ibland ocksa med belysning.

Vagvisning har ocksa andra viktiga roller att fylla, ndmligen att ange att det
finns cykelvagar och var de finns. Vagvisning far pa sa satt en marknadsférande
roll som visar att kommunen ser seriést pa cyklandet. En metod som prévats i
nagra kommuner nér det géller vagvisning ar att dopa cykelférbindelserna och att
sétta upp gatunamntstavior. Huvudparten av lederna gar mot centrum och
exempelvis den led som gar mellan centrum och A-by kan fa namnet A-bystraket
eller A-byleden. Ett strdk mellan A-by och B-mark kan kopas till A-by-B-
markstraket.

Huvuddelen av de cyklister och mopedférare som trafikerar en kommuns
cykelvagnat torde vara lokala trafikanter. Trots detta finns behov av vagvisning
och detta behov ar storst d& en ny cykelférbindelse 6ppnas for trafik. Vagvisning
kan ske med véagvisningsskyltar och information om lampliga cykelvagar kan ges
i broschyrer och spridas till massmedia.
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Objektnr. 30

Plan nr: 30 (Se Plan nr 23, under avsnittet Tunniar).
Plats: Korsning vid Pettersbergsskolan.
Brister: Har mots tre cykelvagar som &r huvudstrak i staden. Det forsta ar

Roda Straket som kommer fran Eriksro och gér mot Centrum, det andra ar Lilla
Straket som kommer frn Skofteby och gar mot Karistorp och det tredje ar Gréna
Straket som kommer frén sédra delen av staden och gar mot Maléga. Ingen
vagvisning talar om vart de leder. Cyklisterna maste sjilva ta hand om sin

orientering.

Férslag och atgérder:  Sétt upp vagvisning som varnar fér korsning i god tid,
och plats, fore korsningen alternativi mala varje vagvisningsskylt med samma
farg som straket.

Kostnad:
Kostnad beréknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr. 31

Plan nr: 31 (Se Plan nr 12, under avsnittet Korsningar mellan cykel- och
cykeltrafik).

Plats: Korsning vid Maldgastraket och Centrumstraket vid Edsborgs idrottsplats.

Brister: Har mots tva cykelvagar som &ar huvudstrak i staden. Det forsta ar
Gréna Straket som kommer fran séder och gar mot Maldga och det andra &r Lila
Straket som kommer fran Halvorsvagen och gar mot Centrum. Ingen vagvisning
talar om var de leder. Cyklisterna maste sjélva ta hand om sin orientering.

Férslag och atgarder:  Sétt upp véagvisning i god tid, och plats, fore
korsningen sa att cyklister vet var végarna leder alternativt mala varje
vagvisningsskylt med samma férg som straket.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet " Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr. 32

Plan nr: 32 (Se Plan nr 13, under avsnittet Korsningar mellan cykel- och
cykeltrafik).

Plats: Tunneln vid Rv45 och Norra Maltgavag.

Brister: Har méts tva cykelvagar. Det ena ar Maléga Stréket som kommer

fran Skogstorps industriomrade och gar mot Hjulkvarn och det andra &r Gréna
Straket som kommer fran séder och gar mot Maloga. Ingen végvisning talar om
var de leder och cyklisterna maste sjalva svara for sin orientering.

Forslag och atgarder:  Sétt upp vagvisning som varnar f6r korsning i god tid,
och plats, fére korsningen sa att cyklister vet var vagarna leder alternativt mala
varje vagvisningsskylt med samma farg som straket.

Kostnad:
Kostnad beréknas under avsnittet ” Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr. 33

Plan nr: 33 (Se Plan nr 11, under avsnittet Korsningar mellan cykel- och
cykeltrafik).

Plats: Korsning mellan RV45 (Edsborgsvég) och Gardhemsvéagen.
Brister: Har moéts fyra cykelvagar, dvs. tvd huvudstrak. Det forsta &r Roda

Straket som kommer fran Kronogarden och gar mot Centrum och det andra &r
Gréna Stréket som kommer fran soder och gar mot Maldga. Ingen végvisning
talar om var de leder och cyklisterna sjélva maste svara fér sin orientering.

Forslag och atgarder:  Séatt upp vagvisning som varnar fér korsning i god tid,
och plats, fére korsningen s& att cyklister vet var vagarna leder alternativt mala
varje vagvisningsskylt med samma farg som straket.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet ” Det framtida cykelvagnatet”.
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Objektnr. 34

Plan nr: 34 (Se Plan nr 14, under avsnitiet Korsningar mellan cykel- och
cykeltrafik).

Plats: Skidbacksvagen.

Brister: Har mots tvd cykelvdgar som &r huvudstrdk. Det forsta ar Lilla

Straket som kommer fran Bjérndalen och gar mot Oresjé och det andra ar Gula
Stréket som kommer fran séder och gar mot Fagerstrand. Ingen vagvisning talar
om var de leder och cyklisterna maste sjélva svara fér sin orientering.

Férsiag och atgérder:  Sétt upp vagvisning som varnar fér korsning i god tid,
och plats, fére korsningen sa att cyklister vet var viagarna leder alternativt mala
varje vagvisningsskylt med samma farg som straket.

Kostnad:
Kostnad bergknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnéatet”.
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7.6 Separering, avskiljning och symboler

Blandade vagar &r de vanligaste cykelvdgarna i Sverige, dvs. cyklister och
fotgangare nyttjar samma v&g. Denna typ av vég har bade fér- och nackdelar
som t ex lagre kostnad och mindre krav pa utrymme och en 6kad kollisionsrisk
mellan cyklist och cyklist och mellan cyklist och fotgéngare.

Vid separering av cykelvagar bér samma krav stéllas som fér motortrafik,
dvs. det maste malas mittlinje, sattas symboler for cyklister och fotgéngare och
avskiljas mellan cyklister och fotgangare.

Cykelvagarna i Trollhdttan &r néstan alltid dubbelriktade och
gemensamma med fotgédngare. Det flesta cykelvdgar har inga symboler, &r inte
avskilida ar inte malade och saknar végvisning. Det &r mycket viktigt att
trafikregleringen pa cykelvdgarna nar upp till samma standard som pé& bilvagar
inte minst for att garantera det mest fundamentala, hégerregein.

Det finns tre sakar som &r sarskilt viktiga vid separering:

& At hoéger och vanster del atskiljs pa& dubbelriktade cykelbanor med en
mittlinje eventuellt férstarkt med symboler samt mittrefug infér korsningar
och andra platser dar det &r sarskilt viktigt att cyklister tillampar
hogerregeln.

Aftt sikten ar god sarskilt vid korsningar.

@7 Att cykel- och gangytor &r tydligt separerade dar ett stort antal cyklister
och fotgéngare ror sig exempelvis vid torg och dylikt.

Vad sédger VU 94:

Trafikolycksstatistik ger  ofillrdckligt underlag for  kvantitativa
rekommendationer om separering av gadende fran cyklister. Sadan separering
okar emellertid ofta tryggheten vilket &r vasentligt, sérskilt for gadende. Separering
bor 6vervagas om:

& Forbindelsen anvands av langvéga (snabb) cykeltrafik inklusive mopeder
och av gaende for vilka trygghet &r en vasentlig faktor till exempel hérsel-
eller synskadade och aldre.

Antalet fotgangare och cyklister &r stort.
Sikten ar dalig.

Cykelstrommar behover kanaliseras till strak till exempel pé gagator med
cykeltrafik, dver torgytor, i CG-tunnlar och éver broar.
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I VU 94 diskuteras om separering skall anvéndas, eller inte, men vilket typ
av separering som skall anvéndas n&mns inte. Det finns olika typer av
separeringsgrad:

Ingen.

Linje.
Materialskilinad.
Nivaskilinad.

Fotgéngare ar svara att styra efter en linje och det &r darfér batire att
anvénda sig av olika slags material for att separera gaende och cyklister. Att inte
separera alls kan innebéra stor risk for olycka.
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Objekt nr 35

Plan nr: 35 (Se Plan nr 23, under avsnittet Tunnlar och Plan nr 14,
under avsnittet Korsningar mellan cykel- och cykeltrafik).

Plats: Korsningen vid Pettersbergsskolan respektive vid Skidbacksvagen.

Brister: Korsningarna ar inte separerade alls. Cyklister, fotgangare
och mopeder nyttjar samma utrymme. Det finns inga symboler som visar
att det ar en cykelvag och det finns inga markeringar i belaggningen.

Forslag och atgarder: Separera sa att hdogra och vénstra delen atskiljs
genom att markera med streckad mittlinje och separera gang- och
cykeltrafik. Komplettera med symboler i beldggningen.

Kostnad:

Kostnad berdknades i avsnittet "Tunnel” (Objekt nr 23) och i avsnittet
Korsningar mellan cykel- och cykeltrafik (Objekt nr. 14).
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Objekt nr 36

Plan nr: 36 (Se Plan nr 28, under avsnittet Cykelvagens pa- och
avfarter).

Plats: Torsredsvagen.

Brister: Ingen separering alls. Cyklister, fotgdngare och mopeder har
tillgang till samma utrymme. Det finns inga symboler som visar att det &r
en cykelvdg och det finns inga markeringar i belaggningen.

Forslag och atgidrder: Separera sa att cyklister och fotgangare atskiljs
genom att markera med streckad mittlinje. Komplettera med symboler i
belaggningen och séatt upp skyltar for cyklisterna som visar att det ar
gemensam vag med fotgéngare.

Kostnad:
Kostnad beraknas under avsnittet “Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr 37

Plan nr

\\/Q

Goteborgs 1 Skofteby
vagen ' gatan
[
}?9 50 Km/h !
Cykelvagen f

Plats: Korsningen mellan Géteborgsvagen och Skofiebygatan.

Brister: Ingen separering alls. Pa Skoftebygatan nyttjar fotgangare,
cyklister och bilister samma utrymme med risk fér konflikt dem mellan. Det
finns inga symboler pa Skoftebygatan som visar att det &r en cykelvag och
det finns inga markeringar i beldggningen.

Férslag och atgarder: Separera sa& aft cyklister och bilister pa
Goteborgsvagen atskiljs samt pa Skoftebygatan mellan cyklister och
fotgangare. Komplettera med symboler i beladggningen samt sétt upp skyit
for bilister som kor pa Géteborgsvégen som visar att det finns en cykelvag
i anslutning till Skoftebygatan. For att ytterligare forbatira situation kan
cykelvagen laggas till héger om Goéteborgsvagen fram till Skoftebygatan
alternativt hela Géteborgsvagen till Syltevagen och darefter till Kasgatan
som ansluter till det befintliga "Réda Straket”.

Kostnad:
Kostnad beréknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr 38 Plan nr 38

P Gfiteborgs
vagen
Cykel )
vag
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ronell
Drottning . l
gatan Gétgatan
Plats: Erik Carlssons rondell.
Brister: Ingen separering alls. Fotgangare och cyklister nyttjar samma

utrymme. Det finns inga symboler pa banan som visar att det &r en
cykelvdg och det finns inga markeringar i beldggningen.

Forslag och atgdrder: Separera sa att cyklister och fotgéangare atskiljs
genom en streckad mittlinje. Komplettera med symboler i beléggningen
samt satt upp skyltar for cyklister som visar att det &r en anslutning till
gemensamt utrymme med fotgéngare.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr 39

Plan nr: 39 (Se Plan nr 9, under avsnittet Overfarter).

Plats: Korsningen mellan Lextorpsvégen och Lantmannavégen.

Brister: Utslitna linjemarkeringar, inga symboler och hég stenkant som
gor att cyklisten tvingas kéra péd bilvag. Korsningarna ar inte separerade.
Cyklister, fotgangare och mopeder nyttjar samma utrymme. Det finns inga
symboler som visar att det &r en cykelvag och det finns inga markeringar i
belaggningen.

Foérslag och atgarder: Separera s att cyklister och fotgangare atskiljs.
Komplettera med symboler i beldggningen samt satt upp skyltar fér
cyklister som visar att det ar anslutning till gemensamt utrymme med
fotgdngare pa bade Lextorpsvagen cch Lantmannavagen.

Kostnad:
Kostnad beraknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnéatet”.
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7.7 Kontinuitet

For att attrahera folk att cykla bér det finnas ett sammanhéngande
vagnat som kopplar ihop cykelvdgarna inom staden sa att det blir enkelt for
cyklisterna att fardas, dvs. 6kad komfort, mindre tid, sdkrare &n motortrafik

etc.

| detta avsnitt ges nagra exempel/forslag for de idag ickesamman-
hangande vagar som finns i Trollhattans tatort och som bér bindas ihop for att
forbattra och géra det gynnsammare att cykla.

Objekt nr 40

Plan nr: 40 (Se Plan nr 6, under avsnittet Overfarter).

Plats: Kasgatan.

Brister: Fdrbindelse saknas med andra cykelvagar.

Forslag och atgérder: Sammankoppla med andra cykelvagar t ex.
genom att férlanga med Réda Straket som gar mot Eriksro och vidare

norrut mot Kronogarden.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr 41 Plannr 41

l

Gote dlv -_
< Gula striket

Plats: Flottbergsbro.

Brister: Trang bro, ej kontinuitet vdg, vagvisning saknas och det
saknas belysning.

Foérslag och atgarder: Bredda bron och sammanbind cykelvédgen
med bron sa att det inte blir nivaskillnad mellan vég och bro.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr 42 Plannr 42

Gula stréket

AN

Albertsvagen \ \

enaens

Plats: Albertsvagen vid Halltorpsbro.

Brister: Cyklisterna hamnar direkt i motortrafik och det finns inte
nagon varning som talar om att de ska méta motortrafik.

Forslag och atgarder:  Forbattra anslutningen av cykelvagen. Satt
upp varningsskyltar som visar att vdgen moéter motortrafik, separera
cykelvagen fran bilvdgen och férlang cykelvdgen mot Gula Straket
soderut alternativt férlang cykelvdgen med en "ny vag” parallellt med
Albertsvagen mot Halltorp och koppla ihop den med "Gula Straket” mot
Reningsverket.

Kostnad:
Kostnad berédknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr 43 Plannr 43

Myrgatan Lextorpsvagen
‘ \ l : Cykelvag
' = 50 km/h

Plats: Lextorpsvégen.

Brister: Har ansluter vagen till bostadsomrade och till bilvdg. Inga
varningsskyltar finns som talar om att cykelvagen slutar.

Forslag och atgarder:  Forlang cykelvagen runt Lextorpsvagen, dvs.
bind ihop den med Gula Straket som kommer fran Sylte och Gréna
Straket fran Holmvéagen.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet ” Det framtida cykelvagnatet”.
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7.8 Ovriga

7.8.1 Vaxtlighet

Véxtlighet omkring cykelvdgar ar en av de vanligaste faktorerna som
paverkar cyklisterna negativt. Det ger cyklister férsamrad sikt, minskar utrymmet
pa cykelvdgen och det finns ocksa risk att cyklisten skadar sig pa trad eller
buskar vars grenar vaxer in i kérbanan. Fér att undvika sadana problem bor
klippning av buskar och trad ske 1 till 2 ganger per ar (Cykelplan i Trollhattan,
2000).

Objekt nr 44

Plats: Véagen till tunneln i Kronogarden och Skoftebygatan.

Brister: Bilden till vanster, tunneln vid Pettersbergsskolan, visar att det
ar mycket trangt, morkt och mycket vaxtlighet pa bada sidor om véagen
medan bilden till héger visar en alldeles for trang cykelvag.

Foérslag och atgéarder: Bredda cykelvagen och r6j upp bland grenar och
buskar.

Kostnad:
Kostnad beréknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Plats: Drottninggatan och Skogvaktaregatan.

Brister: Har tvingas cyklisten och/eller fotgdngaren anvénda bilvag istallet
féor GC-bana. Det ar mycket trAngt, manga trad och rikligt med véxtlighet pa bada
sidor om vagen.

Forslag och atgarder: Bredda cykelvagen, rdj upp bland grenar och buskar

och separera GC-banan fran biltrafiken.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Plats: Tunnel vid Gardhemsvéagen och Edsborgsvéagen.

Brister: | bilden till vénster ser man en mycket trang och moérk tunnel med
mycket vaxlighet runtom. Bilden till hdger visar att det ar siktproblem pa grund av
véaxtlighet vid in- och utfarten till tunneln.

Forslag och atgarder:  Bredda cykelvdgen och réj upp bland grenar och

buskar.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnétet”.
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7.8.2 Vagbelaggning

En bra kvalitet pa beldggningen paverkar ocksa cyklisten. Lagningar av
beldggningen skall vara av god kvalitet och det far inte finnas hinder pa vagen
som hall, sprickor, brunnslock langt ner i beldggningen, gropar, osv.

Objekt nr 47

Plats: Kungsgatan.

Brister: Cykelvagen ar inte kontinuerlig, brunnslock ligger djupt ner i
belaggningen och det ar allmént dalig kérbana. Det finns ocksd hdga
kantstenar i bdrjan/slutet av cykelvagen vilket gor att cyklisten som skall
ansluta till cykelvagen far svart att kéra upp och éver kanten.

Forslag och atgéarder: Laga beldggningen. Ta bort kantsten och fortsatt
med cykelvdgen vidare till Tunhemsvdgen (Lilla strdket) for att fa
kontinuitet.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnétet”.
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Objekt nr 48

Plats: Gula Straket i Kopparklinten vid Reningsverket.
Brister: Dessa exempel borde inte ens fa kallas cykelvég.

Forslag och atgarder: Total nybyggnad.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnétet”.
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7.8.3 Belysning:

Belysning ar en annan viktig faktor. Den ger ocksa ljus styrkan och
fordelningen i miljén och paverkar darigenom den uppfattade fargen hos ett
foremal. For att vara séker pa att belysning och farg samverkar pa det satt som
man avser bér man i sjilva fargséattningsarbetet valja farg och material i den
ljuskalla som ar tankt att anvéndas vid det aktuella objektet.

Objektnr 49

Plats: Géardhemsvégen vid Kyrkogardsforvaltning.

Brister: Vid Gardhemsvagen nar belysningen inte fram alls pga héga
trad som hindrar ljuset. Det leder till att cyklister fa svart att se varandra
sérskilt vintertid. Bilden till héger, infarten till tunneln till Karlstorp, visar att
det inte finns nagot belysning alls.

Forslag och atgarder: RO&j bland buskar och férbattra belysningen.

Kostnad:
Kostnad berdknas under avsnittet "Det framtida cykelvagnatet”.
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Objekt nr 50

Plats: Gula Straket mot Arvidstorp.
Brister: Belysning saknas.

o e

Forslag och atgérder: RGj bland buskar och forbattra belysningen.

Kostnad:
Kostnad beréknas under avsnittet ” Det framtida cykelvagnétet”.
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8 Det framtida cykelvagnatet

| detta avsnitt beréknas den totala kostnaden for ett framtida cykelvagnat
forst baserat pa de forslag till férbattrande &tgérder som ges for de idag befintliga
cykelvagarna (Bilaga 1) och dérefter pa ett ténkt cykelvagnat (Bilaga 2).
Kostnaderna berdknas enligt uppgifter hamtade fran Vagverket i Trollhattans
kommun.

8.1 Befintligt cykelvagnat

(Totala kostnaden for ett framtida cykelvagnat baserat pa tidigare givna férslag).

Grona Straket Maldga Straket gar fran sodra Trollhattan norrut till Maléga
industri omrade. Det &r 8640 m varav 960 m bdr byggas nytt. Den nya delen
ligger langs Lextorpsvégen. Straket maste separeras med en linje i mitten fran
fotgéngare. Det finns 10 st. korsningar som bor atgérdas och ett antal
varningssymboler och skyltar som bér séttas upp.

Kostnad tkr

Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghdjning | Ny vag | Vagvisning
Befintlig vag | 107,5| 43,0 11,5 50,0 0,0 210,0
7680 m
Ny vig 13,5 0,0 1,1 0,0 4 800,0 6,0
960 m
Totalt 121,0| 72,0 13,6 50,0 4 800,0 216,0
8640 m

Total kostnad: 5272 tkr.

Det Réda straket Nél Straket gar fran centrum och mot Néi-sjukhuset. Det
ar 5520 m varav 600 m bér byggas nytt langs Karlbergsvagen. Straket maste
separeras med en linje i mitten fran fotgéngare. Det finns 11 korsningar som bér
atgérdas och ett antal varningssymboler och skyltar som bér sattas upp.

Kostnad tkr

Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghdjning | Ny vdg | Végvisning
Befintlig vag 68,8 93,5 13,6 55,0 0,0 120,0
4920 m
Ny vig 8,4 0,0 1,4 0,0 3000,0 0,0
600 m
Totalt 77,2 93,5 15,0 55,0 3000,0 120,0
5520 m

Total kosthad: 3 361 tkr.
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Den andra delen av Roda Strdket gar fran sodra Trollhdttan mot
Centrum. Det &r 4980 m varav 1260 m bor byggas nyit langs Skoftebyn,
Syltevagen och Eriksro via Stensoppevdgen och Eriksrovagen. Detta strak
maste separeras med en linje i mitten fran fotgéngare. Det finns 5 korsningar
som bdr atgérdas och ett antal varningssymboler och skyltar som bér séattas upp.

Kostnad tkr

Avstand Linje | Fyllning | Symbol | VAghdjning | Ny vdg | Végvisning
Befintlig vag 52,0 58,5 8,5 12,0 0,0 48,0
3720 m

Ny vag 17,5 0,0 1,5 0,0 3150,0 18,0
1260 m

Totalt 69,5 59,5 10,0 12,0 3150,0 66,0
4980 m

Total kostnad: 3 367 tkr.

Lilla Straket Centrum Strédket gar fran sodra Trollhdttan norrut mot
Centrum. Det &r 3060 m varav 900 m bdr byggas nytt langs Lextorpsvéagen,
Lasarettsvégen, Hjortmosseporten, Hérngatan och Kungsgatan. Detta strak
méste separeras med en linje i mitten fran fotgangare. Det finns 12 korsningar
som bdr atgérdas och ett antal varningssymboler och skyltar som bér séttas upp.

Kostnad tkr

Avstand Linje | Fylining | Symbol | VAghdjning | Ny vdg | Vagvishing
Befintlig vag 30,2 0,6 52 2,0 0,0 57,0
2160 m
Ny vag 12,6 1,5 2,5 8,0 4 500,0 57,0
900 m
Totalt 42,8 2,1 7,7 10,0 4 500,0 114,0
3060 m

Total kostnad: 4 677 tkr.
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Den andra delen av Lilla Straket som borjar i centrum och gar norrut mot
Halvorstorp och vidare till Vargén ar 5100 m varav 1620 m bér byggas nytt
langs Kungsporten, Tunhemsvégen, Kyrkogardsviagen, Hunnebergsgatan
och Wimansgatan. Detta strdk maste separeras med en linje i mitten fran
fotgdngare. Det finns 12 korsningar som bor atgardas och ett antal
varningssymboler och skyltar som bér sattas upp.

Kostnad tkr

Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghdjning | Ny vag | Vagvisning
Befintlig vag 48,7 2,6 7,0 6,0 0,0 102,0
3480 m

Ny vag 22,7 0,6 6,5 16,0 8 100,0 39,0
1620 m

Totalt 71,4 3,2 13,5 22,0 8 100,0 141,0
5100 m

Total kostnad: 8 352 tkr.

Det Bla straket Overby Straket gér fran vastra Trollhattan (fran Oresjo)
norrut till Overby. Det &r 5880 m varav 480 m bdr byggas nyit langs
Skogsklintsvagen, och Kvarnvagen. Detta strdk maste separeras med en linje i
mitten fran fotgéngare. Det finns 5 korsningar som bdor atgardas och ett antal
varningssymboler och skyltar som bor séttas upp.

Kostnad tkr

Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghdjning | Ny vdg | VAgvisning
Befintlig vag 75,6 2,8 14,0 12,0 0,0 78,0
5400 m
Ny vag 6,7 0,8 4,0 2,0 2 400,0 51,0
480 m
Totalt 82,3 3,6 18,0 14,0 2 400,0 129,0
5880 m

Total kostnad: 2 647 tkr.
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Det Gula Straket gar runt staden och berér de flesta av stadens yiter
omraden. Det &r 17220 m varav 5460 m bér byggas nyit langs Skoftebyn,
Akersberg, Vastergardet, Arvidstorp och Kopparklinten. Detta sirak maste
separeras med en linje i mitten frén fotgéngare. Det finns 22 korsningar som bor
atgérdas och ett antal varningssymboler och skyltar som bér séttas uppe. For att
koppla ihop detta strak méste tre viktiga broar som finns pa straket forbattras.
Den forsta ligger norr om centrum och binder ihop véstra stadsdelen med dstra.
Den andra ar Flottbergsbro och den tredje ligger i sédra delen av staden vid

Dalahdjdsstigen.
Kostnad tkr

Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghojning | Ny vag | Vagvisning
Befintlig vag 164,6 96,0 35,4 16,0 0,0 201,0
11760 m
Ny vag 75,4 51,0 18,2 4,0 27 300,0 90,0
5460 m
Totalt 241,0 | 147,0 53,6 20,0 27 300,0 291,0
17220 m

Total kostnad: 28 053 tkr.
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8.2 Det framtida cykelvagnatet
(Totala kostnaden ér ett tankt framtida cykelvagnét)

Har ingar ocksad berékningar for nya strék som bér kunna ingd i
Trollhattans cykelnat. Dessa nya strék planeras med stérre hansyn till
trafiksékerhet, miljévanlighet, forekomst av ” lunga gator”, kontinuitet, osv. Varje
omréde behandlas var sig och fors6k gors dven att koppla de till befintliga
huvudstrék och till andra viktiga omraden som t ex industrier, skolor, kdpcentrum,
etc. Vid berdkningarna har antagits att cykelvagens bredd ar 2.5 m.

Skogshdjden

Skogshéjden &r ett omrade som ligger nordvast om staden nara Nal
sjukhuset. Detta omrade behdver atgérdas pga att dar finns manga boende som
cyklar till arbete och skola och f6r att handla vid Overby kdpcenter. Den nya
tankta cykelvagen gar via Nybergskulla och vidare mot Dalhemsvagen och
Stenebyvagen over Skogshéjdsvéagen till Vanersborgsvigen och vidare
norrut.

Kostnad tkr
Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghéjning | Ny vdg | Vagvisning
Ny vag 33,6 0,0 7,7 10,0 12 000,0 81,0
2400 m
Totalt 33,6 0,0 77 10,0 12 000,0 81,0
2400 m
Total kostnad: 12 132 tkr.

Den andra delen &r fran det Rdda Straket 6ver Torngatan or att sedan

ansluta mot Vénersborg.

Kostnad tkr
Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghdjning | Ny vag | Végvisning
Ny vag 20,6 0,0 5,3 6,0 7 350,0 36,0
1470 m
Total 20,6 0,0 53 6,0 7 350,0 36,0
1470 m
Total kostnad: 7 418 tkr.
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Bjérndalen

Bjorndalen anknyts till Réda Straket vid Vanersborgvdgen och gar
sedan via Véarviskvagen och sddra Karlbergsvigen mot Bjoérndalsskolan dar
anknytning sker till Blaa Straket.

Kostnad tkr

Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghdjning | Ny vag | V&gvisnhing
Ny vég 11,6 4,0 3,0 4,0 4 150,0 39,0
830 m
Totalt 11,6 4.0 3.0 4,0 4 150,0 39,0
830 m

Total kostnad: 4 212 tkr.

Stromslund

Omradet Strémslund ligger véster om staden och néra turist- och
naturomréden. Det boér kopplas till huvudstréken genom anknyining fran
Killstorpsvagen och till Kungsélvsvagen och fran Torsredsvagen till Blaa
Straket och fran Strémslundsgatan via Malgobron till Réda straket ( Bilaga 2).

Kostnad tkr
Avstand Linje | Fylining | Symbol | VAghdjning | Ny vag | V&gvisning
Ny vag 454 0,0 11,6 22,0 16 200,0 117,0
3240 m
Totalt 45,4 0,0 11,6 22,0 16 200,0 117,0
3240 m
Total kostnad: 16 396 tkr.
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Malgobron

Malgobron ligger vid Véastergdrdets sj6 och darifran stder ut langs
Kyrkbron kan en koppling till Gula Straket goras.

Kostnad tkr

Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghdjning | Ny vdg | VAgvisning
Ny vag 24,0 0,0 4,0 2,0 8 550,0 18,0
1710 m
Totalt 24,0 0,0 4,0 2,0 8 550,0 18,0
1710 m

Total kostnad: 8 598 tkr.

Halvorstorp

Halvorstorp ligger dster om staden. Det ar en av de viktigaste delarma av
staden da det finns en méngd industrier i omradet. En anknytning bor darfér
gbras mellan staden och Vargéns by via Halvorsvag. Forst fran det Guia
Straket vid Ljungvagen langs Halvorsvag och Bokvégen vidare mot Vargodn
aretter vid Gula Stréket fran Kardanvdg och sdderut langs Slattbergsvéag och
Staafsgatan till Stamkullevag.

Kostnad tkr
Avstand Linje | Fylining | Symbol | VAghdjning | Ny vdg | Végvisning
Ny vag 42,0 0,0 10,5 18,0 15 000,0 66,0
3000 m
Totalt 42,0 0,0 10,5 18,0 15 000,0 66,0
3000 m
Total kostnad: 15 136 tkr.
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Kronogarden

Vid Kronogarden som ligger sydést om staden finns manga som arbetar
eller gar i skola. Hér kan férbatiring goras for att uppné kontinuitet. Férst fran
Lantmannavéagen, sedan fran Slattervigen och &aven en koppling mellan
Lextorpsvagen via Myrgangen och Torparegatan och Stallgatan och
Hovslagaregatan till Lantmannavédgen (Bilaga nr. 2).

Kostnader tkr

Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghéjning | Ny vég | Vagvisning
Ny vag 66,4 24,0 20,3 20,0 23 700,0 99,0
4740 m
Totalt 66,4 24,0 20,3 20,0 23 700,0 99,0
4740 m

Total kostnad: 23 930 tkr.

Lextorp

Lextorp ligger séder om staden och har en del bra cykelvédgar men de ar
inte kontinuerliga s& de bér sammanbindas med cykelnatet i staden genom, dvs.
cykelvagen dras runt hela Lextorp.

Kostnad tkr
Avstand Linje | Fyllning | Symbol | Vaghéjning | Ny vdg | Vagvisning
Ny vag 23,0 0,0 5,0 10,0 8 250,0 51,0
1650 m
Totalt 23,0 0,0 5,0 10,0 8 250,0 51,0
1650 m
Total kostnad: 8 339 tkr.

92




Hjortmossen

Hjortmossen ligger mitt i staden och passeras av ménga cyklister som
kommer fran sddra delen och som skall vidare norrut mot Centrum eller till nagon
arbetsplats. Har finns ocks& natur- och turistomréden som bér sammanbindas
med cykelvagnétet. Det kan goras fran Vanegatan lédngs Drottninggatan till Erik
Carlssons rondell.

Kostnad tkr
Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghdéjning | Nyvag | Vagvisning
Ny vég 13,5 0,0 3,5 8,0 4 800,0 42,0
860 m
Total 13,5 0,0 3,5 8,0 4 800,0 42,0
960 m
Total kostnad: 4 867 tkr.

Karlstorp

Karlstorp ligger stder om Hjortmossen. Har bér cykelvdgarna kopplas
samman fér att ge kontinuitet och kontakt med huvudstraken. Forst fran
Kronogéardsporten langs Karlstorpsviagen till Skillnadsgatan, sedan fran
korsningen Skillnadsgatan och Karlstorpsvédgen ldngs Skillnadsgatan till
Réda Straket och slutligen fran Erik Carissons rondell langs Géteborgsvagen
till korsningen med Karlstorpsvagen.

Kostnad tkr
Avstand Linje | Fyllning | Symbol | Vaghdjning | Ny vdg | V&gvisning
Ny vag 33,6 12,0 10,5 22,0 12 000,0 102,0
2400 m
Totalt 33,6 12,0 10,5 22,0 12 000,0 102,0
2400 m
Total kostnad: 12 180 tkr.
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Eriksro

Erikro ligger s6der om staden och har finns ménga ungdomar som cyklar
och mycket cykeltrafik till kdpcentret i Sylteomrade. Har finns tva strak. Det ena
gér langs Syltevégen och det andra gar langs Sérvallavagen.

Kostnad tkr
Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghéjning | Ny vag Véagvisning
Ny vag 16,4 0,0 6,3 14,0 5850,0 75,0
1170 m
Total 16,4 0,0 6,3 14,0 5850,0 75,0
1170 m
Total kostnad: 5 962 tkr.

Sylte

Sylte &r ett av de viktigare omradena i staden. Har finns ocksa
naturomraden, skolor och motionsgardar. For att f& kontinuitet bér cykelvagen ga
vid Humlevégen mot Bergkullevigen och Ryrs omrade.

Kostnad tkr
Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghojning | Ny vag | Vagvisning
Ny vag 10,5 0,0 1,5 4,0 3750,0 21,0
750 m
Totalt 10,5 0,0 1,5 4,0 3750,0 21,0
750 m
Total kostnad: 3 7871tkr.
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Ryr

Ryr ligger sbder om Sylte vid grédnsen mellan Trollhattans kommun och
Lilla Edet. Har finns naturomraden och motionsgardar sa en férbindelse mellan
dessa och staden med en cykelled runt Ryrs omrade for att ge ett kontinuerligt
cykelnat vore en foérdel (Bilaga 2).

Kostnad tkr

Avstand Linje | Fylining | Symbol | VAghéjning | Ny vdg | Vagvisning
Ny vég 52,5 0,0 17,5 4,0 18 750,0 30,0
3750 m
Totalt 52,5 0,0 17,5 4,0 18 750,0 30,0
3750 m

Total kostnad: 18 854 tkr.

Gota alv

Vid Gota dlvomradet, dér det sommartid finns méanga turister, finns en del
GC-végar som kan forbatiras och kopplas ihop med de dvriga cykelvagarna
genom anknytning fran sim- och idrottsanldggningen och sdderut léngs
Strandgatan, Osterlanggatan och Akerssjovagen till Gula Straket vid
Kanalkontoret.

Kostnad tkr
Avstand Linje | Fylining | Symbol | Vaghéjning | Ny vag Vagvisning
Ny vég 45,8 0,0 11,6 2,0 16 350,0 27,0
3270 m
Totalt 45,8 0,0 11,6 2,0 16 350,0 27,0
3270 m
Total kostnad: 16 436 tkr.
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KAPITEL 9
DISKUSSION






9 Diskussion

Omgivande faktorer har stor betydelse nar det galler utformning och
kvalitet pa cykelsirédk. Det kan vara svart att vid ett inventeringstillfalle fa en klar
uppfatining om alla omgivande faktorer som paverkar eftersom det inte bara ar
fysiska faktorer utan &ven manniskors olika uppfattningar som bestdmmer hur en
cykelvdg ska vara utformad fOr att den ska anvandas.

For att 6ka andelen som cyklar &r kontinuitet i cykelvadgnatet, séarskilt
mellan bostdder och arbetsplatser/skolor, k&pcenter, naturomraden och
omkringliggande byar viktigt. For att uppna detta bér cykelvagnétet byggas sa att
det t.ex. bérjar som en inre ring inne i stadské&rnan och vidgas med vyttre ringer
mot ytteromradena och dessa ringer bér kopplas samman s att de blir som ett
spindelnédt. En annan viktig sak ar vagvisning/information. Manga skyltar kan
upplevas som mer forvirrade &n forklarade. Skyltar méste innehalla tydliga texter,
klara farger och vara placerade i tillrackligt god tid och pé ratt plats. Belysning av
skylten kan ocksé i en del fall vara bra.

Om en cykelbana ar av dalig kvalitet maste det inte betyda att det intraffar
méanga olyckor. Men risken for att det skall intréffa en olycka &r dock stérre och
da speciellt vid korsningar och dverfarter. Aven om stora satsningar gérs for att
minska cykeltrafikens kosthader kommer &nda inte alla olyckor att férsvinna.
Olyckor som beror pa misstag hos cyklisten och pa fel p& cykeln kommer att
finnas kvar. For att uppné total sdkerhet krdvs férbattrade atgérder dven for
dessa faktorer.

Under resor till olika iander i Europa och i Sverige ser man att satsningar
pa de mijuka trafikanterna har 6kat. Det beror pd manga olika faktorer som t ex
att forsbka minska fororeningar i luft, sarskilt CO,, bullar och olyckskostnader. T
ex i Holland ar intresset for cykelvdgar mycket stort och det bérjade redan pa 70-
talet. Dar har cykels@kerheten utvecklats positivt nédr det géller svarare olyckor.
Ocksé i Danmark, Finland och Tyskland bdérjade man tidigt intressera sig for
cykling medan man har varit senare i Sverige och &nnu senare i Trollhattan. |
Trollhattan behdver mer arbete och fler satsningar goras for att komma upp till
samma niva som i andra europiska lander.

Viktigt fér Trollhdttan, och aven andra, ndr det géller att férsbka 6ka
andelen cyklister ar att forbattra vagvisning/information till anvédndarna och
dérmed anvéandbarhet/attraktivitet. Trollh&ttan ar en turiststad och manga turister
kommer hit varje ar for att besbka staden bland annat de siora
turistattraktionerna kanalomradet med vattenfall, slussar, Linbana, Innovatum
m.m. Trollhattan har ockséa manga fina, naturliga sjdar. Vagvisning/information ar
sarskilt viktig for de som inte kénner till staden. Det &r ocksa viktigt att denna ges
i god tid for att man ska hinna uppfatta alla intressanta platser.
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Lampilig lokalisering for vagvisning/information &r:

Vid infarten till en stad.
Vid centrum.

Vid de viktigare stérre korsningarna, d.v.s. vid de korsningar som &r
huvudkorsningar.

B R

Vid turistomraden, dvs. naturomraden, kulturvandringsplatser, historiska
platser, osv.

Nér det galler Trollhattan kan féljande platser vara lampliga :

Vid Linbanan Innovatum (Trollhattans vattenfall).

Vid infarten fran Oresjo, dvs. i slutet av Torsredsvéagen.

| bérjan av Getingevagen vid infart av RV45.

Vid in- och utfarten till Overby.

Vid infarten fran Vargon, dvs. i slutet av Tunhemsvégen.

Vid korsningen mellan Ljunghvdgen och cykelvdgen mot Gardhem
(Fagelstraket).

B Rk

Vid centrumtorget.

Alla vagvisning/information maste vara tydlig och den maste synas val
fran ett visst avstand. Véagvisning bor fargas i enlighet med de strak som de
hénvisar till sa att cyklisten eller fotgangaren &t kan hitta. Eftersom Trollhattan
har gett sina strak egna och specifika férger, t ex sa &r det Runda straket gult
och straket som kommer fran s6dra delen och gar mot norr, "Maldga Straket”,
grént. Da bér vagvisning/information fargas p& motsvarande sét:
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Turist

Information

(D

Mot ArVIdstorp

),

Nar man cyklar pa ett cykelbana, eller eft annat cykelstrak, behdver man
ofta information om strakets destination och ibland &ven om olika
deldestinationer. Da ar tydlig och korrekt vagvisning viktig for att man pa ett
bekvamt séatt ska kunna hitta ratt och det ar sarskilt viktigt om man ar turist eller
annars obekant med omgivningarna. Tydlig, val synlig och korrekt vagvisning ar
tyvarr forhallandevis kostsamt men for att erhéalla en 6kad grad av anvéndning av
cykel som transportmedel kan dessa kostnader snart betala tillbaka sig i form av
battre hilsa hos kommuninnevanarna och en battre miljé | kommunen.

Kommunen kan ocksé ta sitt ansvar néar det géller att uppmuntra cykling
genom att informera massmedia och sina kommuninnevanare om behovet av att
man cyklar. Kommunen kan trycka pa politikerna nér det géller att satsa pa
cykelndt. Foretag och andra organisationer har ocksa ansvar att ge sina
anstallda méjlighet att cykla till och fran sina arbetsplatser, t ex kan upphandling
gbras centralt av cykelhjimar och cyklar for att sé&nka priserna eller ge sina
anstallda mgjlighet att lana cyklar.
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artan visar befintliga cykelstrak inom Trollhéttans
atort.

Centrumstraket

Overbystraket Bilaganr. 1
Runda straket

Nalstraket

Malbgastraket
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Kartan visar det framtida cykelvignétet inom Trollhéattan:
tatort.

. - = = = = [orslag till
Centrumstraket L
Overbystraket Cykelvagnat
Runda straket Bilaga nr. 2
Nalstraket

Malbdgastraket 102
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