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Sammandrag

Denna rapport ar en del i ett examensarbete pa
byggingenjorsutbildningen vid Chalmers
Tekniska Hogskola. Som komplement till
rapporten finns ritningar pa idéforslag samt ett
program som beskriver byggnadens nutida
utformning samt kraven pa en ombyggnad.

| denna rapport utreder vi mojligheterna att
bygga om den befintliga jarnvégsstationen i
Mellerud till ett modernt resecentrum, pa
uppdrag av Melleruds kommun. Rapporten
behandlar flera olika grundldggande I6sningar
av utformningen. Med dessa som
utgangspunkt utformas sedan de olika delarna i
den basta av de grundl&dggande lIGsningarna.
Malet med rapporten ar att utforma ett
resecentrum som tillgodoser resendrernas
behov. Detta ska kunna leda till att fler ska
vilja resa kollektivt.

Arbetet har utforts i samarbete med personer
som har lang erfarenhet av de omradena som
har behandlats. | samarbete med Melleruds
kommun har forslagen tagits fram utifran de
olika kraven. Med resestatistik som en grund i
arbetet har behovet av ytor i resecentrumet
kunnat faststéllas. Dessutom har undersokning
av byggnadens historia varit bidragande for att
kunna skapa en miljo som aterknyter till
ursprunget.

Slutsatsen med denna rapport ar att Melleruds
stationshus har potential att bli ett modernt
resecentrum. Dessutom visar rapporten hur
viktigt det ar att utforma ett resecentrum pa ett
noggrant satt for att gora det till en sédker och
trygg milj6 for resenérerna.

Nyckelord: Mellerud, resecentrum,
ombyggnad, jarnvagsstation

Abstract

This report is part of a degree project on
Construction and Engineering at Chalmers
University of Technology. As a complement to
the report there are drawings of a proposal and
a brief. This is describing the building’s
current design and the requirements for a
refurbishment.

This report investigates the possibilities to
convert the existing railway station in
Mellerud into a modern travel center, on
behalf of Mellerud municipality. The report
deals with several different basic solutions for
the design. With these as a starting point the
parts in the best of these basic solutions are
then designed. The report aims to design a
travel center that meets the travelers' needs for
a suitable travel center. The result of this is
hoped to be that more people would use the
public transport.

The work has been performed together with
people who have long experience in the areas
that have been dealt with. In collaboration with
Mellerud municipality the proposals has been
developed out of the various requirements.
With travel statistics as a base for the work,
the need for space in the travel centre has been
established. In addition, a study of the
building's history has been contributing to
creating an environment that reconnects to the
origin.

The conclusion of this report is that Mellerud’s
station has the potential of becoming a modern
travel center. Moreover, the report shows how
important it is to design a travel center in a
careful way to make it a safe and secure
environment for the passengers.

Keywords: Mellerud, travel center,
refurbishment, railway station



Forord

Vid arbetet med denna rapport om Melleruds
Resecentrum har manga intressanta moten
med politiker och arkitekter skett, men dven
trevliga diskussioner med jarnvagshistoriker
och folk i var narhet. Detta har gett oss en god
kunskap kring &mnet och gett oss insikter vi
aldrig trodde vi skulle beh6va. Det &r med
hjalp av dessa moten med intressanta personer
som denna rapport blev mojlig. De vi forst och
framst vill tacka ar handledarna:

= Olof Hallberg, ABAKO arkitektkontor
AB

= Magnus Persson, Chalmers tekniska
hdgskola

= Henrik Nilsson, Melleruds kommun

Vi vill &ven ge ett stor tack till Marianne
Petterson pa Dalslands miljokontor, Jan-Erik
Elisson dgaren av stationscaféet, Bo Nilsson
pa Vasttrafik, Magnus Hansson pa
Landsarkivet i GOteborg och Tomas
Gustavsson, tegelexpert. Samt alla andra som
hjalpt och stottat oss genom arbetet, tack.
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1. Inledning

| detta examensarbete kommer en mojlig
utveckling till ett resecentrum i Melleruds
gamla stationshus behandlas. Arbetet kommer
undersoka hur ett resecentrum i Mellerud kan
utformas och utefter detta vidare behandla
olika mojliga planlésningar.

1.1. Bakgrund

Mellerud &r en kommun som ligger véster om
Vénern i landskapet Dalsland. Centralorten
ligger l&ngs Vénerbanan, som ar
jarnvagsstrackan mellan Goteborg och
Karlstad. Genom orten gar dven Europavag 45,
och med 13 mil till Géteborg och 12 mil till
Karlstad ligger Mellerud néstan precis
mittemellan (se figur 1). KOpingen som
centrumet kallas ligger i narhet till
europavégen, och drygt en halv kilometer
Osterut ndrmare Vanern ligger
jarnvéagsstationen (se figur 2).

Manga industrier i Vastsverige och Mellerud
har fatt laggas ner de senaste aren pa grund av
lagkonjunktur och 6kad konkurrens. Detta har
lett till att det kravs effektiva l6sningar for att
kunna jobba pa orter langre bort. Déribland
finns anledningen till att kollektivtrafiken har
Okat, och kommer att fortsétta 6ka. BanaVég i
Vast som innebéar en utbyggnad till dubbelspar
av jarnvagen mellan Goteborg och Trollhattan
samt ombyggnad till fyrfaltsvag av Europavég
45 samma stracka, ar ocksa det en bidragande
faktor till att kollektivtrafiken kommer att
oka.! Bygget ska sté fardigt i slutet av 2012,
och kommer att medféra en restid med tag till
Goteborg under en timma, jamfort med dagens
en timma och tjugo minuter. Fler tdg kommer
dven att avga norrut.

Efter att Melleruds kommun ar 2009 kopte det
gamla stationshuset fran Jernhusen kunde det
borja projekteras for ett nytt resecentrum. Det
har dock anda sedan 2008 varit aktuellt rusta
upp omradet.?

! Trafikverket. BanaVéag i Vast Okar véxtkraften,
minskar avstanden. 2011 [Informationsblad]

2 8j6lin, Christoffer. Snabba puckar for
stationsomradet. TTELA. 2012-02-25
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Figur 2, karta 6ver Melleruds centralort visande
placering av jarnvagsstation.



Infor arbetet gavs vissa dnskemal fran
bestéllaren, Melleruds kommun. De &r valdigt
overgripande och inte speciellt detaljerade.

» Vantsal for buss och tag

» Caféverksamhet
 Overnattningslagenhet for tagpersonal
e Kontor eller konferensrum

1.2. Syfte och mal

Syftet med denna rapport &r att undersoka och
utreda mojligheterna till ett resecentrum i
Mellerud. I rapporten kommer flera I6sningar
behandlas och hur de har vuxit fram kommer
diskuteras. En del i rapporten kommer aven ta
upp ren historik kring huset i synnerhet och
Mellerud i allméanhet. Malet med rapporten &r
att ta fram l6sningar for att gora det lattare och
mer attraktivt att dka kollektivt. Detta kan i sin
tur leda till att Mellerud blir mer attraktivt att
flytta till.

Forslag till planlésningar kommer att
redovisas i form av ritningar samt ett program
som kortfattat beskriver husets forutsattningar
och mojligheter och som ska kunna sta for sig
sjalv.

1.3. Avgransningar

| rapporten kommer vissa delar av byggnaden
inte utredas. Det ar frdmst den fore detta
vantsalen mot norr som inte kommer
behandlas i sa stor grad. Denna ses som en
lokal for annan verksamhet som ej beror
resecentrumet. Sparomradet ar ocksa nagot
som inte kommer behandlas da detta &r en
annan del i upprustningen av omradet.
Rapporten behandlar alltsa endast byggnadens
planlésning samt den omgivande utemiljon.
Vidare kommer viss ekonomisk h&nsyn tas
med i utformandet av I6sningarna, men nagon
djupare ekonomisk analys kommer inte goras.

1.4. Metod

* Litteratursokning

* Uppmatning och inventering

* Program

e Utredning av utformningar

* lllustrering av utformningar
| projektets inledande fas har vi valt att
undersoka de forutsattningar som ligger till

grund for en ombyggnad. En viktig punkt vi
valt att kolla pa ar den historiska delen. Detta
har vi gjort genom en bibliotekssokning for att
fa fram relevant litteratur. Vidare har vi gjort
en uppmatning och inventering pa plats 6ver
byggnaden och dess forutsattningar. Vi har
aven varit pa studiebesok vid liknande
stationshus och resecentrum. Vidare har vi i
samarbete med handledare pa Melleruds
kommun och ABAKO arkitektkontor AB
arbetat fram ett program betraffande den
befintliga stationsbyggnaden. Handledaren pa
Melleruds kommun var fastighetschefen
Henrik Nilsson och var handledande arkitekt
pa ABAKO var Olof Hallberg som har
mangarig nationell erfarenhet av resecentrum.

Med detta program som grund har sedan olika
alternativ pa utformning successivt analyserats
och utvérderats tillsammans med handledare
for att undersoka projektets mojligheter och
begrénsningar. Regler rérande utrymning och
tillganglighet, litteratur kring utformande av
resecentrum och statistik kring resandet har
ocksa undersokts for att ge oss ytterligare
kunskap. For att illustrera de olika ldsningarna
har ritningar, 3D vyer samt fotomontage
arbetats fram. Arbetet &r sedan tankt att kunna
anvandas av Melleruds kommun som ett
beslutsunderlag infér en mojlig ombyggnad.

Bild 1, befintligt stationshus.



2. Forutsattningar

Byggnaden som ska utvecklas till ett modernt
resecentrum har vissa forutsattningar som
staller diverse krav pa utformandet. Bade
stationens historia och dess nuvarande
utseende &r viktigt att undersoka innan ett
idéforslag kan tas fram. Vad de olika rummen
har anvénts till samt byggnadens befintliga
behov av upprustning behandlas i detta kapitel.

2.1. Historia

Ett gastgiveri beléaget dar Mellerud ligger idag
blev pa 1600-talet ett naturligt stopp for de
forbipasserande, da den allmanna landsvégen
mellan Vanersborg och Amél gick genom
orten. Under slutet av 1800-talet Okade
befolkningsantalet i Mellerud med néstan 30
procent, detta satte press pa
kommunikationerna.? Fler vagar byggdes och
nér kanalsystemet i Dalslands kanal kom i drift
startade en revolution pa transportomradet och
blev ett tydligt paradigmskifte for Vastsverige.

Mellerud som jarnvagsknut

| och med detta planerades ocksa en
jarnvagsstrackning vaster om Vanern mellan
bergslagsomradet i Dalarna till Goteborg. Det
var under 1800-talets slut som denna jarnvég
drogs genom Mellerud.* 1879 stod jarnvagen
klar och samma ar invigdes aven ett
jarnvagsspar mellan norska Fredrikshald och
Sunnana i Mellerud. Under detta ar stod &ven
jarnvégsstationen i Mellerud fardig. |
anslutning till stationen invigdes ett ar senare
ett jarnvagshotell bestaende av en
tvavaningsbyggnad i trd. Soder om stationen
byggdes lokstallar och verkstader for
Dalslands Jarnvégar. Dessa kom att anvandas
under mycket lang tid. Resandet ckade vilket
medforde att det under 30-talet blev tvunget att
bygga ut stationen. Under slutet av 40-talet
blev alla jarnvégar i Sverige forstatligade,
vilket medforde att Bergslagernas Jarnvég blev
SJ. Nér stationen var som mest aktiv
sysselsattes uppat 100 personer dagligen pa

3 Ahlberg, Vincent. Bergslagernas Jarnvagsaktiebolag
1872-1922, s 474. Goéteborg: A.-B John Antonsons
Boktryckeri, 1923

* Engvall, Bror. Landsvag och jarnvag. | Mellerud, Frén
gastgiveri till jarnvagsknut, 38-49. Mellerud:
Niklassons Boktryckeri AB, 1975

det ursprungliga utseendet.

omradet, allt fran stins och stationskarl till
baningenjér och kontorist.”

2.2. Ursprunglig byggnation

Stationshuset stod fardigt infor banans
invigning ar 1879, som tidigare namnt, och var
en del i Bergslagernas Jarnvagar.®
Stationshusen l&ngs strackan mellan Goteborg
och Dalarna ritades av deras arkitekt Axel F
Kumlien. De ritades i fyra olika storleksklasser
och utfordes i tré eller tegel. Stationshuset i
Mellerud byggdes i tegel och var av klass 1
som ar den storsta klassen. Likadana stationer
byggdes i Trollhattan, Oxnered och Amal, de
ar dock utbyggda pa olika satt. Huset var
symmetriskt med en stor entré i mitten pa
framsidan i vaster, och tva mindre ut mot
jarnvagen. Planlosningen bestod av tva
vantsalar varav en placerad i mitten med
utgang mot bada hall (se figur 4). Vidare fanns
expedition, resegodsinl&mning och
bokhallarerum i den ena delen. P& andra sidan
den stora vantsalen lag den mindre vantsalen
samt klosett. Pa denna sida Iag aven trappan
upp till Gvervaningen, vilken anvandes som
bostad for stins med familj.

5 Mihnoss, Erik Gustav. Sveriges jarnvagsstationer.
Uppsala: Orbis, 1947

® Ahlberg, Vincent. Byggnader. | Bergslagernas
Jarnvagsaktiebolag 1872-1922, 173-234. Géteborg:
A.-B. John Antonsons Boktryckeri, 1923
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Figur 4, ursprunglig planlésning med den stora vantsalen i

mitten (se &ven bilaga 1).

Utbyggnad pa 30-talet

Under 30-talet da orten véxte och tagresandet
blomstrade byggdes stationen ut.” Det gjordes
at norr i ett vaningsplan innehallande en ny
vantsal och toaletter. Under denna nya del
byggdes ocksa en kéllare med
skyddsrumsfunktion pa grund av oron i
varlden. Samtidigt byggdes de andra delarna
av bottenvaningen om for att fungera efter
tidens ideal. Det gjordes ytor for
godstransport, biljettforséljning och
bagageinld&mning. Vissa férandringar i
fasadens utseende utfordes ocksa. Bland annat
forandrades huvudentrén och entrén mot
tagsidan (se bild 3).

70-talet till idag

Taket lades om i borjan av 70-talet med
Grythytteskiffer.” Nagra &r senare renoverades
stora delar av huset och fick bland annat nya
innerdorrar och nymalade vaggar i tidstypiska
70-tals kuldrer. Under denna tid byttes
dessutom de gamla fonstren ut mot nya med
fasta overdelar (se bild 4).

Under 90-talet byggdes ett elhus norr om
byggnaden och dit flyttades stéllverk for
jarnvégen. Men viss signalutrustning finns
kvar i stationsbyggnaden. Vidare stangdes den
stora véntsalen i norr fOr resenérerna, och
vantsal med biljettforsaljning flyttades till
dagens placering. Biljettforséljningen skottes
av Taxi-Mellerud som &ven hade hand om
bussgodshanteringen.

" Elisson, Jan-Erik. E-mail. 2012-05-03

Bild 3, vykort fran 1955, visande 30-talets utbyggnad
till vénster och nya entréer i den gamla delen.

| borjan av 2000-talet bildades Jernhusen AB
ur SJ fastigheter som da évertog dgandet av
stationen. Nagra ar senare, narmare bestamt
2006, Oppnades ett café i de gamla
expeditionslokalerna som &n idag finns kvar.

Delar av dvervaningen har anvants som
overnattningslokal for Varmlandstrafik AB
och tagoperatéren BK. Dar har dven en ateljé
for en privatperson inrymts.

2009 koptes stationshuset av Melleruds
kommun fran Jernhusen som idag har planer
att bygga om stationen till ett resecentrum.

Bild 4, arkivbild fran 1985, visande de nya fonstren.



2.3. Nuvarande funktion

Dagens stationshus bestar av den ursprungliga
stationen samt den under 30-talet utbyggda
vantsalen. Det &r dock inte mycket av detta
som idag anvénds.

2.3.1. Interior

Insidan av huset dr ett resultat av tidens olika
utbyggnader och renoveringar. Dagens
utformning kommer mestadels fran 70-talets
renovering.

Bottenvaning

Till storsta del ar bottenvaningen stangd for
allmanheten da stora delar inte inrymmer
nagon verksamhet. De enda funktioner som
finns &r véantsal och café. Véntsalen bestar av
ett litet rum vant mot Jarnvégsgatan i vaster
(se figur 5 och bilaga 8.15). Som komplement
till detta rum finns en korridor som leder ut till
perrongsidan. Totalt ar vantsalen cirka 40 kvm
stor. | anslutning till denna finns en
handikappanpassad toalett. Caféet ar inrymt i
den gamla expeditionsdelen och har
tillhorande kok och kontor. Dessa tre rum &r
vanda mot tagsidan och ar totalt cirka 80 kvm
stora och har plats for 24 sittande gaster. |
husets sydvéstra del ligger det rum som
tidigare var godsavdelning. Idag anvands detta
utrymme som soprum, héar finns ocksa
signalskapet for jarnvagen. Norr om den

HALLPLATS BUSS

PERRONGER TAG

nuvarande vantsalen ligger den pa 30-talet
utbyggda vantsalen. Detta utrymme fungerade
val ndr det byggdes men &r idag for stort och
ar till foljd av detta stangt for allmanheten. Det
anvands heller inte till ndgot annat utan star
ode. 1 anslutning till denna yta finns ocksa de
gamla toaletterna.

Bild 6, det befintliga caféet.

4  F.D.VANTSAL

F.D. VESTIBUL 4‘7 l

Figur 5, befintlig planlsning bottenvaning. Det markerade omradet utnyttjas idag.



Kéllaren under den fore detta véantsalen
anvands till viss del som kompletterande
forvaring for caféet. Har finns ocksa centralen
for fjarrvarmen som stationen idag uppvarms
med.

Interidren ar sliten och kvarlevor fran husets
tidigare epoker syns i manga rum. | vantsalen
syns bland annat expeditionsluckan och i den
fore detta godsavdelningen hénger en gammal
stationsklocka kvar. Den omoderna och enkla
inredningen gor att lokalerna kdnns som en
institution av nagot slag.

Overvaning

En trappa upp &r planlésningen utformad for
en blandning av kontor och 6vernattnings-
lagenheter (se figur 6). Trappan gar fran en
entré pa framsidan upp till évervaningen och
ar 1,2 meter bred. Denna ligger i en liten
utbyggnad mot den fore detta véantsalen (se
bild 7). | den sodra delen finns ett stort rum

som tidigare fungerade som Qvernattningsrum.

Dessutom finns har en mangd rum som
tidigare fungerat som kontor, tvattrum, och
toaletter. Hela planlésningen &r rérig och svar
att greppa med langa korridorer och rum
innanfor varandra. Idag star dessa lokaler 6de
och anvands inte till nagot.

F.D.
KONTOR

Bild 7, den befintliga trappan.

Lokalerna ar ocksa omoderna och &ven i nagot
samre skick an bottenvaningen. Golven &r
belagda med plastmattor. Ror, ledningar och
ventilation dr av aldre typ och dven de
omoderna och i relation till dagens krav
ineffektiv.

Rz

@@

SOVSAL

~

F.D.
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Figur 6, befintlig planlésning Gvervaning (se dven bilaga 8.16).



2.3.2. Exterior

Byggnadens fasader som bestar av rott tegel,
ar i vissa partier frostsprangt och kantstott (se
bild 8). Fargskiftningar finns dar teglet av
olika anledningar ersatts eller anvénts till att
tacka for andringar i fasaden. Pa de flesta
fasader finns en mangd borrhal fran gamla
skyltar, lampor med mera (se bilaga 3).
Belysning finns idag runt om hela byggnaden
pa vaggar, och dven pa stolpar. Pa vaggarna
syns manga vita eldosor och kablar, dragna pa
ett mycket framtradande sétt (se bild 9).

Fran de dvre fonstren mot syd finns en
utrymningsstege av aluminium placerad cirka
tva meter fran mark (se bilaga 3). De flesta
fonster &r treglas, och 6ppningsbara. Skicket
varierar, men 6éverlag &r de i bra skick. Pa
grund av andringar i fasaden ar storlekarna pa
vissa fonster varierade i bredd och hojd.
Fonstren pa bottenvaningen har solbankar av
sten, men detta saknas pa tre fonster pa
framsidan mot vast. P4 ovanvaningens fonster
finns fonsterblack av plat, malade i rétt, men
pa manga stéllen har fargen flagnat.

Byggnaden har tre olika typer av ytterdorrar.
Till trapphuset sitter en dorr av aluminium,
vitmalad med stora fonster. Gamla
godsutrymmet i sydvést har ett stort
Oppningsbart aluminiumparti. Resterande
dorrar ar vitmalade av stal, med ett litet
fonster. Dorrarna Oppnas utat, men stalpartiet
vid sidan av dessa ar fasta (se bild 10). Vid en
av dorrarna pa tagsidan, har vid en tidigare
ombyggnad ett fonster 6ppnats upp for att
rymma den nya dorren. Detta syns mycket
tydligt, da dérrens Gppning blev bredare an
den gamla fonsteroppningen (se bild 10).

Taket pa den gamla stationsbyggnaden som
renoverades i bdrjan av 70-talet &r av skiffer,
och taket pa den gamla véntsalen ar av
aluminiumplat. Vid den nordsydliga
taknockens norra del finns en
inspektionsbrygga av tra, vl synlig fran
marken (se bild 11). Dessutom finns i
anslutning till mittsektionen pa taket ett nat for
att forhindra att faglar bosatter sig.

Bild 10, dorr med fast stalparti till vanster, samt
visande daligt lyckad montering.



Den omgivande marken runt huset (se figur 7)
bestar av asfalt i varierat skick. Utrymmet
mellan stationshuset och spar ett, alltsa forsta
tagperrongen ar i mycket daligt skick, dar
manga sprickor och haligheter forekommer. }
Trappor till entréer och runt huset & mycket p
slitna, och delvis trasiga. Cykelstéll ar placerat

pa framsidan i vést, och rymmer cirka 30

cyklar. Stéllen &r av olika sorter, staendes pa ‘ ,
marken. | narhet till byggnaden finns pa norra ., I
och s@dra sidan stora trad. Dessa skuggar stora — '
omraden, vilket samlar ett stort antal faglar.

Bild 11, inspektionsbrygga pa den norra delen av taket.

Sdder om stationen ligger det som
ursprungligen var ett hotell. 1dag inrymmer
lokalen en ungdomsverksamhet med
faltassistenters kontor pa andra vaningen.
Byggnaden kallas i folkmun for Stinsen. |
utrymmet mellan byggnaderna passerar alla
resendarer till och fran perrongerna. Detta
utrymme dr intressant att utveckla och kommer
vidare i rapporten kallas Stinspassagen.

Bilparkering

Figur 7, Situationsplan Gver stationsomradet (efter tillganglighetsanpassning enligt rapport).
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2.3.3. Verksamhet

Idag anvands huset endast som véntsal och
café. Det ar de tidigare ndamnda rummen som
anvands for detta. Vantsalen ar inredd med den
vanliga typen av bénkar med ribbor av tréa.
Caféet &r utformat for enklare beredning i
form av smorgasar. Forséljning av glass och
godis finns &ven.

Idag ar cafédgaren, som &r den enda anstéllda
pa caféet pa plats i byggnaden fran cirka
klockan tva da caféet 6ppnar, till att sista taget
har lamnat stationen strax efter klockan atta.
Vid oroliga kvallar ndr ungdomar kretsar runt
huset, ar caféagaren kvar sa lange han behover
for att halla koll sa att inget blir vandaliserat
pa byggnaden.®

2.4. Okande kollektivtrafik

Resandet till och fran Melleruds station
kommer som tidigare ndmnt 6ka inom de
kommande aren till viss del pa grund av
BanaVag i Vast som ska sta fardigt i slutet av
2012.° Detta kommer medféra att restiden till
Goteborg med tag kommer att kortas fran
dagens en timma och tjugo minuter till strax
under en timma.'® Varmlandstrafik kommer att
utoka tidtabellerna sa att Mellerud far ett
tidigare tag mot Karlstad pa morgonen, och ett
tag senare pa kvallen. | dagslaget finns inga
bra forbindelser for att pendla norrut, men med
de nya turerna kommer mojligheten att jobba
norrut att forenklas.'! For att VVarmlandstrafik
ska infora dessa turer, ska 6vernattnings-
lagenheter for lokforare och konduktor finnas i
stationsbyggnaden, som var ett av kraven
stallda av kommunen.

Statistik

Enligt véasttrafiks statistik kommer fler resande
passera genom Melleruds station inom de
kommande 10 &ren.*? Enligt prognosen raknar

8 Elisson, Jan-Erik. E-mail. 2012-05-03

% Trafikverket. BanaVéag i Vast Okar véxtkraften,
minskar avstanden. 2011 [Informationsblad]

105jslin, Christoffer. Snabba puckar for
stationsomradet. TTELA. 2012-02-25

1 \sasttrafik AB. Publikation Trafiksystem 2012. 2010
[Publikation]

12 vasttrafik. Resande frén Melleruds station. 2007
[Egen héllplatsstatistik]

man med att drygt 169 000 resande passerar
stationen med tag och buss ar 2012.

Vidare star det dven att ar 2025 beréaknas
denna siffra stiga till cirka 250 000 resande per
ar (se figur 8). Dessa siffror och denna stadigt
stigande kurva ar nagot som har anvants i
arbetet med att utforma ett nytt resecentrum.

120 000
100 000
80 000
60 000 Tag
40 000 BUSS
20 000
0
S O 9 H* O W O
L N AN N NN ¢
PSS S S

Figur 8, statistik vid Melleruds station, Véasttrafik.

2.5. Utrymning och tillganglighet

| rapporten forutséatts att regler enligt
Boverkets byggregler, BBR ska foljas. Forst ar
det regler om utrymning vid brand som styr
l6sningarna. Till exempel ska tva av varandra
oberoende utrymningsvégar utforas.™®
Gangvag inom utrymningsvag ar ocksa nagot
som omfattas av brandreglerna. Ytterligare
regler som maste féljas ar évernattnings-
lagenhetens klassning som hotell.

Vidare styrs ocksa losningarna av reglerna om
allmanna lokalernas tillganglighet. Detta star
det om i regelverken BBR, HIN** och ALM™.
Exempelvis maste entréerna pa framsidan vara
tillgangliga for alla.

2.6. Trygghet och sakerhet

Genom att skapa en dverblickbar planlésning
ges mojlighet for resenarerna att latt ha koll pa
vad som hénder i lokalen, vilket skapar en
tryggare miljo. Cafépersonal som star i
serveringen bor kunna ha uppsikt 6ver vad
som hénder i resten av lokalen, dels genom en
dppen planlésning, men ocksa genom att
anvanda konvexa speglar vid dolda ytor.

13 Boverket. Regelsamling for byggande, BBR 2012.
2011 [Publikation]

14 Boverket. HIN Enkla avhjalpta hinder, BFS 2011:13.
2011 [Publikation]

15 Boverket. ALM Tillganglighet p& allmanna platser,
BFS 2011:5. 2011 [Publikation]



Véntsalen ska vara bra upplyst och alltid vara
tand for att ge ett vdlkomnande intryck samt en
tryggare tillvaro.'® Nar stationen ar stangd ska
lokalerna vara belysta, men detta kan ske med
svagare eller farre ljuskallor. Belysning runt
stationen bor finnas pa fasad med forslagsvis
hogst sex meters jamna mellanrum. Aven
manga lagt sittande ljusinstallationer i form av
belysningsstolpar och riktade belysningar vid
viktiga passager och entréer bor finnas. Dessa
ska ej bilda langa skuggor, da detta kan
uppfattas som obehagligt och bor ocksa vara i
mansklig skala.

For att forebygga skadegorelse ska lokalerna
vara vélskotta och omhandertagna. Inredning i
vantsal bor vara robust och fastsatta i golv och
vaggar. Inga l6sa installationer boér finnas. For
att undvika att fonster krossas kan resonemang
tas om att montera in motstandskraftigare glas.
Bevakning av stationen bor finnas dels genom
larmovervakning med kameror, men dven
bevakningstjanst med mobil patrullering.

2.7. Ovriga forutsattningar

| den gamla godscentralen finns pa en vagg ett
signalskap (se bild 12). Vad det innehaller &r i
dagslaget till viss del oként. Darfor ar det inte
aktuellt att flytta da signalerna berér
jarnvagsstrackan Karlstad-Goteborg'’. P4
golvet vid skapet finns en lucka som leder ner
I krypgrunden. Dér finns ett kaos av kablar.
Allt detta tar totalt upp en golvyta pa cirka 3,5
x 1,2 meter.

Fortsattningsvis ar stationshuset byggt av
massiva tegelvaggar, med tva parallellt
bérande innervaggar. Vatten och avlopp finns i
huvudsak pa tre stallen i huset. Vid de
befintliga toaletterna i norr, centralt i huset och
i det gamla godsutrymmet, samt motsvarande
stallen pa 6vervaningen.

18 k2020 projektet och Gehl Architects. Den ideala
bytespunkten, K2020. 2007 [Publikation]
7 Svensson, Leif; Fore detta samhallsbyggnadschef
Melleruds kommun. Intervju 2012-02-23
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Bild 12, signalskapet i den gamla godsavdelningen.

3. Utredning

Har kommer att behandlas och utredas vad
som kan vara en mojlig 16sning av byggnaden
utifran de forutsattningar och krav som finns i
tidigare kapitel. Vidare kommer olika forslag
pa lésningar behandlas samt deras olika
fordelar och nackdelar.

3.1. Forslag pa planlésning

| utredandet kring planlésning har flera olika
forslag behandlats. Det &r utifran de
grundlaggande programkraven som dessa
I6sningar arbetats fram (se bilaga 7). En stor
bidragande faktor som har styrt I6sningarna &ar
idén att placera caféet i den sddra delen for att
enkelt kunna ha en uteservering i soderlage pa
ytan mellan Stationshuset och ungdomsgarden.
Dessutom bor véntsalen utféras med entréer
fran bada sidor for att underlatta for
resenarerna. Ocksa mojligheten att aterigen
Oppna upp den ursprungliga entrén i mitten av
vastfasaden ar aktuellt vid utformningen. Detta
for att aterknyta till historien och skapa en
monumental och tydlig entré. Har foljer nu tre
overgripande forslag till 16sningar.



Planlésning forslag 1

| forslag ett &r caféet placerat i den sddra delen
och vantsal i den norra, dock inte i den gamla
vantsalen fran 30-talet. Véantsalen &r stor och
latt 6verskadlig med utgangar och fonster at
bada hall. Mellan café och véntsal placeras
kok, kontor, hiss och trappa samt en entréhall,
med koket vant mot perrongerna (se figur 9).
Fordelarna med detta forslag ar att caféet ar
vant mot soder och skapar en trevlig miljo som
moter resenarerna da de gar forbi mellan
stationen och ungdomsgarden. Vidare far
koket en bra utformning. Aven 6nskemalet att
ateroppna den gamla entrén blir méjlig. En
stor nackdel med detta forslag &r dock att
vantsal och café ar separerade fran varandra,
da uppsikt fran caféet ut i vantsalen ar att
foredra. Detta for att skapa en tryggare miljo
da resenarerna kan kanna visuell kontakt med
ovriga resenarer och cafépersonal.*®

Planlésning forslag 2

| det andra forslaget &r koksdelen placerad mot
framsidan i vast och cafédelen forstorad mot
perrongerna (se figur 10). | detta forslag
kommer café och vantsal narmare varandra sa
att uppsikt kan ske. Caféet & som den forra
I6sningen placerad mot hela den sodra sidan.
Nagonting som dock forsvinner i detta forslag
ar den aterdppnade entrén i mitten samt att
koksdelen blir for liten.

Planldsning forslag 3

| det tredje forslaget ar caféet placerat mot
perrongerna i det sydostra hornet, vilket gor att
uteserveringen kan anvandas. Dessutom ligger
koket i det motsvarande hornet i 6st (se figur
11). Genom denna placering tillfredsstalls
onskemalet att 6ppna upp dorren i mitten da
det i den norra delen av kdk/kontor-ytan kan
placeras en entréhall. Som i forslag tva ar aven
hér nérheten mellan café och véntsal en fordel.
En nackdel med forslag tre &r dock att det
sydvastra hornet blir upptaget av koks-
avdelningen. Detta horn ar ndmligen det som
moter resenaren da denna kommer till
resecentrumet.

18 k2020 projektet och Gehl Architects. Den ideala
bytespunkten, K2020. 2007 [Publikation]
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Figur 9, planlésning forslag 1.

Figur 10, planldsning forslag 2.

gy

Figur 11, planldsning forslag 3.

Slutsats planlésningsforslag

Det forslag som vi anser som det basta ar
forslag nummer tre, framst pa grund av att
uppsikten mellan café och vantsal ar béttre.
Nagot annat som har varit bidragande &r det
tidigare namnda signalskapet som ligger
placerat i mitten av de tva forsta forslagens
cafédel. Att detta inte gick att flytta pa
uppkom efter att de tva forsta forslagen hade
ritats. | forslag tre far denna dock mojlighet att
ligga kvar i det som blir kéksavdelningen.



3.2. Interidr

Har foljer beskrivning av bottenvaningen och
sedan 6vervaningen. | dessa avsnitt redogors
de olika funktionerna och utredningar kring
olika l6sningar behandlas.

3.2.1. Bottenvaning

Som utrett i tidigare kapitel ar det mest idealt
att placera véntsalen i den norra delen av huset
och cafédelen i den syddstra samt koket i den
sydvastra. Mellan véntsal och café placeras en
hiss samt en kompletterande trappa. Vid dessa
skapas sedan en hall med entré fran den
nyoppnade dorren i mitten av framsidan (se
figur 13 och bilaga 8.1). Oppningar i barande
vaggar kommer att ske pa ett par stallen. Den
forsta Oppningen &r i den blivande cafédelen,
en 6ppning pa drygt fyra meter for att skapa en
stor 6ppen yta. Den andra 6ppningen sker
mellan véntsal och entréhall for smidig
forflyttning mellan rummen.

Vantsal

Véntsalen ar tydligt placerad som ett
genomgaende rum med entréer mot bade
tagsidan i 6st och bussidan i vast. Totalt ryms
cirka 25 sittande resenarer uppdelat pa bankar
och andra innovativa sittlosningar (se bild 13).
Mdblemanget utfors, som tidigare namnt,
robust som &r ett krav i dessa miljoer. De
tydliga gangstraken (se figur 12) har styrt
mobleringen och vid entréerna mot tagsidan
erhalls en oppen yta for staende resenarer,
dven pa grund av att manga gangstrak mots
héar. Interidren utfors i tidlosa och klassiska

Figur 12, visande gangvéagarna i vantsalen.

material for att skapa en trivsam miljé med
anknytning till husets historia. Bland annat
rekommenderas ett stengolv som &ven ar
mycket slitstarkt i denna miljo. Rummet ska
skapa moten men &ven ge resenéren en plats
for lugn och ro.
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Figur 13, planlgsning idéforslag bottenvaning.



Lokalen bor ha de faciliteter en modern
vantsal ska ha, som tydliga elektroniska
informationstavlor med avgang och
ankomsttider samt tradlGst internet. Aven
analog information ska finnas. Informationen
ska utforas tydligt och vara tillganglig for alla
resenarer.'® Biljettautomat ska finnas och vara
tillganglig fran vantsalen. Den bor placeras
tydligt och uppfylla kraven pa sadana.
Tillgang att képa och ladda reseladdningar
fran Vasttrafik bor ocksa finnas, och lampligt
forsaljningsstélle ar i caféet.?’ Detta for att
underlatta for resenarerna.

Café

| den sddra delen av bottenvaningen ar caféet
placerat. Att ta sig in i lokalen sker dels genom
entrérummet pa framsidan i vast och genom
vantsalen eller genom de tva doérrar som leder
ut i det fria. Den ena dorren gar ut mot
tagsidan och den andra mot Stinspassagen. |
denna passage finns dven en uteservering dar
cafégdsterna kan ta en fika i solen (se bild 14).
Nérheten mellan café och véntsal &r som
namnt i tidigare kapitel viktigt for att skapa en
séker miljo. Detta sker genom att en stor
Oppning mellan utrymmena utfors (se bild 15
och 17).

En viktig malsattning med detta café ar att det
inte bara ska vara ett café for resenérerna, utan
aven ett komplement till dagens smala utbud
av caféer i Mellerud. Detta skapas genom en
trivsam och modern cafémiljé. En platsbyggd
hornbénk placerad i det syddstra hornet ger en
kansla av trivsamhet, samtidigt som den
rymmer manga sittande gaster (se bild 16).
Totalt kommer caféet rymma 24 sittplatser,
dels genom hdrnbénken, men &ven vid
traditionella sittgrupper med bord och stolar.
Kul6rerna i lokalen ska vara behagliga och
tillsammans med ett rustikt trdgolv skapas en
kansla av ett gemytligt och modernt café.
Dessutom ska belysningen vara anpassad till
denna typ av verksamhet. For att kunna
avskarma och stanga caféet ska dorrar for
dppningarna mot vantsal och entrén utforas sa

19 k2020 projektet och Gehl Architects. Den ideala
bytespunkten, K2020. 2007 [Publikation]

20 Johansson, Ingemar; kommunchef Mellerud. Intervju
2012-02-17

att de ar inbrottssakra men anda inte ar for
skrymmande da caféet ar 6ppet. Forslag pa
dorr mot véntsal kan vara ett vikparti i
passande utseende. Mot entrén kan en
skjutdorr anvandas.

Bild 15, vy fran café ut mot vantsal visande dppenheten
mellan rummen.

Bild 17, vy fran vantsal in mot café.
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Koksutformning

Koket som placerats mot vaster gar att utfora i
flera versioner. Det &r speciellt kdket och
dorren till uteserveringen som kan placeras pa
olika satt som lett till att vi kommit fram till tre
alternativ. Vad som har styrt lésningarnas
utformning ar framst det tidigare ndmnda
signalskapet som ar placerat i mitten (visas
som ELC. i figurerna). Aven narhet till
befintligt vatten och avlopp har styrt
l6sningarna. Det som bor inga i
koksavdelningen ar kok, forrad, WC, stad,
soprum och eventuellt kontor. | koket ska inga
en spis med flakt, kyl, frys, diskmaskin med
ventilation, hogskap med ugn och
mikrovagsugn, handtvatt och beredningsdisk
med ho. Detta ska uppfylla kraven for att
hantera livsmedel som beror ett café, sasom
smorgasar, uppvarmning av lattare fortaring
och enklare bakning. Detta ingar i riskklass
mellanrisk.?* Har nedan féljer nu de tre olika
forslagen pa losningar.

Koksutformning alternativ 1

| det forsta alternativet ar koket placerat med
langsidan mot vast, och har en separat del for
diskhantering (se figur 14 och bilaga 8.8).
Avstandet mellan kok och servering &r stort,
och mellan dessa & WC och stddutrymme
placerat. Forrad och soprum ar ett gemensamt
rum, och utrymme for kontor saknas. Den
befintliga placeringen av ytterdorr i séder
kvarstar, men det finns ingen separat
varumottagning.

Figur 15, kdksutformning alternativ 2.

Koksutformning alternativ 2

| det andra alternativet ligger koket pa samma

stalle som ovanstaende men &r aningen storre

(se figur 15 och bilaga 8.9). Avstandet mellan Ruion
kok och servering &r fortfarande stort. Soprum
och forrad ligger i tva separata rum med narhet
till ytterdorr, men &ven hdr saknas utrymme
for kontor. En separat personalingang och
varumottagning ar placerad mot séder. Detta s EC

leder till att en ny caféentré har Gppnats upp i Ft— |
fonstret dster om personalingangen. | one

g SNl 2
)

21 Pettersson, Marianne; livsmedelsexpert, Dalslands
miljokontor. E-mail. 2012-03-01 Figur 16, kdksutformning alternativ 3.
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Koksutformning alternativ 3

| det tredje alternativet har kdket placerats
mellan yttervaggen i vaster och serveringen (se
figur 16 och bilaga 8.10). Pa detta satt blir
avstandet mellan kok och servering kortare.
Handtvétt &r placerat centralt i koket, men en
nackdel med detta alternativ ar att koket
fungerar som genomgangsrum, vilket dock
inte paverkar klassningen for livsmedels-
hantering. Vid diskutrymmet placeras ett smalt
horisontellt fonster i bankhojd mot entrén.
Detta for att cafépersonal ska kunna ha uppsikt
pa den delen av resecentrumet och for att
resendrer ska kunna k&nna en trygghet att
lokalerna &r befolkade. Personalingang,
varumottagning och soprum &r placerat pa
samma stalle som i alternativ tva. Ett stort
separat kontor ar placerat i det sydvastliga
hornet med god Overblick mot Stinspassagen
och omradet i vast. Aven forradet ar ett avskilt
rum. Personal WC och stad ar centralt
placerade.

Slutsats koksutformningar

Av dessa tre koksutformningar finner vi flest
fordelar med alternativ tre. Narhet mellan kok
och servering &r en stor tillgang, da personal
som ar i koket, snabbt kan hora och se om det
befinner sig folk vid serveringen. Fonstret
mellan kok och entréhall ger bade trygghet for
resendrer men dven uppsyn for cafépersonal. |
denna l6sning finns separat kontor, forrad och
soprum som alla &r placerade i nédrhet till den
separata personalingangen och varu-
mottagningen vilket ses som en stor fordel.
Dessutom kan denna ingangen anvéandas av
tekniker som ska kunna komma at
signalskapet.

WC-utformning

Placering och utformning av véntsalens
toaletter styrs av de befintliga vaggarna, krav
pa antal toaletter varav en ska vara handikapp-
anpassad, utrymme for stadutrustning samt
risk for dolda ytor. Gallande placering av detta
togs tva alternativ fram.

WC-utformning alternativ 1

Den forsta alternativa placeringen ar vid den
gamla vantsalen i norr (se figur 17 och bilaga
8.11). Har finns idag de gamla toaletterna
kvar, och skulle med en viss ombyggnad

fungera for dagens behov. Den stora nackdelen
med denna placering &r den yta som skapas
mellan véntsalen och toaletterna. Denna yta
kommer att vara mycket dold och osaker i
brottssynpunkt. Vidare kommer inget dagsljus
in i detta utrymme och véntsalen blir
Overdimensionerad gentemot det egentliga
behovet.

WC-utformning alternativ 2

| det andra alternativet &r toaletterna placerade
i ena delen av den gamla vestibulen (se figur
18 och bilaga 8.12). Hér finns nérheten till
vantsal och café. | jamforelse med foregaende
forslag ar dolda ytor inte ett problem,
vantsalen far ocksa en rimligare storlek mot
dagens och nédrmaste framtidens behov. Vatten
och avlopp maste dras om, men under
utrymmet finns kallare.

Figur 17, WC-utformning alternativ 1.

DISPONIBELT

Figur 18, WC-utformning alternativ 2.



Slutsats WC-utformningar évernattningslagenheten, gar detta kontorsrum

Det alternativet som vi anser som bast ar latt att andra om (se bilaga 8.13). En dorr fran
alternativ tva, framst pa grund av nackdelen overnattningsldgenhetens entré skulle behdvas
med de dolda ytorna i det forsta forslaget. Oppnas och mellanvaggar skulle behéva sattas
Fordelen med det andra alternativet &r att upp.

placeringen &r tydligare och narmare véntsal

och café. | den andra I6sningen dr det &ven ett Rummet for konferens ligger mot norr och
storre utrymme for stadutrustning som kan slipper den varmaste solen mitt pa dagen. En
rymma en stddvagn. En av nackdelarna med balkong finns med direkt utgang fran detta
det andra forslaget ar som namnt utrymme. | narhet finns ocksa pentry och
omdragningen av vatten och avlopp. Detta ses handikapp WC. Konferensrummet kan

dock inte som nagot stort problem da réren dessutom gdras om till kontorsutrymme om
anda ar gamla och maste bytas. behoven foréndras (se bilaga 8.14).

3.2.2. Overvaning T i 7
Den 6vre vaningen inrymmer (BENTRY [bCiBAD "N TE At TRARE
overnattningslagenhet, kontor och S — <]

konferensrum (se figur 19 och bilaga 8.2). HWC 3 0

Den befintliga trappan anvands som ] - ROMAERENS
huvudingéng till denna vaning. DA hiss och [Ea SANINARD:  (ENIRE
utrymningstrappa ar placerat i mitten av = - e

huset gér ej de befintliga vatten och avlopps- ] KONTOR

stammarna i denna del att utnyttja. Darfor sov | [sov @ d )

anvands endast stammarna i de sydvastra g

delarna. Detta har styrt planlésningens
utformning. Ytterligare saker som har styrt
utformningen &r de b&rande véggarna. | dessa
har inga nya Oppningar gjorts.

Figur 19, planl6sning 6vervaning idéforslag.

3.3. Framtida verksamhet

Overnattningslagenhet De verksamheter som kommer inrymmas i
| den sédra delen av ovanvéningen &r bottenvaningen &r véntsal och café med
overnattningslagenheten placerad. Denna koksavdelning. Véantsalens dppettider bor vara
inrymmer tva sovrum pa vardera 8 kvm. Det tillrackliga for att morgonpendlarna ska kunna
ursprungliga trapphuset anvénds som entrévag komma in pd morgonen och att de som éker
och i lagenheten finns en egen entréhall. med sista taget for dagen ska ha nagonstans att
Vidare finns aven ett samvarorum med vénta. Den gamla véntsalen i norr beaktas ej
majlighet att se pa teve och ett pentry for speciellt i detta arbete, men kan komma att
lattare matlagning. Lagenheten har tva anvandas som kontor, konferensrum eller
toaletter, varav det i den ena finns dusch. nagot liknande. Om det i framtiden skulle bli
Lagenheten ar placerad i den sddra anden av aktuellt att utvidga véntsalen &r detta utrymme
huset for att kunna utnyttja de befintliga vatten en bra tillgang. Caféet bor ha ppettider som
och avloppsstammarna. svarar for resendrernas behov och dven sélja
det resenarerna efterfragar. P4 morgonen bor
Kontor och konferens frukost och take away dryck kunna kopas.
Ett kontor pa 30 kvm med plats for tva Fika, glass smorgasar och dryck bor séljas
personer ar placerat mot tagsidan med ingang passande efter sasong.
fran den neutrala ytan, i nara anslutning till
pentry och handikapp WC. Dérren till kontoret Som tidigare namnt inryms pa Gvervaningen
ar av glas, detta for att slappa in ljus i den Overnattningslagenhet, kontor och konferens
annars mérka korridoren. Utrymme for med tillhdrande pentry och handikappanpassad
kopiator och matplats &r dven det inkluderat. toalett. Overnattningslagenheten &r tankt att
Om behov skulle uppsta av fler sovrum till anvandas av lokforare och konduktor for de
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tagen som stannar i Mellerud 6ver natten.
Detta for att kunna aterinfora de tidiga
morgontagen mot Karlstad. Som komplement
till 1agenheten bor mojlighet att &ta frukost i
caféet finnas. Som behandlat i kapitel ”’3.2.2
Overvéning” kan dven det narliggande
kontorsutrymmet &ndras om till 6vernattning
om behoven av rum skulle 6ka. Kontoret kan
anvandas av personal pa jarnvéagsforetagen
men skulle ocksa kunna fungera for andra
foretag. Ett forslag ar att hyra ut det till
nystartade foretag och ge dem en chans att
komma igéng.? Konferensrummet ska vara ett
komplement till kommunens utrymmen i
centrala Mellerud. Placeringen av ett
konferensrum i resecentrumet kan ses som en
fordel for de som reser med kollektivtrafiken
till Mellerud for konferens eller moten. |
narheten av dessa utrymmen finns ocksa det
pentry och den handikappanpassade toaletten
som tidigare ar utrett i kapitel ”’3.2.2
Overvaning”.

3.4. Utrymning och tillganglighet

Bade utrymning och tillganglighet har tagits
hansyn till och foljer kraven enligt BBR, HIN
och ALM.

Utrymning

Detta ar endast en forenklad brand-
dimensionering, en analytisk dimensionering
bor goras av en kunnig brandingenjor for att
tydligt se vad som krédvs samt eventuellt kunna
skapa lattnader. Nar dimensionering for
utrymning sker ska lokalerna klassas efter
verksamhet. | detta fall klassas dvernattnings-
lagenheterna som klass 4, vilket innefattar
hotell eller andra tillf4lliga boenden.”® De
ovriga lokalerna klassas i lagre klasser och blir
darfor inte dimensionerande. Manga aspekter
maste tas till hansyn vid dimensioneringen,
och vidare forklaras kraven som styr detta fall.

22 Johansson, Ingemar; kommunchef Mellerud. Intervju
2012-02-17

23 Boverket. Regelsamling fér byggande, BBR 2012, kap
5:214. 2011 [Publikation]
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“Om inget annat anges i avsnitt 5:322 ska
utrymmen dar personer vistas mer an tillfalligt
utformas med tillgang till minst tva av
varandra oberoende utrymningsvagar.”%*
Detta sager alltsa att det maste finnas minst tva
av varandra oberoende utrymningsvégar. Detta
for att sakerstélla utrymningen aven da den
ena vagen ar blockad av brand. Dock finns det
vissa mojligheter att franga dessa krav som
enligt citatet star i avsnitt 5:322.

Dorr direkt till séker plats far vara den enda
utrymningsvégen fran utrymmen i markplanet
for

1. utrymmen i verksamhetsklass 1 om
mojligheten till utrymning kan anses vara
tillfredsstallande och om endast ett begréansat
antal personer forvantas vistas i utrymmena.
2. mindre lokaler och bostader i
verksamhetsklass 2A, 3 och 4 som ar latt
Overblickbara dar ett begransat antal personer
férvantas vistas?

Verksamhetsklassen for Gvervaningen ar klass
4, hotell. Det star dock i samma kapitel att
punkt 2 i foregdende citat endast galler da
utrymningsvagen &r 15 m. Detta &r inget som
kan astadkommas i huset med endast den
befintliga trappan. Vilket alltsa betyder att
byggnaden maste ha tva av varandra
oberoende utrymningsvagar vilket astadkoms
genom att en kompletterande
utrymningstrappa placeras i husets mitt. | vissa
verksamheter kan dock utrymning ske genom
fonster. Nedan foljer ett citat gallande de
reglerna.

"1 utrymmen i verksamhetsklass 1, skolor i
verksamhetsklass 2A samt bostader

i verksamhetsklass 3 far en av
utrymningsvagarna erséttas av tillgang till
fonster. Fonstrets underkant far vara belaget
hogst 2,0 m 6ver marknivan utanfér och om
majlighet till utrymning i 6vrigt ges pa ett
tillfredsstallande satt.”*®

24 Boverket. Regelsamling fér byggande, BBR 2012, kap
5:321. 2011 [Publikation]
25 Boverket. Regelsamling for byggande, BBR 2012, kap
5:322. 2011 [Publikation]
26 Boverket. Regelsamling fér byggande, BBR 2012, kap
5:323. 2011 [Publikation]



Detta sager alltsa att utrymning genom fénster
ej kan ske i verksamhetsklass 4, hotell. Hade
detta varit tillatet hade kravet om hogst 2,0
meter 6ver marknivan anda satt stopp for
utrymning genom fonster.

Enligt reglerna ska langsta gangavstand till
utrymningsvag beraknas. Alltsa i detta fall
avstandet fran sovrummet i den syddstra delen
av overnattningslagenheten till de tva
trapporna. Det langsta avstandet till
utrymningsvag enligt kraven for klass 4 &r 30
meter (se bilaga 6). Dock finns det krav
géllande sammanfallande utrymningsvéag som i
detta fall kommer att ske. Detta beréknas
enligt foljande citat.

’Om gangvagen till tva av varandra
oberoende utrymningsvagar delvis
sammanfaller eller kan sammanfalla, raknas
den gemensamma delen 2 ganger den verkliga
langden. | bostader i verksamhetsklass 3,
kontor i verksamhetsklass 1 och garage,
raknas dock den gemensamma delen endast
1,5 gdnger den verkliga langden.”?

| detta fall med verksamhetsklass 4 ska alltsa
den sammanfallande gangvagen beraknas 2
ganger. Eftersom 6vernattningslagenheten
kommer inrymma folk som har viss lokal-
kdnnedom da det ofta &r samma personer som
dvernattar kan avstandet beraknas med faktor
1,5 som i liknande fall i citatet ovan. Med
denna faktor klaras kravet pa 30 meter. Nedan
visas den langst sammanfallande
utrymningsvagen pa évervaningen.

Figur 20, utrymningsplan évervaning, se aven bilaga 9.

27 Boverket. Regelsamling fér byggande, BBR 2012, kap
5:331. 2011
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“En utrymningsvag ska vara en utgang till en
saker plats. En utrymningsvag far aven vara
ett utrymme i en byggnad som leder fran en
brandcell till en s&dan utgdng.”?

Detta tolkas som att utrymning fran
ovanvaningen inte far ske genom
undervaningens brandcell utan ska ansluta till
en egen brandcell pa bottenvaningen. Detta
gors genom att avdela entréutrymmet pa
bottenvaningen som en egen brandcell. Denna
brandcell sluts igen med skjutdorrar vid larm,
och far en egen dorr ut mot det fria (se bilaga
9). For att vidare tillgodose kraven for ett
trapphus ska dorrarna in och ut ur det utfoéras
enligt de andra krav som ndmns i BBR men
kommer inte behandlas har.

Tillgéanglighet

Lokalerna ska planeras enligt kraven att
publika lokaler ska vara tillgangliga. Ur
Regelsamling for byggande, BBR 2012 star att
lasa:

“Huvudentreéer till publika lokaler,
arbetslokaler och bostadshus ska placeras och
utformas sa att de ar tillgangliga och
anvandbara. Aven 6vriga entréer till publika
lokaler, arbetslokaler och bostadshus ska vara
tillgangliga och anvandbara om det behdvs for
att uppfylla kraven pa tillganglighet och
anvandbarhet. Tillgangliga entréer ska vara
|atta att upptacka.”?®

Detta sager alltsa att tillganglig utgang maste
kunna ske dven fran entrén pa framsidan. For
att tillgodose detta krav utfors en ramp langs
framsidans fasad. | ALM Tillganglighet pa
allménna platser, star det om rampers lutning.

”En ramp bor:

a. luta hogst 1:20 mellan minst 2 meter langa
vilplan,

b. ha en hojdskillnad pa hogst 0,5 meter
mellan vilplanen.””*

28 Boverket. Regelsamling for byggande, BBR 2012, kap
5:247. 2011

2% Boverket. Regelsamling fér byggande, BBR 2012, kap
3:132. 2011

%0 Boverket. ALM Tillganglighet pd allmanna platser,
BFS 2011:5, 98. 2011



Detta sager alltsa att en ramp bor utféras med
en lutning 1:20. Som det star i citatet bor
vilplan finnas da hojdskillnaden ar 6ver 0,5
meter. | detta fall blir detta ej aktuellt da
hoéjdskillnaden ar 0,5 meter. Till rampen ska
ocksa racken och ledstanger finnas for att
ytterligare tillgodose en saker miljo. For att
vidare gora resecentrumet tillgangligt for alla
ska ledstrak for synskadade utforas pa ett
tillfredstéllande satt, taktil information och
visuella kontraster bor dven det finnas.

Dessutom kravs hiss for att uppfylla kraven pa
tillganglighet for 6vervaningen. Har foljer ett
citat ur bestammelserna.

’Da hissar eller andra lyftanordningar krévs
for att bostader, arbetslokaler och publika
lokaler ska vara tillgangliga och anvandbara
ska minst en av dem rymma en person som
anvander rullstol och en medhjalpare. En
sadan hiss eller annan lyftanordning ska ocksa
utformas sa att personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsformaga sjalvstandigt kan
anvanda den.””*!

Ett enklare alternativ till en vanlig hiss ar en
plattformshiss med skruvdrift. Med en sadan
sort kan den placeras var som helst eftersom
nagot hisschakt eller hissrum inte krévs.
Vidare &r det en billigare investering i
jamforelse med en traditionell hiss.

All information i form av véagvisare och
skyltar av alla de slag ska utforas enligt
Trafikverkets grafiska standard for fasta
trafikinformationsskyltar.*? Dessa anger
placering, typsnitt, storlekar, farger med mera.
Anvéndandet av denna standard i Sverige ar en
fordel da resendrerna kanner igen sig i alla
delar av landet. Detta ar &ven en europeisk
standard for att underlatta for resande fran
andra lander. Informationen ska placeras
tydligt och vara tillgangligt for alla resenérer.

31 Boverket. Regelsamling fér byggande, BBR 2012, kap
3:144. 2011

32 Banverket. Grafisk standard for fasta
trafikinformationsskyltar. 2007 [Standard]
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3.5. Exterior och Utemiljo

Omradet kring stationshyggnaden bor
utformas sa att reglerna for tillganglighet
uppfylls. Dessutom boér exteriéren och
utemiljon utformas med utgang fran
byggnadens historia och ursprungliga
utformning. For att gora omradet attraktivt och
hallbart for framtiden bor materialen vara
noggrant utvalda och av hdg kvalité. Dessutom
bor miljoerna utformas omsorgsfullt for att
tilltala den breda massan samtidigt som det
bidrar till mindre vandalism.*

Exterior

Det finns ett visst behov av renovering
gallande tegelfasaderna pa huset. Detta ska
utféras med det befintliga teglet i atanke.
Teglet bor véljas med omsorg och besta av
aterbrukstegel eller tegel fran de 6ppningar
som tas i fasad och barande innervéaggar.>* En
viktig del vid restaureringen av fasaderna ar
ocksa att anvanda ratt fogbruk. Profil och
kulor bor 6verensstimma med dagens, och
normalt for dessa byggnader &r ett hydrauliskt
kalkbruk. Borrhal och andra skavanker lagas
med lampliga metoder, for att fa ett sa
naturligt utseende som mojligt. Vid den nya
dérréppningen mot Stinspassagen kan
solbanken vid fonstret ateranvandas till
fonstret norr om den ny6ppnade entréddrren
mot vaster. Detta for att skapa ett mer
symmetrisk utseende. For att fa ratt symmetri
borde &ven detta fonster bytas, da det som
sitter dar idag inte &r av samma storlek som
fonstret hoger om entréddrren.

Fonstren runt huset bor ses 6ver men ar
Overlag i bra skick. Vid framtida byte borde
hansyn till de ursprungliga fonstren tas, da
dessa har ett mer passande utseende med
sprojs. Vid byte till dagens ytterddrrar som
monterades 2005, togs ingen hénsyn till ett
passande utseende. De utnyttjar heller inte hela
bredden, da ena delen ar fast. Dessa maste
bytas ut, och boér likna de dérrar som
monterades vid ombyggnationen i senare delen

3% K2020 projektet och Gehl Architects. Den ideala
bytespunkten, K2020. 2007 [Publikation]

3 Gustavsson, Tomas; tegelexpert. E-mail. 2012-03-29



av 30-talet, da dessa har ett passande och J W
funktionellt utseende (se figur 21). ,J[" I
Fonster och dorrar bor malas om for att fa en =
l&ngre livslangd och for att bli estetiskt F
snyggare. Kul6ren som passar bast ar den roda T T
kulor som stationshuset ursprungligen hade pa
just fonster och ddrrar. Ett stationshus, som

dock har en annan funktion idag, dar dessa i T Ml
kulérer fortfarande finns &r i Bralanda (se bild 1“ j . e
18). For att visa detta har ett fotomontage med S T
. . - 0 o S < + \
de ratta kuldrerna gjorts pa Melleruds
stationshus (se bilaga 5). Figur 21, originalritning ytterdorr fran 1935,

se dven bilaga 1.

Pa stationens fasader i Mellerud finns idag en
stor mangd synliga kablar och eldosor. Dessa
bor utforas mer diskret, genom att dra elen
genom vaggen, eller mala i en passande kulor.
Dessutom finns en del andra detaljer pa
byggnaden som har utférts utan nagon speciell
tanke pa estetisk upplevelse (se bilaga 3).
Bland de viktigare &r gamla bultar i fasaden,
icke funktionell utrymningsstege samt

p il ~ £
=
O "
=X g
ey

omoderna informationstavlor. For resenarernas ) BRALANDA [REEE
allménna trevnad bor dessa atgardas. = @ ‘

Som det ndmns i kapitel 2.4 Trygghet och
sakerhet” ska fasadbelysning finnas med hogst
sex meters mellanrum, forslagsvis pa
pilastrarna vid langsidorna och mellan fénstren
pa kortsidorna. De bor sitta sapass langt upp
att de inte gar att komma at dem fran marken,
da skadegorelse kan forekomma.
Utformningen bor vara klassisk med en kansla
av gammal stationsmiljo, for att knyta tillbaka
till det ursprungliga utseendet. For att markera
vart entrén ar kan lampor av storre modell
finnas i samma klassiska stationsstil, liknande
de som finns i Bralanda (se bild 19). Fasaderna
kan dven belysas med dold fasadbelysning,
som bara lyser upp tegelfasaderna. Detta
kommer gora att resecentrumet blir val synligt
samt framhé&va den historiska byggnaden.

Den inspektionsbrygga som idag finns pa taket
ar inte passande och forstor bilden av stationen
(se bilaga 3). Om bryggan 6verhuvudtaget
kravs ska den utforas pa ett mer passande sétt.
Den ska alltsa smalta in och inte vara
i0gonfallande. De n&t som finns for att
forhindra att faglar bosétter sig ska avlagsnas,
Detta for att de skimmer den statliga

v | - |

Bild 19, exempel pa klassisk fasadbelysning i
Bralanda.
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byggnaden. Vid fortsatta problem ska andra
I6sningar provas.

Utemiljo

Miljon runt stationshuset som idag ar mycket
simpel med fa planteringar, forvuxna trad och
asfalterat runt om, bor ses dver ordentligt. Det
stora tradet soder om stationen i Stins-
passagen, och tradet norr om stationen vid
elhuset bor tas ner, da detta skulle skapa en
ljusare miljo runt huset som pa sa stt ger ett
tryggare intryck. Detta skulle dven paverka det
faktum att manga faglar skulle forsvinna, som
idag vistas i dessa tréd och ibland skapar en
kuslig kansla p& kvallen®, samtidigt som de
skitar ner pa marken. Mellan de tva trappor pa
framsidan i vast och langs med rampen skulle
planteringar i form av buskar ge en trevligare
milj6. Aven nagon form av plantering mot
fasaden pa tagsidan i ost skulle ge intrycket av
en trevligare stationsmiljo.

Markbel&dggningen bor bytas ut till ett mer
passande material och utseende. Detta skulle
kunna ske i form av marksten, som skulle ge
dessa miljoer ett mer livfullt uttryck. Den nya
trappan och rampen mot entréerna i vast ska
utforas sa att det pa ett smakfullt satt smalter
in i det befintliga stationshuset (se bild 20). De
bor byggas av sten och betong med récken i
svartlackat stal eller gjutjarn. Enligt kraven i
foregaende kapitel ska rampen utféras med
lutning 1:20. Detta gor att rampen gar fran
entrén i mitten pa framsidan langs med huset
bort till anden av uteserveringens terrass. Pa
andra sidan den stora trappan ligger den lilla
trappa som leder till trapphuset for
évervaningen. Denna separeras fran det andra
for att gora den lite mer privat.

| trappan utfdrs en sittlésning som visar att det
gar att kombinera moderna losningar i den
klassiska arkitekturen (se bild 20). Sjalva
sittytan utfors i ett mer levande material i form
av tra, forslagsvis ett hart traslag som ek.
Anvéandningen av dessa bankar kommer
troligtvis bli stort, da bade bussar och bilar
stannar pa denna sida. lThop med ramp och
trappa hor ocksa uteserveringen som ska

% Likt filmen "The Birds” (1963), Alfred Hitchcock
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utforas av samma material, samt ett utseende
som daven har ska smalta in i stationsmiljon.

Forutom sittldsningen i trappan och
cafémoblerna pa uteserveringen bor aven fler
sittmojligheter finnas. Detta kan vara
traditionella bankar, men aven stabankar av
den typ som finns pa Trollhattans Resecentrum
(se bild 21). Dessa kan vara placerade dels pa
perrongen, men dven mot stationens fasad mot
tagsidan.

Bild 20, sittlosning vid trappa pa framsidan, se fler

bilder i bilaga 4.
-

Bild 21, stabank vid Trollhattans Resecentrum.

Runt stationen ska belysning finnas dels i form
av befintliga gatlyktor, men &ven lagre sittande
belysningsstolpar placerade med jamna
mellanrum i de strak dar folk passerar. For att
pa ett modernt och smidigt satt markera
gangstrak, kan aven infalld markbelysning
anvandas. Dessutom &r anvandandet av
varierande belysning viktigt for att skapa en
tryggare miljo for resendrerna.

% K2020 projektet och Gehl Architects. Den ideala
bytespunkten, K2020. 2007 [Publikation]



Cykelparkering

I anslutning till resecentrumet ska resendrerna
ha mojlighet att stalla sina cyklar. Antalet
cykelplatser bor motsvara det antal bilplatser
som finns vid pendelparkeringen soder om
stationen.®’ Parkeringen ska till viss del
utformas vaderskyddat, och dven sa att
cyklarna kan sta sékert &r en viktig aspekt. For
att oka tryggheten bland cyklisterna ska
cyklarna kunna lasas fast i ramen. Taken och
fastséattningen av cyklar ska passa vl in i
omradet, och bor darfor valjas med omsorg.
Fyra olika alternativa placeringar av
cykelparkeringen har behandlats i foljande
avsnitt (se figur 22).

Cykelparkering placering 1

Den forsta placeringen kan ske sydvast om
stationsbyggnaden i anslutning till
bilparkeringen. Detta &r ett bra alternativ med
tanke pa att det ar fran det hallet cyklisterna
oftast kommer. Vidare ar det ocksa en plats
dar manga passerar och kan ha uppsikt éver
platsen. Det ar &ven den plats dar en dvergang
over vagen kan ske pa sakrast sétt.

Cykelparkering placering 2

Den andra placeringen som kan vara aktuellt
for cykelparkeringen &r refugen framfor
stationshuset. Har ar det nara till
resecentrumet, men dven mer trafikerat da det
ar precis dar bussarna stannar. Placering har
kommer ocksa paverka den gréna miljon
framfor huset. Overgéngar dver vagen blir lite
fler. Vidare &r det dven ett begransat omrade
som ej &r mojligt for vidare utbyggnad.

Cykelparkering placering 3

Den tredje placeringen &r vid ytan norr om
stationen. | dagsléget &r detta en osaker och
dold plats med lite belysning. Dock ar det en
stor yta med bra potential for cykelparkering.
Narheten till cykelvagen fran centrum &r bra.
Om placering ska ske har behdver omradet
goras mer attraktivt, till exempel genom béttre
belysning.

37 k2020 projektet. Attraktiva pendelparkeringar,
K2020. 2008 [Publikation]
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Cykelparkering placering 4

Den fjarde placeringen &r i anslutning till den
befintliga busskuren. Har finns en bra
anslutning till cykelvégen och aven mot
centrum. Nackdelarna &r borttagning av gron
yta, placering mitt i den trafikerade ytan och
att det ligger néra den trafikerade
Jarnvagsgatan. Dock ar det i dagslaget ingen
hog trafikbelastning pa bussnatet.

Slutsats cykelparkering

Av dessa alternativa placeringar & nummer ett
och fyra de placeringar som vi anser vara de
basta alternativen. Alltsa vid bilparkeringen
och vid busshallplatsen (se figur 22). Detta for
att de framst &r storre &n de andra tva. Vidare
ar de ocksa placerade sa att uppsikt av
allménheten kan ske, vilket bidrar till en
tryggare miljo. Nackdelar som dock innefattar
alla alternativ ar problemet med att det inte
finns ndgon bra cykelvag mot soder. For att
sékerstélla en séker och god cykelmiljo bor
detta ordnas.

/g Y \

2
Z

Figur 22, mojliga placeringar av cykelparkering



4. Avslutning

Genom en idéstudie och diskussioner med
berdrda partner arbetades ett program och
overgripande planlésningar fram. Dessa blev
sedan en grund for denna rapport, som genom
utredningar kring mojliga losningar framvisar
var vision for ett nytt resecentrum i Mellerud.
Idag utnyttjas inte stationen i den utstrackning
som den har potential for. Vi anser darfor att
de idéer vi kommit fram till skulle bli ett lyft
for hela Mellerud som kommun.

Ett omrade vi har belyst som viktigt i denna
rapport ar passagen mellan stationshuset och
intilliggande ungdomsgarden, kallat
Stinspassagen. Har passerar ett stort antal
resendrer varje dag, och det var darfor
placeringen av caféet valdes till just denna sida
av huset. Med en inbjudande uteserveringen
mot denna passage &r visionen att detta café
ska vara ett komplement till dagens smala
utbud av trevliga caféer i Mellerud. Genom att
forbinda caféet mot vantsalen med en dppen
planlésning skapades platser for méten mellan
manniskor. Att vantsalen ska kunna anvandas
for bade buss och tagresenarer &r en
sjalvklarhet, med tillgangliga entréer at bada
dessa hall uppfylldes ett av kraven for ett
tillgangligt resecentrum.

Vidare utreddes i rapporten var koket bor
placeras. Flera alternativ togs fram varvid den
sista av vara idéer antogs vara den bésta. Detta
alternativ har tva dorrar mot Stinspassagen.
Den ena till caféet och den andra till
varumottagning och personalingang. Koket
placerades med direkt anslutning till caféet,
vilket ar en sjélvklarhet.

Pa 6vervaningen fanns kravet om en
dvernattningslagenhet med tva sovrum. Denna
placerades i den sodra delen av byggnaden pa
grund av det vatten och avlopp som endast
finns pa denna del av dvervaningen. Detta plus
de tva trapporna och hissen styrde sedan resten
av rumsplaceringarna. Konferensrummet och
kontoret fick narhet till pentry och
handikappanpassad toalett, men som beskrevs
i rapporten gar mycket latt att &ndra om vid
andrade rumsbehov.
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Med sma forandringar kan stationen dven
exteriort fa ett nytt utseende. Detta genom byte
av dorrar, samt malning av dessa och fonstren

i en rod kulor liknande den kulér som de var
malade i ursprungligen. Tegelfasaden som
efter manga ar av slitage borde aven den fa en
upprustning. Den Gvriga utemiljon anser vi
borde goras i ordning, med bland annat ny
markbel&ggning, borttagning av stora trad och
ny cykelparkering.

En ombyggnad till resecentrum &r en stor
investering for en liten kommun som
Mellerud, men att snala in pa en sa viktig
byggnad som stationen anser vi ar omotiverat.
Som vi tidigare ndmnt har denna station en
stor potential, och har en lang historia bakom
sig som Melleruds portal for resendrer. En
ombyggnad till resecentrum hade aterigen satt
Mellerud pa kartan som ett attraktivt stélle att
bo pa. Fler och fler kommuner skapar
resecentrum, och detta bidrar till att det i
framtiden kan vara lattare att bo i en kommun
och jobba i en annan. Vi anser att med detta
nya resecentrum, ser framtiden ljus ut for
Mellerud.
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Bilaga 1, Byggnaden genom aren
Med planlésningar, ritningar och bilder
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Vykort fran 1935 visande fasad mot vagen Vykort fran 1941 visande fasad mot vagen
innan ombyggnad. efter ombyggnad.

Arkivbild fran 1993 visande fasad mot Arkivbild fran 1993 visande fasad mot vagen.
perronger.






Bilaga 2, Befintlig interior

Korridor fran vantsal ut mot tAgperrongerna. Korridor pa 6vervaningen mot f.d. Gvernattning.

Den f.d. véntsalen mot norr. Vatutrymme i den sédra delen av 6vervaningen.






Bilaga 3, Befintlig exterior

Naten i takfoten som férhindrar att faglar
bosétter sig.
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Inspektionsbryggan pa den norra delen av
taket.

Fasad mot soder, utrymningsstege och
aluminiumparti.

Kvarvarande bultar i fasaden.






Bilaga 4, Bilder idéforslag

Vy fran uteserveringen.






Bilaga 5, Fotomontage framtidsvision

Fasad mot perronger befintligt utseende

Fasad mot perronger framtidsvision



Fasad mot végen befintligt utseende

Fasad mot vagen framtidsvision



Bilaga 6, Tabell; Maximalt gangavstand till nArmaste utrymningsvag

Tabell 5:331 Maximalt gangavstand till ndrmaste utrymningsvag
Forutsattningar Exempel Avstand
Om framkomlighet och Vissa lokaler inom verk- 60 m
overblickbarhet ar goda samhetsklass 1 som
och brandbelastningen ar | betongvarufabriker, meka-
hoégst 250 MJ/m?, samti- niska verkstader och bryg-
digt som risken for upp- gerier.
komst av brand ar liten.

Verksamheten ar inte
férenad med risk for
snabb brandspridning.
Om persontatheten ar | garage och vissa lokaleri | 45 m
liten samtidigt som be- verksamhetsklass 1 sasom
rérda personer till stérsta | kontor, lager-, hantverks-
delen kan férvantas ha och industribyggnader.
god lokalkdnnedom. Bostader i verksamhets-
klass 3 samt i verksam-
hetsklass 5B.
Om persontatheten ar Lokaler i verksamhets- 30m
hdg, eller berérda inte klasserna 2A och 2B.
kan férvantas utrymma Vissa lokaler i verk-
sjalva eller inte kan for- samhetsklass 1 sasom tra-
vantas ha god lokal- eller plastvarufabriker och
kdnnedom, eller om verk- | hdglager i industrin.
samheten medfor risk fér | Verksamhetsklass 4.
snabb brandspridning. Lokaler i verksamhets-
klasserna 5A, 5C och 5D.
Om det finns sarskild risk | Lokaler i verksamhetsklass | 15 m

for uppkomst av brand,
eller om stora personan-
tal kan férvantas vara
alkoholpaverkade.

6.
Samlingslokaler i verk-
samhetsklass 2C.

(BFS 2011:26).

Boverket. (2011) Regelsamling for byggande, BBR 2012, tabell 5:331
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Program for Melleruds Resecentrum

Inledning

Bakgrund

I slutet av 1800-talet uppstod behovet av en jarnvéagsstrackning mellan bergslagsomradet i Dalarna till
Goteborg. Ar 1879 invigdes jarnvégsstrackan och dven stationshuset i Mellerud, som ritades av Axel F
Kumlien, och &r av samma typ som stationshusen i Amél, Oxnered och Trollhattan. Stationen var vél
genomtankt med stor vantsal i mitten av bottenvaningen och bostad for stins pa dvervaningen (se
bilaga 1). 1936 byggdes stationen ut mot norr med storre vantsal och med kéllare innehallande
skyddsrum. Samtidigt dndrades ocksa
planlésning i resten av bottenvaningen for att
fungera enligt tidens ideal. | bérjan av 2000-
talet koptes stationen fran den tidigare
agaren SJ av Jernhusen. Stationen fortsatte
att anvandas som vantsal for tag och
bussresenarer, men under arens lopp stod fler
och fler rum tomma utan verksamhet. Under
2009 koptes stationshuset av Melleruds
kommun, som redan 2008 hade planer om att
upprusta stationsomradet. Nar BanaVag i
Vaést blir fardigt i slutet av 2012, vilket bidrar
till kortat restid till Géteborg, kommer en
renovering och ombyggnad av stationshuset a .
vara aktuellt. Stationsbyggnaden 1955.

Syfte

Syftet med projektet ar att underlatta for resendren genom att bygga om den gamla stationen till ett
modernt resecentrum, samt att gora det attraktivt for fler att resa kollektivt. Vidare ar det tankt att gora
det direkta omradet kring stationen mer attraktivt.

Forutsattningar

Resandet till och fran Melleruds station
kommer 6ka inom de kommande aren
till foljd av BanaVag i Vést med en
kortare restid till Géteborg, fran en
timma och tjugo minuter, till strax
under en timma. Men éven fler tag
kommer ga norrut.

Idag anvénds en mycket liten del av
byggnaden till véantsal. Ytterligare en del
i huset anvénds som café dér cirka 1/3 anvands som kontor och kok. Det gamla godsutrymmet i
sydvast anvands som soprum (se bild och bilaga 2). | kallaren under fore detta vantsalen anvands en
del till kompletterande forvaring for caféet. Har finns ocksa centralen for fjarrvarmen.

Befintlig planl6sning, bottenvaning. Se &ven bilaga 2.

Idag ar caféagaren pa plats i byggnaden fran klockan tva da caféet Gppnar, till att sista taget har lamnat
stationen. Vid oroliga kvallar nar ungdomar kretsar runt huset ar caféagaren kvar sa lange han behéver
for att halla koll pa byggnaden, da den inte &r bevakad av nagon sékerhetstjanst.
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Krypgrunden under huset ar i daligt skick. Sladdar och kablar ligger i
ett virrvarr. Det ar direkt farligt att vistas i de utrymmena. Det dr dven
svart att komma at alla delar.

Det andra fonstret fran hoger mot véagen &ar igenmurat fran insidan.
Dock finns fonstret kvar pa utsidan.

Fasaderna och dérrarna ar i daligt skick och bor renoveras och bytas.

I den gamla godscentralen finns ett signalskap som inte ar mojligt att
forflytta. Detta tar upp en yta pa cirka 3,5 m x 1,2 m.

Direkt séder om byggnaden ligger det gamla jarnvagshotellet.

Har finns idag en ungdomsverksamhet.

Programkrav Bild pa fasad

*  Fran dvervaningen maste tva av varandra oberoende utrymningsvagar finnas. Den ena ar den
befintliga trappan som har 1200 mm i fritt matt. Komplettering till denna ska finnas.

» Till 6vervaningens verksamhet maste en hiss finnas. Ett bra alternativ till hiss ar en
plattformshiss med skruvdrift. Med en sadan typ kan den placeras var som helst. Vidare ar det
en billigare investering i jamforelse med en traditionell hiss. Handikapptillgangligheten i
markplanet kan antingen ske via entréer pa tagsidan mot ost, eller via ramp pa stationens
framsida i vast.

e Information ska visas tydligt, vara lattlast och l&ttillgénglig.

e Dorrar ska vara lattéppnade, och vissa dorrar bor styras med sensor

e Vantsalen ska ha plats for cirka 25 sittande resenérer.

e Café med enklare servering ska finnas i byggnaden. Plats for cirka 25 sittande.

* Vantsalens 6ppettider bor vara tillrackliga for att morgonpendlarna ska komma in pa
morgonen och att resendrerna pa det sista taget ska kunna vanta inomhus. Caféet bor ha
Oppettider som svarar for resenérernas behov.

* Resendrernas vdg genom stationen
Har resendren brattom till tget gar denna pa den sédra sidan av stationen.

De som har mer tid gar antingen till vantsalen eller caféet. Fran bada dessa utrymmen bor
tagperrongen vara synlig for att méjliggora snabb utgang da tagen anlander. Vid fint vader bor
mdjlighet att vanta utomhus finnas.

* For att tillgodose behovet av tidiga morgontag till Karlstad behdvs en évernattningslagenhet
for lokférare och konduktér. Frukost ska kunna erbjudas.

* | de allménna ytorna ar en 6ppen latt 6verblickbar yta utan dolda omraden att foredra. En
fordel ar ocksa uppsikt fran caféet mot vantsalen.

e Utformning av kdksytor ska félja krav for livsmedelshantering mellanrisk, d v s beredning av
halvfabrikat (dock ej stekning eller fritering) och smorgasar, eventuellt lite enklare bakning.

» Fasaderna ar i daligt skick och maste tvattas och delvis renoveras.

e Bevakning av stationen bor finnas dels genom larmdvervakning med kameror, men dven
bevakningstjanst med mobil patrullering.

* Mojlig verksamhet i gamla vantsalen kan vara lokal for nyuppstartade foretag, kontor eller
utdkning av véntsal.
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Resecentrats olika delar

2 perronger for tagen, med totalt 3 sparlagen.

Hallplats for bussar, med 2 busslagen.

Vantsal

Storre 4n den nuvarande véntsalen kravs, med biljettforséljning genom automat. Aven
mojlighet att kopa Vasttrafikkort i caféet ar att foredra da den narmsta forsaljningsplats ar ca
700 meter bort, pa antingen Presshyran vid Vasterradaplan eller Hemkop Kvarnkullen.
Antal sittplatser enligt programkrav.

Café enligt programkrav.

Overnattning for lokforare enligt programkrav.

Kontor/konferens

Kontorsutrymme pa cirka 30 kvm, med narhet till HWC och pentry.

Rum for konferens med plats for cirka 14 personer, med néarhet till HWC och pentry.
Konferensrummet gar latt att géra om till kontor vid behov.

Mojlig annan verksamhet i gamla vantsalen.

Cykelparkering

For att kunna tillgodose de cyklande resenarerna maste en cykelparkering utforas i narheten av
byggnaden. Krav pa att den inte ar for undanskymd.

I den publika delen ska informationsskyltar av bade digital och pappersformat finnas.

Avgransningar i projektet

Projektet &r koncentrerat till planlésningen av byggnaden. Studier i hur utemiljén ska utformas, framst
passagen mellan stationen och intilliggande ungdomsgard, men &ven cykelparkering kommer att
behandlas. | byggnaden kommer den framtida verksamheten i den gamla vantsalen ej att behandlas
nagot vidare. Aven kéllaren under denna del kommer inte behandlas.

Passage mellan station och ungdomsgard.
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Lokalprogram

Plan 1 Yta Beskrivning

Entréhall 15-20 kvm

Véntsal Plats for cirka 25 sittande

Café

- Servering Plats for cirka 25 sittande

- Kok inkl. forrad 20 kvm

- Soprum

- Personal WC

- Kontor 5-10 kvm

HWC 1st

wcC 1st

Hiss 1st

Trappa 2 st

Disponibel yta ~100 kvm. Férslagsvis utstéllning,
Bussgods, kontor. Inkl. WC,
pentry mm

Plan 2

Konferensrum Plats for cirka 14 pers.

Kontor 30 kvm

Pentry

HWC 1st

Overnattningsmoéjlighet

- Sovrum 2 st

- Samvarorum inkl. pentry 20-30 kvm

-wWC 1st

- Bad 1st




Program for Melleruds Resecentrum

Bilagor

1. Ursprunglig planlésning fran 1879

|
j | BOKHALLARERUM VESTIBUL FrH
| | |
‘ (111 ]
L
t I
m Em 1
KLOSETT DAMRUM
1
1
({ L] VANTSAL

|!'| RESGODSINLAMNING
|
|

1& 2 KLASS VANTSAL [l
EXPEDITION N
| |
|| | |
E s _== = = é L T —

Bottenvaning

‘“
BARNKAMMARE TAM- ’

()

SOVRUM I | KOK

Ul " l
| gl |
MATRUM @

| . aAROEROB SKAP l I JUNGFRUK. [ SKAFF.

|
L , |

—_— e — __ S— S — SRS o s

Overvéning




Program for Melleruds Resecentrum

2. Befintlig planlésning
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