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Sammanfattning

Vilken planering skulle kunna 6ka ett hallbart
resande? Malet for studien 4r att bestimma
planeringsférutsittningar for markanvindningen
i Asa, Kungsbacka kommun, dir ett nytt station-
sldge dr aktuellt. Utifrén dessa ska kommunens
forslag till Férdjupad 6versiktsplan analyseras.
Syftet med studien ir att bidra med erfarenhet
om bebyggelse kring stationer. Studien inleds
med en genomgéng av planeringsforutsittningar
i Sverige samt erfarenhetssammanstillning for
fyra typfall. Vidare presenteras olika ansatser att
anvinda i planeringen. Utifran litteratur och
fallstudier ges ett forslag till inriktning for ut-
veckling av Asa samhiille, varefter kommunens
forslag till fordjupad dversiktsplan for Asa analy-
seras.

Okat resande ses som en grundforutsittning for
samhillsekonomins tillvixt - regionforstoring.
Det ir restiden och inte avstanden i sig som ir
avgorande. Samtidigt visar forskning pa behov
av att drastiskt minska konsumtionen av energi
och resurser for att kunna ge framtida genera-
tioner en driglig tillvaro. Transporter star for en
stor andel av Sveriges totala utslipp av vixthus-
gaser. Ny teknik kommer inte kunna 16sa hela
den kvot med vilken transportsektorns utslapp
maste reduceras. Politikens svar for att dstad-
komma ett mer héllbart resande 4r att en storre
andel av resorna gors med kollektiva firdmedel.
Forutom kollektiva firdmedel tar studien ocksa
upp potentialen i att 8ka ging- och cykeltrafik-
en. En 6kning av andelen ging- och cykeltrafik
medverkar till flera mal, att stirka urbaniteten,
att minska belastningen pa befintligt transport-
system och pa miljén samt att forbéttra hilsan
bland invinarna. Sveriges kommuner har plan-
monopol, vilket ocksa innebir ett stort ansvar
for god langsiktighet. Att samordna planeringen
over kommungrinser, med fordel i regionplaner,
ar att foredra.

Direfter presenteras forst nagra ansatser for att
utveckla planeringsstrategier for stationsetabler-
ingar i olika lagen. Ansatserna inbegriper fram-
tidsscenarier for orten, fortitningsforutsittnin-
gar, kollektivtrafikens upptagningsomraden
samt trafikrummet i staden. Den fysiska miljon
har vuxit fram under ling tid och tar lang tid
att forindra. Aven om nya tillskott blir sma i
sitt sammanhang pa kort sike, ar det viktigt att

det finns en tydlig strategi for den langsiktiga

planeringen hos kommunen.

Studien sammanstiller erfarenheter f6r fyra typ-
fall. Fallen har utretts genom studiebesok, samtal
med aktorer och planerare samt analysen av kar-
tor och kommunens 6versiktsplaner. Typfallen
ar Varberg, Falkenberg, Hjirup i Staffanstorp
och Lédése i Lilla Edets kommun. Slutsatsen
fran sammanstillningen 4r att stationen ir at-
traherande men jirnvigen i sig 4r storande. Dir
stationen ligger utanfor staden drar sig bebyg-
gelsen mot det nya stationsldget, som ett resultat
av bade kommunens planering och marknad-
skrafter. Staden eller orten tenderar att bli mer
utdragen med eventuell omfordelning av be-
folkningsstrommar som foljd. Dir jirnvigen gir
genom samhillet forsdker planerarna bygga bort
problem med barridreffekt och buller. Sddana
ombyggnationer ir tids- och kostnadskrivande
och gors forst i samband med andra kapacitet-
sutbyggnader.

Hillpunkter for utformningen av Asa samhille
bor vara trygghet och att planera f6r mins-

kat bilberoende i vardagen. Den fordjupade
6versiktsplanen for Asa foreslar att bebyggelse
orienteras mot det nya stationsliget, att fler
verksamheter ska tillkomma och att trafiksitu-
ationen tillmotesgas. Planen foresprakar bland-
stad samtidigt som jordbrukskaraktiren behalls

i samhillets utkanter. I planen uppmirksammas
dagens Asa som glest och diffust, trots det viljer
man att expandera samhallet och istillet arbeta
med strak. Verksamheter som framhiver samhil-
lets nuvarande karakeir r fordelaktiga da forin-
dring tar tid, det ger en snabbare forbittring att
ta till vara pa samhillets nuvarande karakeir. For
en langsiktighet i planeringen krivs dock en mer
proaktiv hallning till det framtida transportbe-
hovet.

En hallbar utveckling som forenar ekologisk
hallbarhet med ekonomisk héllbarhet 4r para-
doxal. Dagens samhillsekonomiska modeller
bygger pa rorlighet, samtidigt som vi maste
minska energikonsumtion och utslipp av vix-
thusgaser, detta kan bara nis genom minskat
resande. Ett sjilvforsorjande samhille genererar
firre resor. Detta skulle bidra till mélet om ekol-
ogisk héllbarhet men medf6r ocksi ett minskat
underlag for den nya stationen, vilken var studi-
ens sjilva uppkomst.



Abstract

How can planning promote sustainable travel-
ling? The objective of this study is to determine
planning conditions for land use in Asa, Mu-
nicipality of Kungsbacka, where a new station
location is being compiled. Based on these con-
ditions, the proposed thorough comprehensive
plan for Asa is to be analyzed. The study aims
at collecting experience about development
around train stations. The report is initiated by
a review of planning conditions in Sweden as
well as globally and a comparison of four cases.
Based on literature and the cases, a general plan-
ning strategy regarding structure and develop-
ment of the area of Asa is suggested. Finally the
prolonged comprehensive plan of Asa is being
analyzed.

Increased mobility is generally taken as a basic
prerequisite for national growth - regional ex-
pansion. It is travel time, not distance per se that
matters. Meanwhile research shows the need to
drastically reduce the consumption of energy
and resources in order to ensure decent living
conditions for future generations. Transports
account for a large proportion of Sweden’s total
greenhouse gas emissions. New technology will
not solve the entire quota to which the emissions
must be reduced. The current political response
to achieve more sustainable travelling is to have
a greater proportion of journeys made by public
transport. On the other hand there is a signifi-
cant potential to increase pedestrian and bicycle
traffic. Increased quota of walking and cycling
contribute to several objectives, to enhance ur-
banity, to reduce stress on transportation systems
and environment, and to improve public health.

Further on, various approaches for develop-

ing planning strategies are presented. The ap-
proaches take into regard future scenarios,
densification preconditions, public transport
catchment areas, and urban open space. The
physical environment has evolved over time and
is tardy to change. Although each new addition
may be small in its context, it is important that
the municipality holds a clear long-term plan-
ning strategy.

The report compares experiences from four
cases. The cases have been investigated through
field visits, dialogs with operators and planners
as well as the analysis of maps and municipal
comprehensive plans. The cases are Varberg,
Falkenberg, Hjirup in Municipality of Staffan-
storp and Lodése in Municipality of Lilla Edet.
The general conclusion of the compilation is that
stations are wanted while railroads are interfer-
ing. In towns where stations are situated outside
the center the development is directed towards
the new station location, as a result of both the
municipality’s planning and market forces. The
town center tends to become more elongated,
possibly with modified movement patterns.
Where the railway runs through the town center,
problems from barrier effects and noise are often
met with planning approaches. Such transfor-
mations are costly and time consuming and are
done only in conjunction with capacity expan-
sions.

Key criteria for the planning strategy are safety
and reduced dependency to use cars in daily
life. The thorough comprehensive plan of Asa
suggests the development of the town is directed
towards the new train station. Also more activi-
ties are to be prioritized. The main strategies

are creating a promiscuous environment, still
keeping the rural character in the surroundings.
The raised traffic demand is to be obliged. The
thorough comprehensive plan notices the pres-
ent planning structure is very sparse and diffuse.
Still the planners choose to expand the town
and instead enhance a thoroughfare. The activi-
ties shall enhance the present character, which
is favorable, as shifting the character of a society
is very time-consuming. Nevertheless, the mu-
nicipal planners should process the future trafhc
situation further.

To combine ecological sustainability with eco-
nomic sustainability may be contradictory. The
macroeconomic models of today are based on
mobility, on the other hand we need to reduce
energy consumption and greenhouse gas emis-
sions, and this can only be achieved through re-
duced travelling. A self-contained society would
generate fewer journeys. This would contribute
to the goal of ecological sustainability, but also
cause a reduced demand for the new station,
which was the actual origin of this study.



FOorord

Regionforstoring ir ett begrepp inom politiken.
Regeringen har kungjort att en fungerande
infrastruktur dr en grundférutsittning for att
bedriva foretagsverksamhet och att dstadkomma
en langsiktigt hallbar tillvixt i hela landet. God
kompetensforsorjning och forstorade arbets-
marknader ér viktiga medel for att sikra tillvixt.
Detta nas genom forbittrade pendlingsméj-
ligheter och kortade restider. Samtidigt visar
klimatforskningen pé behovet av att minska
utslippen av koldioxid. Vigtransporter stir for
en ansenlig del av de totala koldioxidutslippen
i Sverige. EUs medlemslinder har kommit 6ver
ens om att minska utslippen av vixthusgaser
med 95% till ar 2050. Dirmed maste, forutom
hela den tillkommande mingden resor, ocksa
dagens resor flyttas 6ver till transportmedel som
ar helt koldioxidneutrala. Kan regionforstoring
dstadkommas utan att den totala mingden per-
sonkilometer okar lika mycket, att vi alltsd gor
firre resor? Finns det drenden som kan samord-
nas och vilka kan goras till fots eller till cykel?
Det ir uttalat viktigt att trafikplanerare och fy-
siska planerare samarbetar. Vilka ir riden till de
fysiska planerarna? Hur ska samhillen byggas?

Studien ir ett examensarbete pd masterspro-
grammet Design for Sustainable Development,
institutionen for Arkitektur pd Chalmers Teknis-
ka Hogskola. Studien genomf6rs under viren
2011, motsvarande 30 hogskolepoing. Produk-
ten 4r en teknisk rapport enligt foreskrifter for
examensarbete pa mastersnivd vid Chalmers
Tekniska Hogskola. Examensarbetet syftar till
att sammanfatta kunskap och utbildningens in-
riktning, samtidigt som det utgor en laroprocess.
Intresset for planeringsfragor har funnits hos
mig sedan bérjan vid byggprogrammet, Chalm-
ers 2006. Den tekniska och praktiska profilen
genom hogskoleingenjorsprogrammet har varit
viktig, struktur och logik r basen i mitt arbete.
Vid hégskoleingenjérsexamen 2009 ville jag
fortsitta mot fysisk planering och liste ett ar vid
civilingenjor arkitektur i Lulea med inriktning
mot stadsbyggnad och trafikplanering. Hosten
2010 bérjade jag pA Masterprogrammet Design
for Sustainable Development med férdjupning
mot stadsbyggnad. Genom mastersexamen tar
jag slutligen civilingenjorsexamen Vig och vat-
ten.

Den ena forutsittningen for val av studieobjekt
var att fi jobba mot en uppdragsgivare pi min
framtida arbetsmarknad. Jag tog kontakt med
Trafikverket Region Vist och introducerades i
projektet Vistkuststriket som ir ett pilotpro-
jekt i arbetsmetoden Atgirdsval. T projektet
involveras kommunforbund, trafikhuvudmin,
regioner och handelskammare. Detta projekt
finns niarmare beskrivet i examensarbetets bilaga.
Rapporten skrivs pé svenska for att bittre kom-
municera till malgruppen pé den svenska myn-
digheten. Den andra f6rutsittningen for val av
studieobjekt var att fa utveckla mina kunskaper
i geografiska informationssystem, GIS. GIS
rymmer mycket information, data kopplas till
geografiska koordinater. For att géra informa-
tionen begriplig ska den presenteras pa ritt sitt.
I kapitlet fallstudier har ett urval av GIS-kartor
analyserats. Samtliga GIS-kartor finns samlade i
rapportens bilagor.

Omfattningen av GIS-studien hade inte varit
mdjlig utan handledning och utbildningsmo-
ment. GIS-handledningen har ocksa givit ater-
koppling och uppmuntran under arbetets gang.
I planeringen infor studien lade jag stor vikt vid
att varva ldsning och skrivande med personliga
moten och studiebesdk. Engagerade handledare
pa Trafikverket Region Vist sdg till att jag fick
en plats att sitta pa pa kontoret och majlighet
att delta vid moten och triffa kommuner, region
och trafikoperatérer. Detta har givit mig bittre
forstaelse och mycket inspiration till studien.
Handledarna pa kontoret har varit ett stort stod
under arbetets ging. Tack!



Innehallnnehall

1.1
1.2
1.3
1.4

1.5

2.1

3.1

3.2

4.1
4.2
4.3
4.4

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5

Inledning
Bakgrund
Problem
Avgrinsning
Mal och syfte

Metod och ansatser

Historiskt samhallsbyggande

Transporter och stadsplaneideal

Ramverk

Hallbar utveckling i samhillsplaneringen

Sambhallsplanering i praktiken

Fokusomraden i planeringen

Framtidsscenarier

Fortitningsvirderosen — titare regionala stadskirnor

Kollektivtrafikens upptagningsomrade

TRAST - Trafik for en attraktiv stad

Fallstudier
Varberg
Falkenberg
Lodose

Hjirup

Slutsatser av fallstudier

10

10

16

21
21
22
23
24

27
28
32
36
40
44



6.1
6.2

7.
7.1
7.2
7.3

Asa station
Asa

Analys av Fordjupning av éversiktsplanen for Asa

Slutsatser
Reflektion
Studiens genomforande

Forslag till studier

Bilagor

L. Infrastruktur i politiken

II. Trafikverket

I1I. Forslag for utveckling av Asa sambhille

IV. Oversiktsplanekartor

V. GIS-analyser

VI. Kartor ur Metrias databas

46
46
51

58
58
59
59



_ ._.-.__EI_._.I_IJ...I- \r.
- ulll! !lﬂ(ut

/ |
)

= O

Projek

Inledning



1. Inledning

Kapitlet ger svar pa frigorna Varfor behiver im-
net utredas? Vad ska goras? Vem riktar sig projektet
till, vem gagnas av projektet, vem ska utfora pro-
Jektet? Hur kan projektet forverkligas?

1.1 Bakgrund

Den radande samhillsekonomiska politiken
anger att god kompetensforsérjning och for-
storade arbetsmarknader 4r viktiga medel for
att astadkomma en langsiktigt hallbar tillvixt

i hela landet. Regionférstoring betyder forbit-
trade pendlingsmajligheter och kortade restider.
Det ir restiden och inte avstanden i sig som

ar avgorande for individens val av arbetsort.!
Okat resande ir alltsi en grundforutsittning
for samhillsekonomins tillvixt. Samtidigt visar
forskning pa behov av att drastiskt minska kon-
sumtionen av energi och resurser for att kunna
ge framtida generationer en driglig tillvaro.
Transporter stir for en stor andel av Sveriges
totala utslipp av vixthusgaser. Ny teknik kom-
mer inte kunna l6sa hela den kvot med vilken
transportsektorns utslipp méste reduceras.” Poli-
tikens svar for att astadkomma ett mer hallbart
resande dr att en storre andel av resorna gors
med kollektiva firdmedel.> Forutom hela den
tillkommande mingden resor, méste da ocksé
dagens resor flyttas 6ver till transportmedel som
ar helt koldioxidneutrala.

Forutom kollektiva firdmedel finns potentialen
i att oka ging- och cykeltrafiken. En 6kning

av andelen ging- och cykeltrafik medverkar

till flera mal, att stirka urbaniteten, att minska
belastningen pé befintligt transportsystem och
pa miljon samt att forbattra hilsan bland in-
vanarna. Planeringen behover samordnas mellan
trafikplanerare och samhillsbyggare. P4 kort sike
ar kollektivtrafiken operatérernas ansvar, pa me-
dellang sikt trafikplanerarnas men pa lang sikt
maste bebyggelse och aktiviteter orienteras till
kollektivtrafikstrak och detta dr samhillsplaner-
arnas uppgift.®

1 VGR (2009). Regionforstoring. Rapport 2009:1. Vistra
Gotalandsregionen.
2 Johansson H, Eklsf H, Karlsson L (2010). Zraftk-

slagsivergripande planeringsunderlag for begrinsad klimatpiverkan.
Publikation 2010:095. Trafikverket, Borlinge.

3 VGR (2009).

4 Sifvestad, K (2007). Den Goda Staden och KOLL
framét. Vigverkets publikation 2007:126. Vigverket.

1.2 Problem

I projektet utreds bebyggelseutvecklingen i rela-
tion till jarnvigsstationer, befintliga och nya
etableringar.

Vilken planering skulle kunna 6ka ett
hallbart resande?

Med hallbart resande menas transporter som
totalt sett genererar mindre utsldpp koldioxid,
samtidigt som de ir langsiktiga och bestindiga
vid forindrade omvirldsforutsittningar.

1.3 Avgransning

Geografiskt ligger de studerade orterna i syd-
vistra Sverige, lings Vistkustbanan (VKB)

och Bana Viig i Vist. Studien dr avgrinsad till
persontransporter. Studien utreder inte heller
tekniska utformningar av jarnvigen eller dess
fysiska utférande forutom da jarnvigskorridoren
paverkar bebyggelscomriden. Forvirvsarbete,
dagliga vanor och livsstil behandlas endast da
de har direkt paverkan pa den byggda miljon.
Studien inbegriper inte kapacitetsutredning for
jarnvigen, projektering av stationer, forslag for
biljettsystem eller tidtabellsliggning, ej heller
kostnadsberikningar.

1.4 Mal och syfte

Studien ska samla erfarenheter av bebyg-

gelse kring stationer. Utifran litteratur och
fallstudier ska denna studie bidra med rid till
markplanering och utveckling f6r olika fall av
stationsetableringar. Inledningsvis ska studien
ge en djupare forstaelse for behovet av att ut-
veckla hallbara transporter. Genom en historisk
aterblick i transporternas utveckling ges ett
helhetsperspektiv av hur transporter och staden
paverkar varandra. Den svenska planeringspro-
cessen redovisas for att ge en bittre forstaelse for
markplanering och samhillsutveckling. Vidare
presenteras olika ansatser som kan anvindas for
analys i planering. For att prova erfarenheterna
som framkommit i studien gors en analys av
Fordjupad oversikesplan for Asa, samradsversion.



I studien s6ks forindringar i bebyggelsen till
foljd av en ny station. Studien ska sammanfatta
olika typfall for stationsorter samt olika ansatser
att anvinda dir trafikplaneringen nirmar sig
samhillsplaneringen. Geografiska Informations-
system, GIS, har provats som analysverktyg i stu-
dien. Studien ir tinkt att bidra med erfarenhet
om bebyggelse kring stationer for att inspirera
och rekommendera for trafikplanerare och sam-
hallsplanerare.

Malet ir att bestimma planerings-
forutsiteningar f6r markanvindningen i
Asa samhille och utifrin dessa analysera
Fordjupad éversikesplan for Asa, samrads-
version.

Syftet dr att samla erfarenhet om bebyg-
gelse pa stationsorter for att inspirera,
papeka och rekommendera i arbetet med
samhillsplanering och utvecklingen av ett
hallbart resande.

1.5 Metod och ansatser

Studien har utforts lings ett pigdende projekt
vid Trafikverket Samhille Region Vist. Projektet
ar en strakstudie for striket Goteborg - Malma,
med avseende pd alla trafikslag.
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I examensarbetesstudien behandlas typfall som
plockats ur tva aktuella projekt hos Trafikverket
i Vistsverige, dels Bana Vig i Vist som 4r under
byggnation, dels Vistkuststraket som ir en stud-
ie under langsiktig planering. I Vistkuststriket
genomfors ett nytt stationslige i Asa, Kungs-
backa Kommun, inom nagra ar.

Studien genomf6rs med triangulering mellan
observation, intervju och dokument. Detta
motsvaras av studiebesok, samtal med aktdrer
och planerare samt analysen av kommunens
oversiktsplaner, kartor och GIS-analys. GIS-
verktyget som analysmetod var en férutsittning
for valet av studieobjekt.

For att soka pavisa tendenser i utvecklingen och
bebyggelsestrukturen kring stationen har fyra
typfall med olika relation till jarnvigsstationer
studerats. Typfallen 4r Varberg, Falkenberg,
Hjirup i Staffanstorp samt Lodose i Lilla Edets
kommun. Fallen har valts utifran stationslaget i
forhallande till kirnan, hur linge stationen legat
ddr samt planeringens dominans, det vill siga
om bebyggelsestrukturen foregitts av Svergri-
pande storskalig planering eller om bebyggelsen
vuxit successivt, genom privata initiativ. Bebyg-
gelsen inventeras med avseende pa vilka anvin-
dningar som ligger var i férhéllande till station-
sldget, till exempel bostider och arbetsplatser.
Asa i Kungsbacka kommun ir objektet for
studien.

Figur GIS som ett verktyg i planeringen. (/- Stationsnira
lige, Ist Skine m fl)
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Historiskt samhallsbyggande



2. Historiskt
samhalls-
byggande

For projektet gors en genomgang av den histo-
riska utvecklingen av infrastrukturen i industri-
samhillet. Infrastrukturen och stadsplanen i ett
omréide péaverkas av politiska och kommersiella
maél. Stockholm ir genom att vara huvudstad
en tjinstemannastad, med méinga personresor
medan Géteborg traditionellt r en industristad
med varvsindustri och fordonstillverkning, des-
sutom Nordens storsta hamn. Traditionellt har
infrastrukturen bestatt mer av vig i vist och spar
iost.”

2.1 Transporter och
stadsplaneideal

Stadsplaneidealen har varierat 6ver seklerna, ofta
har trenderna grundats i forsvarsstrategier eller
att nya byggtekniker utvecklas for att nyttja och
bearbeta landskapet. Aven inflytelserika arkitek-
ter har paverkat utseendet och formen i staden
och dess struktur. Stider som fick jarnvigsstation
stadades och organiserades enligt raidande ideal,
detta var en chans att modernisera staden.®

1700

Fore industrialismen i Sverige, fram till
1800-talet transporterade sig minniskor till

fots i staderna. Varor som skulle lingre strickor
kunde transporteras med hist och vagn. Stider-
na fungerade som handelscentrum f6r landsbyg-
den, endast fyra procent av befolkningen bodde
i stader. Stiderna sdg snarast ut som storre byar
dir det var tringt, oreda och smutsigt. Stiderna
var fram till 1600-talet strategiskt byggda for

att kunna férsvaras vid angrepp, med en tydlig
stadsmur.”

5 Malbert, B (2011-03-27) Samtal.

6 Book, T. (1974). Stadsplan och jirnvig i Norden. Lunds
universitet.

7 Kummel, L (2006). Den glesa staden. Staden, trans-

porterna och stadsutglesningen — ett diskussionsunderlag. Var-
unummer 9297. Svenska Naturskyddsforeningen. Stockholm.

Fortfarande under 1700-talet var staden tydligt
avgriansad genom olika markigoférhallanden
och staden tilldts inte att expandera utanfor
stadsmuren.®

Figur Karta 6ver Goteborg 1644. Staden ér byggd efter
hollindska forebilder omgirdad av befistningar. (7//:
Den sveska staden, Hall, T och Dunér, K)

1800

Under forsta halvan av 1800-talet upplevde
Sverige en stor befolkningsokning, fran 2.4 till
3.5 miljoner invanare. Delvis berodde detta pa
ett effektiviserat jordbruk. Manga blev med detta
arbetslosa och flyttade till staden for att soka
arbete. De nyinflyttade bosatte sd att de kunde
ga till arbetet pA morgonen, stiderna blev allt
tringre. Fabriker lades dir vattenkraft kunde
nyttjas for att driva maskinerna. Nir angmaski-
nen etablerades pd marknaden blev industrierna
friare i sin placering, de bullriga och smutsiga in-
dustrierna forlades till stadens utkant. Med den
okade befolkningen och industriernas etabler-
ing gavs nya forutsittningar for stadsbyggande

i Sveriges stider. Kommunreformen 1862 gav
kommunerna stérre inflytande over planeringen
i staden och byggnadsstadgan 1874 stillde krav
pa kommunerna att planligga staden. Husen
skulle vara vackra, byggas i sten i tvd eller flera
vaningar och gatunitet lades med rutnitsstruk-
tur. ?

8 Sannel, B och Svalhammar S (1997). Spdren, husen och
staden. Jirnvigar och bebyggelsestruktur i stockholmsomridet. Bebyg-
gelsehistorisk tidskrift. Nr 34.1997.

9 Kummel, L (2006).



Figur Rutmiitsstaden, andra halvan av 1800-talet. Tam-
merfors, Finland 1876; 1879. (ill: Stadsplan och Jirnvig i
Norden, Book)

Jarnvigen i Sverige byggdes ut under andra hal-
van av 1800-talet, med statliga stambanor som
kompletterades av privata sidobanor. Stationen
var bullrig och smutsig och férlades i utkanten,
dven av praktiska skil. Jarnvigen innebar en stor
ckonomisk fordel for mindre stider som ansléts,
nya stider byggdes ocksa lings jirnvigen.'

I jarnvigsstiderna skulle finnas ordentliga vigar
och service.Ett stationssamhille var ett sitt att
manifestera inflytande och vilfird, ett site att
presentera sin ort. Historisk var omradet kring
stationen omsorgsfullt planerat for att represen-
tera vilfird. Infrastruktur var nigot exklusivt
och staden var stolt Gver sin jarnvigsstation.!

Lings jarnvigens infarter till de storre stiderna
borjade allt fler arbetare bositta sig. Detta var
den tidiga formen av fororter.'” Histsparvig
anlades i de storre stiderna under senare delen
av 1800-talet i for att transportera arbetskraften
inom staden."
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Figur Bebyggelse utvecklades Lings jirnvigens infarter
mot Stockholm. (i/l:Bebyggelsehistorisk tidskrifi, Sannel och

Svalhammar)

10 Kummel, L (2006).

11 Nationalencyklopedin (2011). Jirnvig.

12 Sannel, B och Svalhammar S (1997).

13 Hagson, A och Mossfeldt, L (1994). Kollektivirafik

och bebyggelse. Exempler Goteborg — Alingsds. Rapport 1994:5.
Chalmers Tekniska Hogskola, Institutionen fér samhillsbyggnad
(STACTH). Géteborg.

Figur Anliggande av infrastruktur i Sverige kring sekel-
skiftet. (foro Visby Stadsarkiv)

1900 - 1920

Fler sparvigar anlades i de st6rre stiderna i bor-
jad av 1900-talet. Utbyggnaden finansierades av
mer vilbirgade familjer och banorna gick ex-
empelvis till saltholmen i Géteborg och saltsjo-
baden i Stockholm.'* Tekniker utvecklades starkt
i borjan av 1900-talet, anliggningar for elektric-
itet och telefon blev vanliga element i staden.
Bilarna bérjade komma, bil och buss férbittrade
nabarheten i stadens omraden mellan sparvigar-
na. Stiderna expanderade och trafiksituationen
inne i staden blev alltmer problematisk."

I stadsplaneidealen gavs gatumdnstret stdrre
frihet att f6lja terringen. Gaturummet fick

okad betydelse i planeringen och mer planering
handlar om trafik.'® For stadsplaner som helhet
borjade monster som stjirnform identifieras, dir
staden fick utldpare av nya centrum lings med
transportstraken.'”

Figur Mer organiska gatuménster. Enképing, Sverige
1884; 1912. (ill: Stadsplan och Jirnviig i Norden, Book)

14 Hagson, A (2011-01-28). Samtal.

15 Kummel, L (2006).

16 Kummel, L (2006).

17 Sannel, B och Svalhammar S (1997).



1920 - 1940

Modernismen som var ridande ideal kring
sekelskiftet tog avstamp i teknikens utveckling
och férordade en modern stad med hogt tempo,
rorelse och industrier. PA 1920-talet borjade
idéerna ta sig uttryck i det byggda. Funkisen var
ett arkitektoniske stilgrepp for modernismen,
dir visionen var ljus och rymd, och formen
skulle f6lja funktionen. Byggande blev billigare
och efterfragan pa bostider var stor. Modernis-
men separerade ny bebyggelse frin gammal och
bostider frin industrier. Bilismen skulle 16sa
transporterna, avstand sigs inte som ett prob-
lem. Trafiksikerheten skulle forbattras genom att
bilar och gangtrafikanter skiljdes 4t.'®
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Figur Sylvans forslag till idealstad, 1920. (i/l: Traftken i
den hillbara staden, Christer Hydén)

Jarnvigen upplevde sin blomstring under
forsta delen av 1900-talet, fram till slutet av
1930-talet.”” Tunnelbanan i Stockholm bérjade
forberedas pd 1930-talet.”

1940 - 1960

Pa 1940-talet utvecklades idén om granns-
kapsenheten, som var en kritik mot funkisen.
Grannskapsenheten innebar mindre samhillen,
vil avgrinsade utanfor stadskirnan, fria frin
trafik och buller, ett bekvimare samhille med
service och kultur.!

18 Kummel, L (2006).
19 Kummel, L (2006).
20 Sannel, B och Svalhammar S (1997).

21 Kummel, L (2006).

Efter andra virldskriget var Sveriges ekonomi
god, vilfirden tog fart, bilinnehavet ckade

och stiderna bredde ut sig. P4 1950-talet sig
politiken behov av fornyelse i staden samtidigt
som trdngboddhet och bostadsbrist var ett stort
problem. Storre och billigare ligenheter skulle
byggas. I Stockholm organiseras staden for att ge
bittre framkomlighet for bilen och stérre rivnin-
gar genomfordes.”” I planeringen av tunnel-
banan gjordes strikta planer for stadens tillvixt,
staden skulle viixa lings med de nya t-banelin-
jerna, parlbandsstaden. Ur funktionalismen kom
idén om ABC-staden. ABC-staden som ideologi
ersatte den tidigare funktionsseparerade staden.
A star for arbetsplats, B stér for bostad och C
star for centrumfunktion, exempel ir Villingby
utanfor Stockholm.

Figur Villingby Centrum éppnade 1954. (foto Sveriges
Radio)

1960 - 1980

Miljonprogrammet innebar att en miljon
bostdder skulle byggas pa tio ir under perioden
1964-1975. Satsningen hade férutom bostads-
bristen olika ekonomiska argument.?* For de nya
bostiderna gillde sol, ljus, luft och gronska, de
nya omridena med flerbostadshus forlades ofta
utanfor staden, med vilplanerade anslutningar.®®

22 Kummel, L (2006).

23 Sannel, B och Svalhammar S (1997).

24 Nationalencyklopedin (2011). Miljonprogrammet.
25 Kummel (2006).



Figur Rivningar i Stockholms innerstad. (ill: Den glesa
staden, Naturskyddsforeningen)

Angered utanfor Géteborg planerades for att
stotta industriernas utveckling i Géteborgsomra-
det. Planerarna férutspadde en stark expansion
av industrierna och beslutade om byggnation

av bostider de nya arbetstagarna, utan nigon
storre hdnsyn till geografisk nirhet mellan arbete
och bostad. De nya omradena blev rena bostad-
somriden, utan service och arbetsplatser. % P4
1970-talet borjade kritik resas mot den pagaende
rivningen i storre svenska stider. Bilism och
segregation borjade ses som problem i stiderna.
Kritiken mot rivningar och miljonprogrammet
resulterade trots energikris i en vig av industri-
aliserat byggande av enbostadshus. Stidernas
utkanter vixte med en glesare struktur.?’

P4 1960-talet kom SCAFT ut som en handbok
for trafikplanerare. Trafik, boende, arbete och
rekreation skulle separeras. Gang- och cykeltrafik
hanvisas till bilfria omraden.”® Resandet med
lokaltag kring Stockholm hade pa 1960-talet
minskat avsevirt och forlorat resenirer till bil-
trafiken.” Kollektivtrafiken i Goteborg drogs
med stora budgetunderskott och fick finansieras
med hjilp av statliga bidrag.*® Konkurrens fran
vig- och flygtrafik orsakade att manga jirn-
vigsstrickor lades ner.”!

1973-1974 intriffade oljekrisen, da oljepro-
ducerande linder strép tillforsel av oljeprodukter
till bland annat Sverige, bensinransonering in-
fordes for en tid.*

26 Hagson, A och Mossfeldt, L (1994).
27 Kummel, L (2006).

28 Kummel, L (2006).

29 Sannel, B och Svalhammar S (1997).
30 Hagson, A och Mossfeldt, L (1994).
31 Banverket (2009).

32 Nationalencyklopedin (2011). Fredskris.

1980 - 2000

Under 1980-talet pagick fortfarande omfattande
utbyggnad av villaomraden i stidernas utkanter.
Samtidigt startade en opinion mot trafikens

miljopaverkan. Vid denna tid var det relativt sett
billigare att aka bil 4n kollektivt.”

Figur Radhusomréde i Hjirup. (foto S Nyberg)

P4 1990-talet hade den nya plan- och byg-

glag inférts och hallbarhetsbegreppet bérjade
etableras. Fortitning, prioritering av kollek-
tivtrafik och resecentra lig pa stadsplaneringens
agenda. Nyurbanism fick fiste i Europa, ideolog-
in foresprakade koncentrerad bebyggelse, blan-
dade funktioner, blandad trafik och prioritering
av gang, cykel och kollektivtrafik. Samtidigt
kom externhandeln utanfor de svenska stiderna
som fenomen, en snabbt vixande foreteelse.’*

I 1990-talets och senare ideologier om storre
miljohidnsyn och regionférstoring — snabbare
resor over lingre avstind som en motor for till-
vixt — har jirnvigen fatt en framtridande roll.®

Introduktionen av X2000 pa de svenska jirn-
vigarna i slutet av 1980-talet bidrog till ett
fornyat intresse for jirnvigens utbyggnad, di
denna kunde bérja konkurrera med flygtrafiken
pa vissa inrikes strickor.?®

Tidigare godshantering vid jirnvigsstationerna,
omlastningscentraler och godsterminaler har
avreglerats och industrialiserats. Firre minniskor
jobbar vid jirnvigen nu 4n historiskt. Ocksa

servicen pd stationen ir ersatt med automater.”’

33 Kummel, L (2006).

34 Kummel, L (2006).

35 Sannel, B och Svalhammar S (1997).
36 Banverket (2009).

37 Hagson, A (2011-01-28). Samtal.
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Figur X2000 6kade intresset for tigresande pa
1990-talet. (ill Jirnvigen i Sambhillsplaneringen, Banverket)

Persontransportarbete pd jamvig 1996-2008
fardelat pd kort- och lingviga resor.

Miljarder personkilometer
il=

tngag

Figur Okning av persontransportarbete p4 jirn-

vigl1996-2008. Langviga resor ir resor lingre in 10 mil.

(ill: Jiarnviigen i Sambiillsplaneringen, Banverket)

Sammanfattning historiskt
samhallsbyggande

Stddernas struktur forindrades patagligt med
angmaskinen i bérjan av 1800-talet. Nu kunde
bullrande och stérande fabriker flyttas till stider-
nas utkanter och forutsittningar gavs for att
snygga upp stiderna. Jirnvigens stambanor an-
lades under senare delen av 1800-talet, detta gav
helt nya méjligheter for transport. Den tekniska
utvecklingen gick kraftigt framdt under bérjan
av 1900-talet. Sparvagnar forflyttade stora folks-
karor inom staden. Idealen avlgste sedan varan-
dra, frén att i borjan av 1900-talet forespraka

sol ljus och luft, och modernismens futuristiska
idéer om hur bilen skulle revolutionera planerin-
gen, till ABC-stad, tridgardsstad och senare mil-
jonprogrammet som skulle l6sa bostadsbristen.
Under 1900-talets andra hilft priglades stad-
sutvecklingen starkt av det kraftigt 6kade bilin-
nehavet, och kring ar 2000 blev stadsutglesning
som fenomen mer uppmirksammat. Jirnvigen
som sedan 1940-talet gatt kraftigt ner upplevde
vid lanseringen av X2000 en stark uppging och
Sveriges stadigt okade resande har bidragit till att
trenden fortsatt stadigt uppat.

Efter andra Oljekrisen Gdng, cykel
virldskriget 1973 och kollekthy-
wﬂuliﬂlbﬂl“:: Skar bilirsre- medfe trafik samt
byqgga stambanos Bilar bifar synas havet markant  Jimvag och ﬂnb;‘::sl ! bl min oo
Angmarikinen Spdrvagnar pa stadens gater kollekthtrafik. H BENSIA i R
etableras | Sverige anliggs | Sveriges JarreeBgen har sin koorikiu meras plansringan
s e Ringsta sirlckning | WY v £2000 lanséras
| Sk 1939 och flygtrahk | St
| I |
1800 1850 1500 ‘ 1920 15940 1500 1 5B 000
SCAFT
Eleictricitet ooch ModErRiSMEn Separerar iitsete langeras fiar |  Fritik maot Firatning oche
h‘fﬂ’[;’:::m:::;: telefon | de frin bostad och awitind ar inte planaring | mvningaroch  byggande pd
= swemika stidema | langre en problem och trafikss. | Mifenprogram- ganmimal
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centrurm blandas genem miljcnprogrammet
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3. Ramverk

Studien utfors inom ett teoretiskt ramverk.
Ramverket bestar av begreppet hillbar utveck-
ling, av Trafikverkets myndighetsuppdrag och

av samhillsplaneringens tillimpning. Hallbar
utveckling tar hinsyn till bide ekonomisk, social
och ekologisk aspekt for den langsiktiga planer-
ingen. Trafikverkets roll innebir att planera
trafikslagsovergripande och att mer aktivt ta del i
den tidiga planeringen. I den lingsiktiga planer-
ingen har samhaillsplaneringen ett stort ansvar
for en hallbar transportinfrastrukeur.

3.1 Hallbar utveckling i
samhallsplaneringen

Vid Stockholmskonferensen 1972 etablerade FN
sitt miljoprogram United Nations Environment
Programme, (UNEP). Syftet med UNEP var

att inspirera, informera och underlitta linder-
nas arbete for bittre livskvalitet utan att skada
miljén. I augusti 1987 presenterade Bruntland-
kommissionen sin slutrapport Vir Gemensamma
Framtid. Kommissionen hade da fact uppdraget
fran FN att foresla lingsiktiga miljostrategier och
sitt att arbeta som gynnade bdde minniskor och
miljo i ett langtidsperspektiv. Strategierna skulle
ocks3 forbittra samarbetet mellan linder i olika
sociala och ekonomiska situationer. Hillbar Ut-
veckling definieras som

“en utveckling som tillfredsstiller dagens behov
utan att dventyra kommande generationers moj-

lighet att tillfredsstiilla sina behov”

Vidare betonar rapporten att hillbar utveckling
ir en framtidsbild som stddjer social, ekonomisk
och ekologisk aspekt. Denna formulering av
begreppet ir vil etablerad. Arbetet med héllbar
utveckling foljs kontinuerligt upp med konfer-
enser inom EN, strategier och malformuleringar
i EU, nationella strategier, mal och propositioner
i Sveriges regering och regionala strategier och
utvecklingsprogram pé regional och lokal niva.*

38 Elias, K (2009). Hallbarhetsmodeller — vad ir hillbar

utveckling? Goteborgsregionens Kommunalférbund. Géteborg. s 7.
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Sambandet hallbar utveckling i samhillsplaner-
ingen kan beskrivas genom att den ekologiska
aspekten utgér ramen, den ekonomiska aspekten
medlet och den sociala aspekten mélet.”

Virldens befolkningsékning har sedan borjan av
1900-talet accelererat fran att 6ka med ungefir
100 miljoner pa tio ér till 800 miljoner pa tio

ar kring &r 2000*°. 1950 bodde 2,6 miljarder
minniskor pa jorden, idag bor hir 6,9 miljarder
minniskor. Forskning siger att 6kningen kom-
mer mattas av och med tiden minska. Prog-
nosen for 2050 dr dock 9,5 miljarder mannis-
kor*!, det dr forst hir forskarna vintar sig borja
se avmattningen i befolkningstillvixten.*
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Figur Befolkningsutveckling 1750-2050. Till viinster
befolkning, miljarder minniskor, Till héger befolkning-
sokning, miljoner per dicennium. (i//: World Population at
a glance: 1998 and beyond, US Census Burean)

I takt med befolkningstillvixten har ocksa kon-
sumtionen av energi och resurser samt utslipp av
emissioner okat brant. Jimforelser mellan statis-
tik 6ver minniskans paverkan pa milj6é genom
utsldpp och exploatering visar likartade trender.

39 Trafikkontoret Géteborgs Stad et al (2005). HUR
2050. Framtidens utmaning — tillsammans utvecka en héllbar region.
40 US Census Bureau (1999). World population at a
glance: 1998 and Beyond. 1B/98-4. Department of commerce.
Economics and Statistics Administration.

41 Geo Hive (2011-07-14) Population 2050 (est). htep://
www.geohive.com/ [2011-07-14]

42 Lundstrom, H (2010). Virldens befolkning dkar — men
hur linge? Vilfird nr 3 2010. SCB. http://www.scb.se/statistik/_
publikationer/LEOOO 1_2010K03_TI_09_A05TI1003.pdf. [2011-
07-14].



Ekonomisk aspekt

Efterfragan pa varor och tjinster ger
forutsiteningar for ekonomin att vixa. Om
arbetskraften har bendgenhet att soka sig frin
omraden med ldg produktivitet till omriden
med hogre produktivitet ger det sannolike till-
vixtskapande effekter ur ett makroekonomiskt
perspektiv.®® Regionforstoring dr dmnat att
genom mobilitet oka tillgingligheten mellan
arbetstillfillen och arbetstagare. Vinsten ir en
forbittrad kompetensforsorjning och forkortad
restid. Okad rorlighet bland minniskor ger bit-

tre forutsittning for ekonomin att vixa.*

Social aspekt

Den sociala aspekten tar hinsyn till min-
niskans hilsa och sociala sammanhang sisom
familjesituation och férankring i platsen genom
naturvirden och kulturell identitet. Folkhil-
sosituationen ser olika ut i virlden beroende

pa utvecklingsgrad. I fattiga linder 4r ohilsan
storst, genom svilt, skador och infektioner. I
omriden som industrialiserats 4r miljoforstoring
och éverkonsumtion mer problematiskt. I in-
formationssamhillet har uppkommit problem
med stressjukdomar och brist pa fysisk aktivitet
uppkommit, tid har blivit en bristvara och fritid
betraktas som sléseri.”

Nir det giller transporter stills hoga krav pa
tillginglighet och snabba anslutningar. Ett vil
fungerande kollektivtrafiksystem stdder den soci-
ala aspekten f6r framtidens samhille, di resorna
blir méjliga for den som saknar bil, fler kan nd
sin destination med mindre hinsyn till inkomst
och kén. % A andra sidan kan ett kat resande
paverka vissa sociala aspekter negativt genom

att lingre restider ger mindre tid f6r familjeliv.
Studier visar att mén 4r mer bendgna att pendla
langt 4n kvinnor 4r, och hogutbildade mer 4n
lagutbildade. Det kan vara svért att skdta hush-
dllet och smé barn f6r den som pendlar langt.
Bland samboende min och kvinnor med barn ir
det oftare kvinnan som jobbar nira hemmet och
oftare pa deltid. ¥

43 VINNOVA (2010). Rirlighet, Pendling och region-
[forstoring for bittre kompetensforsirjning, sysselsittning och héllbar
tillvéixt. Rapport VR2010:08. Verket fér innovationssystem.

44 Trafikverket (2011a). Nationell plan for transportsyste-
met 2010-2021. publikation 2010:123. Trafikverket. Borlinge.

45 Trafikkontoret Géteborgs Stad et al (2005).
46 Johansson H, Ekléf H, Karlsson L (2010).
47 VINNOVA (2010).
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Tringseln i trafiken kunde teoretiskt minska ge-
nom att fler jobbade hemifrin en dag i veckan. I
verkligheten kanske inte detta dr majligt for alla
yrkesgrupper.

Ekologisk aspekt

Ur ekologiskt perspektiv ligger en av samhillets
stora utmaningar inom transportsektorn. 41%
av Sveriges utslidpp av vixthusgaser kommer frin
transportsektorn. * Halterna av kvivedioxider
och avgaspartiklar har minskat genom bittre
avgasrening pa bilarna, men halterna av partik-
lar i utomhusluften totalt 4r relativt oférindrat
da storsta delen av partiklarna kommer av och
vig- och dickslitage.”® Kalkylen for energifor-
brukningen for infrastrukeur bor ocksé inbegripa
byggande samt drift och underhall av den. Up-
pskattad andel energiférbrukning for byggande,
drift och underhall for vigsektorn ar 10-20%°'.
Vidare tenderar kapacitetsutbyggnad i infra-
struktur att generera mer trafik. > For den sven-
ska energipolitiken har formulerats tre mal »

1. Frimja energisparande
och energieffektivitet

2. Minska miljokonsekvenserna
vid produktion

3. Oka andelen fornybar energi

P4 motsvarande sitt kan energiatgangen for re-
sandet kan minskas genom

1. Minskat behov av att resa, samordning
av funktioner, effektivare bytespunkter

2. Samikning och byte till kollektiva
transportmedel

3. Effektivare fordonsmotorer och nya
brinslen

48 VINNOVA (2010).

49 Johansson H, Eklsf H, Karlsson L (2010).

50 Trafikverket (2010a). Fickfakta 2010. Traftkverket,
Jirnvégar, vigar, traftk och transporter. Publikation 2010:054.
Trafikverket. Borlinge.

51 Johansson H, Ekléf H, Karlsson L (2010). s 35.

52 Trivector Traffic (2010-04-08) Varfor Mobility Man-
agement? http:/[www.mobilitymanagement.se/teori/?tabIndex=1.
[2011-07-12]

53 Naturvardsverket (2003). Effektivare anvindning av
energi och transporter. Ligesredovisning och ditgiirdsanalyser. Rapport
5315 april 2003. Naturvardsverket. Stockholm. s 2.



Regionforstoring

Nir tdtorten ar liten kan det vara svart att hitta
ett jobb som passar inom orten. Detta kan leda
till utflyctning. Fér att avhjilpa problemen med
sysselsittning kan flera orter samverka och bilda
kluster eller bandstider. Regionforstoring har
stod pa flera politiska nivaer, ocksa i storstad-
somraden. Genom forbittringar i transportsys-
temet kan tidsavstinden krympas och féretagen

kan rekrytera inom ett storre geografiskt omrade.

En stirke arbetspendling kan f6r en del ge moj-
lighet att bo kvar pa en ort de annars behévt
flytta ifrdn pa grund av arbetsloshet.>

Syftet med regionférstoring 4r att stirka sta-
biliteten pd arbetsmarknaden och underlitta
matchning mellan arbetsgivare och arbetstagare.
Arbetsmarknaden blir mer differentierad och
specialiseringen av niringsliv och arbetskraft
okar. Bendgenheten till arbetspendling styrs av
restid, inte av avstind.>®

v U Maind dia aar s e aa rargs

Figur Milbild fér Stockholm och milardalsregionen
2050. (i/l: RUFS 2010, regionplanekontoret SLL )
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VGR (2009).
VGR (2009).
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I mélbilden om regionforstoringen ir sparbun-
den trafik sirskilt intressant. For att transport-
era manga minniskor in till en kirna krivs ett
fairdmedel med hog kapacitet, som inte forsvarar
tringselsituationen. Tringsel ir ett vixande
problem i storstiderna, samtidigt som lig ener-
giférbrukning och miljépaverkan ir ett krav pa
framtidens transporter. Denna kravspecifikation
stimmer vil in pé spirbunden trafik.>®

Regionforstoring definieras med hjilp av lokala
arbetsmarknader. Kommuner som kan forse

sin boendebefolkning med jobb klassas som
sjalvstindiga. Har kommunen en utpendling pa
mer 4n 20 % eller utpendling till en enskild ort
pa mer 4n 7,5 % av den arbetande befolknin-
gen boende pé orten, ir den inte sjilvstindig.
Kommunen kopplas di till den kommun som
det storsta pendlingsutbytet sker till. Dessa

tvi kommuner har en gemensam lokal arbets-
marknad. Kopplingen kan ske i flera led fram till
en oberoende kommun. Regionforstoring mits i
forandringen av antalet lokala arbetsmarknader
i Sverige.

Nir antalet lokala arbetsmarknader min-
skar blir varje lokal arbetsmarknad storre,
da har det skett en regionforstoring.

Frin 1970 till 2006 minskade antalet lokala ar-
betsmarknader fran 187 till 79 stycken. Ar 2030
vintas antalet vara 54 stycken. >

En jimférelse mellan Vistra Gétaland och Skéne
visar att regionforstoringen varit kraftigare i
Skéne 4n i Vistra Gotaland. Detta kan hirledas
till flera faktorer. Vistra Gotalands topografi ser
annorlunda ut med sitt sprickdalslanskap, storre
hojdskillnader och fler sjar och vattendrag. Ny
infrastruktur, med broar och tunnlar blir dyr.
Kommunernas yta 4r mindre i Skine, ddrmed
blir avstinden mellan kommuner kortare. For
att uppna ett gott resandeunderlag for tagtrafik
ska det helst bo minst 5000 personer pa orten.
Inom Vistra Gétaland rader viss obalans, i Gote-
borgsregionen ir titheten ungefir som i Skane,
medan den ir ldgre i Fyrbodal, Sjuhirad och
Skaraborg. >

56 VGR (2009).

57 SCB (2010). Lokala Arbetsmarknader, egenskaper,
utveckling och funktion. Statistiska Centralbyran.

58 VGR (2009).



Figur Regionforstoring i Vistra Gétaland genom SCBs
definition. 20 lokala arbetsmarknader 1980 och 9 lokala
arbetsmarknader 2005. Antalet lokala arbetsmarknader
har halverats pa 25 &r. (ill: Spar 2050, Banverket)

Stadsutglesning

Transporter ar avgdrande for ménniskors val av
boplats. Nir Sverige industrialiserades flyttade
ménga manniskor till stiderna f6r att fa jobb.
Efter andra virldskriget blev bilen en del av

det svenska folkhemmet. Bilen gav minniskor
mojlighet att bositta sig i stadens utkant, och
komma undan den stokiga stadskirnan, med
grona kvaliteter och ett eget boende. Samtidigt
fanns stadens service och arbetsméjligheter pa
bekvimt avstind. Ju bittre anslutningar, storre
vigar och hogre hastigheter, desto lingre avstand
accepteras. Det ir restiden frin dorr till dérr som
dr avgorande, ddr bilen har en klar konkurrens-
fordel genom sin flexibilitet. *

Villastdder och radhusomriden kinnetecknas

av en lag tithet. Hir dr behovet av trafik inom
omridet i allminhet lagt, samtidigt som ga-
tuniten genom omradena far en stor belastning
av biltrafik till andra malpunkter. Det kan vara
svart att etablera kollektivtrafik och att anligga
gena och attraktiva ging- och cykelstrak i sidana
omriden. Under 1990-talet etablerades ocksi ex-
terna kopcentrum i snabb takt. Ligre tomtpriser
lockar foretag att etablera sig i externa ligen.
Centrumen tar mycket yta i ansprak med stora
parkeringsytor och envaningsbyggnader och an-
slutningar med kollektivtrafik och cykelvigar dr
ofta svara att dstadkomma. ¢

59 Kummel, L (2006).
60 SKL et al (2007). Trafik for en Attraktiv Stad. Underlag.
Utgava 2. Sveriges kommuner och Landsting, Vigverket, Banver-

Stadsutglesning 4r en svensk dversittning av be-
greppet Urban Sprawl. En ansats till definition
av begreppet lyder ¢

“Sprawl dr ett markanvindningsmaonster i ett ur-
bant omride som uppvisar lig forekomst, i ndgon
kombination, av dtta dimensioner: tithet, konti-
nuitet, koncentration, klusterbildning, centralitet,
kéirnbildning, funktionsblandning och nirhet”

I debatten om utglesning och fortitning listas
argument om nérhet till natur och gronska, att
detta 4r hilsofrimjande f6r manniskor samtidigt
som det byggda inte tar alltfor stor yta i ansprak
fran naturen.

Studier har visat att médnniskor bosatta pa lands-
bygden inte reser mer in dem som bor i stider.
En modell som jimforde transportarbetet for tre
olika framtidsbilder i Milardalsregionen visade
att en mangkirning strukeur var mer fordelaktig
dn bade en spridd tillvixt och en tillvixt koncen-
trerad kring Stockholm.®

ket, Boverket.

61 Kummel, L (2006). s 19.

62 Boverket och Naturvérdsverket (2000). Miljoinriktad
Jysisk planering. Boverket och Naturvardsverket. Karlskrona och
Stockholm. s 27.
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Klimat

Hallbara transporter ér ett politiskt mal. Reger-
ingen skriver att

“Transportsektorn ska bidra till att
miljokvalitetsmilet Begrinsad Klimatpdverkan
nds, genom steguis okad energieffektivitet i trans-
portsystemet och ett brutet fossilbrinsleberoende.
Ar 2030 bir Sverige ha en fordonsflotta som ir

oberoende av fossila brinslen”

2-gradersmalet 4r en 6verenskommelse mellan
EUs linder och innebir att jordens medeltem-
peratur ska ha stigit med max tva grader &r
2100 jimfort med forindustriell tid, dll f5ljd

av minniskans utslipp av vixthusgaser. Tva
grader har satts som en politisk grins, for vilken
forskare har bedémr att risker for svdra foljder
av ett varmare klimat ir begrinsad.® For att nd
2-gradersmalet stéller EU genom Képenham-
noverenskommelsen krav pa sina medlemslidnder
om minskning av utsldpp av vixthusgaser med
40 % till &r 2020, 80 % till 2030 och 95 % till
2050 .

I Sverige star transportsektorn for inrikes och
utrikes resor for 41% ¢ av landets arliga utslipp
av vixthusgaser. Aven om alternativa drivmedel
utvecklas och fordonen blir mer brinslesnila
okar vigtrafikens utslipp av koldioxid pi grund
av okad trafikmingd - frin 1990-2009 6kade
koldioxidutslippen med 10%, hade antalet
fordon pa vigarna varit konstant skulle koldiox-
idutslippen minskat med 13% ¢’.

Tringseln i vigtrafiken i Sveriges storre stider
blir alltmer pataglig, samtidigt som jirnvigarna
in till de storre stiderna bedéms fulla i rusning-
stid och underhallet pa delar av jarnvigsnitet dr
eftersatt.® Kollektivtrafik 4r ett robust transport-
system som stodjer tillvixt samtidigt som det

tar hinsyn jimstilldhet och miljéfragor. Srskilt
betydelsefull 4r jarnvigen som kollektivtrafikme-
del da den har hég effektivitet ur kapacitetssyn-
punkt och jimforelsevis lag energiférbrukning
for personresor.

63 Regeringen (2009) Ml for framtidens resor och trans-
porter. Prop 2008/09:93. Stockholm. s 52
64 Nord, A (2009-10-26) Vad innebiir egentligen 2-grad-

ersmaler? http://stallom.se/2009/10/26/vad-innebar-egentligen-
2-gradersmalet/. [2011-07-11]

65 Johansson H, Ekléf H, Karlsson L (2010). s 12
66 Johansson H, Ekléf H, Karlsson L (2010). s 13
67 Johansson H, Ekléf H, Karlsson L (2010). s 13
68 Trafikverket (2011a).

Ett vil utbyggt system av jiarnvigsforbindelser ar
dock inte tillrickligt for att uppna den hoga an-
del kollektivtrafikresande som onskas. Trafiksys-
temet behdver ocksa understddjas av en langsik-
tig och medveten planering av bebyggelsen for
att malet om 6kat kollektivtrafikanvindande.®
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Figur Transportsektorns utslipp av koldioxid (miljoner
ton samt procentandel) frin trafik 2008. Bunkring avser
brinsle for utrikes sjo- respektive luftfart som tankas i
svenska hamnar respektive flygplatser. (i/l: Traftkslagsiver-
gripande planeringsunderlag for begrinsad klimatpiverkan

, Trafikverket)

Peak oil

Teorin om Peak Oil hivdar att den maximala
effektiviteten i petroleumutvinningen redan
passerats, de fortjinstgivande oljeresurserna
kommer ta slut inom en snar framtid. Grundat
pa Peak Oil har manga intresseféreningar bildats
bade i Sverige och internationellt for att upplysa
om och verka f6r den sa kallade omstillningen.
Omstillning innebir att energianvindningen
reduceras och att oljeberoendet bryts genom att
de ersdtts av andra energikillor.” I det indus-
trialiserade samhiillets produktion och rérelse r
oljan grundliggande och transportsektorn har
en stor utmaning framfor sig. Ett utvecklat nyt-
tjande av befintligt transportsystem, diribland
forbattrad kollektivtrafik, kan medverka till att
avveckla oljeberoendet.”!

69 Banverket (2006). Idéstudie Spir 2050. Framtida
tdgsystem och bebyggelsestruktur i en lingsiktig hillbar region kring
Gateborg. Rapportnummer BRVT 2006:05. Banverket vistra
banregionen. Géteborg.

70 Lundin, Y och Dahl, J (2010). Transition Town Aling-
sds. Foreldsning. Sustainable development and the design profes-
sions. Chalmers Tekniska Hogskola Arkitektur. Géteborg. [2010-
09-13]

71 Still om (2009-12-21) Referenspunkter for Still om.
heep://stallom.se/referenspunkter-for-stall-om/. [2011-07-13]
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For att 16sa energiproblematiken ir det nod-
vindigt att ga over till transporter som ir mer
energieffektiva och att minska behovet av trans-
porter. 7> Enligt FN:s allminna forklaring om
de minskliga rittigheterna har alla minniskor
ritt till egendom, social trygghet for sig och sin
familj, rite till arbete och ritt att delta i sociala
och kulturella sammanhang.”

Mot bakgrund av den stegrande befolkningen
och var och ens strivan efter vilfird samtidigt
som oljepriset gir upp, finns behov av en global
omstillning av konsumtion och livsstil. Fran
idag (2011) som utgangspunkt presenteras fyra
scenarier for konsumtion av energi och resurser.
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Figur Bortom oljeberoendet. The transition response,
omstillningen ir den enda méjliga vigen att ga. (killa:
Transition Town Alingsds, Lundin, Y och Dahl, ])

Det forsta scenariot ir ett oférandrat beteende,
med 6kande konsumtion av energi och resurser.
Det andra ir ett oférindrat beteende dir en
plotslig kris i oljeutvinningen orsakar en kraftig
depression dir samhillet lamslds. Det tredje dr
hoppet att ny teknik ska l6sa energiekvationen
med avseende pd den 6kande folkmingden. Det
fjarde dr omstéllningen till resiliens. Resiliens
avser hdr ett samhille som klarar framtidens
forindringar. En forutsittning hir r att forsta
de socio-ekologiska systemen for att klara ovin-
tade forindringar.”

72 Kummel, L (2006).

73 Utrikesdepartementet et al (2009-09-30). FN:s
allménna forklaring. Regeringskansliet. http://www.humanrights.
gov.se/extra/pod/?id=71&module_instance=6&action=pod_show.
[2011-07-14]

74 Simonsen, S H (2008-01-21). Vad ir resiliens? Stock-
holms Universitet. http://www.stockholmresilience.org/hem/
forskning/vadarresiliens.4.acea46911a3127427980009512.html.
[2011-07-14]
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Tatalt inrikes persontransportarbete fordelat

pd transportslag 1950-2008.
Miljarder personkilomener
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Figur Okning av persontransportarbete 1950-2008.
Biltrafiken har ékat mest. (ill: Jirnvigen i Sambiillsplaner-
ingen, Banverket)
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Figur Miljarder personkilometer. Prognos kort- och
langviga personresande 2006-2020. Grinsen gar vid tio
mil. Det kortviga transportarbetet dr dubbelt sé stort.
(ill: Nationell Plan, Trafikverket)
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3.2 Sambhallsplanering i
praktiken

Planeringen behéver samordnas mellan trafik-
planerare och samhillsbyggare. P4 kort sikt 4r
kollektivtrafiken operatdrernas ansvar, pa me-
delling sike trafikplanerarnas men pa lang sikt
miste samhillet nirma sig kollektivtrafikstriken
och detta 4r samhillsplanerarnas uppgift.” I
bilaga 1 finns ocksi en samanstillning av planer-
ingsinrikeningar for infrastrukeur i olika politiska
instanser.

Byggande av vdg och jvg

Processen fran idé till firdig jarnvig ér tid-
skrivande och stricker sig over flera ar. Nir
problemet i trafiksystemet ir formulerat bér-

jar den formella processen med en forstudie. 1
forstudien viger Trafikverket olika alternativ
mot varandra i dialog med andra samhillsplane-
rare. Om fler 4n ett alternativ kvarstir eller
fallet ska tillatlighetsprovas foljer hirpa jarn-
vigsutredning, om inte gar fallet direkt vidare
till jarnvigsplan. Tilladighetsprovning gor hos
regeringen och giller stora ombyggnader eller ny
jarnvigsstricka lingre dn 5 km. I jarnvigsutred-
ningen tar Trafikverket fram mer underlag for
val av alternativ, tillsammans med en Miljokon-
sekvensbeskrivning, MKB. Nista steg ir Jarnvig-
splanen, dir Trafikverket i samrdd med sakigare,
kommuner, och myndigheter bestimmer ut-
formning och strickningen mer ingiende och
Linsstyrelsen ska godkidnna MKB. Nir planen
ar faststilld foljer en overklagandetid, dérefter
vinner planen laga kraft. Till sist tar Trafikverket
fram bygghandling enligt jirnvigsplanen. Nu kan
byggskedet paborijas. 7°

. Vigutredning
kskade ). Foustudie > . mhﬂ}l

L' e Y[} )

Figur Processen Byggande av jarnvag. (i/l: Si blir vig och
Jérnvig till, Traftkverket)

75 Sifvestad, K (2007).
76 Trafikverket (2010-07-02). Si blir vig och jirnvig till.
Trafikverket. www.trafikverket.se/privat/vagar-och-jarnvagar/sa-

blir-vag-och-jarnvag-till/. [2011-06-03]

Kommunens planer

Den fysiska samhillsplaneringen regleras i plan-
och bygglagen och kommunerna ansvarar for
planeringen.”” Nationalencyklopedin beskriver
planmonopol: 7

"Planmonopol, det okade ansvar for planeringen av
markanvindningen som kommunerna gavs i 1947
ars byggnadslagstifining. De fick bestdmma var,
nér och hur byggandet skulle ske. Med plan- och
bygglagen 1987 stirktes kommunernas stillning
ytterligare.”

Alla kommuner ska enligt plan- och bygglagen
ha en oversikesplan (OP). OP omfartar hela
kommunens yta och syftet ir att ge en Gvergri-
pande bild av hur mark- och vattenomriden ska
anvindas. OP utgor underlag nir detaljplaner
tas fram. OP kan behéva ses 6ver kontinuer-
ligt f6r att fylla sin funktion som ett aktuellt
beslutsunderlag. Dé kan f6rdjupningar och
tilligg goras som kompletteringar for OP. Ar-
betet med en 6versiktsplan kan indelas i olika
planeringsskeden — aktualitetsprovning, samréd,
utstdllning och antagande. 7

P:“Ilupl_”f TS-FRGH"“I\'G
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Figur Oversiktsplaneprocessen. (ill: Oversiktsplanering en
kommunal angeligenhet, Boverket)

77 Faming, P. (2010-08-31). Oversiktsplanering en kom-
munal angeliigenhet. Boverket. http://www.boverket.se/Planera/
Kommunal-planering/Oversiktsplanering/. [2011-07-15]

78 Nationalencyklopedin (2011) Planmonapol. Nation-
alencyklopedin. http://www.ne.se/planmonopol [2011-07-15]
79 Faming, P. (2010-08-31)
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Fran och med 2 maj 2011 giller ny plan- och
bygglag, PBL. Den ersitter tidigare PBL fran
1987. Med den nya lagen blir kommunerna
skyldiga att for varje mandatperiod préva och
uppdatera innehallet i éversiktsplanen. Planpro-
cessen forkortas och det blir enklare att gora 4n-
dringar och tilligg i befintlig éversiktsplan. Den
nya lagen syftar ocksa till att varje kommun ska
samordna den oversiktliga planeringen med re-
gionala och nationella mil om hillbar utveckling
och tillvixt. Varje kommun ska kommunicera
innehallet i 6versiktsplanen med linsstyrelse,
andra kommuner och kommunala organ fér
tillvixt- och infrastrukturplanering.®

Eftersom transportplanering dr samhaill-
splaneringens ansvar och samhillsplaneringen
ligger under kommunen, kan slutsatsen dras att:

Kommunerna har ett stort ansvar i om-
stillningsprocessen att frigora sig frin
oljeberoendet.

Efterfrigan bestimmer vilka omraden som kan
komma att utvecklas. Ar efterfrigan lig, kom-
mer troligen endast mer attraktiva omraden
ifraga for exploatering. Fortfarande sker mycket
exploatering i bilorienterade ligen, till foljd

av marknadskrafter.*’ Mindre kommuner kan
paverkas starkt av utvecklingen av transportsys-
temet. Vid en jimférelse mellan kommunernas
planer for aktuella utvecklingsomraden och den
beslutade strukturbilden f6r Géteborgsregionen
stimmer dessa daligt 6ver ens.®”

Regionplan

Det finns behov av att samordna planeringen i
en mellaninstans som kommunicerar budskapet
mellan nationell och kommunal nivéi. Den re-
gionala nivin i planeringen behéver stirkas.®

80 Lauri, T (2011). Tio veckor for bygglov. Arkitekten 4.11.
81 Smidfelt-Rosqvist, L et al (2009). Trafikplanering i en
hdllbar, energisndl stadsutvecklning. Med exempel frin Lund. Trivec-
tor Traffic AB. Serie nr 2009:80.

82 Elias, K (2010) GR. Foreldsning. Sustainable develop-
ment and the design professions. Chalmers Tekniska Hogskola
Arkitektur. Géteborg. [2010-09-14]

83 Sifvestad, K (2007).

I plan- och bygglagen finns std for region-
planering, till exempel genom kommunalfor-
bund.®* Enligt kommunallagen fir kommuner
bilda kommunalférbund som ir fristdende i
forhallande till sina medlemskommuner. D3
kommunen ir en relativt liten enhet, bade till
areal och till befolkning, bildas ofta kommu-
nalférbund mellan angrinsande kommuner f6r
att komma 6ver ens om planeringsfrigor som i
praktiken berdr storre geografiska omraden 4n
en kommun.®

Kommunalférbunden saknar politisk beslut-
smakt och verkar istillet genom att ta fram
strategier eller planer som varje kommun sedan
fir anta. Idag bedrivs regionplanering endast i
Stockholm och Géteborg. Regionplaneringen
utgdr frin ett regionplaneorgan som utses av
regeringen, i Stockholm Stockholms Lins Land-
sting (sll) och i Goteborg Géteborgsregionens
kommunalférbund (GR). Syftet 4r att organet
ska bevaka regionala frigor som rér miljs, ener-
gi, kommunikationer, handel och bostadsf6rsor-
jning. Organet ska limna underlag for beslut i
kommunala och statliga frigor.

Milj6 och hélsa

Jarnvigen har ur pendlingshinseende stora
fordelar d& den har hog transportkapacitet, dr
yteftektiv, mojliggor kortare restid over lingre
avstand, har hog sikerhet, har lig energifor-
brukning och inga direkta emissionsutslipp.®’
P4 banorna in mot Sveriges tre storsta stader

ar persontrafiken dominerande, f6r minga ir
pendeltaget det bista sittet att ta sig till och fran
arbetet. Ocksa regional- och snabbtag mot de
stora staderna har en stor andel arbetspendlare.®®
En resa med eldrivet tig innebir utslipp av
koldioxid som motsvarar mindre dn en tiotusen-
del av samma resa med bil.*¥’

84 Faming, P. (2009-03-06). Regionplanering. Boverket.
heep://www.boverket.se/Planera/Kommunal-planering/Region-
planering/. [2011-07-15]

85 Rosén, T och Wikell, S (2007). Kommunalforbund och
gemensamma nimnder. Rapport 2007-03-22. Sveriges kommuner
och Lansting. Stockholm.

86 Faming, P. (2009-03-06).

87 Banverket (2006).

88 Trafikverket (2011a).

89 VGR (2007). Okad tillvéixt och en biittre miljo. Atgdrder

i transportsystemet i Viistra Gotaland 2010-2019. Vistra Gétaland-
sregionen.
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Transportsiog COy, gram/
personkm

mﬂmﬂm ' ?5

(medelbeldggning 30%)

Elcirhvet Lokaliég 00071

(madalbaldgoning 50%)

Personbil bansin MK2005 104

(medealbeldggning 2 pers)

Personbll diessd 2005 84

(medalbeddggning 2 pers)

Figur Jimforelse koldioxidutslipp per transportslag. (/l:
Okad tillvixt och en bittre miljé, VGR)

Jarnvigstrafik i tictbebyggd miljo har ocksa
negativa effekter att ta hinsyn till. Risken for

att en olycka ska intriffa pd en specifik plats ir
mycket liten. I planeringen av jarnvig ska dock
transport av farligt gods beaktas. Vid sidan av
detta paverkar ocksa jarnvigstrafiken den byggda
miljon genom buller, vibrationer och barridref-

feke.”

90 Banverket (2009). Jirnvigen i Sambillsplaneringen.
Dnr F08-13934/SA20. Banverket. Borlinge.
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For omradet kring jarnvig giller vissa begrin-
sningar for verksamhet och funktion. Kopplat
till jirnvig finns milj6- och sikerhetsrisker.
Risken for ursparning dr mycket liten. Statis-
tiken visar att sikerheten for resenirer ombord
pa tdg ir mycket hog, den frimsta risken ligger
vid plankorsning vid jirnvig.”!

Ingen minniska har omkommit de se-
naste hundra dren i Sverige till foljd av
olyckor med farligt gods. Att resa ombord
pa tagen dr ocksd att betrakta som mycket
sikert. Det finns dock ett betydande
olyckstal dir omkring hundra personer
dodas eller skadas varje ar da de befinner
sig pa jarnvagssparet.

Flertalet av dessa ir sjalvmord. Ett mindre antal
ar olyckor i plankorsningar och elolyckor (statis-
tiken kan jimfcras med vigtrafiken, ar 2009 var
antalet dédade 355 och antalet svart skadade
3525 >

91 Trafikverket (2010a).
92 Trafikverket (2010a). s 29.
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Omradet narmast jirnvigen 0 - 30 m bor inte
bebyggas med verksamheter, endast funktioner
dir minniskor uppehiller sig en kortare tid, till
exempel parkeringsplats och vegetation (men ¢j
trdd och buskar nirmre 4n 20 m pa grund av
risk for 16vhalka och nedrivna kontaktlednin-
gar). Byggnation nira jirnvigen kan paverka
markférhéllanden och jiarnvigens grundliggn-
ing. Omradet 30 -50 m fran jirnvidgen dr utsatt
for betydande buller- och vibrationsstérningar,
hir kan det vara limpligt med f6rrad och parker-
ingshus. Omrédet dir utanfor kan innehalla
verksamheter och kontor.

For bostadsindamal bor ett avstand pd minst
150 m fran jirnvig sikras, minst 300 m om
annan skyddande barridr saknas. Rekreation-
somraden bor vara fria fran buller, de 4r dirmed
mindre limpliga intill jirnvig. For att na rik-
tvirden for begrinsat buller enigt plan- och
bygglagen kan bullervall eller bullerplank up-

pforas.”
ca 10m ca 30m o 200um
Veqetstion  ssssesss }
Flulrkl"fll'll':l BEEEEEEEEEE )

garage och fBrrdd
kontar

bostader

EEEEIEEE RS rrdﬂ-

Figur Buffertzon kring jirnvig. (killa: Jirnvigen i sam-
hiéllsplaneringen, Banverket)

Det finns tre dimensioner av tillganglighet

i jarnvigstransportsystemet: ¢/, i och rvirs.

Till avser att det ska vara ldtt att ta sig till sta-
tionen med olika transportmedel, bra gc-vigar,
bra bytespunkter for kollektivtrafik och bra
parkeringsplatser f6r cykel och bil. I avser bade
tillginglighetsanpassning for personer med funk-
tionsnedsittning och framkomlighet i tdgsyste-
met. Tvirs avser att motverka barridreffekten av
jarnviagen. Det dr forbjudet att vistas pa jarnvig,
forutom vid plankorsningar. Plankorsningar dr
olycksdrabbade, planskiljda korsningar bor pri-
oriteras. Det dr viktigt att i planeringen se 6ver
vilka malpunkter som finns och vilka fléden som
kan tinkas férekomma sa att gena vigar kan
planeras sikra, att ingen frestas att korsa sparom-

radet.”
93 Banverket (2009)
94 Banverket (2009)
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Sammanfattning ramverk

Transporter star for en stor andel av Sveriges
totala utslipp av vixthusgaser. Ny teknik kom-
mer inte kunna 16sa hela den kvot med vilken
transportsektorns utslipp méste reduceras. Det
finns ocksd starka ekonomiska argument for att
minska oljeberoendet. Jordens befolkning 6kar
stadigt och levnadsstandarden forbattras, med
detta kommer ocksi en kraftigt okad efterfragan
pa olja. Oljan ir en dndlig resurs. Dirfor dr det
nédvindigt att bide minska konsumtionen och
ersitta oljan med alternativa energikillor.

Okat resande ses som en grundforutsittning for
samhillsekonomins tillvixt - regionférstoring
Om malet med héllbara transporter ska forenas
med tillvixt genom regionforstoring finns inte
mycket utrymme for ett 6kat transportarbete
med bil. Bil innebir flexibilitet och frihet. Sa
linge vanan att kora bil bestér, 4r det littare

att ta bilen nista ging igen. De alternativa
trans—portsitten maste vara minst lika attraktiva
och invanda.

Planeringsprocessen fér byggande av infra-
struktur tar ling tid di den ska gi genom flera
beslutsfaser. Trafikverket svarar for byggande av
statlig vig och jirnvig. Sveriges kommuner har
planmonopol, vilket ocksa innebir ett stort an-
svar f6r god langsiktighet. Att samordna planer-
ingen over kommungrinser, med fordel i region-
planer, dr att féredra. Kommunens behover i sin
planering kring vig och jirnvig ta hinsyn till
buller, luftkvalitet, trafiksikerhet och tillging-
lighet. Lokalisering av mélpunkter ska goras med
hinsyn till infrastrukturen si att inte vigar eller
jarnvigar orsakar barridreffekter.

Figur Stationsmiljon vid Lunds C. (foto S Nyberg)
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4. Fokus-
omraden
planeringen

Hir presenteras fokusomriden som kan an-
vindas for att med genom planering verka for
ett mer hallbart resande. Genom att anvinda
framtidsscenarier i planeringen kan dialogen
vidgas och aktorerna kan hitta en gemensam bild
att jobba mot. Om fortitning ska prévas kan
verktyget fortitningsvirderosen anvindas for att
utvirdera vilket angreppssitt planeringen ska
anta - komplettera, exploatera eller férvandla.
Kollektivtrafikens upptagningsomrade har inom
projektet K2020 studerats med hjilp av kom-
pyramiden. Dir identifieras olika funktioner i
kollektivtrafiksystemet. Genom att ldgga insat-
serna pa ritt stille kan kollektivtrafikresandet
oka. TRAST ir ett underlag som tagits fram

for att vigleda kommuner i sin trafikplanering.
Underlaget vigleder inventering av att stadens
monster och karaktdrer, vartefter forbattringar

i stadsbyggnaden foreslds. Med livsrummodel-
len identifieras olika typer av trafikrum. Genom
okad trygghet befolkas staden, som blir mer
attraktiv och ddrigenom kan generera ett mer
hallbart resande.

4.1 Framtidsscenarier

Planeringsarbetet kan stimuleras genom att olika
framtidsbilder testas och jimfors. Hir presen-
teras tva ytterligheter till scenarier i syfte att
stimulera utvecklingen av forslag.

Scenario I innebir att forsérjningsomradena ar
stora. Livsmedel och varor importeras fran den
globala marknaden, men transporteras pa ett
mer energieffektive site. Andliga ravaror anvinds
men i slutna kretslopp. Bebyggelsen koncentre-
ras och infrastruktur for transporter och vatten
och avlopp optimeras. Jordbruket har en inten-
siv produktion och skogsbruket tillimpar en
koncentrerad naturhdnsyn med stora reservat.
Tekniker 4r storskaliga och specialiserade.”

95 Boverket och Naturvirdsverket (2000).

Scenario II innebir att forsérjningsomradena
dr sma. Lokalsamhillet far en starkare fysisk
anknytning till sitt omland dir livsmedel och
basvaror himtas frin niromradet och transport-
strickorna blir kortare. Andliga ravaror ersitts
med fornyelsebara ravaror som kan aterforas
till naturens kretslopp. Bebyggelsen sprids ut
och infrastrukturen avvecklas och ersitts med
nya system. Jordbruket har en extensiv produk-
tion och skogsbruket tar stor generell hinsyn.
Tekniker ar smaskaliga och differentierade.”

I denna studie har modellen anvints for att na
ett strukturtinkande. Planering ska alltid utga
fran forutsiceningar i regionen, kommunen eller
orten genom geografiske ldge, natur, kultur,
niringsliv och befolkningsférdelning. I st6rre
tdtorter finns ofta redan storskaliga 18sningar och
det ir ldttare att kombinera dessa med scenario
I. T glesare bebyggelse ir individuella transporter
nddvindiga, for att nd en hallbar utveckling
krivs tekniska 16sningar och mer it-kommuni-
kation. Diremot kan det vara littare att 6ka den
geografiska forankringen och férutsittningar for
lokal produktion forbittras, i linje med scenario

II.

Modellen kan verka alderstigen och verklighets-
frimmande. Tankarna om ekobyar var utopiska
men kan verka forlegade och orealistiska. Planer-
ingstrenden har gatt emot fortdtning pa agen-
dan. En fysisk miljé har vuxit fram under ling
tid och tar lang tid att férindra och den verkliga
langtidsstrategin blir troligen en kombination av
16sningar frin de bida ytterligheterna. Nya till-
skott blir kanske sma i sitt sammanhang pi kort
sikt. For ett samhille med lag tillvixt blir det da
sirskilt viktigt att det finns en tydlig strategi for
den langsiktiga planeringen sa att férindringar
leder mot ett gemensamt mal.”

Avsikten ir att i denna studie sirskilt poingtera
styrkan och mojligheterna for ett samhille i
glesbygd, med en gles struktur. Ett samhille med
lag tillviixt kan inte omvandlas genom f6rtdtning
inom overskddlig tid. Det som kan lyftas fram ar
samhillets egen f6rsérjning och oberoende samt
invanarnas férankring i platsen.

96 Boverket och Naturvardsverket (2000). s 20.
97 Boverket och Naturvardsverket (2000). s 29.



4.2 Fortatningsvarderosen
— tatare regionala
stadskarnor

Varje plats och byggnad har ett lige med en
specifik relation till andra platser, dirmed ocksé
till minniskor, verksamheter och attraktioner.
P4 s4 sdte far laget ett virde. Det finns uttalade
mal om att stirka kidrnstrukturen i storstadsre-
gionerna, dir delcentrumen far storre sjilvstin-
dighet, samtidigt som tillgingligheten till andra
stadsdelskirnor dr god. Blandstad, trygghet,
attraktivitet och tillging pd natur ir ledord i
stadsplaneringen. For att skapa ett mer robust
kommunikationssystem behéver bilberoendet
minska, det dstadkoms genom planering med
hinsyn till kollektivtrafikens upptagningsom-
ride. En vil fungerande kollektivtrafik 4r viktig
for Regionens utveckling. Attraktiva stadsrum
med butiker och sociala métesplatser kriver god
genomstromning av gangtrafikanter, dirfor ar
det viktigt att planera for gator och gangvigar i
stadsmiljon.”

98 SLL (2011). Ziitare regionala stadskirnor. Analyser och scenarier
[for stadsutveckling i Stockholmsregionen. Rapport 4:2011. Region-
planekontoret Stockholms Lins Landsting.

1. Komplettera
Offentligt styrd utveckling

2. Exploatera
Marknadsstyrd utwedkling

Fortitningsvirderosen 4r en analysmodell for att
bedéma majlighet till frtdtning som har tagits
fram av Stockholms Lins Landsting, SLL. Anal-
ysen bedomer potentialen till fortitning utifrin
behov — hallbar utveckling, #ryck — marknad-
sefterfragan, fribet — juridiska begrinsningar

och utrymme —byggbar area. Genom att virdera
stadsdelen i dessa fyra aspekter ges en samman-
tagen bild f6r potentialen. Diagrammet ritas upp
med tyngdpunkten Svervigande i ndgon av de
fyra sektorerna. Detta kan sedan ge en fingervis-
ning om hur strategin bér liggas upp for fortit-
ning. Tre scenarier for fortdtning ges som resul-
tat av analysen (saknas frihet eller utrymme ar
fortitning inte aktuellt). Med komplettera menas
offentligt styrd utveckling, exploatera marknads-
styrd utveckling och forvandla konsensusstyrd
utveckling dir politiska visioner och marknadsk-
rafter samverkar.

99 SLL(2011).

3. Farvandla
Konscnsusstyrd utveckling

tryck tryck

frihet frihect

wurtry mme frihet | utrymme

Figur olika angreppssitt vid fortitning (i/l: Titare region-
ala stadskirnor, Stockholms Lins Landsting)
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4.3 Kollektivtrafikens
upptagningsomrade

For att nd framgdng dr det vikeigt att hela
reskedjan tas i beaktande. Pyramiden med sina
sex sd kallade kom-begrepp redovisar olika funk-
tioner i framtidens kollektivtrafiksystem. Det
forsta, grundliggande och bredaste behovet ar
att komma till kollektivtrafiken. Det ar viktigt
att det finns parkering f6r bil och cykel och

att gdngvigarna kinns actraktiva och trygga.
Niva tva siger att det dr ocksa vikrigt att kolle-
ktivtrafik finns tillginglig nira start och mal for
den resenirsgrupp som s kriver. Trafiksystemets
huvudnit kompletteras med lokala linjer som
matar huvudnitet. Nista funktion, nivé tre pri-
oriterar en hdg turtithet och snabba byten dir
det inte 4r hela virlden om reseniren missar en
tur (dessutom blir systemet som helhet mindre
kinsligt for forseningar). Kort restid blir nista
funktion, nivé fyra. Detta utgérs av pendeltig
och expressbussar. Kom fort och Kom ofta utgor
stommen i kollektivtrafiknitet.'” Niva fem ir
det kollektiva resandet 6ver lingre avstind, inom
regionen och till sist, niva sex avser fjirrtrafiken
med destinationer utanfér regionen.'”!

Frimsta vinsten till kollektivtrafikresor tros kun-
na fis frin genom arbetsresor som flyttas dver.
Om drenden samordnas i hogre grad kommer
vissa resor viljs bort sa att det totala antalet resor
per person blir firre. Detta astadkoms genom
incitament som gor alternativa transportsitt
mer attraktiva samtidigt som bilens attraktivitet
medvetet minskas. Det dr forst nir trafikanten
ser nyttan med de alternativa firdmedlen, och
valet blir socialt accepterat, som resvanor borjar
forindras. Programmets frimsta mél 4r att locka
minniskor ut ur bilen. Det dr egentligen antalet
uteblivna bilresor som ir intressant, snarare in
antalet vunna kollektivtrafikresor.'*

100 Goteborgs Stad et al (2009a). Kollektivtrafikprogram for
Giteborgsregionen. K2020.

101 Goteborgs Stad et al (2008). Kollektivtrafikprogram for
Giteborgsregionen. Sammanfattning. K2020. s 1.

102 Goteborgs Stad et al (2009b). Atz skapa en marknad for
K2020. K2020. s 3.

KemBort
mﬂnm
e KomFort

oy KomOfta CIHER
KomNara (HIY
ﬂ KomTill @ A

Figur Kom-pyramiden beskriver de olika funktionerna i
utvecklingen av kollektivtrafik. (i/l: Kollektivtrafikprogram
for Goreborgsregionen, K2020)

Kom-pyramiden ir ett verktyg som togs fram
inom projektet K2020. K2020 star for kolle-
ktivtrafik ar 2020 och 4r en handlingsplan for
utvecklingen av kollektivtrafiken i Goteborg-
somridet. Projektet leds av GR tillsammans med
Goteborgs Stad, Visttrafik, davarande Vigverket
och Banverket samt VGR. Milet ir att 6ka
kollektivtrafikanvindandet fran 25% 2009 till
40% &r 2025.1%

103 Goteborgs Stad et al (2009a)
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44 TRAST -
Trafik for en attraktiv stad

Metoden innebir att stadens mdnster och kara-
kedrer identifieras, vartefter forbéttringar i stads-
byggnaden foreslis. I inventeringen undersoks
bland annat aktiviteter, tithet, gatumonster, be-
hov och tillginglighet. Tillginglighet definieras

104

Tillginglighet 4r den litthet med vilken
medborgare, niringsliv och offentliga
organisationer kan na utbud och
aktiviteter.

Littheten beror pa hur stor uppoffringen ir i res-
tid, kostnader, hinder med mera. Bilen domin-
erar stora delar av titortens trafiksystem, bade
fysiskt och mentalt. En hallbar stad kréver ett
bredare synsitt och avvigning mellan fler trafik-
slag. Ortens samlade kvaliteter behover lyftas
fram, det 4r trafikslagens sammanlagda bidrag
som ger tillgingligheten. Gang 4r det trafikslag
som oftast ir tillgingligt for alla samhillsgrup-
per, det ar kostnadseffektivt, ger inga utsldpp,
kraver inga parkeringsytor, 4r hilsosamt och
socialt. Cykeltrafik tar mindre plats i ansprak in
biltrafik, sasom gator och parkeringsplatser. Till
exempel ryms det pa en bils parkeringsplats 18
cyklar! '

Cykling ar hilsofrimjande da det ger
vardagsmotion. En uppskattning ger att ungefir
50 % av Sveriges befolkning inte far tillricklig
fysisk aktivitet. Tillgdngen till bil 4r dock starke
paverkande for hur stor andel av de korta resorna
(under fem kilometer) som faktiskt gors till fots.
Nigra saker som ir viktiga for tillgingligheten
for gdende och cyklister 4r trygghet, inga bar-
ridrer, cykelparkering, drift och underhall (till
exempel snérdjning), gena vigar och kontinuer-
liga nit Trygghet upplevs olika beroende pd vem
det dr. Barn, dldre och personer med funktion-
snedsittning kinner i allminhet storre oro for
trafiken i sig sisom hoga hastigheter, dilig sike,
buller och avgaser. Mer allmint upplevs otryg-
ghet vid morker, om det ir folktomt eller om det
finns stérande personer i nirheten.'%

104 SKL et al (2007)
105 SKL et al (2007).
106 SKL et al (2007)

En god gangmilj6 behéver inte innebira en bilfri
gata, det kan vara ett rum med blandad trafik,
men dir forutsittningarna utgar frin de giende.
For ate 6ka tydligheten och uppmirksamma
trafikanterna pd gaturummets anvindning och
funktion kan olika gatubeliggning anvindas.

107

Figur Gagata i Varberg. (Foro S Nyberg)

En malpunkt som anvinds mer eller mindre
dagligen dr matbutiken. For att ménniskor ska
vilja ga till ndrbutiken ska promenaden ta hogst
tio minuter, likasd kan manga tinka sig att cykla
till butiken om det tar hogst tio minuter. For
benigenheten att aka kollektivt 4r nirheten till
hallplats viktig, ett riktvirde dr gdngavstand pa
400 meter. Dessutom ir samordningen av olika
milpunkter viktig for att kollektivresande ska
kinnas attrakeive.'%®

107
108

SKL et al (2007).
SKL et al (2007)
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Figur Livsramsmodellen. (i/: Attraktiva stadsrum for alla -
Shared space, Trafikverket)

Folklivet pa en ort kan variera beroende pa

tid pd dygn, veckodag och arstid. Urbanitet 4r
moten med minniskor, speciellt manniskor som
inte kdnner varann. Bebyggelsestrukturen ger
den rumsliga strukcuren. Hog urban kvalitet
kriver en struktur som koncentrerar minniskor.
Ett gaturum som ir vil integrerat i staden, som
har kontakt med méinga andra gaturum, innehar
mer minsklig rérelse och aktivitet.'”?

Trafikrummet i staden kan klassificeras enligt
Livsrumsmodellen med tre kategorier. Frirum-
met ir ett stadsrum avsett f6r endast giende och
cyklister. Mjuktrafikrum ir ett stadsrum dir
trafiken firdas i hogst 30 km/h. Transportrum ér
ett stadsrum enbart for motorfordon. Det finns
forstds dven variationer och blandningar mellan
dessa tre, men det 4r viktigt att planeraren ir
tydlig med hur trafikrummet ska anvindas.'"

I studien har sirskilt fokus lagts pa att tillskapa
frirummet och mjuktrafikrummet.

109 SKL et al (2007)
110 Trafikverket (2010b). Aszraktiva stadsrum for alla —
Shared Space. Publikation 2010:122. Trafikverket. Borlinge.

v, mjuktrafikrum
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Sammanfattning fokusom-
raden i planeringen

I scenarierna studeras tvé inriktningar till planer-
ing, en koncentrerad fortitning respektive mer
spridd bebyggelse. Det forsta scenariot innebér
anldggning av ny kollektivtrafik i uppsam-
lingsstrik och rationalisering av floden trafik-
fldden pa energibesparande sitt medan det andra
scenariot innebdr mer niringsfrihet men kriver
mer individuellt engagemang for att nd ett ekol-
ogisk uthélligt samhaille. Enligt omstéllningsteo-
rin ricker det inte att forlita sig pa ny teknologi,
det krivs dndrade levnadsvanor. Genom att
planera for fler moten mellan minniskor kan
engagemang genereras naturligt. Dirmed blir
planeringsforutsittningarna en kombination,
med fokus pa fortitning av befintlig strukeur
samtidigt som engagemang och niringsinitiativ
pa orten uppmuntras.

Gang- och cykeltrafik frimjas genom att tryg-
gheten i trafikrummet vérnas. Otrygghet kan
handla dels om ridsla for éverfall i mérker

och 6dsliga omraden, dels om den upplevt lig
sikerhet hos oskyddade trafikanter gentemot
bilar, cyklar och mopeder. Detta kan avhjilpas
med god belysning, bra siktférhallanden och
befolkade strik samt tydliga anvisningar f6r hur
trafikrummet skall nyttjas av olika trafikanter
och ytor reserverade for oskyddade trafikanter.
I studien har sirskilt fokus lagts pd att tillskapa
frirummet, dir endast gdende och cyklar far
framféras. En fullt utford trafikseparering ar
dock inte att foredra i mindre befolkade om-
riden, hellre da mjuktrafikrum och gangbanor
lings gatorna.
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5. Fallstudier

I detta kapitel presenteras en triangulering mel-
lan observation, intervju och dokument. Detta
motsvaras av studiebestk, samtal med aktorer
och planerare samt analysen av kartor och kom-
munens Sversiktsplaner. I detta kapitel redovisas
sammanfattad analys av kartor, bland annat
GIS-analys. Oversiktsplanens plankarta och fler
GIS-analyser finns samlade i rapportens bilagor.

Utifran de studerade fallen dras slutsatser infor
utformningen av ett nytt stationssamhille i nista
kapitel. Fallen valdes for att representera olika
relation mellan samhillet och jirnvigsstationen
med avseende pd var i forhallande till samhillets
kirna och hur linge stationen legat dir. Fallen
innehiller ocksd exempel pa mer organiskt fram-
vixta samhillen samt strikt planerade samhillen.

Typfallen 4r Varberg, Falkenberg, Hjdrup i Staf-
fanstorp och Lodése i Lilla Edets kommun. 1
Varberg har stationsliget behillits i ett centralt
lage medan det i Falkenberg flyttats till utkanten
av staden i juni 2008 i och med invigningen

av det nya dubbelspéret."! Omréadet Hjirup i
Staffanstorps kommun har haft en jirnvigssta-
tion under en lingre tid. Pa 1990-talet byggdes
omradet vister om jirnvigen ut med bostider,
Jakriborg. I Lodose, Lilla Edets kommun ir

ett nytt stationsldge aktuellt i och med ett nytt
dubbelspar mellan Géteborg och Trollhittan.

Ar 2005 bodde det i titorterna Varberg 26 000,
Falkenberg 19 000, Hjirup knappt 3 900 och
Lodose knappt 1 300 personer. Befolknings-
forindringen 1990-2005 i dessa orter dr Varberg
+15%), Falkenberg +10%, Hjirup +41% och
Lodose -2%.'"2

111 Falkenbergs kommun (2008-08-18). Falkenberg Sta-
tion. htep:/[www.falkenberg.se/tidigare/2008/falkenbergstation.5.2
3bd467411b0b7296248000884.himl [2011-07-30]

112 SCB (2006-11-30) Befolkning. Folkmdingd per

ttort. http:/[www.ssd.scb.se/databaser/makro/Produkt.
asp?produktid=BE0101. [2011-07-30]
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Kommunerna har bide likheter och skillnader.
Vid kollektivtrafikplanering i glesare omridden
finns nigra dterkommande problem. Dialogen
med trafikoperatdrerna ir viktig. Visttrafik
berdttar:'"?

- Pendeltig mdste angoras med bussar. Byten dr
nodvindigt ont, de minskar attraktiviteten. Art
kliva pa tiget pa indhillplatsen dr mer attraktive,
dd man kan kliva pad i god tid fore avging, slipper
std och frysa.

Miljoplaneraren Lilla Edets kommun berittar
om kollektivtrafikforsérjning i Lodose:''

- Det dr svirt att dra in bussen i bostadsomriden
dd gaturummet Gr for tringt for stadsbussen.

Ett annat problem dr den higa belastningen pa
trafiken under en kort tid. Kunde man jimna ut
topparna genom att reglera arbetstiden for skol-
orna, kunde topparna jimnas ut. Nu byggs infra-
strukturen efter dimensionerande maxfall, ett fall
som kanske innebdir storre kapacitet in vad som
egentligen dr nodvindigt.

Vilka ir malgrupperna for tagtrafiken? Vist-
trafiks representant svarar:'"®

- Stora resendirsgrupper ir skolungdom, sirskilt

gymnasiet. Samtidigt utvecklas inte trafiken for
dessa i forsta hand.

Vilka andra strategier finns hos kommunen for
att minska bilberoendet? Miljoplanerare, Ale
kommun svarar:!'®

-Ging- och cykelvigar ska vara sikra och trygga, si
végar fler cykla.

113 Visttrafiks representant (2011-06-13) Méte i Alafors
114 Miljéplanerare, Lilla Edet (2011-06-09) Méte i Lodése
115 Visttrafiks representant (2011-06-13) Méte i Alafors
116 Miljéplanerare, Ale (2011-06-13) Méte i Alafors



5.1 Varberg

I Varberg projekteras f6r dubbelspér i tun-
nel genom centrala staden och ett nytt
resecentrum strax norr om nuvarande sta-
tionsldge.""” Varberg ir ett turistmal med
vixande besoksniring, bland annat kur- och
spaverksamhet och surfing. Lings kusten
finns mycket fritidsboenden, dir kom-
munen nu forsoker begrinsa pagiende om-
vandling till permanentboende.'"®

117 Banverket (2002). Vistkustbanan delen Varberg-Hamra.

Folder. http://www.trafikverket.se/PageFiles/2956/Folder0204.pdf
[2011-07-30]

118 Varbergs kommun (2010a). Oversiktsplan for Varbergs
kommun.

Figu Eykdparkering utanfor jah_viiggtatéae ;
- T (foro SiNYberg

ning for jirnvagen.
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Kartor

I oversiktsplanen fran 2010 foreslas kommunens
bebyggelseutveckling ske i Varbergs titort och

i serviceorterna lings tre huvudstrik. Huvud-
strdken ir lings kusten med E6 och Vistkust-
banan, lings Viskadalsstriket med Viskadalsban-
an och vig 41 samt lings vig 153 mot Ullared.
Varberg titort ir ett starke site for detaljhandel

i kommunen. Planeringen ir restriktiv mot
etablering av externhandel.'”

I den fordjupade dversikesplanen for stadsomré-
det frin 2010 redovisas den lingsiktiga panerin-
gen 20 4r framat

Varberg betecknas som forhallandevis tit, med
de titare stadsdelarna och de stérsta besoksmalen
inom fem kilometer frdn stadskdrnan. For be-
byggelseutvecklingen forordas komplettering

i centrala ligen. Jordbruksmarken som omger
staden ménas om. Stadens expansion kon-
centreras till vissa strategiska omraden, sisom
Tronninge. Stadskirnan och fistningen 4r av
riksintresse for kulturmiljévard. Med det nya
dubbelsparet forlagt i tunnel finns stor potential
att utveckla omradet som givits namnet Vistra
Centrum.'?

119 Varbergs kommun (2010a).
120 Varbergs kommun (2010b). Oversiktsplan for Varbergs
kommun. Fordjupning for stadsomridet. Antagen 2010-06-15. s 6.

Figur utsnitt ur fordjupad 6versiktsplan for
Varberg titort. (ill: FOP Varberg, Varbergs kom-
mun)

(FOPSadsomiadet Varbers)
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Intervju

Varberg dr 950 kvadratkilometer till ytan och
omkring tre mil i dst-vistlig och nord-sydlig
riktning. Det mesta hinder dock vister om
E6an. Varberg Kommun ingir i Goteborgs ar-
betsmarknadsregion. '*!

I Varberg ir en ny tunnel for jarnvigen akeuell.
Den sju kilometer langa strickningen i tunnel
har tidigare inte tagits upp i nationell plan. I den
nya planen som publicerades 2010 blev det klart
att tunneln genom Varberg inkluderas, ett glad-
jande besked f6r kommunen. Samhillsplanerare
berittar om planeringsarbetet:'*

- Den grova strickningen av tunneln Gr klar. De-
taljplanearbetet for tunneln startar efter sommaren
2011.

I FOP Varberg Centrum tas det nya resecentret
upp samt utvecklingsmojligheter nir jirnvigen
laggs i tunnel. Det nya resecentret ska ligga un-
gefir 100 meter norr om nuvarande jirnvigssta-
tion, vid torget.

121 Sambhillsplanerare, Varbergs kommun (2011-02-23)
Méte i Varberg

122 Sambhillsplanerare, Varbergs kommun (2011-06-27 )
Samtal

Figur Kartorna pé foregaende sida visar
overst till vinster: titortens rand for dren
1980, 1990 och 2000, i Varberg har stadens
rand expanderat nigot. Mellan till vinster: i
Varberg ticks omridet 1 km fran stationen
delvis av vatten. Nederst till vinster: om-
ridet 500 m frin spar illustreras som en
buller- och vibrationsstérd zon, titortens
strandremsa och delar av innerstaden lig-
ger inom den buller- och vibrationsstorda
zonen. Overst till hoger: fastigheter kring
stationsmiljon, Varberg har relative minga
fastigheter, nigot storre, och mer sluten be-
byggelse. Mellan till hoger: terringen kring
stationsmiljon, i Varberg finns i nirheten
av stationen tit bebyggelse, industriomrade
och parkomrade. Nederst till hoger: mark-
tickningen i ett stérre omride kring titor-
ten, i Varberg breder titortsbebyggelsen ut
sig och lings Varbergs kust finns en bety-
dande andel fritidshusbebyggelse.
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- Viiistra centrum, omridet vister om dagens jirn-
vdgsstation, kan da bittre kopplas till centrum.

[ Viistra centrum planeras for arbetsintensiva
verksambeter. Kommunen héller nu pa att se over
vilka kvarter som dr majliga att etablera under

tidperioden fram till 2015.

[ omridet finns idag hamnverksambet for dan-
marksfarjan, parkeringsplatser och mindre indus-
trier.

Vad hinder med befintlig stationsbyggnad?

- Vid det gamla stationshuset, i jarnvéigsparken,
planeras for bostider, handel och kontor. Den En-
gelska parken soder om jarnvigsparken behills.

Observation

Stationen leder ut pa en parkering vid en ganska
trafikerad vig. Hir finns ett busstorg och en
bensinmackstomt som héller pa att saneras. P4
andra sidan vigen bérjar innerstaden. Innerst-
aden bestar till stor del av tit bebyggelse med
slutna kvarter, trihus i tva eller tre vaningar och
flera gigator. Stationen har en jirnvigspark som
overgar i en engelsk park med planteringar och
promenadvigar. Jirnvigen delar staden tydligt

i tu och skiljer omradet i vister frin centrum-
kirnan. I vister ligger hogskolans omrade, ham-
nomréidet, Varbergs fistning och kallbadhuset.

Sammanfattat om Varberg

Varberg dr kommunens huvudort, en vilmiende
sidan. Stationen ligger centralt placerad. Det
finns ett rike kulturarv som tillvaratas i stadens
karaktir och staden priglas av sitt kustband. I
kommunen finns ocksa landsbygd och frilufts-
verksamheter som ridsport finns nirvarande i
stadens utkanter. Kommunen framhiver i sitt
program for oversiktsplanen ambitionen till
fortitning, delvis for att skydda virdefull jord-
bruksmark i stadens utkanter men ocksé for

att ge bittre underlag till kollektivtrafik och en
tryggare miljo att vistas i. Planeringen visar pa
framatanda och framhiver styrkorna i hogs-
kolan, hamnen och det framtida vistra centrum,
som blir aktuellt i och med den framtida jirn-
vigstunneln. Da planeras for att bittre knyta an
stadskérnan i oster till havet i vister och hogs-
koleomradet i vister till staden i dster.



5.2 Falkenberg

Falkenberg ir den till ytan storsta kom-
munen i Halland, med en attraktiv kust-
remsa och i inlandet ligger det riksomfat-
tande besoksmalet Ullared. Jimfért med
Varberg och Halmstad har Falkenberg en
nagot ligre befolkningsokning. I Hallands
kustkommuner 4r arbetspendlingen ut-
bredd, det tar ungefir 20 minuter mellan
med Oresundstiget mellan stiderna. Stérsta
pendlingsstrommen frin Falkenberg gar
mot Varberg.'?

123 Falkenbergs kommun (2011). Program till jver-

siktsplan for Falkenberes kommun.

Figur Nya stationen. (foro S Nyberg). |

FigugStationen 13§ tidigarelinfie i staden.

(foto S Nyberg)
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Kartor

Falkenbergs samradshandling till 6versiktsplan
fran 2011 ir en del i processen till ny dver-
siktsplan som vintas vara firdig 2013. For
studien av kommunens planering i Falkenberg
har samradshandlingarna anvints. I samrad-
shandlingen presenteras fem 6vergripande strat-
egier for utvecklingen: Planera for en hillbar
sambillsutveckling, Satsa pd hillbara person- och
godstransporter, Forstirk Falkenbergs stad, Styr
bebyggelseutvecklingen i kustnéra ligen och Skapa
[forutsittningar for bebyggelseutveckling pa landsby-
gden. Falkenbergs kommun vixer ojimnt, medan
efterfrigan 4r stark i kustomrédet flyttar fler ifrin
inlandet. Bebyggelseutvecklingen tar séiledes tre
strategiska riktningar, staden, kustomradet och

landsbygden.'*

De storsta pendlingsstrommarna gar mot Hal-
landskommunerna, mot Géteborg och pé sjunde
plats Stockholm. I strategin att forstirka Falken-
berg stad poingteras sirskilt nirhet, blandad be-
byggelse och smastadens kvaliteter. Kommunen
saknar annu en samlad plankarta som ticker hela
kommunen, diremot finns en mingd delover-
siktsplaner. I Deloversiktsplan for centralorten
foreslds stora utbyggnadsomraden for verksam-
heter och kompletterande bostadsbebyggelse
omkring det nya stationsliget.'”

124 Falkenbergs kommun (2011).
125 Falkenbergs kommun (2011).

Figur utsnitt ur del6versiktsplan for Falken-
berg titort. (ill: deloversikisplan Falkenberg ti-
tort, Falkenbergs kommun)
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Intervju

Planarkitekten for Falkenbergs kommun berittar
om planeringsarbetet i kommunen:'?¢

- I planeringen bor man fokusera pa atr mota
[framtiden istillet for att losa de problem vi har. 1
[framtidsscenarierna dr det vért att ta med starka
intressenter sdsom néringsliv, vigforening och an-
nan aktorssamoverkan.

For personresor mellan centrum och den nya
tigstationen finns en busslinje som trafikeras
med 15-minuterstrafik. Vid den nya stationen
finns pendelparkeringar som belidggs med bilar
tillhérande tagpendlare pa vistkustbanan.

- Dessutom anvinds pendelparkeringen troligen
av boende i kommunens dstra delar, som frin sta-
tionen tar busslinjen in till Falkenberg.

Planarkitekten berittar mer om kommunens
langtidsplan f6r hallbara persontransporter

- I arbeter med den nya oversikisplanen utreds et
nytt superstrik genom kommunen, vilket ska syfta
till héllbara transporter och fokuserar pa kollek-
tivtraftk och ging- och cykel. Vidare innehiller sce-
narierna olika strik/korridorer for ging och cykel.

126 Planarkitekt, Falkenberg (2011-05-25) Méte i
Falkenberg

Figur Kartorna pa foregaende sida visar
overst till vinster: titortens rand for dren
1980, 1990 och 2000, i Falkenberg har
stadens rand expanderat nagot. Mellan till
vénster: i Falkenberg dr en liten del av om-
ridet 1 km fran stationen idag klassad som
titort. Nederst till vinster: omradet 500

m frin spar illustreras som en buller- och
vibrationsstdrd zon, Falkenberg tdtort ser

ut att storas mindre av jirnvigen. Overst
till hoger: fastigheter kring stationsmiljon,
Falkenberg har relativt fa fastigheter kring
stationen. Mellan till hoger: terringen kring
stationsmiljon, Falkenberg har dkerlandskap
kring stationen och delar av orten ligger

pa slictland. Nederst till hoger: markeick-
ningen i ett storre omrade kring titorten, i
Falkenberg breder titortsbebyggelsen ut sig
och lings Falkenbergs kust finns en bety-
dande andel fritidshusbebyggelse.

Angéende markanvindningen fér omréidet kring
det nya stationsldget, Planarkitekten

-Vister om det nya stationsliget planeras for nya
verksambeter vilket medfor nya infarter. Vid Ar-
vidstorpsvigen planeras for handel och bostadspro-
jekt. Detta planarbete anser kommunstyrelsen vara

viktigt.
Observation

Vid Falkenbergs gamla jirnvigsstation inne

i staden ligger ett busstorg. Det forekommer
fortfarande viss godshantering i byggnaden in-
till. Jirnvdgen oster om stationen ir borttagen
och omrédet har gjorts till ett gronstrik. Den
som vill dka tdg fran Falkenberg kan kliva pa
bussen frin centrum som ankommer stationen
lagom till avging. Det finns ocksé kontinuerlig
gang- och cykelbana, tva kilometer till stationen,
nistan hela vigen lings villabebyggelse. Vid sta-
tionen finns stor parkering for bil och cykel och
vid perrongen en vinthall pa vardera sida. P4
dkern intill stationen star graivmaskiner, omradet
haller pa att exploateras.

Sammanfattat om Falkenberg

Falkenberg ir kommunens huvudort, med

anor langt tillbaka i tiden. Stationen ligger se-
dan 2008 i utkanten av staden. Ménga arbetar
inom industri och arbetspendlingen ir stor.
Oversikesplanen ir underutveckling, dir kusten,
centralorten och landsbygden artikuleras. Stad-
splaneringen har haft en stor utmaning i det
nya stationsldget och utifrin forutsittningarna
jobbat framgéingsrikt med anknytningen till
stationen. Fran stadskirnan leder gena, trafik-
separerade gang- och cykelvigar, vid stationen
finns méanga parkeringsplatser f6r bilar och
cyklar. Matning med buss angdr tigstationen
efter tigens tidtabell och vintar in resenirer

frin ankommande tag. Nu pagér projektering
av handel och bostider i omridet kring det nya
stationsliget. A andra sidan finns stor efterfragan
pa bostdder i havsnira liage. Staden har flera strak
i riktning mellan kusten och den nya stationen.
Staden har flera motesplatser, fragan dr hur be-
folkningen fordelas nir staden tojs ut yteerligare.
Med etablering av aktiviteter kring det nya sta-
tionsldget finns risken att det gamla centrumet
drineras pa folkliv.
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5.3 Lodose

Loddse har ett strategiskt lige i struktur-
bilden for Goteborgsomradet, med ett
medellangt avstind (upp till 50 km) till
noden Goteborgs Central, dirmed mo-
tiveras det nya héllplatsliget i Lodose pa
Norge-Vinernbanan.'”” Norge-Vinerbanan
ar en del i projektet Bana Vig i Vist. Lilla
Edet har sedan 1990-talet inte haft ndgon
befolkningskning eller byggnation av
bostider, men under 2010 fatt ett antal vil-
latomter sdlda pd kort tid i Lodose, nira det
nya stationsliget.'*®

127 Banverker (2006) Nya statlonslhget i Lodose -
128 Miljsplanerare, Lilla Edet (2011-06-09) Méte i = o (Anlttp&mkt Lidsse, Lzl[a"Edet)

Lodose

gur Nya enfamiljshus under uppférande.

(foto S Nyberg)

ar Det nya bostadsomradet o8¢
ett lummlgt naturomrade (fata S Mberg)

il

Figur Nya plattformasunder utférande.
(foto'S Nyberg)
= -
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Kartor

Gillande Oversikesplan for Lilla Edet 4r fram-
tagen 1993 och aktualiserad 1998. Kommunen
pabérjade arbetet med ny oversiktsplan 2004
och planen stills ut for samrad juni-september
2011. For studien av kommunens planering
kring Lodése har samradshandlingarna anvénts.
Lodose vid Gota Alv dr sedan lingt tillbaka
priglad av varvsindustrin, det sista varvet lades
ner 1985. I 6versiktsplanen planeras de gamla
varvsomradena pa lang sikt kunna utvecklas for
verksamheter, men férst maste utredas om det
forestar skredrisk och vilka fororeningar som
finns i marken. Loddse var bebott redan pa
1000-talet da det pé platsen lig en framstiende
handelsstad, denna varade fram till medeltiden.
Pé orten finns idag ett medeltidsmuseum. Lings
dlven dr ocksd de bérdiga markerna féremal for
jordbruk. Kommunen ir en utpriglad glesbygd
med mycket spridd bebyggelse. Kommunen
arbetar nu med att ta fram strategier for hur den
nya tagstationen i Loddse kan nyttjas pd bista
satt. En ansats ir att utveckla Lodése titort par-
allellt med Lilla Edets titort. Kommunen foror-
dar en nybyggnation pa totalt 60 ligenheter per
ar, av dessa ska hilften ligga i Lodose.'®

129 Lilla Edets Kommun (2011). Oversiktsplan Lilla Edets

kommun.

Figur utsnitt ur évergripande planarbete for
Lédése, Lilla Edet. (ill: planarbete Lodose, Lilla
edets kommun)

/ !i Stationsomridet,
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Intervju

Dubbelspéret 6ppnas for trafik 2012. Ale kom-
mun som grinsar mot Lilla Edets Kommun strax
soder om Lodose station berdrs ocksd av det nya
stationsldget. Kommunerna samarbetar mycket
kring samhillsplaneringen. Kommer boende i
Ale kommun anvinda Loddse station, som ligger
norrut, nir det indd kommer flera nya pendel-
tigstationer inom Ale kommun? Miljéplaner-
aren Lilla Edet svarar'?

-Restiden med regiontig till Goteborg C dr frin
Lidése 22 minuter, frin Alvingen med pendeltig
27 min eftersom pendeltigen har fler stopp. Hirda
virden for resendrerna dr taxor, frekvens, restid,
miljé och klimatskydd vid viinteliget. Alvingen
blir dandhallplats for pendeltiget och kan i det av-
seendet bli mer attraktiv.

Miljoplaneraren Lilla Edet om utformningen
kring stationen

- Vister om sparet planeras 130 p-plasser, oster

om planeras 30-40 platser, dock med en successiv
utbyggnad. Hellre en liten och full p-yta in en stor
och idslig, detta borde gora stationen mer attraktiv.

Miljoingenjéren Lilla Edet om arbetet med lang-
siktig planering i en liten kommun.

130 Miljéplanerare, Lilla Edet (2011-06-13) Méte i Alafors

Figur Kartorna pa foregaende sida visar
overst till vinster: titortens rand for dren
1980, 1990 och 2000, Lod6se vixte inte
mycket frin 1980 till 2000. Mellan till
vinster: stationen i Lodése ligger ungefir 1
km frin titortens rand. Nederst till vinster:
omridet 500 m frin spar illustreras som

en buller- och vibrationsstord zon, Lédése
tdtort ser ut att storas mindre av jirnvigen.
I analysen har dock inte godssparen mar-
kerats som buller- och vibrationsstord zon.
Overst till hoger: fastigheter kring station-
smiljon, Lodose har relativt fi fastigheter
kring stationen. Mellan till héger: terringen
kring stationsmiljon, Lodose har akerland-
skap kring stationen och delar av titorten
ligger i mer kuperade omraden. Nederst till
héger: markedckningen i ett stérre omrade
kring titorten, Lod6se ligger jamforelsevis
ganska ensligt, med mycket gronomriden.

- Det iir viktigt att forankra planarbetet i politiken
och sikerstilla att tjdnstemdinnens utredningar inte

gdr forlorade vid maktskifte.

For en stabil utveckling krivs ocksd samarbeten
over kommungrinser, ocksd hir behover strategier
[forankras pa ett sidant sitt att de inte stir och fall-
er med olika politisk majoritet i olika kommuner.

Observation

Det nya stationsldget dr mitt ute pa dkern, i
korsningen mellan gamla E45 och det nya
dubbelsparet. E45 far en ny strickning 6ster
om L3ddse och den gamla vigen kommer

bli mindre trafikerad. Nya bostider byggs pa
Tingberget, ungefir en kilometer frin den nya
stationen. Liget pd Tingberget dr mer skyddat
in pa slitten vid stationen. I omradet finns an-
nars ildre lantbruksbebyggelse, nagra gardar for
jordbruket. Lings vigen mellan Tingberget och
den nya stationen kan tinkas anliggas nagon
cykelvig men det blir formodligen ganska kallt
och blasigt hir pa vintern.

Sammanfattat om Lodose

Lodése dr en av tre titorter i Lilla Edets kom-
mun, som 6verlag ir en utpriglad glesbygds-
kommun. Den nya stationen séder om Lodose
blir den enda i kommunen. De flesta kom-
muninvinarna bor inte i titort och bilberoen-
det ir stort. Traditionellt har stora delar av

den arbetande befolkningen varit verksamma

i industrier pd orten och i grannkommuner.
Idag ir kommunen den stdrsta arbetsgivaren.
Trafikforsorjningen pa orten dr komplicerad,
inte minst till foljd av ogynnsamma mark- och
vattenforhéllanden, sisom skredrisk, stigande
havsnivaer och en avling geografi, inkilad mel-
lan Géta Alv och bergviggen i 6ster. I Lilla Edets
kommun har sedan 1990-talets ekonomiska kris
knappt producerat nagra nya bostider alls. Det
nya stationsldget har inneburit en uppgang for
inflyttningen. Utanfor Lodése projekteras nu
for nya bostider s nira stationen som majligt.
Kommunen samarbetar i planeringsfrigor med
angrinsande kommuner, i soder ligger Ale kom-
mun. Tillsammans arbetar kommunerna f6r att
pa bista sitt nyttja mojligheterna som det nya
stationsldget ger.
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54 Hjarup

Hjirup byggdes pa 1960-talet och ir ett
samhiille i Staffanstorp kommun med pen-
deltagsstopp for Pigatigstrafiken mellan
Lund och Malmé. Pagatigen kompletterar
de storregionala Oresundstagen i Skine ge-
nom fler stopp och forser Malmé och Hels-
ingborg med f6rbindelser mot sydéstra och
nordvistra Skane. Pigatigen bestir idag av
sex pendeltagslinjer och operatérerna har
lagt fram forslag om fler linjer, pi medel-
lang sikt genom att trafikera fler befintliga
banor och anliggande av nya stationer.'!

131 Skanetrafiken (2007). Tigstratesi 2037.

Figur Nybyggda hus med medeltids-
karakdir, Jakriborg. (foro S Nyberg)

] itt bostad.somrﬁde, till och Figur Stor parkering utanfér omradet.
d'for breybiraren. (for0 S Nyberg) (foto S Nyberg)
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& Kartor

Den f6rdjupade oversiktsplanen f6r Hjirup ar
: -Tg : - =S :_H_i del i oversikesplanen for Staffanstorps kommun
! : 2 fran 2009. Omréadet har varit bebott redan un-
der jirnéldern. Fram till 1950-talet bestod byn
av ett 15-tal girdar, trots att jirnvigen drogs hir
redan 1856. Mycket av Hjirup ir utbyggt under
1960-talet med utifrinmatade dtervindsgator.
Omrédet vister om jirnvigen var industriom-
ride fram till 1990 talet. Planen férordar till-
skott av bostider i olika delar av Hjirup, men
framforallt en utvidgning av Jakriborg, vister
om jirnvigen. Den stdrsta planeringsfragan for
Hjirup ir jirnvigen och stationen. A ena sidan
ar jarnvigen en tillgang, 4 andra sidan en barriir
och en bullerkilla. Utmaningen ligger i att ena
Hjirup. Kommunen forordar att spéren i forsta
hand l4ggs i tunnel och andra hand sinks unge-
fir fem meter for att stigningen med broar inte
ska overstiga tvd meter. Beslutat ir en sinkning
pa 1,5 meter och en delvis 6verdickning samt en
storre underfart séder om stationen.'*

132 Staffanstorps kommun (2007). Fordjupad éversikisplan
Hjirup. Underlag till framtidens kommun — perspektiv 2038.

Figur utsnitt ur fordjupad 6versiktsplan for
Hjirup, Staffanstorp. (ill: FOP Hjirup, Staffan-

= storps kommun)

- | a4
(FOP Hjiruply
e
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Intevju

Samhillet Hjirup ligger ster om sparomradet.
Jakriborg som ligger vister om sparen betraktas
inte som en del av Hjirup. Planarkitekten i Staf-
fanstorp Kommun berittar om jirnvigen:'>

- Det har funnits en onskan om en jirnvigstun-
nel for att motverka barridireffekt och buller som
Jjarnvégen orsakar. I och med utbyggnad till fyrspar
i forbittringen av VKB planerar trafikverket for en
sinkning av sparomridet med 2,5 m.

I Staffanstorps kommun finns ingen gymnasies-
kola, gymnasieeleverna pendlar till Lund eller
Malmé. Av de boende i Hjirup pendlar 70% av
invinarna till andra kommuner f6r arbete. Tagen
gar med 30-minuterstrafik och 20-minuterstrafik
i hogtrafik. Bland pendlarna reser manga med
bil, trots att tillgingen till kollektiva firdmedel
ar god samtidigt som tillgingligheten med bil dr
relativt lag.

- Frigan dr vad mer som behovs nér forutsitinin-
garna for kollektivirafikikande i teorin dr goda.
agresor dr mer konkurrenskraftiga ur tidssyn-
punkt. Kanske ska funktioner i Hjdrup samordnas
béittre med ett stationscentrum. Sedan spelar det ju
roll hur mélpunkterna, arbetsplasser och si vidare
ligger. For att kollektivtrafiken ska kinnas attraktiv
dr det viktigt med bra information om trafiken.

133

Samtal

Planarkitekt, Staffanstorps kommun (2011-06-27)

Figur Kartorna pa foregiende sida visar
overst till vinster: titortens rand for dren
1980, 1990 och 2000, Hirup vixte nigra
kvarter i norra delen. Mellan till vinster:

i Hjirup ligger nistan hela titorten inom

1 km frin stationen. Nederst till vinster:
omridet 500 m frin spér illustreras som
en buller- och vibrationsstord zon, de cen-
trala delarna av titorten ligger inom den
buller- och vibrationsstérda zonen. Overst
till hoger: fastigheter kring stationsmiljén,
Hjirup har relativt manga fastigheter, och
bestar mest av radhusbebyggelse, sma fas-
tigheter. Mellan till hoger: terringen kring
stationsmiljon, Hjarup omges av akerland-
skap och orten ligger pa slittland. Nederst
till hoger: marktickningen i ett stérre om-
rade kring titorten, Hjirup har nira till
annan storre titortsbebyggelse.
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Observation

Omradet Jakriborg tornar upp sig pa det Skan-
ska slttlandet och drar till sig blickarna nir
tdget passerar. Jakriborg som byggdes ut under
1990-talet har fatt mycket skriverier pd grund
av sin otidsenliga arkitektur. Oster om jirnvi-
gen ligger 1960- och 70-talets radhusomrade
bakom bullerplank medan Hansastadsavbilden
Jakriborg utmirker sig med en ringmur till bull-
erskirm i vister. I Jakriborg 4r bilar inte tillitna
inne i omradet, parkeringar dr anordnade runt
om. Kvarteren dr sméskaliga och inbjudande att
promenera till fots. Promenaden ir rik pa upp-
levelse med stor variation i gaturummen.

Sammanfattat om Hjarup

Hjirup ir ett litet samhille i véstra dnden av
Staffanstorps kommun. Férutsittningarna ir
gynnsamma da orten ligger i ett expansivt strak,
mellan Lund och Malmé. Stationen ligger mel-
lan omradet som det gamla Hjirup och omradet
Jakriborg. Skéne ir over lag tittbebyggt och
flackt. Hjdrup bestar till storsta delen av radhu-
somrédden, tillkomna pa 1960-talet, som ligger
oster om jarnvigen. Omréidet ar planerat med
sickgatustruktur och bilanvindandet ir utbrett.
Det lilla centrumet 4r igenslaget. Det ir en stor
karakeirsskillnad mellan Hjirup och omradet
Jakriborg som ligger vister om jiarnvigen. Jakri-
borg dr uppiggande och utmanande. Hir finns
verksamheter, matbutik och pub. Inne i omradet
ar bilar inte tillitna. Trots det ér bilanvindandet
utbrett dven av boende i Jakriborg. I samhillet
Hjirup upplevs jirnvigens delande av samhiillet
problematisk, vidare upplevs bullret stérande.

I Skane ir pendlingen med Pagatigstrafiken i
allminhet god jaimfort med riksgenomsnittet
och frin Hjirup tar resan med tig till Lund re-
spektive Malmé bara nigra minuter. Anda upp-
lever kommunen att andelen bilpendlare fortfar-
ande dr for stor och behéver bearbetas vidare.



5.5 Slutsatser av
fallstudier

Vid en forsta anblick har Varberg och Hjirup ett
storre geografiskt samband med sina stationsla-
gen dn Falkenberg och Ld6se har. I bade Var-
berg och Hjirup har barridreffekten varit ett sa-
dant problem att detta beslutats att byggas bort
med en tunnel i Varberg respektive en nedsin-
kning av sparen i Hjirup. I Varberg planeras for
att bittre knyta an stadskdrnan i oster till havet
i vister och hogskoleomradet i vister till staden
i oster. I Hjdrup upplevs jirnvigens delande av
samhillet problematisk, vidare upplevs buller
fran jarnvigen. I Falkenberg pigar nu utveckling
av omradet kring nya stationsliget, samtidigt
som ldget vid kusten 4 andra sidan fortfarande
attraherar. Frigan ir hur befolkningen férdelas
nidr staden tojs ut ytterligare. Utanfor Lodose i
Lilla Edets kommun, utvecklas nya bostadsom-
riden intill det nya stationsliget. I kommunen
ar bilberoendet utmirkande, den kommunala
planeringen gor ansprak pa méjligheterna som
det nya stationsliget kan innebira.

Som slutsats kan sigas att stationen ir attra-
herande men att jirnvigen i sig 4r stérande. Dir
stationen ligger utanfor staden drar sig bebyg-
gelsen mot det nya stationsldget, som ett resultat
av bide kommunens planering och marknad-
skrafter. Staden eller orten tenderar att bli mer
utdragen med eventuell omfordelning av be-
folkningsstrommar som foljd. Dir jarnvigen gir
genom samhillet férsker planerarna bygga bort
problem med barridreffekt och buller. Sadana
ombyggnationer ir tids- och kostnadskrivande
och gors forst i samband med andra kapacitet-
sutbyggnader.
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Reflektion

De platsspecifika férutsittningarna och jirn-
vigens korridor kan inte planerarna alltid rada
over. Planerarens uppgift blir att ta tillvara pa
de platsspecifika forutsittningarna och forstas
ocksd anvinda andra potentialer. Stationen har
i flera fall givit potential att utveckla andra delar
av kommunen 4n centralorten, sisom Hjirup i
Staffanstorps kommun och Lodése i Lilla Edets
kommun.

Aven om tillgingligheten och det mentala sam-
bandet till jirnvigsstationen blir enklare med
en stationsetablering inom gangavstind fran
fler startpunkter, gir det att etablera en god till-
ginglighet pa andra sitt. Vidare bor kvaliteten

i att inte utsitta titorten for buller, vibrationer,
barridreffeke och risker i samband med trans-
port av farligt gods pa jirnvig virdesittas. Det
ar viktigt att se att exploatering intill stationen
kanske inte alltid ir svaret. I de fall tillvixten

ar liten kommer det ta ling tid att dndra be-
byggelsestrukturen i samhillet som helhet. Att
helt schablonmassigt ge rad till stationsorterna
utan hinsyn till platsspecifika forutsittningar
vore klandervirt. Samtidigt innebir en fort-
satt obehindrad utglesning en férlamning av
utvecklingen av héllbara transporter. Utan en
viss tithet i bebyggelsen ir det inte mojligt ate
kollektivtrafikforsorja samhillet. Slutsatsen ér att
fortita befintligt samhille, begrinsa expansionen
samt att verka for etablering av lokala niringar.



Liget for nya Asa station (foro S Nicberg)

Asa station



6. Asa station

Asa studeras p4 samma sitt som typfallen.
Direfter foljer en analys av Férdjupning av
oversiktsplanen for Asa, en samradsversion
ddr allmédnheten far tycka till fram till 24
april 2012.

(foto Vidar Hansson) X

Figur Huvudgatan med restauranger.

"'I_ (foraS Nybery)

P

ASA HmESTngJﬁN
STUTERI HASTKLINIK

} .4 e
Figur Hastkulturen ér utbredd. (foro S Nyberg) ; - Figur Narhet till havet. (foro S Nyberg)
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(OP Kungsbacka)
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6.1 Asa

Asa har ett strategiske lige i strukeurbilden for
Goteborgsomradet, med ett medellangt avstind
(upp till 50 km) till noden Géteborg.’* Orten
verkar ocksd som ett lokalt centrum f6r boende i
de sodra delarna av Kungsbacka kommun.'”

Kartor

Gillande 6versiktsplan f6r Kungsbacka kommun
dr antagen 2006. I denna férordas en férdjupad
oversiktsplan for Kungsbacka titort och en for
Asa samhille. Mindre 4n en tredjedel av kom-
munens totala befolkning bor i kungsbacka ti-
tort. Bebyggelsen i kommunen bestér till stor del
av villor, komplettering med ligenheter for unga
och seniorbostéder ir efterstrivansvirt. Det r
ocksd onskvirt att utveckla centrumfunktioner
och verksamheter i utvecklingsomradena. .3

Asa bestar av tre delar, centrala Asa, Vassbick
och Gérda brygga. Utvecklingsomrédet 4r ut-
brett och pé sina stillen glest. Centrum har
potential att stirkas da mark frigjorts i och med
flytten av jirnvigen. En ny grundskola i Asa ger
ocksa forbittrade forutsittningar for att stirka
orten genom inflyttning."®” Stor expansion har
under senare ar skett i omridet Garda Brygga
inom ildre detaljplaner. I avvaktan pa den fordj-
upade versiktsplanen har kommunstyrelsen
stoppat beslut om planering av nya omraden.'®
FOP Asa gir ut pa samrad i januri 2012.% (se
dven kapitel 6.2)

134 Banverket (2006)

135 Kungsbacka Kommun (2011-07-08). Asa. heep://
www.kungsbacka.se/sitetemplates/KBInformationPage, 14249.
aspx. [2011-08-30]

136 Kungsbacka Kommun (2006). Kungsbacka versiktsplan
2006. antagen 2006-04-27.

137 Kungsbacka Kommun (2006)

138 Kungsbacka kommun (2009). Ml for bostadsbyggande.
139 Strateg fysisk planering, Kungsbacka kommun (2011-

05-30) Samtal

Figur utsnitt ur éversiktsplan f6r Kungsbacka
kommun. (il/: OP Kungsbacka, Kungsbacka kom-
mun)
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Intervju

Asa ir ett gammalt stationssamhille men 1978
upphérde tagen att stanna hir. 2004 invigdes
dubbelsparet strax éster om Asa. Orten ir en
populir badort, inda sedan borjan av 1900-talet
vilbesokt av Goteborgare. Kungsbacka kommun
upplevde under 80-talet ett mycket stort nybyg-
gande av bostider. Sedan mitten av 1990-talet
bedrivs en restriktiv bostadspolitik. Planering-
schef, kommunstyrelsens f6rvaltning i Kungs-
backa berittar '

- Kommunen ska vixa i utpekade utvecklingsom-
riden. I forsta hand styrs ny bebyggelse till trans-
portstriket i nordsydlig riktning.

Hur ser landskapsbilden ut i Asa och hur dis-
poneras platsens forutsittningar i den fysiska
planeringen? Strateg fysisk planering berittar'*!

- Hir finns tillging pa hav- och kustomriden,
dkermark, bide i liten och storre skala, samt sk-
ogsmark och strovomriden i mer kuperad terring.
Variationen ses som en tillging i utvecklingen av
markanvindningen i Asa.

140 Planeringschef, Kungsbacka kommun (2011-02-23)
Méte i Varberg
141 Strateg fysisk planering, Kungsbacka kommun (2011-

05-30) Samtal

Figur Kartorna pa féregiende sida visar
overst till vinster: titortens rand for aren
1980, 1990 och 2000, Asa titort vixte
betydligt mellan 1980 och 1990. Ar 2000
klassades ocksa omradena Garda Brygga

i norr och Klippa i nordost som titorter.
Mellan till vinster: T Asa ir det endast nor-
déstra hornet av titorten som ligger inom 1
km radie fran stationen. Nederst till vinster:
omradet 500 m fran spér illustreras som

en buller- och vibrationsstord zon, Loddse
tdtort ser ut att storas mindre av jirnvigen.
Overst till hoger: fastigheter kring stations-
miljon, Asa har relativt fa fastigheter kring
stationen. Mellan till héger: terringen kring
stationsmiljon, Asa omges av akerlandskap
och delar av orten ligger i mer kuperade
omriden. Nederst till hoger: markticknin-
gen i ett storre omrade kring titorten, kring
Asa finns en betydande andel fritidshusbe-
byggelse.

Hur ser utbud av service ut i omradet och vilka
ambitioner finns?

- For utokad handel och service krivs ett breddat
kundunderlag. Med avseende pa skola och barnom-
sorg dr det ocksd nodvindigt att sikra inflytiningen
av barnfamiljer for att sikra skolans fortlevnad pa
orten. Det dr viktigr att hilla ihop servicefunktion-
erna i kirnan, dirfor borde inte nya serviceetabler-
ingar liggas ndarmre den nya stationen.

Det ir inte mojligt att ligga stationen i centrum.
Den nya hallplatsen ska ocksé ta upp resenirer
fran Olmanis och Garda Brygga. Vad har kom-
munen for strategi for matningen till stationen?
En fara i att ta bilen till stationen 4r att resendrer
viljer att kora bil hela vigen. Hur 6vervinns det?

- Bebyggelsen ir mycket spridd, vilket gor det svirt
att arrangera matarstrik. For en lyckad utveckling
kriivs en mer medveten planering. Det maste ocksd
bli majligr atr ga eller cykla till det nya station-
sliget, pd gena, kontinuerliga och trygga GC-strik.
Trygghetsaspekten dr mycket viktig om GC-vigen
ska komma att anviindas i den utstrickning som
planerarna onskar.

Hur ser planeringen for markanvindningen ut i
ovrigt for Asa? Gamla banvallar gors ofta om till
GC-vigar, ir detta aktuelle? Ar det majlige att
stycka av nya tomtritter?

- En ny GC-vdg finns inget behov av, att sprida
trafiken i ytterligare ett strik i nord-sydlig rikining
skulle gora rorelsen i gaturummet in glesare, vilket
inte medverkar till tryggheten. Istiller kommer
marken troligen att soka siljas till de fastigheter
som omger det gamla sparomridet, vilket kom-
munen inte tror kommer bli nagot storre problem.

Vad tycker invinarna om den nya stationen?

- Infor tillkomsten av den nya stationen i Asa dr
de flesta invinare positiva, inga negativa roster har
hajts dnnu si linge.

Vilken blir restidsforbittringen med stationen
och vem gynnas av den mest?

- Tagresan /im—Go"teborg beriiknas ta 30 minuter,
medan bussresan idag tar 55 minuter. Den nya
tagstationen kommer framforallt att gynna ar-
betspendlare.
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Hur tinker sig kommunen kollektivtrafikforsor-
jningen till stationen? Kollektivtrafikstrateg,
Kungsbacka kommun svarar'*?

- Matarbussar till det nya stationsliget ska trans-
portera resendrer frin Frillesis och Asa. Olmanis
Ringvig som fungerar som uppsamlingsgata for
Garda Brygga har for lig standard for att kunna
fungera bra med en matarbuss till stationen, det
gdr fortare for resendrerna att ta egen bil eller cykel
till stationen. Da blir det extra viktigr med bra och
gena cykelvigar.

Hur planeras anslutningen till stationen f6r gang
och cykel?

- Det finns tankar om att Asa stationsvig ska
utvecklas till primdra ging- och cykelstriket rill
stationen, denna vig har ocksa viss kulturhistorisk

betydelse for orten.

Vigen gir forbi en dtervinningscentral som plane-
rades innan jarnvégsstationen blev aktuell.

Stationen planeras att anlidggas vid en vigport,
dir Klappavigen gar under jarnvigen. Hur ser
trafiksituationen ut hir idag? Hur ser gaturum-
met i trafikens huvudstrik ut i Asa idag?

- Enda trafiken pd Klappavigen dr boende i Klip-
pa. Gamla E6 gir genom hela Asa sambiille, denna
fick en upprustning for ungefir tio ar sedan, bland
annat malades lyktstolparna havsbli men dessa
hiller nu pa att mdlas om vita.

Hur ser utvecklingen av bebyggelse ut pa
orten?Vilka omraden ser kommunen som in-
tressanta att bebygga med bostider for att nd den
utveckling som 6nskas?

- Asa viixer, under perioden 2005-2011 har un-
gefiir 125 bostider tillkommit i omrider Girda
Brygga, dir omvandlingen av fritidshus till drer
runtboende ir utbredd. Béde Vassbick och Ol-
mands dr VA-sanerat, de flesta fastigheter har kom-
munalt vatten och avlopp. I norra delen av Asa
sambiille har en ny lagstadieskola byggts och 55+-
hus ir under byggnation. Asaberg skulle kunna bli
ett intressant nytt utbyggnadsomride. Markigarna
och exploatirer dr intresserade av en utveckling

av omrddet. P kartan har omridet ett strategiskt
ldge mellan centrum och den nya tagstationen. I
verkligheten ligger det tinkta omridet pi en brant

142 Kollektivtrafikstrateg, Kungsbacka kommun
(2011-06-27) Samtal
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dit det ir komplicerat att ansluta med ramper och
bilvégar.

Observation

Den nya stationen ska ligga vid en vigport pd
slittlandet. Omkring stationsldget finns jord-
bruksbebyggelse. Strax séder om liget gir sparen
in i tunnel. Samhillet har mycket spridd bebyg-
gelse med fritidshus vid kusten och histniring.

I Asa samhille dr gamla E6 huvudgatan. Bostad-
somradena ang6rs med sickgator, det dr svért att
hitta gena gangvigar. Over lag kinns avstainden
langa och det 4r svart att forflytta sig utan bil.

Sammanfattat om Asa

Asa ir ett kustsambhiille och en av flera orter med
centrumfunktion i Kungsbacka kommun. Den
nya stationen i Asa kommer ligga tvi kilometer
nordost om samhillet. Orten bir pé anor frin
sekelskiftet 1900 och har en karaktdr av att ha
exploaterats i etapper. Den forsta bebyggelsen
kommer frin badortsepoken tidigt 1900-tal,
varefter stora radhusomraden byggdes ut pa
1970-talet. Under féljande decennier har en ut-
bredd permanentning av fritidshus skett. Under
2000-talet har byggts en ny skola och seniorbo-
enden ir under uppférande. Inflyttande virderar
ridsport och nirheten till havet hogt. Orten

har nagot ligre fastighetspriser 4n andra delar

av Kungsbacka kommun. Den gamla banval-
len utgor idag en barriir. Gatunitet i Asa bestar
ocksd till del av sickgator. Huvudgatan ir trafik-
erad och ganska ogistvinlig for promenader. P4
orten finns nagra restauranger och en matbutik.
Avsaknaden av ett mer blomstrande niringsliv
beror snarare pa de boendes rorlighet dn pé bris-
tande befolkningsunderlag.



6.2 Analys av Fordjupning
av Oversiktsplanen for Asa

Dokumentet Fordjupning av dversiktsplanen
for Asa (FOP Asa) ir en samradshandling, dir
allmianheten har méjlighet att tycka till om
forslaget mellan den 24 jan och 24 april 2012.
Utifrin sammanstillda synpunkter gors forin-
dringar i forslaget. Sedan presenteras ett bear-
betat forslag i utstillningsskedet, ocksa hir har
allminheten majlighet att tycka till. Efter even-
tuellt ytterligare forandringar i forslaget antas
det, vartefter det vinner laga kraft.

o :
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Fordjupning av oversiktsplanen for
o

Samradshandling

Samradstid 24 januari - 24 april 2012

Figur dokumentet Fordjupning av 6ver-
siktsplanen for Asa, Samridshandling (7//:
FOP Asa, Kungsbacka kommun).

I Oversiktsplanen for Kungsbacka kommun
2006 (OP06) pekades Asa samhille ut som ett
omrade for utveckling, och en Fordjupad over-
siktsplan skulle tas fram. Sedan OP06 vunnit
laga kraft har ocksi Asas nya stationslige p vist-
kustbanan beslutats, och den strategiska planer-
ingen av Asa blir 4n mer viktig.

Detta kapitel dr en analys av Férdjupning av
dversikesplanen for Asa. Text i kursiv stil 4r him-
tad ur oversiktsplanen, direfter foljer en analys
som hinvisar till kapitel i examensarbetet.

Bebyggelse

1 planen hinvisas till OPOG som forordar fortit-
ning. Vid publicering av OPOG fanns inget beslut
om Asa station, forutsittningarna for planeringen
av Asa sambiille har delvis forindrats, och expan-
sion mot det nya stationsliget forordas i FOP Asa.
Kungsbacka kommun anser ocksd att en okad infly-
ttning till Asa ir nodvindig. '

I kapitel 3.1 Klimat faststills att utifran klimat-
perspektiv behover trafiksystemet understddjas
av en langsiktig och medveten planering av be-
byggelse for att nd malet om 6kat kollektivtrafi-
kanvindande. I kapitel 3.2 Samhillsplanering i
praktiken forklaras att samhillet behdver nirma
sig kollektivtrafikstriken och detta ansvar liggs
pa samhillsplanerarna. Att planeringen av Asa
samhille riktar sig mot det nya stationsliget
stimmer Gverens med den foreslagna inriktnin-
gen for att nd malet om en samhillsplanering dir
transporternas klimatpéverkan minskar.

I kapitel 4.3 Lodose konstateras att i Lodose,
lilla Edets kommun, har det nya stationsliget
medfort en inflyttning som inte setts sedan
1990-talet. Stationen ligger nira kommungrin-
sen till Ale och de tva kommunerna arbetar
tillsammans for att pd bista sitt dra nytta av det
nya stationsliget. Genom ett strategiskt nyt-
tjande av det nya stationsliget kan inflyttningen
till Asa komma att 6ka.
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Figur Befolkningsutveckling i Asa med hin-
syn till tillskott av bostider (i//: FOP Asa,
Kungsbacka kommun).

143 Kungsbacka kommun (2012). Fordjupad dversikisplan
for Asa. s 18




Den nya stationen i Asa ska ocksi anvindas for
inpendling, dir arbetsplatser etableras i nérbet till
stationen. I omridet kring stationen ska efterstrivas

en funktionsblandning.'*

I kapitel 4.1 Varberg beskrivs att kommunerna i
Halland har en utbredd arbetspendling sinsemel-
lan. Till Varberg sker en del av arbetspendlingen
med tdg pa vistkustbanan, en fordel dr di att
stationen ligger centralt, med nirhet till manga
arbetsplatser. I kapitel 5.3 Kollektivtrafikens
upptagningsomride forklaras att bendgenheten
att dka kollektivt 6kar om bade start- och mal-
punkt ligger nira till hallplatsen. Att etablera
arbetsplatser nira det nya stationsliget i Asa
leder troligen till en 6kad inpendling till orten,
samtidigt som minga boende i Asa pendlar ut
fran orten till arbete. Detta skulle balansera

trafikflodet.

I kapitel 2.1 Transporter och stadsplaneideal re-
dogors att 1940-talets ABC-stad byggde pa min-
dre enheter i bebyggelsen, dir bade arbetsplats,
bostad och centrumfunktion fanns inom samma
omrade. 1990-talets nyburbanism férordade
koncentrerad bebyggelse, blandade funktioner,
blandad trafik och prioritering av gang-, cykel-
och kollektivtrafik. Med fler arbetstillfillen i Asa
kan ocksa Asaborna sjilva hitta arbetstillfillen pa
hemorten. Detta skulle minska resebehovet och
didrmed belastningen pa transportsystemet. Det
skulle ocksd 6ka dagbefolkningen och gora Asa
tryggare. Med mindre restid far fler tid dver till
annat, i Asa finns goda forutsittningar for natu-
rupplevelser och odling.

I kapitel 3.2 Milj6 och Hilsa forklaras att nack-
delen med bebyggelse nira jarnvigen ir att
jarnvigen stor genom buller och kanske vibra-
tioner. Finns mélpunkter pa andra sidan jirn-
vigen orsakar jirnvigen ocksa barridreffekeer. I
kapitel 4.5 Slutsatser av fallstudier berittas att
pa grund av buller och barridreffekter har man i
Varberg beslutat att ligga jirnvigen i tunnel och
i Hjdrup sinks sparen for att mojliggora en ligre
overdickning.
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Om bostider planeras nira jirnvigen i Asa ir det
viktigt att dessa avskdrmas frin buller, till exem-
pel genom att placera arbetsplatser nirmast intill
stationen. Det enda anvisade stillet att korsa
jarnvigen ar vid vigporten, Klippavigen. Dirfor
bor mélpunkter vister om jirnvigen hallas sa
ndra Klappavigen som majligt sa att inte boende
frin ostra sidan jirnvigen frestas att korsa sparen
ndgon annanstans.

Kitr abfreitet
bt L i ilat st it Bt
L i mmamcandolilion iborgprtes.
it dobs nbgrigi nrepme piirak i) masin y
etypprier ok e b A ke
1l siasienen b mer Ly men: mod o
st larskbap dir man s ke ling
bt | ik, s v, s § oo 3

Figur Norra striket — Asa station blir ett ut-
vecklingsomridde med funktionsblandad be-

byggelse. Idag ir hir jordbruksmark. (i/l: FOP
Asa, Kungsbacka kommun)

1 planen beklagas att centrum dr utspritt och dif-
fust, detta ska ridas bot pa genom fler torg och
matesplatser.’®

I kapitel 4.2 Falkenberg berittas att kommunen
projekeerar for stora utbyggnadsomriden med
handel och bostider kring det nya stationsldget i
Falkenberg. Staden har flera strak i riktning mel-
lan kusten och den nya stationen och i staden
finns manga métesplatser. Det finns en risk att
staden t6js ut, befolkningen glesas ut och nya
aktiviteter kring stationen drinerar den gamla
stadskidrnan p4 folkliv. I kapitel 5.2 TRAST -
Trafik f6r en attraktiv stad forklaras att urban
kvalitet fis genom att befolkningen koncentre-
ras. Ett gaturum som ir vil integrerat i staden,
och har kontakt med ménga andra gaturum,
innehar mer minsklig rorelse och aktivitet.
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Trots att planerarna i Kungsbacka kommun ser
svagheten i en spridd strukeur i Asa, forordas ett
strik med ny bebyggelse mellan det befintliga
samhillet och det nya stationsliget. En tydligare
torgkaraktdr i centrum foreslas, samtidigt som
nya aktiviteter anliggs kring stationen. Aven
om motesplatser i form av torg fortydligas i ut-
trycket, 4r fragan om den inflyttning kommunen
hoppas pa, pa ett livfulle sict kan befolka en
struktur med flera kirnor. En utveckling av den
befintliga centrumkirnan bér premieras.

Figur 3 Visionsbild éver Varbergsvigen vid
Asa hembageri (ill: FOP Asa, Kungsbacka kom-

mun)

Utbyggnaden av Asa maste fa ta tid, det ger ocksi
[ler tidslager i uttrycket. Fokus for utbyggnad ir
centrum, stationen och striket som sammanbinder
dessa tvi. Utbyggnaden ska ske etappvis.’*

I kapitel 5.1 Framtidsscenarier forklaras att en
fysisk miljo har vuxit fram under ling tid och
tar lang tid att férindra. Nya tillskott blir kanske
sma i sitt sammanhang pa kort sikt, men for

ett samhille med lag tillvixt blir det dé sdrskilt
viktigt att det finns en tydlig strategi for den
langsiktiga planeringen sa att forindringar leder
mot ett gemensamt mal. Ett samhille med lag
tillviixt kan inte omvandlas genom f6rtdtning
inom 6verskidlig tid. Det som kan lyftas fram ir
sambhillets egen forsérjning och oberoende samt
invanarnas forankring i platsen. Den befintliga
strukturen bor vara en tydlig utgingspunkt for
det framtida Asa. Om utbyggnad startas p flera
punkter samtidigt, utan att kirnan utvecklas
forst, finns risk att framatandan sgjilper visionen.
Ett opersonligt och utspritt centrum och stora
byggen, halvfirdiga bostadsomriden utanfor blir
ingen attraktiv miljo.
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Planen foreslir ett stort ianspriktagande av jord-
bruksmark for bebyggelse."”

I kapitel 3.1 Peak Oil forklaras begreppet
resiliens, som avser ett samhille som klarar
framtidens forindringar. I kapitel 4.1 Var-

berg forklaras att kommunen i sin planering

ar restriktiv mot etablering av externhandel.

For bebyggelseutvecklingen férordas komplet-
tering i centrala ligen. Jordbruksmarken som
omger staden ménas om och stadens expan-
sion koncentreras till vissa strategiska omraden.
Fortdtningens syfte dr dels att skydda virdefull
jordbruksmark, dels att ge bittre underlag till
kollektivtrafik. En generell férutsittning for att
klara ovintade férindringar i omvirlden 4r en
okad formiga till sjilvf6rsorjning och dirmed
ett minskat omvirldsberoende. Jordbruksmarken
ar att betrakta som en virdefull naturresurs for
ett expansivt Asa. Vidare kan jordbruksmark pa
svenska breddgrader i framtiden bli mer aktuell
for livsmedelsproduktion och for Asa bidra till
okad sjilvforsorjning. Att exploatera jordbruks-
marken i omridet kring Asa ir inte en reversibel
atgard. Som forsiktighet bor jordbruksmark bev-
aras, och ny bebyggelse lokaliseras till omraden
mindre limpade f6r jordbruk och i anslutning
till befintlig bebyggelse med hinsyn till kollek-

tivtrafikforutsiteningar.

Figur Planen visar trafikférsérjningen for den
planerade expansionen av Asa. Foreslagna
omraden kring Klippavigen ir god jord-
bruksmark som idag brukas. (i/: FOP Asa,
Kungsbacka kommun)
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Verksamheter

1 planen hinvisas till Niringslivsprogram 2009
som syftar till att frimja néringslivets utveckling i
kommunen. Sirskilt avsittande av mark for fore-
tag anges hir som forutsittning for utveckling av
néringslivet i Asa sambiille.'

I kapitel 4.2 Falkenberg berittas att strategin for
att stirka Falkenbergs stad sirskilt podngterar
nirhet, blandad bebyggelse och sméstadens
kvaliteter. I kapitel 5.4 Fortitningsvirderosen

- titare regionala stadskdrnor forklaras att bland-
stad, trygghet, attraktivitet och tillging pé natur
dr ledord i stadsplanering generellt. Gynnsamma
forutsiteningar for utvecklad niringsverksamhet
pa orten skapas genom blandstadsstrukeur. Den
okade tillgingligheten i och med stationen 4r
ett viktigt bidrag. Fler aktdrer kan attraheras att
etablera sig genom en klustereffeke, vare sig det
giller service-, tjdnste- eller tillverkningsforetag.
Enbart beredande av platsmark genererar troli-
gen inte denna okning. I synnerhet tjinstefore-
tag kan tillkomma genom fortitning.

Figur 5 Analys av omridet 1,5 km frin cen-
trum respektive fran stationen. (i//: FOP Asa,
Kungsbacka kommun,).

Planen foresprikar foretagshotell.'”

Kapitel 3.1 Social aspekt gor gillande att ett
okat resande kan paverka sociala aspekter nega-
tivt genom att lingre restider ger mindre tid for
familjeliv. Mén 4r mer bendgna att pendla langt
in kvinnor ir, och hégutbildade mer 4n ligutbil-
dade. Det kan vara svart att skota hushallet och
sma barn f6r den som pendlar lingt.
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Foretagshotell kan anvindas av bade enmans-
foretag och storre arbetsgivare, dir medarbetare
har langt till sin arbetsplats, och gor distansar-
bete till ett mer seriost alternativ. Foretagsho-
tell kan bidra till 6kad jimstélldhet genom att
min, som i oftare har sin arbetsplats lingre fran
hemmet, kan fa mojlighet att arbeta i en kon-
torsmiljé nirmare hemmet och genom minskade
restider far mer tid att bisté i hushallet.

I kapitel 3.1 Ekologisk aspekt faststills att ener-
giatgangen for resandet méste minskas genom i
forsta hand minskat behov av att resa, detta kan
till exempel ske genom samordning av funk-
tioner. I kapitel Peak oil forklaras, mot bakgrund
av stegrande befolkning och var och ens strivan
efter vilfird samtidigt som oljepriset gar upp,
behovet av en global omstillning av konsum-
tion och livsstil. Det dr nédvindigt att minska
behovet av transporter. Foretagshotell kan min-
ska resandet om fler pa hemorten anvinder det
som arbetsplats istillet for att dagligen pendla
langviga. En minskad daglig arbetspendling 4r
till férdel bade for belastningen pa transportsys-
temet och energiférbrukning och utslipp.

1 planen forordas jordbruk och djurhillning att
Jortgd. ™’

I kapitel 3.1 Peak oil forklaras uttrycket Re-
siliens. Resiliens avser ett samhille som klarar
framtidens férindringar. En forutsittning ir att
forstd de socio-ekologiska systemen for att klara
ovintade forindringar. I kapitel 5.1 Framtidss-
cenarier beskriver Scenario II fordelarna med
sma forsorjningsomraden. Lokalsamhallet far en
starkare fysisk anknytning till sitt omland dér
livsmedel och basvaror himtas frin niromradet
och transportstrickorna blir kortare. Jordbruket
har en extensiv produktion. Bebyggelsen sprids
ut och infrastrukturen avvecklas och ersitts med
nya system, tekniker dr sméskaliga och differ-
entierade. Ett samhille med lig tillvixt kan inte
omvandlas genom f6rtitning inom 6verskidlig
tid. Det som kan lyftas fram 4r samhillets egen
forsorjning och oberoende samt invanarnas
forankring i platsen. En medvetenhet om djur
och natur gynnar miljé- och klimathinsyn bland
de boende i Asa. Jordbruksmark ir ocks3 en
potentiell resurs for framtiden. Om klimatforin-
dringar paverkar odlingsférhéllanden i sédra Eu-
ropa kan efterfrigan pa mark for odling komma
att oka i norra Europa.
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I kapitel 5.4 Fortitningsvirderosen — tdtare re-
gionala stadskidrnor beskrivs att varje plats och
byggnad har ett lige med en specifik relation

till andra platser, dirmed ocks3 till manniskor,
verksamheter och attraktioner. Jordbruk och
djurhallning ir en del av Asas karakeir. Ett
samhille tar ling tid att forindra, ddrfor 4r det
viktigt att framhiva och bygga vidare pa dess
existerande kvaliteter, savida de ir forenliga med
langtidsmilen om hillbar utveckling. Genom
att askadliggdra jordbruk och djurhillning kan
medvetenheten om naturens resurser och ekosys-
temen 6ka bland invinarna.

I ”Ill %
D ll,.il._.,h”‘.I|l

Figur Asas karaktir bygger delvis pé jordbruk
och djurhillning. (ill: FOP Asa, Kungsbacka

kommun,)

Y -

Trafik

Planen visar pa att tillginglighet till centrum
[forbittras med bittre gc i ost-véstlig riktning och
lederna utformas till art bli mer gistvinliga for
oskyddade trafikanter.”

I kapitel 4.1 Varberg beskrivs miljén kring sta-
tionen. Vid stationen i Varberg ankommer man
av direke till innerstaden. Innerstaden bestér till
stor del av tit bebyggelse med slutna kvarter,
trahus i tva eller tre vaningar och flera gigator.
Kapitel 5.2 TRAST — Trafik f6r en attraktiv stad
anger att en god gangmiljo behover inte in-
nebira en bilfri gata, det kan vara ett rum med
blandad trafik, men dir forutsittningarna utgar
fran de giende. Genom att i trafikmiljén frimja
oskyddade trafikanter gors trafikmiljon mer at-
traktiv. Om fler ser trafikmiljén som trygg och
attraktiv kan den mentala bundenheten till bilen
minska.
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Figur Planen foreslér fler och bittre ging- och
cykelforbindelser till centrum och till sta-
tionen. (ill: FOP Asa, Kungsbacka kommun)

Planen foreslir att ytan framfor ica behills som
parkering, med fler grona inslag samt att bereda
[ler parkeringsplatser till sommargister.”

I kapitel 4.4 Hjidrup beskrivs Jakriborg som up-
piggande och utmanande. Dir finns verksam-
heter, matbutik och pub, och inne i omradet ir
bilar inte tillatna. I kapitel 5.2 TRAST - Trafik
for en attraktiv stad beskrivs fordelarna med
cykeltrafik, som tar mindre plats i ansprik in
biltrafik, genom gator och parkeringsplatser.
Till exempel ryms det pa en bils parkeringsplats
18 cyklar. T kapitel 5.3 Kollektivtrafikens up-
ptagningsomrade forklaras att verflyttning av
bilresor astadkoms genom incitament som gor
alternativa transportsitt mer attraktiva samti-
digt som bilens attraktivitet medvetet minskas.
Genom en mer vigad planering med fler fysiska
atgirder kan en minskning av bilanvindnin-
gen dstadkommas. Parkering for bilar tar stor
markyta i ansprik, yta som kunde anvindas for
att skapa en mer attraktiv miljo for oskyddade
trafikanter och kollektivtrafikresendrer. Mer
begrinsad rorelsefrihet for biltrafik och firre
bilparkeringar, tillsammans med alternativa fird-
sitt, kan bidra till férindrade resvanor.
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Figur Visionsbild éver métesplatsen och
striket 6ver Varbergsvigen vid Ica. Ny mindre
torgbildning med korvkiosk och fiskvagn. (i/l:
FOP Asa, Kungsbacka kommun)

Planen uppger att det finns en risk i ett fortsart
higt bilanvindande, om mdnga fortsittningsvis
viljer att ta bil trots den nya stationen, far sta-
tionen for ddligt resandeunderlag for atr motivera
ett stopp. Foljden kan bli att stationen inte trafik-
eras med stopp.'>

I kap 4.3 Lodose berittas att de flesta kom-
muninvénarna inte bor i titort och bilberoendet
4r stort i Lilla Edets kommun, vilket blir en
utmaing for trafikplaneringen for det nya sta-
tionsldget i Lodose. I kap 5.3 Kollektivtrafikens
upptagningsomrade forklaras att det forsta,
grundliggande och bredaste behovet 4r att
komma till kollektivtrafiken. Det 4r viktigt att
det finns parkering f6r bil och cykel och att
gingvigarna ir attraktiva och trygga. Kollek-
tivtrafikprogram for Goteborgsregionen sitter

som frimsta mal att locka minniskor ut ur bilen.

Det ir egentligen antalet uteblivna bilresor som
ar intressant, snarare 4n antalet vunna kollek-
tivtrafikresor. I kapitel 4.2 Falkenberg berittas
att kommunens planerare haft en stor utmaning
i det nya stationsldget och utifran forutsittnin-
garna jobbat framgangsrikt med anknytningen
till stationen i Falkenberg. Fran stadskdrnan
leder gena, trafikseparerade gang- och cykelvigar
till stationen och vid stationen finns manga
parkeringsplatser for bilar och cyklar. I kapitel
4.4 Hjirup berittas att trots restriktiv utformn-
ing i Jakriborg ir bilanvindandet utbrett dven
bland boende i Jakriborg. Det bor premieras att
i planeringen gora stationsldget tillgingligt for
alla, dven f6r dem utan tillgéng till bil.
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For planeringen av Asa samhille behéver man
etablera en vana att rora sig mot stationen, detta
motiverar den féreslagna utvecklingen av sam-
hillet, straket mot stationen. Vanan att anvinda
bilen behdver brytas. Det dstadkoms genom att
de boende generellt i vardagen kan utfora de
flesta drenden utan bil.

1 planen konstateras att trots satsningar pa kolle-
ktivtrafik si kommer dven biltrafiken oka jamfort
med idag."*

I kapitel 5.2 TRAST — Trafik f6r en attrak-

tiv stad forklaras att for bendgenheten att aka
kollektivt ar nirheten till hallplats viktig, ett
riktvirde dr gingavstind pa 400 meter. Dessu-
tom ir samordningen av olika mélpunkter viktig
for att kollektivresande ska kidnnas attraktivt. I
kapitel 4.4 Falkenberg beskrivs att vid stationen
i Falkenberg finns ménga parkeringsplatser for
bilar och cyklar. Det finns manga verktyg, mitt
och utformningar att ta till for att 6ka attrak-
tiviteten f6r oskyddade trafikanter och kollek-
tivtrafikresenirer. Genom att sametablera mél-
punkter och mer specifikt lyfta fram alternativa
transportsitt kan man minska transportbehovet.
Planerarna for Asa samhille har stora utmanin-
gar framfor sig men det finns manga atgirder
kvar att prova.

I kapitel 4.4, Hjirup beskrivs att kommunen
upplever, trots en restriktiv utformning for bi-
lanvindande, att andelen bilpendlare fortfarande
ar for stor och behover bearbetas vidare. I kapitel
5.3 Kollektivtrafikens upptagningsomrade anges
att frimsta vinsten till kollektivtrafikresor tros
kun-na fas frin genom arbetsresor som flyt-

tas over. Om drenden samordnas i hogre grad
kommer vissa resor viljas bort sd att det totala
antalet resor per person blir firre. Det ar viktigt
att i planeringen se till syftet med langtidsplanen
och se samhillets utveckling i ett storre sam-
manhang. Aven kommuner och samhillen som
fatt goda omdémen av omvirlden gillande
trafikplanering anser sig ha utmaningar kvar att
jobba med. Dirfor borde ocksd en kommun
med svirare utgangspunkter och stérre utman-
ingar ocksa att dven det lilla bidraget riknas.
Aven med smi smi steg kommer man en bit pa
vig och nir man vil nétt en bit har omvirlds-
forutsittningarna forindrats och nista steg kan-
ske blir littare att ta med erfarenheten med sig.
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7. Slutsatser

Stationen ir attraherande men jirnvigen i sig 4r
stérande. Dir stationen ligger utanfér staden
drar sig bebyggelsen mot det nya stationsliget,
som ett resultat av bide kommunens planering
och marknadskrafter. Dir jirnvigen gir genom
samhillet férsoker planerarna bygga bort prob-
lem med barriireffekt och buller.

Den fordjupade dversiktsplanen for Asa foreslar
att bebyggelse orienteras mot det nya station-
sldget, att fler verksamheter ska tillkomma och
att trafiksituationen tillmétesgis. I analysen av
planen framkom att planen foresprakar blands-
tad samtidigt som jordbrukskaraktiren behills i
samhillets utkanter. I planen uppmirksammas
dagens Asa som glest och diffust, trots det viljer
man att expandera samhillet och istillet arbeta
med strik. Verksamheter som framhiver samhil-
lets nuvarande karakeir ir fordelaktiga da forin-
dring tar tid, det ger en snabbare forbittring att
ta till vara pa samhillets nuvarande karakeir. For
en langsiktighet i planeringen krivs dock en mer
proaktiv hallning till det framtida transportbe-
hovet.

7.1 Reflektion

En strategi for utvecklingen av Asa samhille bor
fokusera kring att oka rérelsen i Asa centrum
och dirmed tryggheten, och med det évervinna
den mentala tréskeln att limna bilen hemma.
Kollektivtrafiken kan vinna fler passagerare om
den mentala bundenheten till bilen bryts. Va-
let att &ka kollektivt maste vara vil rotat bland
resendrerna. Det ska inte vara en uppoflring
utan ett medvetet, aktivt val. Det forindrade
levnadssittet maste vara robust och st emot
forindringar i omvirlden.

Emellertid 4r parametrarna som péverkar det
faktiska utfallet av ortens utveckling betydligt
fler. Samhillsplaneringen kan inte 16sa allt,
viktigt dr ocksa ekonomiska incitament och
information. Det krivs bittre punktlighet, en-
kla biljettsystem och hogre attraktivitet i sjilva
resandet. Information till resendrer ir viktigt
for fortroendet. Ekonomiska incitament som
kinnbart héjda bensinpriser och ekonomiska
littnader for ett mer hillbart resande kan ocks3
behévas.

At sikra tillvixten genom att lata manga resa
mer kan i forlingningen innebira att differ-
entieringen av samhillets funktioner okar, dir
boende skiljs fran arbetsplatser. Med st6rre mo-
bilitet kan konsumenterna komma att soka dven
service lingre fran bostaden, och premiera till
exempel ldgre priser framfor geografisk nirhet.

I forlangningen kan detta innebira att serviceu-
tbudet i narhet av bostdder helt konkurreras ut.
Med firre minniskor i rorelse finns risk att den
upplevda tryggheten minskar. For att minska
behovet av antalet resor ska malpunkter samo-
rdnas bittre och mer service etableras i nirom-
radet. Dir regionforstoringen innebir f6rlingda
avstind mellan arbetsplats och hem bér en héll-
bar utveckling innebira bittre mojligheter att
jobba hemifrin eller frin kontorshotell pa orten.

For att nd mélet om begrinsad klimatpéverkan
som redovisas i rapportens borjan r dndrade
levnadsvanor och minskat resande nédvindiga.
Slutsatsen av studien ar att planerare bor efter-
strdva att sammanhalla bebyggelsen for att ge

ett gott underlag for kollektivtrafiken. Niringar
pa den egna orten kan utvecklas till ett bre-

dare utbud av dagverksamheter och ge ett mer
sjalvforsorjande samhille. Det gar emot visionen
om regionforstoring och minskar betydelsen av
den tillkomna stationen. Politikens argument 4r
att om regionforstoringens 6kade resmingd sker
med kollektiva firdmedel 4r forindringen av den
globala miljopaverkan liten. Det krivs en mycket
stor dverflyttning av resor fran bil- till kollek-
tivtrafik, helst till tag, samt bittre samordning av
mélpunkter sa att antalet resor kan minska. En
utveckling som forenar ekologisk héllbarhet med
ekonomisk hallbarhet dr paradoxal. I dagens
samhillsekonomiska modeller bygger tillvixt pa
rorlighet, samtidigt méste vi minska koldioxidut-
slipp och energikonsumtion. Regionforstoringen
ar inte ekologiskt hallbar, planerarna kan bara
gora sitt bista.



7.2 Studiens genomfdrande

I metoden har ingatt att studera fyra typfall som
pa olika sitt kan ge erfarenheter f6r planeringen
av andra stationsorter. Kapitlet med analys av
Fordjupad 6versikesplanfor Asa tillkom som en
komplettering i ett sent skede. Stor vikt har lagts
vid att soka ta upp denna del pd ett bra sitt.
Forslaget till utveckling av Asa samhille har flyt-
tats till bilagor. Manga av de problematiseringar
som tas upp i forslaget aterkommer i kommu-
nens férdjupade 6versiktsplan men hanteras an-
norlunda.

En forutsittning for valet av studieobjekt var

att fa gora studien for en uppdragsgivare pi min
framtida arbetsmarknad. Act fi gora genomfora
studien pa Trafikverket Region Vist har varit in-
spirerande och ldrorikt. Med flera olika handle-
dare och mycket begrinsat stod fran hogskolan
har det varit svért att géra avgrinsning och na en
kontinuitet i studien. Att fi genomféra studien
hos arbetsgivaren har stimulerat genomféran-
det. Den andra forutsittningen var fi utveckla
mina kunskaper i GIS som verktyg. GIS ir ett
kraftfullt verktyg men for att gora nytta krévs
ritt frigestillning, ritt data samt ritt analys. En
mojlig GIS-analys som saknas i denna studie ir
en analys over var pa orten pendlare viljer att
bositta sig, vart man pendlar i omgivningen
samt hur stor del av pendlarna som viljer att
bositta sig i ett stationsndra lige. GIS-analysen
hade ocksa kunnat kopplas till en resvaneunder-
s6kning.

7.3 Forslag till studier

De enskilda fallen tal mycket vil att utredas vi-
dare, separat. Vidare finns preciseringar av frage-
formuleringen f6r Asa station som inte fick plats
i denna studie:

Vilken planering framjar trygghet kring stationer i
externa ligen?

Hur ser en Bac/ecgzstingmode// for en attraktiv
kollektivtrafik i Asa ut?
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|. Infrastruktur t
politiken

Utvecklingen av transportsystemet styrs genom
EU-direktiv, nationella och regionala politiska
mél. Gemensamt for de olika nivéerna ir att
utvecklingen av infrastrukturen ses som prior-
iterad for att uppna tillvixt i ekonomin. Kan fler
resa over lingre avstand pé kortare tid, genereras
efterfrigan pa varor och tjinster. Hir presenteras
transportpolitiken i EU, Sverige, Vistra Gota-
land, Halland och Skane.

EU-direktiv

En vitbok ir en faktasamling som traditionellt
var regeringens stillningstagande i utrikespoli-
tiska frigor.! EUs vitbok 2011 handlar om trans-
porter och férordar ett ppnare transportsystem
och bittre resurseffektivitet i hela Europa. Vit-
boken tar sikte pa aren 2020, 2030 och 2050.
Europa miste till &r 2050 minska utslippen av
vixthusgaser med 95% under 1990 érs nivd om
tvagradersmalet ska nés. For transportsektorn

ar ett mal om 60% minskning av vixthusgaser
satt till &r 2050. Samtidigt forordas ett utveckla,
mer samordnat resande. Ar 2020 ska det finnas
en ram for multimodal transportinformation,
dir olika trafikslag 4r samordnade. Till 2030 ska
30% av vigtrafiken ha flyttats over dill jarnvig
eller sjsfart. Ar 2050 ska transporter i stiderna
vara oberoende av konventionella drivmedel och
Europas jarnvigsnit for hoghastighetstag ska
vara fullt utbyggt.?

1 Nationalencyklopedin (2011). vitbok. Nationalen-
cyklopedin. http://www.ne.se.proxy.lib.chalmers.se/lang/vit-
bok/344660, [2011-07-21]

2 Europeiska Komissionen (2011). Vithok. Firdplan for
ett gemensamt europeiskt transportomride — ett konkurrenskrafrigt och
resurseffektivt transportsystem. KOM (2011) 144. Europeiska Kom-
missionen. Bryssel.

2| @ ROADMAP TO A SINGLE EUROPEAN TRANSPORT AREA —
TOWARDS A COMPETITIVE AND RESOURCE-EFFICIENT TRANSPORT SYSTEM

Figur EUs vitbok. (EU-komissionen)

Nationell niva

Sveriges regering har faststillt en proposition om
mil for transportpolitiken. Det 6vergripande
mélet 4r att sikerstilla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsor-
jning for hela landet. Mélen preciseras i 12
punkter och sammanfattas i ett funktionsmal
som behandlar tillginglighet och ett hinsynsmal
som behandlar hilsa, sikerhet och miljo.?

Arbetet med Nationell Plan for transportsystemet
2010-2021 borjade 2006, da regeringen gav de
separata trafikverken i uppdrag att skriva inrike-
ningsunderlag. Efter flera delredovisningar pub-
licerades planen av det nya trafikverket i mars
2011. Hir presenteras Trafikverkets verksamhet
over tidperioden och investeringar som Gver-
stiger 50 miljoner redovisas med namn. I region
Vist ar flera storre investeringar aktuella, bland
annat firdigstillandet av dubbelspéret Goteborg-
Trollhdttan, tigtunnel genom Varberg och tun-
nel genom Hallandsas.*

3 Regeringen (2009). Mal for framtidens resor och trans-
porter. Prop 2008/09:93. Stockholm.
4 Trafikverket (2011). Nationell plan for transportsystemet

2010-2021. publikation 2010:123. Trafikverket. Borlinge.
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Nationell plan fér
transportsystemet
2010-2021

I planeringsarbetet ska ldnsstyrelsen vara rad-
givande, granska och prova planeringen med
avseende pé hilsa och sikerhet, riksintressen,
miljékvalitetsnormer samt regional samord-
ning. Linsstyrelsen ansvarar ocksé for att sikra
arbetet med miljomalen.” Miljomalen samo-
rdnas av Naturvardsverket och ir faststillda av
riksdagen. Miljomalen sammanfattas i ett dver-
gripande mél, Generationsmalet. Hir bestims
att de storsta miljoproblemen i Sverige ska vara
[6sta nir nista generation tar 6ver, ar 2020.
Miljomélen omfattar sammanfattat Ekosystem,
Biologisk méngfald, Minniskors hilsa, Resurshush-
dllning samt Energi och Konsumtion.®

) == il
il | &

Figur Nationell Plan fér transportsystemet. (Trafikverket)

Planeringen grundas delvis pa prognoser. Bland
de kollektiv transporterna vintas den sparbund-
na trafiken 6ka mest under planeringsperioden.®
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Figur Prognos éver transportarbete med kollektiva
firdmedel 2006-2020, miljarder personkilometer.
Spartrafiken vintas 6ka med 27%. (ill: Nationell Plan,
Trafikverket)

For att verkstilla den statliga samhillsplaner-
ingen finns i varje lin en linsstyrelse, en myn-
dighet som &vervakar och servar. Linsstyrelsen
ska bland annat ta fram planeringsunderlag.®

5 Trafikverket (2011).

6 Wangel, E (2010-12-01). Sambhiillsplanering. Lins-
styrelserna. http://lansstyrelsen.se/lst/sv/amnen/Samhallsplaner-
ing/. [2011-07-25]

Figur De 16 Miljémaélen. (Miljomdilsportalen)

Regional niva

For forbittringsarbetet av statliga vigar och an-
laggningar som inte ingar i det nationella stam-
vignitet upprittas regionala planer. Gillande
regionala planer ir faststillda for perioden 2010-
2021. Planerna har givits ekonomiska ramar fran
regering, ir utarbetade av det regionala organet
(landsting, regionférbund eller region) och gran-

skade av Trafikverket.’

7 Wangel, E (2010-12-01). [2011-07-25]

8 Naturvardsverket (2010-12-13). Generationsmdlet.
Miljémélsportalen. http://www.miljomal.nu/Generationsmalet/.
[2011-07-21]

9 Trafikverket (2011-03-01). Regional planering.
Trafikverket. http://www.trafikverket.se/Foretag/Planera-och-
utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Regional-planering1/. [2011-
07-21]
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De regionala planerna har i varje region foregatts
av en systemanalys, dir mal kartlagts, ett forslag
till system mélats upp och till sist identifierats
vilka dtgdrder som krivs for att uppna ett sadant
system.'?

FRAMTIDENS TRANSPORTSYSTEM | HALLAND

En regional systemanalys
september 2008

REGION
HALLAND

Figur Systemanalys f6r transportsystemet i Halland.
(Region Halland)

Vistra Gotalandsregionen (VGR) har stilln-
ing som landsting for de geografiska omridena
Vistra Gotaland, Bohuslin och Dalsland.
Landstingets frimsta fréga ir sjukvard, direfter
kollektivtrafikplanering. VGR har tagit fram ett
material f6r utvecklingen i regionen, Vision Vis-
tra Gotaland - Det goda Livet. VGR poingterar
att infrastrukturen i regionen ir av nationellt
intresse da detta ir ett mycket betydelsefulle
godsstrak. Vidare ges utvecklingen av kollek-
tivtrafik hog prioritet med motiveringen att det
framjar tillvixt. Kollektivtrafiken ska vara jaim-
stilld, frimja integration och vara tillginglig for
funktionshindrade."

Hallands lin och Hallands kommunalférbund
gick den 1 januari 2011 samman och bildade
Region Halland, se vidare under kommun.

Region Skine var den forsta regionen som
politisk organisation att bildas, detta startade

pa forsok 1997. Forutom att ta 6ver hilso- och
sjukvard fran landstinget fick regionférbundet
ta Over frigor om regional utveckling fran staten
(Iinsstyrelsen).'?

10 Region Halland (2008). Framtidens transportsystem i
Halland. En regional systemanalys. Region Halland.

11 VGR (2005). Vision Viistra Gétaland — Det goda livet.
Vistra Gétalandsregionen. Vinersborg.

12 Yngvesson, M (2011-01.04). Sé bildades Region Skine.
Region Skéne. http://skane.se/sv/Om_Region_Skane/Hur-Re-
gion-Skane-bildades/ [2011-07-21]

Region Skine har tillsammans med Skane-
trafiken tagit fram strategier for kollektivtrafiken
i Skine, bland annat Tagstrategi 2037.

Tagstrategi

Figur Tagstrategi 2037. (Region Skine och Skinetrafiken)

Kommunal niva

P4 enskilda kommuners niva har olika kom-
muner intresse i forbittrade kommunikationer
pa olika sitt. Fér kommuner med negativ be-
folkningsutveckling och lagt utbud pa tjinster
kan forbittrade kommunikationer innebira

att fler kan bo kvar pa orten men arbeta i en
annan kommun. For starka arbetsmarknader
med manga arbetstillfillen innebir stirkta kom-
munikationer bittre kompetensforsorjning. I
de storre staderna med gott utbud av tjanster dr
bostadsbristen i allmidnhet utbredd. Kommuner
i utkanten av en stark arbetsmarknad kan at-
trahera boende genom ligre bostadspriser, med
acceptabla restider till en bred arbetsmarknad."

Kommunalférbund ir en sammanslutning mel-

lan angrinsande kommuner som saknar politisk
makt och verkar for att samordna frigor som ror
planeringen i flera kommuner.

13 VGR (2009). Regionforstoring. Rapport 2009:1. Vistra

Goralandsregionen.



Totalt 13 kommuner ingér i G6teborgsregionens
Kommunalférbund (GR), diribland Lilla Edet
och Kungsbacka.'* GR har utvecklat flera bety-
delsefulla underlag, bland annat Urhillig rillviixt,
Strukturbild for Goteborgsregionen och tillsam-
mans med andra aktorer K2020. Strukturbilden
identifierar fem strik radiellt frin Géteborg, till
dessa ska bebyggelse, utveckling och trafik kon-
centreras. K2020 4r en handlingsplan fér utveck-
lingen av kollektivtrafiken i Géteborgsomridet,
med milet att fordubbla kollektivtrafikresandet
frin ar 2006 «ill 2025.

Giteborg

Hirryda
Hungshacka
Kungalv

Figur Kommunférbundet i Géteborgsregionen. (GR)

Hallands lin och Hallands kommunalférbund
gick den 1 januari 2011 samman och bildade
Region Halland. Hir ingdr sex kommuner, diri-
bland Kungsbacka (igen), Varberg och Falken-
berg. Regionen svarar for hilso- och sjukvird,
utveckling av niringsliv, milj6é och infrastrukeur.
Visionen for regionen heter Halland — Bista
Livsplatsen och dr ssmmanfattad i tre strategier:
Hir forverkligar vi bodrommar, Héir bygger vi
foretag med kunskap och Hir skapar vi fordelar
av liger. Vistkustbanan utgdr stommen i Hal-
lands kollektivtrafik. Svagheter i dagens kollek-
tiverafiksystem ér alltfor lang restid jimfort med
bil och f6r fa resmojligheter till andra orter. Ut-
vecklingen av kollektivtrafiken ska koncentreras
till strik dir forutsiteningar for okat resande ar
goda.”

14 GR. (2011) Kommunal samverkan — regional styrka.
Géteborgsregionens Kommunalférbund. hetp://www.gr.to/omgr/
omgr.4.4fea3bce1110929824680001128.heml. [2011-07-21]

15 Region Halland och Hallandstrafiken (2008). Hal-
lands kollektivirafikstrategi. Mal och strategier for kollektivirafiken i
Halland i syfte att Gka resandet med kollektivtrafik. Region Halland.
Slutrapport 2008-12-17.

Figur Kommuner i Halland. (Handikapptillginglighet.se)

Kommunférbundet Skane inbegriper Skines alla
33 kommuner, diribland Staffanstorp. Kom-
munforbundet Skane formulerar sitt syfte till
samverkan, nitverkande och inspiration for sina
medlemskommuner. Férbundet hanterar frigor
som ror hilsa, tillvixt och utveckling, miljs, en-
ergi och klimat med mera. Kollektivtrafikfragor
ir dock helt forlagda till Region Skanes instans.'

Figur Skines kommuner. (Region Skine)

16 Alund, S (2011-05-17) Kollektivtrafik inklusive

firdtjinst. Kommunforbundet skdne. htep://www.kfsk.se/sidor/

VI

verksamheter/kommunovergripande/kollektivtrafikinklusivefarde-
janst.340.html [2011-07-21]



Il. Trafikverket

Den 1 april 2010 bildades Trafikverket samti-
digt som Vigverket, Banverket och SIKA lades
ner. Verket svarar for drift och underhall samt
den langsiktiga planeringen av statliga vigar
och jirnvigar. Trafikverkets uppdrag innebir att
planera trafikslagsovergripande, innefattande
vig, jarnvig, sjofart och luftfart. Den nya rollen
innebir ocksa att mer aktivt ta del i den tidiga
planeringen.' I regleringsbrevet fran regeringen
till Trafikverket formuleras uppdraget bland an-

nat 2

1. Trafikverket ska medverka till genomforandet
av den nationella strategin for regional konkur-
renskraft, entreprendrskap och sysselsittning.../
Trafikverket ska /.../ redovisal.../hur dialog och
samverkan med de organ som har det regionala

tillviixtansvaret i linen har utvecklats och avses

utvecklas /.../

l.]

9. /...[Transportsektorn ska bidra till art
miljokvalitetsmaler Begrinsad klimatpiverkan nds
genom en stegvis okad energieffektivitet i transport-
systemet och ett brutet fossilberoende. Trafikverker
ska i en sirskild rapport i samband med sin drsre-
dovisning for 2011 redovisa vilka dtgirder verket
vidtagit i syfte att bidra till uppfyllelse av dessa

mal.

Genom krav pi aterrapportering och prognos for

verksamhet och budget forser verket politiken
med underlag for att planera transportpolitiken.

Statlig vag

Statliga vigar dr i forsta hand nationella och re-
gionala vigar pd landsbygden. Titortens gatunit
delas in i huvudnit och lokalnit. De vigar i hu-
vudnitet som férbinder orten med andra orter
eller landsdelar 4r ofta statliga medan gator dir

trafiken har mélpunkter lings gatan tillhér lokal-

nitet och dr dirmed kommunala.?

1 Malm, G (2011-06-07) Traftkverket. Trafikverket.
heep://www.trafikverket.se/Om-Trafikverket/ Trafikverket/ [2011-
07-14]

2 Elmsiter-Svird, C. (2010-12-30). Regleringsbrev for
budgetdrer 2011 avseende Traftkverket inom utgifisomride 22 Kom-
munikationer. Niringsdepartementet. heep://www.esv.se/ Verktyg-
-stod/Statsliggaren/Regleringsbrev/?RBID=13193. [2011-07-14].
3 Sektion utformning av vigar och gator (2004) Viigars
och gators utformning, VGU. Dimensioneringsgrunder. VV publika-
tion 2004:80. Vigverket. Borlinge.

Bana vag i Vast och Norge-
Vanerbanan

Bana Vig i Vist ir ett forbittringsprojeke for
striket Goteborg-Trollhdttan som bestér av
Norge-Vinerbanan (jarnvig) och E45 (vdg).
Projektet initierades i borjan pa 1990-talet,
med avsikt att forbittra kapaciteten f6r gods i
straket. Ocksa forbittring av kommunikationen
mot Norge bedémdes viktig for framtiden. Ny
jarnvigskorridor évervigdes, men beddmning
gjordes att det var viktigt att mojliggora trans-
portférsorjning med jirnvig for samhillena
lings Gota Alvs dalging, i linje med mélet om
regionforstoring. Dubbelsparet som ir under
byggnation 6ppnas for trafik i december 2012.
Forutom den regionala trafiken mot Vineromra-
det innebir nyoppningen av banan sju nya sta-
tioner: Gamlestaden, Surte, Bohus, Nodinge, Nol,
Alviingen och Lidése sodra.*

’ i
Fo. b= ¥ d

Prigdhads

Py e

Figur Projektet bana vig i Vist. (i//: Bana Vig i Viist,
Trafikverket)

4 Trafikverket (2011a). BanaVig i Vist. Trafikverket.
heep://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Vastra-Gotaland/
BanaVag-i-Vast/Bakgrund-BanaVag/. [2011-07-15]
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Vastkuststraket och Vastkust-
banan

Projektet Vistkuststriket fokuserar pa den ling-
siktiga planeringen for straket Goteborg-Malmo
(efter 2021). I projektet ska Gvergripande mal
och visioner for straket tas fram. Med strak avses
fléden av personer och gods med avseende pa
alla trafikslag. Strikstudien utgar i visionen frin
funktioner sett ur ett helhetsperspektiv, dir in-
gen uppdelning mellan vig och bana gors. Den
viktigaste transportinfrastrukturen ir trots det
Vistkustbanan, VKB, (jirnvig) och E6 (vig).”
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Figur Projektet Vistkustbanan. (i/l: Vistkustbanan, Ban-
verket)

5
Jyrstegsanalys for véstkuststriket. Vectura och Trafikverket Samhille
Region Vist.

Esping, P och Ljung, C (2011). Traftkslagsivergripande

VKB, 306 km ling, utgor jirnvigsférbindelsen
Goteborg - Malmé (i férlingningen Kopen-
hamn). For VKB finns flera storre forbattring-
sprojekt. Forbittringarna innebir utbyggnad
av dubbelspar pé flera delstrickor, ny station

i Varberg samt tunnlarna Varberg, Hallandas,
Sodertunneln i Helsingborg och Vistlinken i
Goteborg.

Vistkuststraket dr i strukturbilden for Gote-
borgsomradet utpekat som ett av fem huvud-
strik. Huvudstriken utgérs av historiska stader
med stark egen identitet samt en rad storre och
mindre titorter. Striken inrymmer stor be-
folkning och ett varierat utbud av arbetsplatser,
utbildning, handel och tjidnster. GR anger att
utveckling av huvudstrik ska ske med stéd av en
attraktiv och kraftfull pendel- och regiontrafik.”

o
b,

/

Figur Strukturbild for Géteborgsregionen. (i//: Struktur-
bild for Goteborgsregionen, GR)

I Halland utgérs stommen i kollektivtrafiknitet
av Vistkustbanan och Halland har ett stort re-
sande orienterat mot Géteborgsomridet. Med
genomforandet av infrastrukturprojekten pa
vistkustbanan, till exempel tunneln genom Hal-
landsdsen kan resandeutbytet med Skine komma
att utvecklas mer.®

6 Esping, P och Ljung, C (2011).

7 GR (2008) Strukturbild for Giteborgsregionen. En
dverenskommelse om att vi gemensamt tar ansvar for att den regionala
strukturen dr lingsiktigt hillbar. Goteborgsregionens Kommu-
nalférbund.

8 Allberg, Aetal (2011). Forutsittningar for tillvixt och
vilfiird i Halland. Diskussionsunderlag infor arbetet med mal och
inrikining for region Halland. Regionfullmiktige Region Halland
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Figur Strukturbild Halland. (i//: Hallands Kollektivtrafik-
strategi, Hallandstrafiken och Region Halland)

For Skane ar Vistkustbanan ett av tre huvud-
strak. Genom firdigstillandet av tunneln genom
Hallandsésen, utbyggnad av dubbelspar pa
vistkustbanan samt 6ppnandet av Citytunneln
i Malmé i december 2010, ges méjlighet till
storre turtithet, snabbare anslutningar och ett
trafiksystem som ar mindre kinsligt for forsen-
ingar. Skine riktar sig i sin lingtidsstrategi mot
Kopenhamn och utbytet kring Oresund och
Helsingborg-Helsingdr, dir Oresundstagen pa
Vistkustbanan utgér en del i stommen.’

Figur Utveckling fér Oresundsregionen. (i//: ORUS,
Region Skine)

9 Region Skéne (2009). Regionalt utvecklingsprogram for
Skine 2010-2016. Region Skane. Kristianstad.

Vistkuststraket dr intressant f6r Norge genom en
onskad snabbspérsanknytning Oslo-Géteborg
pa en timme och Oslo-Képenhamn pa tva och
en halv timme.'® Det ir ett av de stora striken
som forbinder Sverige med Kontinenten genom
K6penhamn. Vistkustbanan ir av internationellt
intresse, dd den utgor en axel i den nordiska tri-
angeln, utpekad som prioriterad av EU."

Backcasting

Inf6r framtidens samhillsbyggande kan planer-
ingsfrdgan stillas pa olika sitt. Stdlls fragan vad
kommer hinda? ges en trolig utveckling, en
prognos. Stills istillet frigan vad skulle kunna
hinda? ges istillet olika omvirldsscenarier. Stills
fragan vad vill vi ska hinda? ges utgangspunkten
till backcasting.' Backcasting skiljer sig fran
traditionell planering som utgar fran prognoser.

Istillet for att lata utvecklingen gé i samma rike-
ning som tidigare, séker planerarna identifiera
en mélbild, sedan studeras olika vigar for att na
dit. Arbetet med backcasting delas in i fyra steg.
Det forsta steget 4r en tillstaindsbeskrivning,

dir de aktuella omradet beskrivs. Steg tvé 4r att
bestimma vilken nivé av héllbar utveckling som
maste nds. [ steg tre tas en malbild fram som
uppfyller nivin for hillbarhet. Det fjirde och
sista steget innebir att ta fram olika strategier for
att ta samhillet fran det aktuella utseendet till
mélbilden."

Infor Nationell Plan f6r transportsystemet 2010-
2021 gjordes regionala systemanalyser. System-
analysen skulle tydliggdra utgngspunkter och
prioriteringar utifran mal och brister for varje
region. Systemanalysen gors i tre steg ddr mal
kartlaggs, ett forslag till system med brister och
potentialer mélats upp och till sist bestims vilka
atgarder som krivs for att uppna ett sidant sys-
tem. '

10 Ringqvist, S (2009). WP1. Firstudie — Tigtrafik Oslo —
Goteborg — Kipenhamn. Coinco North.

11 Trafikverket (2011b) . Nationell plan for transportsyste-
met 2010-2021. publikation 2010:123. Trafikverket. Borlinge.

12 Trafikverket (2011-05-18). Regeringsuppdrag Okad
kapacitet i jiarnvigssystemet. Perspektiv 2050. Presentation.

13 Trafikkontoret Géteborgs Stad et al (2005). S 10.

14 Trafikverket (2011b). s 32.
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Figur I backcasting utgar planeringen frin malbilden
(kiilla: HUR 2050, GR m fl)

Atgérdsval

I syftet med trafikverkets bildande 2010 ligger
ocksd ambitionen att planeringen ska ske trafik-
slagsovergripande. Bide den ekonomiska planer-
ingsprocessen och den fysiska planeringsproces-
sen for vig och jirnvig haller pa att ses dver, i
syfte att fa en effektivare process. Atgirdsval ir
tinkt att pa sikt kunna ersitta delar av de for-
mella forstudier som ska goras enligt nuvarande
vig- och jirnvigslagstiftning. Metoden provas
under 2011 som sex pilotstudier i Trafikverkets
regioner."

Metoden ska vara en link frin behov till atgird.
[ dtgirdsvalsstudien dr utgdngspunkten att forst
definiera funktionen och direfter vilja ritt in-
sats. Tanken 4r att inte lasa sig vid en viss atgird
innan andra sitt att forbittra transportsystemet
provats. Den nya processen ska ge snabbare
effekeer till ligre kostnader. Viktigt 4r ocksd

att andra aktdrer involveras, ddr processen ska
bidra till bittre insikt om férdelning av ansvar,
kostnader och nyttor, och ligger grunden for en
medfinansieringsdiskussion.'®

15 Trafikverket (2010). Tillimpning av dtgirdsval enligt
Jyrstegsprincipen. Forstudie — medod. Rapport 2010-10-05. Version
1.0.

16 Trafikverket (2011¢). Tema planering. iTrafik. Trafikver-
kets interna tidning. 6.2011.

Atgirdsval utgir fran fyrstegsprincipen. Prin-
cipen innebir att olika méjligheter till forbat-
tring ska provas stegvis, dirmed ska prob-
lemlsning i transportsystemet breddas och
effektiviseras. I forsta hand utreds beteende-
forandringar for att avlasta trafiksystemet och i
sista hand ny infrastrukeur."”

I steg ett och tva soks dtgirder inom styrning,
reglering och information som kan minska
efterfrigan pa transporter eller fora Gver resor
till andra firdmedel eller andra tider pa dagen.
Steg tre innebir férbittringar av kapacitet och
trafiksikerhet. Steg fyra innebir att ny mark tas
i ansprik.'® Steg ett- och tvddcgirder ir icke-
fysiska och kallas Mobility Management. I sa-
dana dtgirder dr samarbetet med andra aktorer
mycket betydelsefullt. Verktygen ér information,
kommunikation och samordning, och virderin-
gar hos enskilda resenirer 4r avgérande. Valet av
transportmedel maste vara forankrat hos privat-
personer och arbetsgivare.”

Steg 1. Atgirder som kan paverka trans-
portbehovet och

val av transportsitt

Steg 2. Atgirder som ger effektivare nyt-
tjande av

befintlig infrastruktur och fordon

Steg 3. Begrinsade ombyggnadsatgirder
Steg 4. Nyinvestering och storre
ombyggnadsatgirder

Principen lanserades ursprungligen for Vigver-
ket, med syftet att bittre hushalla med invester-
ingsresurserna. Principen har senare fatt 6kad
relevans da en begrinsning av utbyggnaden av
vignitet ocksd sparar naturresurser och energi
och begrinsar 6kningen av vigtrafiken.?

17 Trafikverket (2011b)
18 Trafikverket (2011b)
19 Vigverket (2005). Vigverkers medverkan i sambillsbyg-

gandet. Frin vigbyggare till samhiillsbyggare. Publikation 2005:141.
Vigverket. Borlinge.

20 Vigverket (2002). Atgdrdmnﬂ/y: enligt fyrstegsprincipen.
Publikation 2002:72. Vigverket. Borlinge. s 5.



I1l. Forslag for
utveckling av
Asa samhille

I examensarbetet togs ocksi ett forslag till
utveckling for Asa samhiille fram, utifran lit-
teraturstudier och typfall. Férutsittningarna for
att utveckla ett hillbart resande i Asa sambhiille
prévas med hjilp av de fokusomriden som pre-
senteras tidigare i examensarbetet. I denna bilaga
prévas vad som bér finnas med i samhallsplaner-
ingen for en station i Asa, samt en notis om
risker att uppmirksamma.

Figur Tillginglighet till stationen (7//: S Nyberg)

Analyser

Det dr viktigt att hdnsyn tas till platsspecifika
forutsittningar. Det dr mojligt att etablera en
god tillginglighet utan direke fysisk nirhet till
stationen och det finns en kvalitet i att inte
utsitta titorten for buller, och barridreffekt. En
fortsatt obehindrad utglesning kommer férlama
utvecklingen av hillbara transporter som gang,
cykling och kollektivtrafik. Dirfor ska befintligt
samhille fortitas och planeringen ska verka for
etablering av lokala niringar. Hir f6ljer nigra
analyser for vad som bér tas till vara i planerin-

gen av Asa.




Orten har sedan minst hundra r
attrabierat med sinondrhet il havet,

Matbutiken ar en naturlig
mitesplats | centrum,

Histkulturen dr levande.

Ortens lage erbjuder minga naturupplevelser:
skog, kuperad terrdng, jordbrukslandskap,
klippor vid vattnet och stramd.

Gamla E6 som gar genom Asa ir
trots hastighetssinkningar utfor-
mad pa biltrafikens villkor.

Awstanden &r for langa att ga
ach bilen blir ett maste.

Awstandet till stationen fran
centrum Je ca 2 km, fir [amgt
fir daglig promenad.

Stara delar av bostadsompddena b
utformade med sickgator som inte heller
inbjuder till genomiartstrafik fér fotgangare

I liget for stationen kan klimat-
farhallanden te sig ogynnsamt
vintertid med kraftig blast,

For enskilda boende pd orten innebdr
stationen farbdtirade majligheter arn
séka arbatel et stéme omiand,

Omviant innebdr det farorten
majligheten att atirahera boende
med arbetsplatsen langre bort.

Stationen kan &ka tillgamgligheten
till omrddet Kkippa.

SWOT

Infor planeringen av Asa samhille for ett gott
resandeunderlag pa Vistkustbanan har styrkor,
svagheter, méjligheter och hot framkommit.

Nagra viktiga slutsatser fran analysen ar styrkan
att den naturliga métesplatsen vid matbutiken,

svagheten att de langa avstanden orsakar bil-
beroende, mdjligheten en framtida inflyttning
som ger tillvixt samt hotet i vanan att kora bil.

Jarmvigen ger upphov tll
buller ach vibrationer.

Vid planering av bebyggelse kring jamvag
midste utredas vilka tinkbara figden av
manniskor sam kan uppkomma, fér att
barridreffekt ska kunna motverkas,

D& bilanwandningen ir 53 etablerad finns
risk att jarnwvagen har svart att konkurrera
med bilen - tar resendrerna bilen till
stationen eller tar de bilen hela vigen?

Farandrade levnadssatt
dr kanske inte varaktiga.
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Figur Asa Scenario 1 (ill: S Nyberg)

Framtidsscenarier

I scenarierna studeras tvé inriktningar till planer-
ing, en koncentrerad fortitning respektive

mer spridd bebyggelse. Det forsta scenariot
innebir anliggning av ny kollektivtrafik i up-
psamlingsstrak och rationalisering av floden
trafikfléden pa energibesparande sitt medan det
andra scenariot innebdr mer niringsfrihet men
kraver mer individuellt engagemang for att na
ett ekologisk uthalligt samhille. For fallet Asa ir
den nya stationen en grundforutsittning i sam-
hillsutvecklingen. Den nya stationen i sig 4r en
strategi i linje med det férsta scenariot och det
blir naturligt att bearbeta férslaget ur denna as-
pekt. En annan grundférutsitening i Asa ir den
redan glesa strukturen som kréver visst individu-
ellt engagemang for att nd ekologisk uthallighet,
i linje med det andra scenariot.

Enligt omstillningsteorin ricker det inte att
forlita sig pa ny teknologi, det krivs indrade
levnadsvanor. Genom att planera for fler méten
mellan minniskor kan engagemang genereras
naturligt. Ddrmed blir planeringsférutsittnin-
garna en kombination, med fokus pa fortitning
av befintlig struktur samtidigt som engagemang
och niringsinitiativ pa orten uppmuntras.

Figur Asa Scenario 2 (ill: S Nyberg)

Fortatningsstrategi

Potentialen f6r fortitning ges bade av ett fysiskt
behov - di omradet pd grund av en gles strukeur
dr svart att forsorja med kollektivtrafik - och av
tryck - da efterfrigan pd tomter i omradet ar
god med dess nirhet till havet och nirhet till
storre arbetsmarknader. Utrymmet f6r fortdtning
ir nagot begrinsat och kommunen iger inte
mycket mark i omradet. Frihetens begrinsningar
ligger i strandskydd, avstind frin buller och vi-
brationer frin jirnvig. Potentialen for fortitning
ligger saledes i att férvandla omradet, en kon-
sensus mellan politiska visioner och marknadsk-
rafter.

Kollektivtrafikens upptagningsomrade

Nirheten till kollektivtrafikliget 4r avgdrande
for anvindandet. For att stationen ska komma
att fi ett gott resandeunderlag miste tillging-
ligheten vara god. Det kan ordnas med bussar
som ansluter men omstigningar 4r moment som
paverkar helhetsupplevelsen negativt. Dirfor ar
det viktigt att enkelt och tryggt kunna ta sig till
stationen pa egen hand, helst till fots eller med
cykel. Parkering for bilar 4r mycket viktigt for att
na den Gverflyttning av resor som 6nskas.
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TRAST

Gang- och cykeltrafik frimjas genom att tryg-
gheten i trafikrummet virnas. Otrygghet kan
handla dels om ridsla for dverfall i mérker

och 6dsliga omriden, dels om den upplevt lag
sikerhet hos oskyddade trafikanter gentemot
bilar, cyklar och mopeder. Detta kan avhjilpas
med god belysning, bra siktférhéillanden och
befolkade strik samt tydliga anvisningar f6r hur
trafikrummet skall nyttjas av olika trafikanter
och ytor reserverade for oskyddade trafikanter.
I studien har sirskilt fokus lagts pé att tillskapa
frirummet, dir endast giende och cyklar far
framforas. En fullt utford trafikseparering dr
dock inte att foredra i mindre befolkade om-
riden, hellre di mjuktrafikrum och gangbanor
lings gatorna.

Planeringsforutsattningar

Om malet med héllbara transporter ska forenas
med tillvixt genom regionforstoring finns inte
mycket utrymme for ett 6kat transportarbete
med bil. Bil innebir flexibilitet och frihet. S&
linge vanan att kora bil bestar, ar det lttare att
ta bilen nista ging igen. De alternativa trans-
portsitten maste vara minst lika attraktiva och
invanda.

I den man planeraren har méjlighet att paverka,
ar lokaliseringen av malpunkter minst lika viktig
som startpunkter. Om invanarna vinjer sig att
inte ta bilen till fler malpunkter i vardagen blir
det lattare att vélja ett alternativt transportsitt
ndsta resa.

Mialbilden ir ett befolkat omrade. Utvecklingen
ska framfor allt fokusera pa trygghet och att
planera for minskat bilberoendet i vardagen. Det
kollektiva alternativet méste vara bekvimt och
tidsbesparande. Valet att dka kollektivt maste
vara vil rotat bland resenirerna. Det ska inte
vara en uppoflring utan ett medvetet, aktivt val.
Det forindrade levnadssittet maste vara robust
och std emot f6rindringar i omvirlden.

Programforslag

Férslaget behandlar tillgingligheten i Asa cen-
trum samt tillgingligheten till stationen. Strate-
gin som presenteras hir innebir att 6ka rérelsen
i Asa centrum och med det évervinna den men-
tala troskeln att limna bilen hemma. Asa cen-
trum ir den naturliga métesplatsen redan idag,.
Centrum forstirks genom att tillkommen bebyg-
gelse lokaliseras sd nidra som majligt och att fler
gena tillfarter for gdng- och cykel gors fran hela
Asa. Asa centrum far en torgkaraktir med mer
plats for minniskor att métas. Huvudvigen som
gar genom samhillet far en gatukaraktir, en ut-
formning som i hogre grad prioriterar oskyddade
trafikanter genom beldggningar och utjimning
av nivier. Torget flyter ut 6ver huvudgatan.

Centrum kopplas till stationen med effektiva
matarbussar. Det viktigaste i transporterna ir
hur ling tid det tar, snarare 4n det geografiska
avstindet. Nir det giller bytet frdn buss till tag
ir ocksd det ett mentalt hinder att 6verbrygga.
Matarbussarna ska invinta tigets resenirer pd
stationen. Avstdndet frin samhallet till den nya
stationen ir tvd kilometer, ett fullt acceptabelt
cykelavstand. For resendrer som tagit sig till sta-
tionen med bil eller cykel ska finnas praktiska
och trygga parkeringsplatser. Med mer rérelse
och uppsikt 6ver platsen okar tryggheten. Sta-
tionen ligger naturigt nira samhillet Klippa,
genom att bygga stationen mot Klippa kan
rorelsen pd stationen oka naturligt. For cyklis-
ter prioriteras genheten, bade nir det giller
cykelvigar till stationen och parkeringarnas
lokalisering. For tryggheten ir belysning pa och
pa vig till platsen viktig. Géng- och cykelvigen
till stationen, stationens parkeringar och per-
ronger samt i och kring vigporten ska ges god
belysning. Vigen mellan perrongerna ska goras
gen med sa liten nivéskillnad som mojligt. Vid
perrongen ska dven finnas en vinthall att sitta i
tills tiget kommer.
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Reflektion

Med ett nytt stationsldge utanfér titortens cen-
trum finns risk for en forskjutning av existerande
centrum mot det nya stationsliget. En sidan
utveckling kan drivas pa av marknadskrafter
detta ska uppmirksammas i den kommunala
planeringen. Exploatering vid stationsliget kan
innebira ett hot mot ett vitaliserat Asa centrum.
Samtidigt kan samordning av handel och bar-
nomsorg vid stationen 6ka nyttjandet av den
och f6rmd fler att stilla bilen, och istillet ta tiget
till jobbet. Det héllbara resandet med stationen
placerad utanfor centrum dr komplicerat och
motsigelsefullt.

Figur Strategi Asa, genom att 6ka rérelsen inat kiirnorna
i de olika delomriden som utgér Asa samhille, kan
benigenheten att rora sig utan bil 6ka. (ill: S Nyberg)



Figur Vy over Asa torg (ill: S Nyberg)

Figur Vy mot Asa station (ill: S Nyberg)



V. Kartor
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Karta 1

Mark- och vattenanvandning
Skala 1:45 000 (A3)

Karta 1

Oversiktsplan Varbergs kommun
Fordjupning for stadsomradet
2010-06-15
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Deléversiktsplan fér centralorten
(Karta 1) Hela centralortsomradet
MARK- OCH VATTENANVANDNING,
REKOMMENDATIONER

Faikenbergs kommun,

Antagen av H’mmmnf:..-ﬂma.iﬂha 2007-06-28
§ 115
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Pagaende Overgripande

planarbete for Lodose
Skiss 2011-01-12

Norconsult 4%

AR

LiLLA EDETS KOMMUN

samhallsbyggnadsavdelningen

Stationsomrade
Tatortsutveckling

Framtida utbyggnadsomrade
Foretagspark

Utredningsomrade ihop med Ale kommun
Verksamheter/Handel

Gang- och cykelstrak

Planskild korsning







Framtida markanvindning Platser & entréer
! Blandad centrummilgd, 35-50 bostider/hektar @ .
B4 Varerad boendemild, 15-30 bostiderhektar Entréonwide, parkafing m.m.

Villamiljs, under 15 bostaderhekiar
KarakiSrsomrade
% Férdjupning 1ar Hjlirup ' Uppdkra arkeclogiska center
~1 Fomlimningsomeade Uppakra
E3 Veraamhel Framtida offentlig service
Framtida spartrafik L Framtida lamili5
- Fyra spir pd stambanan F  Framtida/usbyggd fritidsaniaggning
Ty Yilre godaple Rekreation och natur
A Orvertickning av jamvagsspar “ . Bafintig cyketied
B Staten i Phgatig **r.= Framtida cykelled
Fog Framtida vig T Bfindlig plng-leykelvag
B Framtida planskild trafikplats «"=,+ Frambida ridstig
“r Befintig planskildhet **+. Framiida batrada
Elférsdrjning %+ Link mellan parker
. Bafintlig kraftledning = ldrottsplats
¥ Framiida fyitad krafiedning 3 Park {utveckling av befintlig eller framtida)

1 Reserval (o ombyggnad av kiafbedning
=  Befintligt vindkrafoeer
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Kungsbacks

wemkﬁplan
00

karta 2

Grunddragen i bebyggelse-
utveckling och bevarande

Omraden fér detaljplanelaggning

D Utvecklingsomrade

7/ £y Utvecklingsomrade samt
programomrade far fardjupad Gversiktsplan

E

I Cetaliplan giller
! Omradesbestimmalsar géllar

=— Granplan géller

Omraden med riktlinjer och

Ssrskilda bygglovskriterier - rastrilktiv hallning
— till nylokalisering utanfir detaljplanerat omrade

Seniceorter

i

Riksintresse enl 4 kap MB

Omraden med riksintressen (dock ej for yrkesfisket),
7777 utiskat strandskydd och/eller natura 2000
'_'l | Skyddsomrade far gasledningar

= Skyddsomrade for kraftiedning

E Omrade stért av fiygbuller

tredni mr

P i Utredningsomrade

[ (y——

I} Utredningsomréde fr grénplan

== = Resernvat for ny Onsalavig

= == Utredningsomrade f&r kollektivtrafik
Ev. framtida tagstation

Pagaende markanvandning

—mm JArnvEg, bebyggelsefr zon 30 m

s Motorvag, bebyggelsefri zon 30 m

— Starre allmdan vag
@ Befintliga pendeltagstationer

. Befintlig bebyggelse utanfor detaljplan
Jordbruksmark, enligt lansstyrelsen
graderingsvarde 4-6

- Pagaende markanvéndning. Dér inga andra
intressen finns galler generella rekommendationer.

0 s 10 km

Antagen av kemmunfullmaktige 2006-04-27 § 35




V. GIS-analyser

Syftet med Geografiska informationssystem,
GIS ir att strukturera stora miangder informa-
tion och dskadliggora det. Det dr ett virdefullt
verktyg for att presentera statistik i sammanhang
med manga aktdrer inblandade, dir olika ak-
torer kan samlas kring bilder, dir statistik och
informationer knyts till geografiska koordinater.
GIS-analys innebir frigestillning, analys och
reflektion. Det 4r bra att kunna presentera stora
mingder information pi ett tydligt sitt, men
utan ett behov eller utan slutsats saknar analysen
relevans. I projektet har analyser gjorts for:

Stadens utbredning

1 km radie frin stationen
Gangstaden och cykelstaden
Riskzon

Byggnadstyper

Byggnadsar
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Stadens utbredning

Titort definieras som sammanhingande bebyggelse

med minst 200 invinare med max 200 meter mellan
husen.! Hir visas titortens rand fér dren 1980, 1990
och 2000. Lodése vixte inte mycket fran 1980 till 2000.
Hirup vixte nagra kvarter i norra delen. I Falkenberg
har stadens rand expanderat nigot, Liksom Varberg.

Asa titort vixte betydligt mellan 1980 och 1990. Ar
2000 klassades ocksa omradena Garda Brygga i norr och
Klidppa i nordost som titorter.

1 SCB (2008). Titorter, areal, befolkning 2005. Beskrivning av

statistiken.
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1 km radie fran stationen

Stationen i Lod6se ligger ungefir 1 km fran titortens
rand. I Hjirup ligger nistan hela titorten inom 1 km
fran stationen. I Falkenberg ir en liten del av omradet

1 km fran stationen idag klassad som titort. I Varberg

dr ticks omradet 1 km frin stationen delvis av vatten. I
Asa ir det endast nordéstra hérnet av titorten som ligger
inom 1 km radie frn stationen.
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Gangstaden och
cykelstaden

Gangstaden ir definierad som 600 meters avstind och

cykelstaden som 1000 meter. Vid en jimforelse mellan [
denna analys och féregiende kan konstateras att tick-
ningsomradet krymper nir hinsyn tas till gatunitet. I
Asa dr omrédet Klappa oster om jirnvigen mer integre-

rat med den nya stationen 4dn Asa titort. ‘

Teckenddaklasing
I":l
it ]

(]
]
willén
- &om

1500 im




Teckentarklanng
]
4
lard
wTEn

Teckenddrklaning
fl
[
Eng

gl i

1000 2000 A000 Mzes Eafenbam
] =

Buller och vibrationer

Bostider bér ha ett avstind pa minst 150 meter frin
spar, om bullerdimpning saknas ska minst 300 meters
avstind fran sparen iakrtas for bostidder. I denna analys
har omradet 500 m fran spér illustrerats som en buller-
och vibrationsstord zon. Lodose, Falkenberg och Asa ser
ut att storas mindre av jirnvigen in Hjirup och Var-
berg. I analysen har dock inte omréadet vid godsspéren i
Lodose och Falkenberg markerats med buller- och vibra-
tionsstord zon.
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Byggnadstyper

Olika typer av byggnader inom kommunen visar pa
struktur och densitet. Gron firg visar fritidshus, gul firg
visar flerbostadshus, lila firg visar industrier och réd
firg visar smahus. I alla fem fallen ser smahus ut att vara

overrepresenterade.
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Byggar 1900 -1930

Vilka trender kan utlisas? Genom att studera Byggnad-
styp i foregiende avsnitt fis en uppfattning om byggnad-
stypen. Gatuménstret kan ocksa ge en hint om vilken
typ av bebyggelse det ir fragan om.

Under 00- 10- och 20-tal 4r den tillkommande bebyg-
gelsen samlad kring kirnan. Ligg mirke till den tillkom-
na bebyggelsen i Asa med det gamla stationsliget inne i
orten.
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Byggar 1930 -1960

Krigsar och efterkrigstid. Sverige stod utanfor virldskri-
gen och detta var borjan pd Vilfirdsstaten Sverige. Det
tillkommer manga fastigheter i Falkenrberg, Varberg och
Asa, ofta samlade i tita omraden, funktionalism!
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Byggar 1960 -1980

Miljonprogrammet som politiskt mal och oljekrisen.
Denna tidperiod bérjar enligt teorin i ett industrialiserat
flerbostadsbyggande och slutar i en motreaktion i ett
massivt smhusbyggande. En blick pa kartan och en jim-
forelse med foregiende artionden visar pa exploatering
langre frin kirnan. Forts nu byggs Hjdrup ut!




Byggar 1980 -2000

Under dessa ar utvecklas den moderna miljohinsynen
och begreppet héllbar utveckling myntas. Exploater-
ingen hir ir inte i nirheten av den som skedde under
foregiende decennium. Nya tillskott 4r utspridda i det
som redan bebyggts.




VI. Kartor ur Metrias databas

Lantmiteriet 4r en myndighet med ansvar for
geografisk information och fastighetsindelning.’
Vid en omorganisation av myndigheten ar 1996
bildades Metria som en av tre divisioner, for att
senare bolagiseras den 1 maj 2011. Verksamhet-
ens historia gar tillbaka till 1600-talet, dd kung
Gustav II Adolf gav generalmatematikern Anders
Bure i uppdrag att kartligga Sverige, detta som
underlag for skatteutdrag.” Geografisk informa-
tion har hanterats digitalt sedan 1970-talet.?
Kartorna som visas ir markeickningskartan, ter-
ringkartan och fastighetskartan.

1 Lantmiteriet (2011). Om Lantmiiteriet. http://lantma-
teriet.se/templates/LMV_Entrance.aspx?id=25. [2011-09-05]

2 Metria (2011). Historien birjade redan 1628. http://
www.metria.se/ Om-Metria/Historik/. [2011-09-05]

3 Metria (2011). Om Metria. http:/[www.metria.se/Om-
Metria/. [2011-09-05]
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Fastighetskartan

Teckenforklaringen ar himtad frin Lantmiteriets Fas-
tighetskartan skala 1:12 500 version 2011-01-14. Kar-
torna ir himtade 2011-06-03. Kartorna visar fastighe-
terna kring stationsmiljén. Lodése, Falkenberg och Asa
har relativt fi fastigheter kring stationen, medan Varberg
och Hjirup har fler. I Varberg ir fastigheterna nigot
storre, med mer sluten bebyggelse, medan fastigheterna i
Hjirup bestar av radhusbebyggelse.
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Terrangkartan

Teckenforklaringen 4r himtad frin Lantmiteriets Ter-
ringkartan skala 1:50 000 version 2010-11-01. Kartorna
dr himtade 2011-06-03. Kartorna visar Terringen kring
stationsmiljon. Lédése, Asa och Falkenberg har dker-
landskap kring stationen. Hjirup omges av akerlandskap
och orten ligger pé slittland, liksom delar av Falkenberg.
I Varberg finns i nirheten av stationen tit bebyggelse,
industriomride och parkomréade. Lodése titort och delar
av Asa ligger i mer kuperade omriden.
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Marktackningskartan

Teckenforklaringen ir tolkad genom eniro.se 2011-08-
03. Kartorna dr himtade 2011-06-03. Kartorna visar
Markeickningen i ett storre omrade kring tdtorten.
Titortsbebyggelsen breder ut sig mest i Varberg och
Falkenberg. Kring Asa finns en betydande andel frit-
idshusbebyggelse, si dven lings kusten utanfér Varberg
och Falkenberg. Hjdrup har nira till annan stérre titorts-
bebyggelse medan Lodose ligger ganska ensligt.

.—_'r - Irsdhntriomaidcie

wlittianchicsn

B o o grononr

'F',.

LS04
ek TR ek
alirtanailisg

2t eareie
At e
Sppet valien
hasminomrisdie I

R oo

B incusiromabce
shirtandiap
[t e
BB Bk
Sl walfen



Planera for tag




